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ZARZADZENIE MINISTRA 2EGLUG]

z dnia 8 lipca 1954 r,

w sprawle przepiséw o uprawlaniu Zeglugi i sptawu oraz utrzymanlu 1 eksploatacji wéd granicznych na edcinka
riekl Odry od rmaku graniczaego nr 433 do znaku gramicznego nr 755, na Nysie Luiyckiej od znaku gra-
nloznego nr 391 do znaku granicinego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.

Na podstawie art. 12 ustawy z dnia 7 marca 1950 r.
o segludze i splawie na &rédladowych drogach wod-
nych (Dz. U. z 1952 1. Nr 26, poz 182) 1 w wy-
konaniu art. 30 umowy miedzy Rzadem Rze-
czypospolite; Polskie) a Rzadem Niemileckiej Re-
publik: Demokratyczne) w sprawie zeglug) na wodach
granicznych oraz w sprawie eksploatacp 1 utrzymania
wid granicznych, podpisane] w Berhnte dmia 6 lutego
1552 r (Dz. U. z 1952 r. Nr 40, poz 276), zarzadza si&
co nasigpuje:

§ 1. Wprowadza sig jako obowigzujace Przepisy o
uprawlanu zeglug: i splawu oraz utrzymanm i eksploa-
tacy wod granicznych na odcinku rzeki Odry od znaka
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Ny-
sie tuzyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku
granicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Alt-
warp, stanowigce zalacznik do niniejszego zatzadzenra.

§ 2 Zarzadzenie wchodzi w zycie z dmem oglosze-
nia.

Minister Zeglugi: M. Popiel

Zalaczmk do zarzadzema Ministra Ze-
giugn z dnia 8 lipca 1954 r. {poz. 848).

PRZEPISY

o uprawianiu Zeglugi i splawn oraz utrzymaniu i eksploatacji wéd granicznych na odcinku rzelti Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 753, na Nysie Luiyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku gra-
n.cznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.
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PRZEPISY

o uprawianiu Zeglugi 1 splawu oraz utrzymaniu i eksploatacji wéd granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysle Luzyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku gra-
nicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp.

Rozdziatlt L
Przepisy ogdlne,

§ 1.

Okreélenia uzyte w niniejszych przepisach na-

lety rozumieé w sposéb nastepujgcy:

1)

3)

4

,,Obiekt plywajgcy’’: statek przysposobiony do prze-
wozu 0sOb, zwierzat, towardow i poczly, upraw:ania
rybotéwstwa 1 sportu lub tez przysposobiony do wy-
konywania prac technicznych na drogach wodnych.

.Statek z wlasnym napedem': statek posiadajgcy
wbudowane na stale urzgdzenia napedowe.

.Statek znajdujgcy sie w ruchu”: statek, ktéry nle
jest zlgczony jakumkolwiek urzadzeniem z lgdem lub
dnem drogi wodnej i pozostaje pod dzialaniem ma-
szyn, wiatru lub pradu wody.

»Tratwa": kilka polgczonych paséw drewna przygo-
towanych do samospiawu lub holowania,

Pas — kilka polaczonych ze sobg tafli,

Tafla — kloce drewna ulozone na wodzie 1
zwigzane wzdiuz obok siebie,

8) ,Dzlen”: cze$¢ doby od wschodu do zachodu stoiica.
$) .Noc": czes¢ doby od zachodu do wschodu stodca.

)

8)

8)
10)
11)

12)

13)

14)

15)

wSzlak zeglowny': pas wody o dostatecznej dla ze-
glug: gtebokosc: i szerokoécy, wyznaczony na drodze
wodne) dla swobodnego 1 bezpiecznego poruszania
sie statkoéw i tratew.

oNurt” (, Talweg ') gléwny prad w 1zece o najwigk-
sze) szybkosci, ukladajgcy si¢ w najglebszych miej-
scach koryta rzeki,

»Linta graniczna na rzece Zeglownej'
$rodkiem nurtu.

«Prawy brzeg”: brzeg polozony po prawe; stronie
rzek: w kierunku biegu wody.

«Lewy brzeg': brzeg polozony po lewej stronie rze-
k1 w kierunku biegqu wody.

.Prawa strona’: Za prawa strone szlaku Zeglownego
na torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp
uwaza sig strong prawg w kierunku z pdinocy na
potudnie.

Strone przeciwng uwaza si¢ za lewg strone szlaku
teglownego.

~Holownik: kazdy statek, ktéry stuzy do holowania
obiektéw plywajqcych lub tratew.

+Pociag holowniczy": kazdy zespdl skladajacy siq
z jedneyo lub wiecej obiektéw lub tratew ciggmiony
(holowany) przez jeden lub wigcej holownikéw,

+Kierownik statku lub tratwy': kaida osoba kieru-

jgca statkiem lub tratwa, posiadajgca odpowiednle
kwalifikacje,

‘+ hnia biegngca
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Rordrial Il

Omnakowanle, wyposaenie statkow 1 tratew -ofaz. sposob -

ladowania-statkow,
§ 2.
Oznakowanie statkBw.

1. Statki plynace na-wodach graniczaych: pbowig-
zane-sg poza zwykiym oznakowaniem posiada¢ w cza-
sie- jazdy na-rufie bandere stwierdzajaca przynaleznosé
panstwowa, a w czasie jazdy nucnej oswietlenie pozwa-
-Jajare na.odezytanie z obydwu brzegow nazwy statku.

2, Napisy powinny by¢ przynajmniej 15 cm wyso-
kie, czytelne oraz trwale, malowane jasng farbg.na ciem-
pym tle tub odwrotnie;-

3. Lodzie pomocnicze - muszg byé tak oznakowane,
aby ich przynaleinos¢ do statku lub tratwy mogla- byé
bez trudu sprawdzona. -

§3

Oznakowanie tratew,

Na $rodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyi-.

nie podluinej na wysokosci co najmniej 1,5 m liczac od
powierzchni tratwy powinny' byé umieszczone dwie
drewniane’tablice {biale} jedna nad. drugy.
nach tyck tablic’ powinny ‘b¥¢ ‘wypisane:

1) na gornej tabliecy crerwony farbg: ‘——.na'iwa» 1 adres- -

przedsiebiorstwa splawiajacego, przy czym dozwo-
lone jest uzywanie przyjetego skrotu nazwy- prred-
: s;eblorstwa

- 2) na-dolnej tablicy czarng:.farbg imig nazwisko kie--

rownika. tratwy (retmana} w pelnym brzmieniw.
Ponadto na kazdej tratwie powinna by¢ umieszczona
“flaga o-barwach. narodowych, .

§ 4

Wyposazenie statkéw | tratew

1. Kazdy statek i tratwa powinny by¢ wyposazone
w odpowiadajacg swemu przeznaczeniu i wielkosci ilos¢ i
rodzaj sprzetu, urzadzen, narzedzi i materialu dla bezpie-
czensiwa ruchu i ochrony pracy.

2. "Wyposazenie statkow | tratew powinno znajdo-
waé sie zawsze na wilasciwym miejscu i w stame zdat—
nym do natychmiastowego uzytku, :

3. Na statkach urzadzenia i sprzet powmny byt tak
umieszczone, aby nie wystawaty za burtg.

§5
Kotwice,

1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinany byé
tak umieszczone na statkach, aby nie wystawaly zadng
2e¢ swych cze$ci poza najwigkszg szerokos¢ statku.
W czasie ruchu statkow kotwice nie mogg by¢ zanurzo-
ne w wodzie, ‘

2. Na odcmkach drog wodnych na ktérych obo-
wiazuje zakaz kotwiczenja, kotwice o tapach nierucho-
mych powinny byé¢ wciggnigte na pokilad, kotwice za§
o tapach ruchomych wciagnigte do kluz tak gteboko,
aby lapy catkowicie przylegaly do kadluba statku i nie
wystawaly poza dziobnicg

Po obu stro- . -

3. Wszystkie kotwice powinny byé oznaczone na
trzonis w sposOb tiwaly- przez -podanie nazwy:statku }
wagi,

4. Przy kaidej utywanej kotwicy powinien znajde-.
wac sig bober koloru- czerwonego, wskazu;qcy polgzenis.
zarzucanej do wody lub zerwanej kotwicy,

'5... W.czasie _jazdy nie wolno w]ec _kotwicy po dnie, -
w mlejscach oznaczonych znakiem nr 18 nife wolno uiy-
wa¢ kotwicy, szrekowac.i przybijaé do brzegu, lak,az;

‘ten, dotyczy odcinka drogi wodnej na 100 m powyzej i

ponizej oznacronego miejsca,

6. Statki o nosnoséci-od 15 tonn wzwyi powinny po-
siada¢ przynajmniej jedng kotwice umieszczong na dzio-
bie -statku, statki o nosnoéci powyzej 35 tonn powinny
posiadac poza: kothcq na dziobie réowniez jedna-kotwi-

-ce na rufie, statki o nosnosci od 100°tonn wzwyz powinny -

posiada¢ dwie . kotwice na dziobie: i jedng kotwice na
rufie, statki bez wlasnego napedu mechanicznego o
nosnosci od 300 tonn wzwyi powinny posmdac dwie
kotwice na dziobie i dwie kotwice na rufie.

Kotwice: te' powinny byé odpowiedniej. wagi stosow-
nie do wielkosci statku i tak umieszczone, aby byly w
kaidej chwili gotowe do uzytku,

- 7. W czasie ]azdy kotwice mogy wystawad za-burs

te: ‘

"1) w pociagach holowmczych idacych w gore tylko -
dziobowe na pierwszej przyczepce, ‘

2)' w pociagach holowniczych idacych w dét wszystkie.
rufowe i po- jednej najsilniejszej. dziobowej na:kaze
dej przyczepcer

$ 6.
Ladunek statkéw

1. Statki powinny byt zatadowane nie- gleblej, nik
na. to pozwala stanr-wody na danym-odeinku: drogk wod~
nej. Zanuizenie powinne byé mniejsze-o 10 em- od tran~
zytowej glebokosci. Podziatki' zanurzenia nd” ‘burtack
powinny by wyrainie oznaczone i-czytelne. - Eadunek:
powinien byé rozmieszczony na statku réwnomiernie,
aby nie narusza¢ statecznosci statku.

2. Przedmioty stanowigce ladunek statku, zwlasz-
cza pokladowy, powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nia
mogly wypas¢ poza burte i aby nie tamowaiy woinego’
dostepu do urzadzen statku,

3. Wysoko$¢ tadunku ponad pokladem lub . kra-
wedziami burt powinna byc tak obliczona;, aby byt za-
pewniony swobodny przejazd pod istniejgcymi mostaml
na danej drodze wodnej, pod przewodami itp. LEadunek
nie moze wystawa¢ poza burty, z wyjatkiem - towarow
przestrzennych, jak np. sloma, siano, faszyna i tym po-
dobne materiaty, kidre mogg wystawac nie wigcej jeds
nak niz 1 metr poza burtg.

§ 7

Wolna burta

1. Statki przy swym najwiekszym zaladowaniy po-
winny posiadaé minimalng nadwodng burte okreslong
znakiem ,,wolnej- burty".

2, Wysokos¢ ‘wolnej burty dla-kazdego statku okre-
$lona jest w $wiadectwie-zdolnosci Zeglugowej badz w-
$wiadectwie pomiarowym.



Monitor Polski Nr A-66

-~ 844 —

Poz. 848

Rozdziatl IIL
Sklad 1 kwalifikacje zaldg statkow i tratew,
&8
Kierownictwo statkami {1 tratwami

1. Osobg odpowiedzialng za statek, pocigg holow-
plczy lub tratwe, tak w ruchu, jak i na postoju, jest kie-
Yownik statku, pociggu holowniczego lub tratwy.

2. Kierownikami na statkach $rodlgdowych i na
tratwach mogq by¢ tylke te osoby, ktére posiadajg pelne
kwalifikacje potrzebne do kierowania statkamij lub trat-
wami.

3. Kierownik statku lub tratwy moze by¢ zastapio-
ay przez innego czlonka zalogi, posiadajacego upraw-
nienia do kierowama statkiem lub fratwg.

4. Kierownikiem pociggu holowniczego jest kie-
gownik holownika.

5. Kierownik pociggu holowniczego wydaje zarzadze-
nia kierownikom holowanych obiektéw plywajacych,
ktérzy obowigzan: sg stosowaé sig do tych zarzgdzen.

6. W pociagu holowniczym o kilku holowmkach
wydawanie zarzgdzen (rozkazéw) naleiy do kierownika
holownika o majwickszej mocy maszyn lub kierownika,
ktéry ofrzymal polecenie kierowania pociagiem,

t9
Zaloga | inne osoby na statku

1. Zaloga statku obowigzana jest wykonywaé za-
rzadzenia (rozkazy) kierownika statku.

2. Kierownicy i inni czlonkowie zalég holowanych
statkéw i tratew powinni dokonywaé tych wszystkich
ezynnoéci, ktére wymagane sa ze wzgledu na bezpie-
czefistwo ieglugi, nawet w przypadkach, gdy odpowied-
nle zarzgdzenia nie zostaly wydane przez kierownika po-
ciggu holowniczego.

3. Obsada statkéw | tratew musi byé pod wzgle-
dem kwalifikacji i ilosciowego skladu tak zestawiona,
szeby wykluczy¢ wszelkie niebezpieczenstwo dla stat-
k6w, ich ladunku, tratew, 0s6b na nich sie znajdujacych
eraz dla zeglugi.

§ 10,
Ksigteczki teglarskie
1. Kaidy czlonek zalogi statku i tratwy obowiazany
Jest mie¢ przy sobie ksigzeczke zeglarska.
2, Ksiazeczka zeglarska jest dokumentem okre$la-
Jacym przebieg pracy w zawodzie zeglarskim oraz stwier-

dzajacym uprawnienie do pltywania na okreilonym ob-
szarze wodnym.

3. Wzér ksigzeczki ieglarskiej

stanowi zalgcznik
nr 1%),

Rozdzial 1V,

§ 11,
Dokumenty statkéw § tratew

1. Na kazdym statku powinny znajdowaé sie doku-

menty statkowe w oryginalach z nie przekroczonym ter-
minem waznosci,

*} Zalgcznika nr 1 nie drukuje sie, qdvi zostal cqloszony
jako zalgezruk nr 3 do zarzadzema Mimstra Zeglugqr z dria
10 wrzesnia 1952 r. (Monitor Polski Ni A-87, poz. 1368).

2. Ponadto kazdy statek musi posiada¢ zlecenie wy-
jazd®mwazne na czas wyjazdu (rejsu lub manewru) okre-
slonegb w tym zleceniu, statki zas wiozgce ladunki —
dokumenty dotyczgce tych tadunkow (listy przewozowe,
dowody tadunkowe, manifesty).

3. Przepisy ust. 1 1 2 dotyczg odpowiednio tratew,

4. kazdym statku i tratwie powinien znajdowacd
si¢ egzemplarz granicznych przepiséw zeglugowych,

Rozdzial V, ;

Sygnaly, znaki i $wiatla statkdw,
§ 12
Stosowanie sygnaldw

1. Porozumiewanie sig i ostrzeganie statkow i tratew
podczas ruchu powinno odbywaé si¢ za pomocy sygna-
6w diwiekowych 1 wzrokowych,

2. Nie wolno sygnalow, przewidzianych w niniej-
szych przepisach, stosowaé 1 uzywaé¢ w okoliczno$crach
innych niz te, dla ktérych one zostaly ustanowione lub
dopuszczone.

3. Postlugiwanie si¢ innymi sygnatami niz ustalone
lub dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronio-
ne,

§ 13

Rodzaje sygnaléw,
i §wiatel

znakow

{. Do sygnalizacji wzrokowej uiywa sie w porze
dziennej flag, tarcz, walcow lub kul, w porze za$ nocnej
éwiatel.

2. Kolory flag, tarcz, walcéow i kul nie mogg byé
zbrudzone i powinny mie¢ barwe §wiezg.

3. Swiatla uzywane do sygnalizac)i powinny $wie-
cl¢ sie¢ jasno i by¢ widocine, w zaleinosc: od swego prze-
fnaczenia, bgdz ze wszystkich stron, badz tylko z odpo-
wiedniej strony statku. Szkla latam sygnalowych powin-
ny by¢ stale utrzymywane w nalezyte} czystosci,

4. Swiatla, ktére wskutek swej §ily mogq oflepiaé,
narazajgc przez to napotykane statk; lub tratwy na mwe-
bezpieczenstwo, muszg by¢ przyémiewane w czasie spot-
kania z innym obiektem plywajgcym.

§ 14,

Sygnaty diwiekowe.

1. Sygnaly diwigkowe muszg byé nadawane w spo-
séb jasno rozeznawalny: kréiki dzwiek powinien trwaé
jedna sekunde, dlug: dzwiek powinien trwaé 4 — G se-
kund.

Przerwy pomiedzy pojedynczymi diwiekami
samego sygnalu muszag trwa¢ 1 sekunde.

2. Sygnaly pcdawane przyczepkom w pociagu ho-
lowniczym powinny by¢ podawane kolejno przez wszyst-
kie przyczepki.

3. Jezeli w jednym rzedzie plynie na holu para
przyczepek spietych bocznie to obowigzek sygnalizowa-
nia cigzy na przyczepkach skrajnych lewej burty,

4. Sygnaly podawane dzwonem, gongiem lub ko-
latkq oznaczajg: 5 uderzer®— diwigk krotki, 10 uderzed
~— dzwiek dlugn

tego

Przerwy pomiedzy pojedynczymi diwigkami powin-
ny trwa¢ 1 — 2 sekundy.
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§.15,

Zna'czvenie‘ sygnatow diwigkowych

bacziosé [uwaga),

2 - - wezwanie do otwarcia S$luzy’ lub
' mosty oraz wezwanie nadzorcy lub
" straznika wodnego ha brzeg,
i koniec jazdy,

4) . kieruje stalek na prawo, zezwolenie
’ na mijanie wzdhuz lewej burty,

1 R kierujg statek na lewo, zezwolenie
- na mijanie wzdluz prawej burty,
8 ... moja maszyna pracuje pelng mocg
wstecz, zatraymuje maszyne,
Pyt o nie .moge. dac¢ sig wyprzedzié, lub
: wyming¢,: ‘ .
‘8) -, a). chce dokonaé obrotu prawa burta,
b) na postoju — rozpoczecie jazdy,
9y -, . chce dokona¢ obrotulews . burta, ,
10 = .., nakaz zatrzymania sie statkéow idg-

cych z przeciwnei strony,

‘A1) - ..\ .-....nie moge manewrowaé statkiem,

12) - -, mam zamiar wypxzedzxc i klEIU]Q sta-
' tek na prawo,
13) -« .. " mam zamiar wyprzedzié i kierujq
' statek na lewo,
14) .« o ¥ o+ dtugotrwale ﬁow‘tyarzajqce— sie dlugie
uewigki ~ wzywam poinocy.
§ 16.
Swiatia stalko6w z wlasnym napedem

bedgcych w ruchu

1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym

napedem mechamcznym musi posiada¢ = nastepujqce '
swiatla: ‘
1) przednie (topowe} -silne: biale swiatio, umieszczone

na przedpnim maszcie lub z braku masztu na dziobie

statku, Swiatlo to powinne by¢ tak ursgdzone i umo-

cowane, aby oswietlalo. calkowicie tuk horyzonlu

obejmujgcy 225° tzn. po 112*’ 30" na prawo i lewo

od dziobu statku, )

2) boczne jasne zielone §wiatlo umieszczone na prawej
burcie, Swiatio ma by¢ umieszczone w ten sposob,
aby oéwietlalo nieprzerwanym blaskiem tuk hory-
zontu rowny 112% 30, tzn. 90° na prawo od dziobu
statku az do przeciecia z linig poprzeczng osi po-
diuznej statku i 22° 30’ od linii przecigcia ku rufie,

Boczne jaste czerwone Swiatlo -umieszczone na
lewej buicie. Swiallo ma by¢ umieszczone w ten
sposOb, aby o$wietlalo nieprzerwanym blaskiem tuk
horyzontu réwny 1129 30°, tzn. 90° na lewo od dziobu.
az do przeciecia z linig poprzeczng osi podluinej
statku i 22 30" od linii przecigeia ku rufie,

3} tylue {rutowe) zwykle biate $wiallo umieszczone na
rufie statku, Swiatlo to ma by¢ tak umieszczone, aby
oswietlalo calkowicie luk horyzontu obejmujacy
135 tzn. po 67° na prawo i lewo od rufy statku.

2. Swiatla pozycyjne  boczne wymienione w ust. 1
pkt 2 powinny byé umieszczone na !/z diugosci statku
liczac od dziobu - §tatku, na bocznokotowcach w miej-
scach najwickszej szerokosci, tzn. na przedniej czedch
ostony kol Swialla pozycyjne muszg by¢ umieszczone

na jednakowej wysokodci od pokladu i w taki sposob,
aby nie byly widoczne z budki sterniczej. .
‘Swiatta pozycyjne powifmy by¢ umieszczone co naj-
mnicj ! m nizej od Swiatla topowego oraz co najnnief
1 m w tyle za $§wiatlem topowym. Ponadto $wiatia g
powinny by¢ zaopatrzone od strony wewnetrznej w spe-
cjalne ostony w taki sposéb, aby swiatlo czerwone mie

bylo widoczne na prawej burcie, swiatlo za$ zielone na
lewej burcie,

§17.'

Swiatla holewnikéw w czasise
jazdy-

Kazdy holownik ~majacy jedna lub wigcej przys
czepek obowigzany jest w czasie jazdy nocnej posxadaé

. naslepujgce §wiatla:

oprdcz swiatia przedniego (topowego) i §wiatet bocz.
nych (pozycyjnych}, o ktérych mowa w § 16 ust, t
pkt 1 i 2 — drugie silne biale $wiatlo, oswietlajace
_taki sam fak horyzontu jak $wiatlo tOpOWe i umieszs

_czone co najmniej 1 m wyzej pionowo nad §wiatlem
topowym. :

§‘18.‘

Swiatia pojedynczo pitynagcych
statkow bez wltasnego napedu,

1. Kaidy statek bez wilasnego napedu plynacy pos
jedynczo {samosptawem}-musi mie¢ swiatlo boczne i rus
fowe stosownie do przepiséw § 16 ust. 1 pkt 213,

2, Statki bez wilasnego napedu plyngce; rufq (na-
puszczajace &ie) przy. zhlizaniu si¢ do’innych statkdw
muszg poruszaé $wiatlem rufowym. w.prawoe i w lewo w
plaszczyinie poziomej, ‘

§:19,

Swiatta statkéow holowanych
w czas»e 3azdy

1 ‘W crzasie 3azdy nocne] kazdy statek w poqugu
holowmczym musi mie¢ matowe $wiatlo topowe stosow-
nie do przepnow § 16 ust. 1 pkt 1 umlesuzone mozhwu
wysoko,

2. Procz $wialla topowege ostatma przyczepka w
pociggu holowniczym musi mieé éwmﬂo rufowe stoscm-
nie do przepisow.§-16 ust, 1 pkt 3. 5

3. Jezeli na koncu pociagu holowmczego ma)dum
‘sie dwie- zlaczone przyczepkx to kazda z nich musi mxeé
swiatlo rufowe, -

4, Jezeli- .przyczepki -zlaczone sy z hclowmklem
wzdluz jego burt, to tak holownik, jak i kazda przy-
czepka muszg mieé swiatlo rufowe.

5. Jezeli przyczepka zlaczona- wzdiuz burty ho-
lownika zaslania boczne $wiatto holownika, - wowczas
swiatio nalezy przenieS¢ na przyczepke, na te sama wy-
soko$¢ co pozostale boczne §wiatla :na holowniky,

Rozdzial VI
Ruch leglugowy i sﬁlaw tratew,
§ 2.
Przepisy ruchnu,
W czasie ruchu statki pbwinny trzymaé sie szlaku

zeglownego, przy czym. .obowigzuje w zasadiie jazda
prawg sirong.
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$ 21,
Odlegloéd migdzy statkami

“Bdleglosé ‘miedzy statkami plynacymi jeden za dru-
Al i -nie wyprzedzajacymi si¢ powinng  wynousiC przy
jeidzie w dot rzeki co ngjmnie] 250 m, w gorg z8s co
majnniej Y00 m,

$ 22,
Minimalna szybkoéd¢ Jazdy.

Szybkos$¢ statkdéw z ‘wilasnym napedem oraz pocia-
gow holowniczych nie powinna byC mniejsza niz
3 km/godz., 8 w zadnym przypadku -szybkos¢ ta nie
1moie zagrazat bezpieczefistwu brzegéw, innym statkom
oraz urzgdzeniom i budowlom wodnym.

§ 23.

Maksymeslna szybkos¢ jazdy.

1. Na Odrze ponizej km 5424 szybkos¢ jazdy proy
stanie wody do 3,30 m na wodowskazie w Brzegu Dol-
nym nie moze przekraczaé 15 kin/godz., dopoki stan wo-
dy nie osiggnie gornej krawedzi glowicy tam.

2. Na Odrze miedzy miejscowoscig Piaski | Widu-
chowg szybkoé¢ jazdy nie moze przekraczac¢ 12 km/godz.

§ 24.
Przejazd pod mostaml

1. Przy przeplywaniu pod mostem nalezy zmniej-
02y¢ szybkosé jazdy.

2. Mijanie sie i wyprzedzanie pod mostami jest
zabronione,

3. W przej$ciach pod mostami kotwiczenie jest za-
bronione,

4. Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mo-
stami, gdy zachodzi ohawa uderzenia o filary, statki bez
wlasnego napedu powinny napuszczac sig rufa.

5. Statki z napedem, gdy zachodzi cbawa uderze-
nia o filar, powinny napuszczal sie rufa.

B. Jezeli zarzadzenia administracji drog wednych
nie ustality ilosci przyczep pociggu holowniczego, przy
przejsciu pod mostem wolno holowad tylko tyle przy-
czep, ile mozna przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia
o filary mostu. .

7. Nie wolno cumowa¢ statkéw do konstrukcii mo-
stowych, jak réwniez nie mozua odpychac sie hb ped-
cigga¢ statku lub tratwy przy pemocy zaczepieinla bo-
sakow lub okutych dragow o konstrakcie 1 pedpory
mostéw, Ewentualpe zelknigcie sig statku z filarem po-
‘winno by¢ ostabione przez uzycie miekkich edbojnic.

8. Pierwszenstwo przejazdu pod mostami majq stat-
ki ptynace w dot rzeki bez wzgledu na to, czy plyng
same, czy w pociggu holowniczym.

9. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odleglogci
200 m daé¢ sygnal diwiekowy ,bacznodc”. JeZeli jedzie
sig pod wialr, sygnal tem nalezy powtoxzy(: w odleglo-
tc 100 m.

10.  Z chwilg zblizenia sie statkow parowych do
mosm nie wolno nadmiernie zadymldc powietrza.

11. Kmrowmk statku musi zawiadomi¢ maszyniste

© zblizeniu sig statku do mostu.

‘tezy dac sygnatl

§ 25.

Przejazd pod mostam! drogo wymi
w km 584 i km 5844,

1. Przejazd pod mostem drogowym w km 584 i pad
mostem zastepczym w ki 584,4 moze mie¢ miejsce tylkfo
przez oznaczone przesio,

Na przestrzeni od km 583,6 do km 584,7 mogg prae-
chodzi¢ tylko statki pojedyncze.

Na odcinku tym zabronione jest mijanie i Wyprle:
dzanie. Odcinek ten jest oznaczony jako ucigizliwe przej-
écie znakiem zeglugowym nr 13,

2. Pociagi holownicze idgce w gobre rzeki mogg ze
wzgledu na drogowy most zastepczy przechodzrc odci-
nek rzeki od km 585 do km' 583 najwyiej z citereina
przyczepkami i tylko w jednym szeregu. Pozostaly prey-
czepke naleiy odlgczy¢ przy znaku. Zeglugowym nr 16
ustawionym w km 585 Ponowne zeslawienie pociggu
holowniczego moze mie¢ miejsce dopiero powyzej znaku
feglugowego nr 16, umieszczonego w km 583. v

Pociggi holownicze idgce w d6t powinny byé roz-
czepiane powyzej znaku zeglugowego ar 16 w km. 383
i moga przechodzi¢ odcinek rzeki od km 583 do km 585
{dolny =znak rozczepiania) tylko z 3 przytzepkami w
jednym szeregu. Ponowne zestawienie poclayy meze
mie¢ miejsce dopiero ponizej znaku zeglugowego ar 16
w km 585, =

3. Jezeli stan wody na wodowskazie we Frank!iur-
cie nad Odrg wynosi wiecej niz 3.30 m, statki idgce
w dot rzeki bez wiasnego napedu powinny obraca¢ sie co
najmniej 1000 m powyiej mostu drogowego na wysoko-
$ci tablicy z napisem ,obraca¢” ustawionej w km 583
i napuszczaé sie rufg przy pomocy wleczonego tancucha’
az do km 585.

Ponowne obrocenie sie¢ moze -odby¢ sige dopiero-
przy tablicy z napisem ,obracac”,

Jezeli stan wody na wodowskazie we Frankfurcie
wynosi 3.30 m i mniej, a tablica ustawiona w km 543
T napisem ,obraca¢” jest zakryta, statki bez wilasneyo
napedu mogg ten odcinek. przejezdcac bez obracania sig
{(normainie),

4. Cumowanje statkOw przy bulwarze (lewy brzeg).
miedzy obydwoma mostami drogowymi oraz 70 m po-

- nizej mostu zastepczego jest zabronione,

:§ 26,
Przejécie prrez ucigizliwe miejsce.

1. Jezeli dwa -statki zblizajg sie .do ucigzliwego
miejsca z .dwoch przeciwnych kierunkéw, pierwszenstwo

przejazdu przystuguje statkowi ptyngcemu w dél rzeki,

2. Przy zblizaniu sie do ucigiliwego -mriejsca na-
.bacznosd”. : )

3. Jeieli statek plyngcy w gore rzeki spodziewa sig’
spotka¢ na tym odcinku inny statek lub pocigg hntowni-:
czy albo tez tratwe plyngcq w dot rzeki, -powinien za-
trzymaé sie przy znaku nr 13 i pr7eczekac az minie go
obiekt ptynacy w dof rzeki.

4, Jezeli pociag holowniczy idacy w gére nvkl
wplyngt juz na ucigzliwy odcinek szlaku zeglownego:~
obiekly plyngce w dol rzeki muszqg zatrzymac sig w. go-
rze przed wiazdem na ten-odcinek i przeczekad; -z ich
minie pociag idacy w.gore rzeki

Ten sam przepis. dotyczy statkow po;edynczyth lub
tratew plyngcych w dét rzeki w stosunks -do pojedyn.
czych statkow idgcyoh w gorg.
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5. Jezeli pojedynczy ‘statek idacy w gére rzeki
wplynal juz na ucigzliwy odcinek szlaku, a z gory zhliza
sie pocigg holowniczy, to pojedynczy statek powinien
zej$¢ ze szlaku, aby da¢ miejsce pociggowi holowniczemu
idgcemu w dot rzeki.

6. Jezeli statek z wlasnym - napedem dogeni tui
przed uciazliwym miejscem inny stalek lub pociag ply-
nacy wolniej od niego i domaga sie.za pomocg sygnatow
zezwolenia na wyprzedzenie, to statek lub pociag holow-
niczy idgcy wolniej powinien zezwoli¢ na wyprzedzenis,
zanim sam znajdzie si¢ na odcinku uciazliwyin.

7. Wyprzedzanie na uciagzliwym  odcinku szlaku
zeglownego jest zabronione.

§ 27.

Pociggl holownlicze

1. Przy zestawianiu pociggéw holowniczych kie-
rownik pociagu holowniczego. powinien uwzglednié silg.
maszyn. holownika, ilosé i cigzar zaladowanych przycze-
pek, odleglos¢ miedzy przyczepkami oraz sile wiatru
i stan wody.

2. Przyczepka, ktorej stan budzi watpliwosci pod
wzgledem bezpieczenstwa dla zeglugi i budowli wod-
nych, nie moze by¢ przyjeta do holowania,

3. Bez zgody kierownika pociggu holowniczego nie
wolno przylacza¢ do przyczepek zadnych innych obiek-
tow, z wyjatkiem malych statkow,

4. Nie wolno holowa¢ statkéw z rozwinigiymi za-
glami,

5. Statki z wlasnym napedem plynace w pociagu ho-
lowniczyny nie mogg uzywac¢ wilasnych silnikow, -

§ 28, .
Sktad pociggéw holowniczych

1. Pociagi holownicze plyngce w dot rzeki mogy.
sklada¢ sie poza holownikiem z nastepujgcych ilosci
przyczepek:

1) od ujscia Nysy tuzyckiej do miejscowosci Kostrzyh
przy stanie wody na wodowskazie w Brzegu Dolnym
ponad 3,50 m — nie wigcej niz z czterech jednosteks
przy stanie wody ponizej- 3,50 m — nie wiecej ni%
z pigciu jednostek. Od Kostrzynia w dob moze byé
dodana jeszcze jedna jednostka.

Jeden za drugim wolno holowaé najwyzej szesé
czlonéw, z tym Ze szerckos¢ poszczegélnych czlondw
pociagu nie moze przekraczaé¢ 16,50 m,

2) ponizej Hohensaaten — z. szesciu zaladowanych albo
jedenastu pustych lub. tez z szesciu jednostek, z kto-
rych jedne sg zaiadowane, a inne nie: llos¢ czlonow
‘pociggu holowniczego nies moze przekraczad szesciu,
a szerokos¢ czlondéw nie moze przekraczaé 16,50 m.
2. Jadace w goOre rzeki pociggi holownicze moga

sklada¢ sie poza holownikiem z nast¢pujacych iloscl
przyczepek: ponizej, ujscia Nysy Luiyckiej najwyze}
z osmiu jednostek, idgcych jedna za druga. Wolno jednak
do zaladowanego peciggu dodaé¢ jedna, lekka barke jako
dziewiatg, jezeli na wodowskazie w Brzegu Dolnym stan
wady. wynosi, 3,00 m. lub mniej, Dlugoséé¢ calege. pociggu
nie-moze: przekraczaé 460 m. (suma: dtugosci: statkaw bez
sterdws il polgczed)s

3. Dlugesé.lioy: holownicze} pomigdw holownikiems

pierwszym holowamym. obiekiem: zaleina jest. od: kier

runku jazdy {w dol czy w gore rzeki), od warunkdw: na-
wigacyjnych, atmosferycznych, od szerokosci szlatew.
zeglownego, jak rowniez od tego, czy w pociggu holow-
niczym sg puste lub zatadowane obiekty, Diugos¢ liny
powinna wynosi¢, jezeli zaden obiekt nie jest zaladowa-
ny, co najmniej 10 m, jezeli zas obiekty sq zaladowane —
co najmniej 50 nr,

Qdleglos¢ pomiedzy poszczegélnymi holowanymi
obiektamni musi wynosi¢ co najmniej 5 m, w pociggach
zas holowniczych z tadunkiem, plynagcych w dét rzeki

ponizej R(\dzma odiegtos¢ ta musi wynosi¢ co najmn.ej
S0 m.,

$ 29,

Zatrzymywanie pociggow
holowmiczych

1. Jezell kierownik jednej z przyczepek zazgda za-
trzymania pociggu holowniczego, zadanie takie powinno
by¢ podawane od przyczepki do przyczepki az do holow-
nika; zadanie to mozna sygnalizowaé za pomocg trzech
krotkich: dzwigkow (§ 15) trabkg sygnaiowq, rogiem: lub
przez. wymachiwanie w porze dziennej czerwormy flagy.
W’ porze nocnej czerwonym S$wiallem

2. Przyczepki moga podnosié kotwice: lub- {3 zarzu.
ca¢ dopiere po otrzymaniu- sygnalu 2 holownika,

§ 30.

Egczenle (sprzeganie). -

1. Przy jezdzie w gore rzekt nie wolno laczyé przy-
czepek do burt holownika, Nie wolno takze holowad
przyczepek sprzegnietych obok siebie w pociggach ho=
lowniczych ptynacych z ladunkiem,

2. Przy jezdzie w gore rzeki moga byé holowanae
puste przyczepki razem sprzegniete, o ile tgczna ich sze-
rokos¢ nie przekracza 16;50' m. '

3. Przy jezdzie w dot rzekl, na odcinku az do Przy-
brzegu (Furstenberg), nie wolno holowaé przyczepek
sprzggnigtych obok siebie,

§ 3t
Tratwy

1. Wigzanie tafli w pasy i pasdéw w tratwy powinno
byé¢ wykonywane starannie, przy uzyciu. odpowiedniego
maleriatu, w taki sposob, aby w razie potrzeby rozlacze-
nie i ponowne zlgczenie paséw 1 tafli nie sprawialo
trudnosci,

2. Drewno przeznaczone do splaww lub: rozbidrkd
tratew mozZe by¢ skiadane.na brzegu (na bindudze) tylko’
za zezwoleniem wiadz administracji drég- wodnych oraz
wladz ochrony granic w- miejscach przez: te. wladze wshar-
zanych.

Nie' wolno skladaé drewna: w miejscach: leﬁqcyuh‘ w
przeplywie. wielkich. wod.

3. W przypadkach gdy wiazanie drewna odbywa sig
na wodzie, moze byé  spuszezona na wode tylko taka

- ilo&¢ drewna, jakg w ciagu dnia mozna zwiaza¢, Zwig-

zane na wodzie tafle ii pasy powinny by¢ odprowadzone
na dozwolone miejsce-i tam. przycumowane do-brzegu
w takl sposob;. aby: nie. mogly, byé: xmeamm przez: prqd
wody.
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4 W nmuejscach wigiania curmowania 1 10zwiaszy-
wania tralew nie wolno zanieczysicidc wody 1 brzegow

5 Zanurzenie tratew powinno byc takie aby tidtwy
mogly swobodme 1 berprecznie plynqc prsez wscyslkie
pivtkie mic jsta drogy wodnej

6 Calkowita powlerichmia tratwy powinna byc
widoczna pouad zwierciadlem wody

7 Ponize} km 542 4 rzek) Odry dhugosc tratew me
moze preekraczac 120 m a szerokose 7 m do uystia reeks
Warty, od ujscia rzekl Warty szeiokosc nie moze pize-
kraczac/‘) 10m

8 Wiadze administracpy dicg wodnych mogy po-
wyzej ujscia Warty ogianiczye dlugosc tra‘ew do 40 m
% powodu niskich stanow wody lub mnych preyczyn

§ 32

Ruch tratew

1 Sptawianie tratew w porze nocnej jest zabronie
ne .

2 Tratwy holowane w porze nocnej muszg byc
oznaczone blalym swialiem umieszczOnym 0a ihac.ne}
wysokoscy nad iratwa,

3 Tratwy powinny plyngc jedna za druga w odle-
glosc1 co najymnie] 300 m Jezeh z powodu zatrzymania
si¢ tratwy druga tratwa zblhizy si¢ do pierwsze} na od-
leglosc mniejs<a niz 300 m, wowezas plerwsza tralwa
powmnna pozostac na miejscu tak dlugo, a:z mijajgca
}§ tratwa oddali sie od niej} co najmnie) o 300 m

4 Jezeli w mostaeh sg przejcia przeznaczone wy-
taczme dla tratew, ocsnaczone odpowlednim znakjem,
wowczas tratwy-mogg przechodzic tylko tymi przejscia
mi,

§ 33
Mijanie

1 Jest zasadg, ze Statki muajg sig prawq strong
jednak statki 1 pociagr holownicze, plyngce w go.e rzek:
powinny zostawic glebszg 1 dogodmiejsza czesc szlaku
2eglownego wolng dla statkow plynqcych w dot rzek:

2 Przy spotkamu sie statkow 1 pociagow holow-
niczych oznaczenie strony, po ktore} ma nastapic wy-
minigcie, nalezy do statku lub pociggu holowniczego
piyngcego w dol rzekl pizy czym w momencle mijan.a
obowlazuje zmniejszenie szybkosci jazdy

3 W miejscach, w ktorych nie mosna sie mijac,
statek lub pociqg holowniczy piyngcy w dot rzek: daje
sygnal zamkniecia przejazdu (sygnat nr 10 — § 15},
a statek lub pociag holowniczy piynacy w goig musl
przeczekac, az przejazd bedzie wolny

4 Jezell przy mijamu ktorykolwiel ze statkow nle
moze zatrzymaé maszyny lub nie moze kotwicsyc, powl-
nien to oznajmic zawczasu idgcemu naprzeciw statkowl
sygnalem, podajgc jeden diug 1 cztery krotkie nie moge
manewrowac’ (sygnal nr 11 — § 15) Na tak:i sygnat
statek plynacy naprzeciw mus; sig zalriymac

§ 34,
Wyprzedzanie

1 Statks plynace szybcie; mogg wyprredrad statki
plyngce wolnlej w tym samym kierunku, jeéh przedlem

ustalono za pomocqg sygnalow ktorg stronq ma nastapic
wypizedzente

¢ Pouagi holownicze lub pojedyncze statki, ktore
$4 wypizedzane musiq w (zasie wyprzedzanma zmne)-
s/yC szybhose  Wyprredzajqce statki muszgq /wracac
baczna uwaye na bezpleciensiwo wyprzedzanych stat-
kow 1 pucigqow holowniczych

3 Jezen wypreedzanfe okazaloby sie chwilowe nre-
mozhiwe statki wyprzedzajate powlnny wstrzymac sie
z wypizedzantem plyngc w odiegiosa 50 do 100 m od
statkow plynquveh przed numi az znajdzie sie dogodne
miejsce do wypriedzenia

4 Nie wolno wyprzedzac, gdy wyprzedzany statek
lub porigg holowniczy znd)duje sig na przemiale na
waskich przejsciach 1 ostrych zakolach szlaku zegiow-,
nego o1az na odcinkach ucigzhiwych dia zeglugi oznaczo-
nych odpowrednimn znakami zeglugowym: Ponadw ne
wolno  wyprzedzac w odlegtose) mniejsze; niz 500 m
przed mostami przystan.ami  wejsciamy do portow 13-
mowisk oraz w poblizu miejsc wykonywania robot re-

gulacyynych konserwacyjnych poglgbsarskich 1 pomia-
rowych

$ 35

Zawracan:e

Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany kte-
runku jazdy, zatrzymania sie, skiadania pociggow ho-
lowniczych 1 tym podobne manewiowanie mozna wyko-
na¢ tylko w takiej odlegiosc: od innych obiektow ply-
wajgcych aby nle spowodowac niebezpieczenstwa Pray
czym statk) pragngce zawrodcic aa szlaku powinny daé
odpowiedni sygnat (sygnat at 8 tub ni 8 — § 15] w voucy
zas dodatkowo zalaczac kota bialym swiatlem

§ 36

Ogranticzenie
1 powodu

zeglugi |
niskich lub
stanow wody

sptawu
wysokich

I Podczas wysokich stanow wody sjatki powinny
trzymac sie jak najblizej sredka koryta rzeki 1 o ile moz-
nosct jak najdale; od budowh wodnych

2 W miejscach gdazie wystawiono znak zeglugowy
nr 15 nalezy zmniejszyc szybhosc Jazdy, azeby nie wy-
twarsac silnej fah

3 Nalezy unikac pizejazdow nad tamami oiaz w
bezposredniej bliskosci podmywanych brzegow

4 Przy miskich stanach wody nalezy $cisle trzymat
sle wyzndaczonego szlaku zeglownego oraz stosowacl sie
do wydawanych dorarnme zarzad/en organdéw wtadz
adminmistracyl drog wodnych

§ 37

Qgraniczenie 2eglugr 1 sptltawu
2 powodu zlych warunkow
atmosferycznych

{ W razie ztych warunkdw atmosferycznych, jak:
zte] widocznoéct, mgly, burzy, $niezycy, ulewnego desz-
czu ip, nalezy zmnie)szy¢ szybkodc jazdy Statki poje-
dyncze ) poclggt holownicze powinny w razie koniecz-
nosci wywiesi¢ przep:sowe swiatla,
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2, Jezeli widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m, wszy-
stkie statki i pociggt holownicze obowiazane. sg przerwaé
iaqu i zatrzyma¢ sie w miejscach wyznaczonych, a w
przypadku niemoznofci — obok szlaku zeglownego.
"3, W oby przypadkach wymienionych w ust, 11 2
kierownicy wszystkich statkéw i trater obowigzani sq
podawa¢ co 2 minuty sygnal ,bacznos¢” (sygnal nr 1 —
§ 15).

Ponadto nalezy wystawi¢ wachte na dziobie pierw-
szego .stalku i na rufie ostatniej przycsepki, Na tratwach
- na poczdatku 1 na koacu tratwy.

§ 38.

Zamkniecie zeglugl

1. Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na
’Brzegu rzeki w miejscu dobrze widoc.nym znak zeglugo-
Wy nr 14, Znak ten usiawia sie ‘w takiej odlegivdci od
‘”Inlejsca przeszkody, aby zblizajace sig statki lub tratwy
mog%y z {atwosma zatrzymac sig przed pizeszkoda.
Wszystkie zbl izajace sig statki ustawieja sie wdwczas
jeden za divgim w odstepach co naymnie} 50-metrowych,

2. Jezeli zamnkniecie odcinka dioqy wodnej suowo-
dowane Jesi niskim stanem wody, statk: o zaarzemsu
mniejszym niz tranzylowa gicbohos¢é odonska  moya
przeplywaé za zgody wladz admunisiracji drég wodnych.

3. Zarzadzenie o zamknieciu zeglugi z powoldu po-
chodu icdéw lub wisokich standw wody powinno byé
wydafie w takim terminie, aby wszystkie statki 1 tratwy
beddce ‘w drodze na danym odcinku mogly we wiaéci-

wym czasie zawing¢ bezpiecznie do najblizszych portow
lub zimowisk,

Rozdzial VIL
Mieisce posloju statkow 1 tratew,
§ 39.

Postdij.

1. Postoj statkdw i tratew na granicznym o lcinku
jest dozwolony tylke w miejscach na ten cel wyznaczo-
nych; w innych miejscach posto) jest zabroniony z wy-
jatkiem wypadkow spowodowanych awaria.

2, Podczas postoju statki powinny sta¢ jak najblizef
brzegu dziohem pod prad, przycumowane dg brzegu. a
;esh nie ma na brzegu wurzadzen. do cumowania — na
kotwicach.

3. Jesli na postoju zbierze sig wieksza iloi¢ stat-
kéw, powinny one staé¢ w rzedzie w ten sposdb, aby
dzioby statkéw nie znajdowaly sie.obok rufy statkéw
stojacych przed nimi Ponadto statki powinny by¢ tak
przycumowane aby wahania standéw wody oraz uderze-
nia fal, wywolanych przez przejezdzajqce obok statki,
nie narazaly je na nfebezpieczenstwo. Stery statkdéw po-
winny by¢ tak ustawione, aby nieymogty sig poruszaé
pod wplywem pradu.

4. W czasie postoju.lodzie pomocnicze wszystkich
statkéw powinny by¢ umieszczone od strony brzegu,
priy ktérym statek itox oraz przymocowane do burty
statku w sposob uniBmozliwiajacy ich odczepienie. Klu-
cze od zamknigtych lodzi powinny znajdowaé sie u kie-
rownik~ statku. Obowiazek ten dotyczy takze lodzi po-
mocniczych statkow administracji drég wodnych, w cza-
sie gdy nie sq one zajgte przy wy'konywaniu czynnosci
stuzbowych,

§ 40,
Kotwiczenie,

1. Kotwice powinny by¢ rzucane do wody w ten
sposob, azeby nie uszkadzaly mnnych statkéw, Nie wolno
zarzuca¢ kotwic na skarpy, tamy i $ciezki holownicze.

2. Nie wolno cumowacé statkéw i tratew do mostdw
i innych budowli wodnych.

§ 41,

Przepisy postoju i
Przy ujsciu Kanatlu

ruchu statkéw
Odra-Sprewa.

Zatrzymywanie sig statkdw przy ujsciu Kanahla
Odra - Spiewa reguluje sie w sposdh nastopujacy:

1) w celu zspewnienia slatkom plyngcym w kierunku
Berlina moznos$ci manewrowania i ustawiania sic dia
wjazdu do kanalu oraz zapewns:emia swobody ruchu
stalkom wychodzgeym z kanalu @ kieiujacym sie w
dot rzeki — zalrzymywanie sie innych statkow na
odcinku Odry od km 5524 do hm 5542 jest za-~
Lronione,

2) przed wejSciem do kanahlu statki bez wlasnego nape-
du powinny ustawi¢ sie w kolejnosci przybycia jeden
za drugun, Staki holowane z gory rzeki przed wjaz-
dein do kavaln pewinny zalrzymaé sie na wysokescl
storgeych juz statkow, Holowane obiekiy odczepiajg
sig od holownikéw i staja w kolejnosci za statkaml,
ktéie juz wczedniej przybyly,

3} statki z wlasnym napedem i holowniki moeya ocze-
kiwa¢ na wjazd do kanalu poza miejscem grupowa-
nia batek,

4) statki oczekujgce w Flrstenberg dyspozycji do
dalszej jazdy powinny ustawi¢ sie powyzej km 552,4
przy lewym brzegu, a mianowicie:

a) przy stanie wody 2,75 m na wodowskazie w Flire
stenberg i ponizej — w jednym rzedzie, skiero-
wane dzicbem pod prad,

b) przy wyZszych stanach wody na tymZe wodo-
wskazie — w dwu rzedach obok siebie,

c) slatki wymienione w pkt 1 i 2 powinny ustawiad
sic w kolejce w odicglosci co najmniej 100 m
jedne od drugich,

d) zestawianie pociggéw -holowniczych moze odby-
wac sle tylko ponizej km 554,2.

Rozdziatl VIIIL

Znaki zzglugowe orieniacyjne i ostrzegawcze,
§ 42,

Oznakowanie szlaku zeglownego.

1. Do oznaczenia szlaku Zeglownego i przeszkdd
dla Zeglugi lub splawu stuizg znaki zeglugowe >rienta~
cyjne 1 ostrzegawcze wedlug ustalonych wzoréw w za-
taczniku nr 2 do niniejszych przepiséw,

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakdéw po-
wolane sg organy administracji drég wodnych, o ile prze-
pisy niniejsze w poszczegoélnych przypadkach nie zoboe
wigzujg do tego innych osob,
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§ 43

Zabezpieczenie znakdw
ieglugowych

1. Znaskéw zeglugowych nie wolno niszezy(, uszka-
dza¢, przenosic na mne miejsca lub usuwad.

2. Jezeli kierownik statku, pociagu holowniczego
lub tratwy stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie, polizebe
paprawy znaku zeglugowego, nieoznaczenie pizeszkody,
mielizny itp., powinien za pomocgq sygnalu (syynat nr 2—
$ 15) wywolaé straznika lub nadzorce na swomm brzegu
i zawiadomi¢ go o zauwazonych przeszkodach lub nie-
dokladnosciach na szlaku zeglownym. W przypadku
mniemoznosci zawiadomienia go w sposéb powyzszy na-
lezy zawiadomié organy administracji dréog wodnych w
pajblizszym mieéjscu postoju.

3. Znaki i tablice ostrzegawcze na brzegu ozna-
czajqce zakaz kotwiczenia, koniecznos¢ rozczeprania po-
ciagu holowniczego powinny by¢ nocg odwietlone jas-
pym bialym swiatlem.

4, Rodzaj oswietlenia (elektrycznosé, acetylen, naf-
ta) uzaleinia si¢ od warunkéw lekalnych 1 mozliwosci
gasiosowania w danym miejscu.

5. Dla utrzymania dobrej widocznosci znakéw brze-

gowych zarosla na przedpolach powinny by¢ usuwane
przez organy administracji drég wodnych.
" 6. Swiatla sygnalowe oznaczajgce szlak Zeglowny
powinny byc-zapalane tek, aby ostainia lampa na danym
odeinku straznike wodnego byla zapalona na pél godziny
przed zachodem slonica, natomiast rozpoczecie gaszenia
powinno edbywat sig dopiero ze wschodem slonca,

Rozdzial IX. -
Wypadki na drogach wodnych,
§ 44,

Okredlenie wypadkéw na drogach
wodanych,

Za wypadki na drogach wodnych uwaza sie:

1) 2derzenie statkéw lub tratew miedzy soba, skutkiem
ktbrego powstaly szkody w taborze, tratwach lub
ladunkuy,

1) najechanie statku lub tratwy na mielizne, most, ka-
mienie podwodne lub inne przeszkody, jezel to spo-
wodowalo uszkodzenie statku, itratwy, najgchanego
obiektu lub przewoionego ladunku lub tez wywo-
-dalo unleruchomienie statku na okres ponad 6 godzin
lub spowodowalo niebezpieczenstwo, kioremu nie
moina zaradzi¢ bez pomocy z zewnatrz,,

3) zatoniecic statku na szlaku zeglownym lub poza tym
szlakiem,

4}-zatarasowanie szlakn iZeglownego, powodujgce
wstrzymanie ruchu na drodze wodnej na okres dlui-
s2y miz 6 godzin,

8) uszkodzenie kadluba statku, maszyn napedowych,
“pedeiszow, steru lub innych czeici, jesh spowodo-
~swalo to unieruchomienie statku,

-8} wybuch kotla parowego lub poiar na statku,

¥) dmieré¢ lub kalectwo wywolane z przyczyn wymie-
nionych w pmmkiach 1, 2, 3, 51 6 lub z innych powo-
46w noszacych znamiona wypadkow,

8) uszkodzenie znakow zeglugowych, budowli wednych,
wodowskazéw, priewodéw krzyiujqcych sie z drogq

wodna,
9) zdarzenie iywiolowe, jak powodzie, pochéd lodu
oraz zaburzenia atmosferyczne w postaci ulewy,

$niezycy, mgly iip., jeielh spowodowaly znaczne)-
s.e szkody lub wywolaly przerwe w ruchu zeglugos
wym trwajgcqg ponad 24 gedzny.

§ 45,
Zachowanie sie w czasie wypadku

1. Statek, ktory na skuiek utraty zdolnosci do ma-
newrowanta zatarasowal szlak wodny, daje o tym zna¢
zblizajacym sie statkom sygnaiem nr {1 (§ 15) i réwno-
czesnie wymachuje w dzien czerwony flagq, w necy
zas czerwonym $wiatlem.

2. Jeizeli szlak zeglowny zostal zafarasowany przez
zatonigcle statku lub przez najechanie statko- na znaj~
dujgcy sie tam mielizne (przemial) bez moznosci zejsécia
z niej, wowczas kierownik statku: )

1) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zato-
niecia statku, a na statku — jezeli statek osiadl na
mieliinie,

2) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wy-
padku w celu uprzedzema zblizajacyeh sig statkow
o powstalej przeszkodzie w ruchu lub wystawia znek
osirzegawczy nr 14,

3) jezeli wypadkl wyZej wymienione zaszly poza szle-
kiem zeglownym, tak ze obok statkow meiliwe jest

.

pizejseie dia infyehstatkow, wéwezas . kisrowmey.

statkéw lub tratew powinni niezwlotzile ustewié
-znak Zegiugowy nr 25,

§ 46.

Obowigzek zawiadamiania
o wypadkach

1. Kierownicy statkéw i tratew® obowigzani sg do-

nie¢ najblizszemu organowi wladzy administracji drdg -

wodnych o zderzeniu sie-statkéw lub tratew, o utknigocnm
na mieliznie lub zaionieciu, pozarze i w ogole o wszyst-
kich nieszezeshwych wypadkach na w{?snych i na na-
potykanych -statkach, jak réwniei o wszystkich zeuwa-
zonych przeszkodach na szlaku zeglownym.

2. W przypadku ciezkiej awarii, zmuszajacej za-
loge do opuszczenia statku lub powodujgcej dluzszy po-
st0) na szlaku, kierownicy statkow, pociggéw holdwni-
czych lub tratew, niezaleznie od czynnosci ratoOwniczo-za-
bezpieczajacych, przewidzianych niniejszymi przepisami,
obowigzan; sq niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku naj-
blizsza placéwke ochrony granic na swoim brzegu i sto-
sowac sie¢ do jej polecen.

Rozdzial X

Przepisy o przewezie towaréw niebezpiecznych statkami
ieglugi érédigdowej.

§ 47.
Przepisy ogolne.

Do materialow niebezpiecznych zalicza si¢ takie ma-
terialy i przedmioly, ktére w czasie przewozu s$rodlagdo-
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wymi drogami wodnym! oraz manipulacji i przechowywa-
nia w magazynach portowych, przy niewlaéciwym ob-
chodzeniu si¢ z nimi, moga sta¢ sie przyczyng pozaru,
zatrucia, poparzenia lub zachorowania ludz1 albo tez
uszkodzenia taboru lub przesylek,

§ 48.
Podzial na kategorie,

Do materiatow niebezpiecznych zalicza sig:

1. Materialy wybuchowe.

2. Materialy zdolne do wytworzenia mieszanin wy-
buchowych.

3 Gazy spreione, skroplone i rozpuszczone pod
ci$nieniem

4. Materialy samozapalne,

5. Materialy zapalne lub wytwarzajace gazy w
zetknieciu sig z woda.

6. Materialy laiwo zapalne (stale i ptynue).

7. Maiertaly zrace.

8. Matenaly trujgce,

9. Surowe produkty zwierzece i materialy budzgce
odraze oraz wydzielajgce przykrg won.

§ 49

Warunki przewozu

Do matenatdéw niebezpiecznyeh wymienionych w
§ 48, ktore mogg by¢ przyjete do przewozu statkami ze-
glug: $rodladowe]j, stosuje sie obowiazujace przepisy do-
tyczace: zatadunku, przetadunku, wyladunku, opakowa-
nia, ozr.akowania, kontrolt w czasie przewozu, magazy-
nowania oraz warunkow, jakim ma)g odpowiada¢ statki,
na ktorych majg by¢ przewozone materiaty niebezpiecz-
ne,

§ 50,
Sktad pociggéw holowniczych.

1. Materialy niebezpieczne kategorii 1 moga byé
przewozone tylko na statkach z wlasnym napgdem (mo-
torowce). Zabronione jest przewozenie tych materialow
w pociggach holowniczych oraz na statkach z wlasnym
napedem parowym,

2. Pociag holowniczy przewozaey materialy kate-
gori1 2, 3, 4, 51 6 moze sklada¢ sie z holownika molo-
rowego i tylko jednej przyczepki krytej, holowanej co
najmnlej w odlegtosci 50 m.

3. Statki pizewozace materialy kategorii 7 do 9
moga by¢ holowane w pociagu holowniczym na koncu
pociagu w odlegloéci co najmniej 100 m od pozostalych
przyczepek,

§ 51
Ograniczenia w przewozia

1. Materialy { przedmioty kategorii 1 { 6 nie mogg
by¢ razem przewozone, jak rowniez materialy i przed-
mioty te nie moga by¢ przewozone razem z materialami
i przedmiotami kategorii 2, 3, 4 i S.

2. Materiaty i przedmioty kategorii 1 do 6 moga
by¢ przewozone z materialami kategorii 7 do 9 i innymi

materialami pod warunkiem, %e bedjy zaladowane w ode
dzielnych pomieszczeniach i w taki sposdb, ktéry wyklue
czy wszelkie mozliwosci zetknigcia sie tych materialdw
ze soby 1 nie wytworzy niebezpieczenistwa dla statku,
zatogi i ladunku.

3. Materiaty { przedmioty kategorii 1, 2 { 5§ nie moe
ga by¢ przewoione jako tadunek na pokladzie.

4. W przypadku dozwolonego przewozu barkamf
odkrytymi lub na pokladzie materialéw kategorif 1, 2i §
fadunek nalezy przykry¢ szczelnie brezentem, -

5. Statki przewozace materialy niebezpieczne kae
tegorii 1 2 1 5 powinny by¢ ladowane w ten sposéb,
aby odleglo$¢ miedzy dnem statku a dnem drogi wodnej
wynosila co najmniej 30 centymetréw.

§ 52,

Zabezpieczenie tadunku od iskier .

I, Holownik parowy w pociagu holowniczym %
materialami kategorii 2, 3, 4, 5 | 6 powinien posiadaéd
dwie siatki zabezpieczajace przed wydobywaniem siq
iskier na zewnatrz, umieszczone jedna u wylotu komina,
a druga u jego nasady.

2. Do opalaniaf koti6w nalezy uzywa¢é tylko wegla
kamiennego,

} 3 Zabronione jest rzucanie liny holowniczej na
statek zatadowany matenatami kategorii 1 do 6. Liny
holownicze do takich statkéw nalezy podawaé z lodzi.

4. Stalowe liny {cumy] i fancuchy kotwiczne nalezy
tak skiada¢ 1 tak sie z nimi obchodzi¢, aby wykluczyd
mozliwosé powstawania iskier,

5 Na statkach przewozgcych materialy kategoril
1 do 6 zabrania sig uzywania podkutego obuwia,

$ 53
Zakaz palenia tytoriu

"t. Na statkach przewozacych materialy kaitegioril
1 do 6 zabrania sie palenia tytoniu na pokladzie i w
innych pomieszczeniach z wyjatkiem zamknigtych poe
mieszczen mieszkalnych, ktére s specjalnie do tege
przystosowane,

2. Zakaz palenia tytoniu powinien byé ywidocznioe
ny na tablicach umieszczonych na pokladzie w miejscach
dobrze widocznych,

§ 54,

Zakaz uiywania ognla { otwartego
swiattla

1. Uzywanie ognia i otwartego $wiatta na statkach
przewozacych matertaly kategorii 1 do 6 jest zabro-
nicne tak na pokladzie, jak i we wszystkich pom:eszcze-
mach, z wyjatkiem pomigszczen mieszkalnych, w ktorych
mozna uzywaé ognia | otwartego $wiatla, o ile zachoe
wane sa warunki bezpieczenstwa pozarowego,

2. Kominy wszystkich palenisk powinny by¢ zaoe
patrzone w daszki oraz siatki przeciwiskrowe, Kominy
te powinny by¢ zaopatrzone na wysokosci pokladu w
dodatkowe siatki przeciwiskrowe, kiére przy zdjgciu ko-
mina przy przejezdzie pod mostami nie przepuszczaljy
iskier.
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§ 55.
Urzgdzenia przeciwpozarowe.

1. Na statkach przewozgcych materntaly niebez-
pieczne powinny znajdowac sie przyrzgdy i urzqdzenia
przeciwpozarowe, jak:

1) odpowiednie gaénfce umieszczone w odpowiednich
miejscach i w odpowiedniej ilosci,

2) wiadra pomalowane na czerwono w miejscach lalwo
dostepnych o pojemnosct 4 — 6 litréw z dolgczorymi
linkami o dlugosci 5 — 6 m,

3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lukéw.
2. Urzadzenid gasnicze powinny by¢ oznaczone wy-

raznymi tabliczkami kierunkowymi.

3. Kazdy czlonek zalogi powinien zna zastosowa-
nie i uzycie gasnic oraz spos6b ich dzialania.

4, Kierownik statku cbowigzany jest przed zalado-
waniem malerialow -niebezpiecznych zbadac¢ apareiurg
gasnicza co do je) zdolnosci uzycia (plombowania i no-
tatka z przeprowadzonej kontrol),

§.56.
Mjjanie.

Wszystkie statki | tratwy przy mijaniu statkéw lub
pociggow holowniczych przewozacych materialy niebez-
pieczne powinny zachowa¢ jak najdalej idacg ostroz-
no$¢, wykluczajgcq wszelkie niebezpieccenstwo dla stat-
kow zaladowanych materialami niebezpiecznymi, a w
szczeg6lnosci nalezy zamkng¢ doplyw powietrza do pa-
lenisk, nie doklada¢ wegla oraz wygasi¢ olwarte ognre.

§ 57.
Wyprzedzanie.

1. Statkéw pojedynczych i pociaggéw holowniczych
przewozacych materialy niebezpieczne kategorii 1 do 6
nie wolno wyprzedza¢,

2, Wyprzedzanie statkoéw i pociggow holpwniczych
przewozgcych materialy kategori 7 do 9 dozwolone jest
przy zachowaniu jak najdale) idacej ostroznosci, w miej-
scach odpowiednich do wyprzedzania i za zgoda kierow-
nika statku lub pociggu holown.czego wiozgcego mate-
rialy niebezpieczne kategorii 7 do 9.

3. Pociaggi holownicze lub statki pojedyncze prze-
wozgce materiaty kategorii 7 do 9 oraz inne ladunki po-
winny plynaé za pociggami holowniczymi i statkami z
materialami kategorii 1 do 6 w odleglosci co najmn:ej
2 km,

§ 58.
Oznakowanie statkow.

1. Statki zaladowane materiatami niebezpiecznymi
kategorii 1, 2, 3, 5, 7 i 8, bedace tak w ruchu, jak i na
postoju, obowigzane s§ wywiesic:

1) w dziehr na dziobie i na rufie czerwong czworokgtng

flage z bialg literg ,E".

Ponadio na pokladzie statku naleZy umiescié
czerwong tablice co najmnie} 50 cm wysokg i sze-
roka, na ktérej po obu stronach umieszczona jest
biala litera ,E” wysokosci €o najisniej 35 cm. Ta-
blica ma by¢ umieszczona na §rodka statku w ten

sposob, aby mozna jg bylo widzie¢ wyraznie z obu
stron,

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci poza $wiatlami
wymienionym w ¢§ 16 i 19, dodatkowo jasne fiole-
towe $wiallo, umieszczone co najmniej 3 m nad po-
kladem statku, widoczne ze wszystkich stron z od-
leglo$c1 co najmnie; 800 m,

3) holownik, ktdry heluje slatki zaladowane materia-
lam: kaiegoru 7 i 8, obowigzany jest wywiesie w
dziefi na przednim maszcle czerwong flage z bialg
literg ,E', w nocy za$ oprocz §wiatel wymienionych
w § 17 jasne ficletowe $Swiatlo umieszczone w od-
leglosci pionowej 1| m nad tymi $wiatlami, widoczne
ze wszystkich stron z odleglosci co najmniej 800 m.
2. Statki zaladowame materialami niebezpiecznymi

kategorii 4 i 6, bedace tak w ruchu, jak i na postoju,

obowigzane sq wywiesic:

1) w dzieh na dziobie i na rufie statku niebieskq czwo-
rokatng flage z bialg literg ,F '

Ponadto na pokladzie statku naleiy umiesci¢ nie:
bieska tablice coinajmniej 50 cm wysokg i szeroka,
na ktorej po obu stronach umieszczona jest biala
litera ,,F" wysokoscl co najmniej 35 cm.

Tablica ma by¢ umieszczona na $rodku stalku
w ten sposob, aby mozna ja bylo widzie¢ wyraZme
Z obu stron.

Statkl-cysterny przeznaczone do przewozu ma-
terialdow plynnych kategorii 6 powinny oprocz flag
i tablicy posiada¢ wokolo burty na wysokesar po-
kiadu jasnoniebieski pas szerokosci 20 cm,

2) w nocy i w czasie zlej widocznosct oprocz swiatet
wymienionych w §§ 16 1 19 dodatkowo dwa jasne
fiolelowe $wiatla umieszczone co najmnie) 3 in nad
pokladem statku, widoczne ze wszystkich stroen z od-
leglosci co najmnie) 800G m,

3) holownmik ktory holuje statek zaladowany inatoria-
fami kategorn 4 1 6, obowigzany jest wywiesi¢ w
dzien na przedmim maszcie niebieskg flage z bralg
literg ,F”, w nocy za$, oprocz swiate! wymienionych
w § 17, dwa jasne fioletowe $wiatla umieszczone
jedno nad drugim w odleglo$ci 1 m nad tymi $wra-
ttam1, widoczne ze wszystkich stron z odlegivsci co
najmnie; 800 m. ’

§ 59.
Zblizanle sie do statkow.

Zblizanie sie do statkéw przewozacych materialy
niebezpieczne dozwolene jest tylko w przypadku awarii,
gdy zachodzi potrzeba udzielema pomocy statkowi wioc-
zgcemu materialy niebezpieczne,

§ 60.

Obsada statkow.

Na statkach przewozgcych materialy niebezpieczne
kategoni 1 do 8, poza zwykig obsada zalogi, powinno
rnajdowat sig dwoch dozorcdw nadawcy, kidrych zada-
niem jest nadzorowanie ladunku od chwili zaladowania
do chwili wyladowania go ze statku,

§ 61.
Statki-cysterny.

Na statkach-cysternach bez wlasnego napedu, kiére
83 zaladowane przetworami ropy naltowej, zaloga nie
moie zamleszkiwa¢,
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§ 62.
Zezwolenie na przewé6az,

Statki przeznaczone do przewozu materiatéw 1 przed-
miotéw niebezptecznych kategerii 1 i 6 powinny posia-
da¢ zezwolenie odpowiednich organdow ochrony pracy
oraz organow klasyfikujgcych statki.

§ 63
Postd])

1. Postdj, zaladowanie i wyladowanie statkéw pize-
wozgcych materialy niebezpleczne kategorii 1 do 8 moze
odbywaé sie¢ wylacznie w miejscach wskazanych kaido-
razowo dla danego_ transportu, po przedsiewzigciu odpo-
wiednich $rodkéw zabezpieczajgcych.

Wyznaczanie miejsc postoju nalezy do organdéw
administracji drog wodnych.

2. Postdj statkow przewozgcych materialy kate-
gorii 9 dozwolony jest w odlegiosci co najmniej 100 m
od innych statkéw i osiedli ludzkich,

Rozdziat XL

Zegluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna —
Altwarp,

§ 64.

Przepisom niniejszego rozdzialu podlegaja wszysikie
statki przebywajgce na torze wodnym kolo Nowego
Warpna — Allwarp od pomocniczego znaku graniczncgo
nr 1 (boja) do pomocniczego znaku gramczncgo nr 26
(dalba ze $wiatlem ostrzegawczym).

§ 65.

Wszystkie statki obowigzane sa poza znakami
i éwiatlami wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiadac
dodatkowe nastepujgce Swiatla i znaki:

1) jezeli holownik holuje wiecej niz jeden statek 1
diugos¢ holu od rufy holownika do rufy ostat-
niego holowanego statku wynosi wigcej mz 180 m,
to holownik powinien mie¢ jeszcze dodatkowe tize-
cie biale $wiatlo umieszczene powyzej lub ponicej
dwéch pierwszych $wiatel,

2) kazdy statek, kiéry utracil zdolno$¢ manewrowania,
powinien mie¢ na wysokosci bralego swiatla wymre-
nionego w § 16 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim w odslepie me
mpiejszym niz 2 m. Swiatla te powinny by¢ widocz-
ne ze wszystkich stron. W dzien taki statek musi
wystawi¢ na miejscu dobrze widoczrym dwie czarne
kule o $redrmicy co nejmniej 60 cm zawieszone pio-
nowo jedna nad druga w odst¢pach nie mniejszych
mz 2 m.

Wymienione $wiatla i znaki sg sygnalami ostrze-
gajacymi inne statki o tym 1ze statek, kitory je podnmiosh
nie jest zdolny do manewrowania, a zatem i do usunigcia
sie z drogi. W Zadnym wypadku nie sg to sygnaly alar-
mowe i me zobowiazujg innych stathéw do niesienia
pomocy.

§ 66.

Statki zaglowe oraz statki holowane niosg tylko
{wiatla nawigacyjne z wyjatkiem $wiatel topowych,

§ 67

Sygnaly dZwigkowe.

Statki bgdace w ruchu uiywaja sygnaléw diwicko-
wych obowigzujacych na drogach morskich,

§ 68,

Pierwszenstwo drogi

1. Prawo pierwszenstwa drogi
statki:

1) ktére ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub cha-
rakter budowy lub zestawu holowniczego nie ma)q
moznoéci swobodnego poruszania si¢ na lraste wod-
nej (niezdolne do manewréw lub ograniczone w ma-
newiowaniu), oraz statki, ktére ze wzgledu na swe
wielkie zanurzemie 1nuszg korzystaé z najglebszej
czesci toru wodnego,

2) ktore ze wzgledu na pilnosé¢ lub naglosé swych funk-
cji a zwlaszcza z powodu niesienia pomocy lub ra-
tunku wymagajg szybkosci ruchu po najkrdtszej
drodze. Do statkow tych naleig zwlaszcza statki po-
zarnicze, ochiony granic i celne.

majg nastepujqce

W przypadku wzajemnego spotkania sie statkéw wy-
mienionych wyzej — statki wymienione w pkt 2 ustgpu-
ja stalkom wymienionym w pkt 1.

2. Statki majgce pierwszenstwo drogi podneszg na-
stepujgcy znak:

1) statki wymienione w ust. 1 pkt 1 w dzief: dwa czar-
ne walce na topie przedniego maszty, w nocy:
oprocz $wiatel nawigacyjnych czerwone swiatlo wi-
doczne dookola,

2) statki wymienione w ust. 1 pkt 2 w dzien: jeden
czarny walec na topie przedmege masztu, w nocy:
oprocz $wiatel nawigacyjnych dwa $wiatla biale
wywieszone w linii pionowej w odleglosc1 185 cm
jedno pod drugim, widoczne dookola. Zasady tej nie
stosuje sie¢ do stalkow organdw ochrony gran:c,

Dwa statki rownorzedne z pierwszenstwem drogi wy-
mijaja sie na zasadach ogélnych.

Rozdzial XIL

Przepisy karne,

§ 69,

Winni naruszenia niniejszych przepisoéw beda po-
ciggnigci do odpowiedzialnosei karne) na podstawie obo-
wigzujacych przepisow.

Rozdzial XlI

Przepisy koficowe.

§ 70.

Przepisy niniejsze wejdg w tycie w dniu ogloszenia,
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Zalaczmk nr 2 do przepiséw doty-
czacych uprawiania zeglugl 1 spltawu
oraz utrzymamia 1 eksploatacp wod
granicznych (poz 848},

ZNAKI ZEGLUGOWE

Uwagqe

min == minimum (co najmnie}),

| | = $wiatla widoczne w okre$lonym luku horyzonty,

O == $wiatla widoczne ze wszystkich stron,

le:{:ku § Opisanie znaku Rys unek

la 1b

1 16 Swiatla statkéw z wlasnym napgdem be-
dacych w ruchu:

przednie (topowe) bsale silne $wiatlo,

boczne. zielone .jasne §wiatlo,
czerwone jasne $wiatlo,

tylne (rufowe). zwykle biale $wiatlo,

8 17 Swiatla holownikéw w czasle jazdy:

Jezeli holownik ma jedng lub wigcej przy-
czepek:-

przednie (topowe) { boczne $wiatla oraz
drugie blate silne $wiatko przednie (topowe),

) 18 Swiatla pojedynczn plynacych statkéw bex
wilasnego napedu:

boczne: zielone jasne §wiatlo,
czerwone jasne swiatloe,
tylne (rufowe) zwykle biale $wiatlo,

4 18/2 Swiatla pojedynczo plynacych statkéw bex
wlasnego napedu plynace rufg:

boczne: zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne swiatlo,

tylne (rufowe)- zwykle biale $wiatlo, kté-
rym nalezy porusza¢ w prawo i w
lewo w plaszczyznie poziomej.
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19/1 Swiatla statkéw heolowanych w czasle jazdy:

przednie (topowe). matowe biale $wiatlo.

L]

19/2 Swialla osiatnie) przycrepki:

przednie (topowe) matowe biale éwiatlo,
tylne (rutowe). zwykle biale swaatio.

7

19/3 Jeteli na Lofeu poclagu <3 polycrone dwie
przyciephi, to kaida przyczepka posiada:

przednte (topowe) matowe biale $wiatlo,
tylne {rufowe): rwykle biale fwiatio,

15/4 Jetell przyezepki polaczone sq widlui ho-
lownlka, to holownik pesiada:

przednie {topowe) biale siine dwiatlo,

boczne zwelone jasne $wiatio
czerwone jasne s$wiatlo,

tylne (rufowe). zwykle biate swiatlo,

przyczepki:

przednie -(topowe) - -metowe biate dwratlo,
tylne (rufowe): zwykte biale éwiallo

19/5 Jeteli przyczepka 2laczona wzdiui holow-
nika zaslania boczne $§wiatlo:

przenos: si¢ $wiatlo na przyczepke,
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Nr

znaku 1] Opisanie znaku R ys une6k

10 Znaki Zeqlugowe orfentacyjne i ostrzegaw- 10a
cze:

Oznakowanle szlaku Zeglowmego:

lewa strona baken plywaiqcy bialy w czer-
wone ukosne pasy,

W nocy oznaciony czerwonym $wiatlem, ~ I ~

prawa strena bahon plywaiacy biaty z czars N

nym pasem poZzlomim . Ny

W nocy oznaczony zielonym sw.atiem

10b

lub 4 =
lewa strona tyczka okorowana bLiez wiechy, —_— -
prawa strona tyczka nie chorowana z wie- ! -

cha, '

11 Zblizanie lub oddalanle sie szlaku Zeglow- 1la
nego do { od brzegu:

’
lewy bizeq® beken brzegowy w postaci
kwadratowel tarczy koloiu brato-
czerwonegoe Piono vy poddzial kolo-
row oznacza oddalenie sie szlaky,
poziomy ~— zblizania sig szlaku do
brzegu,

prawy brzeq: baken brzegowy w postact
kwadratowey tarczy koloru bialo-
czarnego Picnowy podziat ko-
lorow oznacza oddalanie sie szla-
ku, pozioriy — zblizanie sie szlaku
do brzequ,
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lel‘;m Oy isane 1nahu Ry s unek
12 Omaczanie przeszkod leglugawych 12a
a; Prrzeszkodd, kiorg nalezy pozostawit po
fewef stronie sziaku
Banen (plawa} bober lub tvizka b ala
w czerwone ukosne pdsy W nocy na
plawie czerwone swiatlo,
12b
b) Przeszkoda ktéra nalely pozostawié¢ po
prawej stronie szlaku
Baken (plawa) bialy z czarnym pasem o -—
poziomym  bober Iub tycrka bials w " N -
czatne ukodne pasy W nocy na plawie " -
sielone §wiatlo
12¢
¢} Przeazkoda kiérag moina mijaé g obu
stron
Baken {plawa)) czerwony bober lub tycz-
ka czerwona W nocy na plawie biale
swiallo
13
13 Oznacrenie uclatliwego odcinka szlaku dla

teglugli l

w dzen biale 1 (zerwone tablice lub biale

{ czerwone flagt albo tez biale

i czerwone kule umieszczone na // %

brzequ z piawe] strony w kierunku <4

jazdy,

w nocy biale { czerwone $wiatto umtesz-
czone na brzequ z prawej slrony
w Kierunku jazdy
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Nr e :
gnaku 1] Opisanie. znaku Ry sunek
14 Zamkniecte feglugt : - 14
§ Hf
77, : B
w dziefi: dwie czerwone: tablice, flagi lub
knle albo: tez jedna czerwona. ta- >
blica z poziomvym biatym pasem- (// /
w $rodku,.
w nocy: dwa czerwone swiatla:
Y] Polecenie zwolnienia szybkoscl jazdy: ' 15
s} w dzfefd: czerwone 1 biate tablice lub
czerwons. i biates flagi albo tet'
czerwone. i: biate: kule, umtesss:
czone+na:brzegu z-prawej siros
ny w kierunkua- jazdy,
w nocy: czerwone i biate §wiatio umiesz-
czone na brzegu.z prawe} stroe
ny w kierunku jazdy,
15b
b) zagrozone obiekiy luh tratwy pokazuigy @
w dzien: czerwono-bialg, flage lub czer~
wono-hials. kule,
w nocy: (stojqce obiekty. lub tratwy)s
czerwone zwykle swiatlo,
biate- zwykle swiatio, , ] ] ;
. —— - - —" > L and -—: .-?r—-n:_-::._;zr—c .?
—_ — — . T
16
16 Polecenis rozczeplenia pociagu: holowni.

czegot

w dzled: okragta blala- tarcza. ze skodnym
czerwonynr: krzyzem;

w-nocy: - tarcza ofwietlona, jasnym- biatym.
swiatlems
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arnky S Oprvanre sy R.y.suonek
17
17 Zmniefszenie szerokoded tratew:
w dzien czerwona trojkatna tarcza 2wré-
cona wierzcholkiem w do}
W ocy tarcza oswietlonda ja<riym bialym
$wraliem
18
13 Ochiona kabli, przewodéw rurowych lid . ;
na obu brzegach tabli e w nocy tabl ce "f
oé$wietlone
19
19 «Oznaczente Hndl mapowietrsnvoeh {przewo-
Ay wysoklego naprgcia, lhiwe lelelonicrpe
itp 1:

na ebu brzegach tabl ce Mhale z monowy
czrerwona blyskawicqg 1 dolu pndena cy-
frami wvysokosSc przeswity mzy fDafwy/sszyin
stamie zeglownym, w nocy tablice odwre
tione
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Ne [ Opisanie 7naku R s un e k
enaku Y
20 Przejazd pod stalymi mostami 20a
a) przejazd wolny
w d7 en czerwono-biata tablica od stro-
ny lewego brzequ %
czarno-biala tablica od strony d
praweqo brzegu,
20b
w nocy od strony leweqo brzequ czer- K B o .
wone s$wiatto - 3 - e
od strony p.awego brzegu zie- B @ N A @ N
lone swiatto
20¢
“ 1
’/ A N ‘.
b) przejazd zamkniety @ L,//” - :
w dzien czerwona tablica z poziomym - [ N
blalym pasem w srodku lub
dwie czerwone flagi atho tez o7 N -
dwie czerwone tablice ub ' /4 - ~
dwie czeiwone kule f [ ~
w nocy dwa czerwone swiatia H
21

Priejazd przez ruchome przeslia mostows:

a) przejazd wolny
w dzien dwie zielone tarcze 3z blaivm
ohramowaniem
w nocy dwa zielone swiatla,

b) przejazd zamkniety
w dzien czeiwona tablica z bialym po-
ziomym pasem w srodku lub
dwie czerwone flagi albo tei
dwie crerwone tahlice lub czer-
wone kule
w nocy dwa cserwore swiatla

1

%/ ?Z/ A
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r
22 Zakotwiczenie statkn ma szlaku zeglownym 2%
i oznaczenie kolwic:

w dzien: nad kotwicg czerwony bober,

w nocy: na statkn bisle rwykie 4wilatio,
pomaraficzowe zwykle $wiatlo,

23 Swiatla oblektéw stolacych:
W nocy: biale zwykle §wiatlo od strony
szlaku Zeglownego,

%‘
my

24a

24 Znald 1 Swiatla stojacych tratew:

w dzien' blalta flaga od strony szlaku %e-
glownego, umieszczona w polowie

diugosct tratwy,

w nocy' na obu kofrach tratwy od strony
zeglownego hiale zwrykle

szlaku
éwiatto.
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25 Oznakowanie statkéw: 25a

a) zatoplonych lub stejacych na mielifnie,
b) wykonujacych roboty réegulacyjne, po-
glebiarskie, pomiarowe iip.:
w dzien: po stromie wolneqo przejazdu —
czerwono-biata flagya,
po stronie ramknieteqo prze- — e ’
jazdu, czerwona flaga, - —

w nocy* po stronie wolneqo przejazdu
— czerwone i biate §wiatlo,
po stronie zamknistego prze-
jazdu — czerwona flaga,

26a
26 58 Onaczenie statkéw zaladowanych materia-

lam# nisbezpiecanymis

a) kateqornn 1, 2, 3 5 71 8.
w diréft, nx dziobie 1 rufis czerwona i y
flaga z biata- hterg ,B° oraz /
czerwona tablica z bialg litery

«B° -— widocana z obu strom,
w nocy: oprocz swiatel nawtgacyjnych

;—w lggg'atkowe Jasne fioletowe / /é

holownik-

w dzien czerwona flaga z bialg litery
JE',

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych
— dodatkowe Jasne §waatlo
fioletowe,

b) kategori: 4 1 6~

w dzien na dziobe { rufie nlebieska
flaga » biatg literq ,F' oraz
niebieska tablica z biatgq literg
wF widoczna z obu stron,
statki cysterny ponadtor nie-
biesk1 pis szerokosci 20 cm
wkoto burty

W nocy. oprocz sw.atel nawigacyjnych
dodatkowe dwa swiatla fiole-
towe,

holownik

w dziei niebieska flaga z bialg literg

w nocy oprocz $wiatel nawigacyjnych
— dodatkowe dwa jasne §wia-
tla fioletowe,

N

26b

27a 27b

b 7 29 Zatrzymanie pociaqdéw holowniczych: P ,;W'

w dzien czerwong flaga zataczac kota, Y
w nocy czerwonym swiatlem zatacza® ko~ 4
fa. 4
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23 35 Zawracanie:

w nocy: bialym $§wiattem zataczaé kota.

28

29 32 Swiatta holowanych tratew:

w nocy. dwa biale $w.itla umieszczone
na koncu tratwy

29

30 65/1 Znah! Z2eglugowe obowilazujgce na torze
wodnym Nowe Waipno-Alivetp

Holownik holuiacy wiece} niz jedng przy-
czepke, a dlugos¢ holu jest wigksza niZ
180 m.

w nocy: oprocz $wilatet nawigacyjnych —
trzecie biale silne $wiatlo topowe,

30

31 65/2 Statkl njezdelne do manewrowania:

w dzienr dwie czarne kule,

w nocy. oprocz swiatel nawigacyinych dwa
czerwone $wiatla w miejsce bia-
tych.

82 66 Swilatla 2aglowcéw 1 statkéw holowanych:

w nocy: éwiatla pozycyjne bez topowych.




Monitor Polski Nr A 66 — 854

- Poz 848
Nr § Oplsanie k
anaku pisante znaku R y s unek
33 68 Plerwszehstwo drogl: 33a
w dzied:
a) dwa czarns walce, { i ]
2 30 dia
— ™ ' anel aam e o

33b

b} jeden czarny walec,

w nocy oprocz $wiatel nswigacyjnych;
a) jedno czerwon2 S$wiatlo,

b) dwa biale $wiatla,
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