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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

'z dnia 10 wrzesnia 1952 r.

w sprawie uprawiania Zeglugi | splawu na $rédladowych drogach wodnych.

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 8, 7 ustawy
1dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i splawie na $rodlgdo-
wych drogach wodnych (Dz. U, z 1952 r. Nr 25, poz. (82}
1rzgdza sie, co nastqpuje:

Przepisy ‘wsigpne,

‘§ 1. v Przepisom niniejszego zarzadzenia podlegaja
wszystkie statki i tratwy znajdujgce sie na srédiadowych
drogach wodnych w celu wykonywania zeglugi i sptawu
lub spelniania innych czynnosci, do ktérych sa przezna-
czona,

2. Statki bedace w uzywaniu Wojska - Polskiego
i organow stuiby bezpieczenstwa. publicznego, statkd
morskie znajdujgce sie na srodladowych drogach. wod-
nych oraz statki obce podlegajg przepisom niniejszego
zaivadzenia tylko w zakresie bezpieczenstwa i porzqdku
ruchu.

§ 2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym
uwaza sie statek posiadajqcy wbudowane na stale urza-
dzenia napedowe.

§ 3. Za statek znajdujgcy sie w ruchu uwaza sig
statek, ktéry nie jest zlaczony jakimkolwiek urzgdze-
niem z ladem lub z dnem i pozostaje pod dzxatamem ma-
szyn, wiatru lub pradu wody.

§ 4. 1. Ilekro¢ w zarzadzeniu niniejazym jest mowa

o powierzchni statku w metrach kwadratowych, nalezy
przez~-1o rozumieé iloczyn najwiekszej dlugosci i maj-
wiekszej szerokosci statku (u bocznokolowcdw — bez

obudowy kob),

" 2. Najwiekszq dlugo$é statku wymierza sie mwdzy
skrajnymi pionami na osi podluinej statku ze zlozoaym
sterem.

3. Najwieksza szerokosc¢ statku wymierza sie mie-
dzy skrajnymi pionami w plaszczyznie najszerszej osi
statku prostopadiej do osi podhuznej, -

§ 5. Kloce drewna utozone na wodzie wzdtuz obok
siebie i zwiazane za pomoca lin, tyka, drutu itp, okresla
sie nazwa ,tafla”. Kilka tafli potgczonveh ze soba wzdluz
okresla sie nazwg ,.pas”. Kilka pasow poigczonych wszerz

Ze -sobg - okresla sie” nazwa ,tratwa”. Tafle lub pasy
transportowane oddzielnie uwaza sie za «tra,twe.

§ 6. Za porg dzienng uwala sig: mesé doby B
wschodu do zachodu stonca; za pore nocny czest doby
od zachodu do wschodu slonica, -

§ 7. 1. Za okres nawigacyjny uwaza sie czesd
roku - kalendarzowego, w kitdrej ruch statkéw ‘i tratew

‘moze odbywaé sig bez przeszkod w zwxqzku Z. Zamarza-

niem wody.

2. Okres nawxgacy_]ny trwa w zasadzie od 16 marca
do 15 grudnia; okres przerwy zimowej trwa w zasadzie
od 16 grudnia do 15 marca.

3. Wiadza zeglugowa If instancji moze ustali¢ okres
nawigacyjny na podleglych sobie drogach wodnych w
zaleznosci od lokalnych warunkow zeglugowych.

Rozdziatlt L

Srédladowe drogi wodne oraz znaki orientacyjne
i system sygoaiizacji,

Drogt wodne, -

§ 8. Srédladowymi drogami wodnymi sg przy-
stosowane do uprawiania zeglugi i splawu rzeki, kanaiy
i jeziora.

§ 9. 1. Pas wody o dostatecznej dla Zeglugi i spia-
wu glebokosci i szerokosci uwaza sie za szlak zeglowny
lub splawny. :

2. Za prawa strone szlaku zeglownego lub splaw-
nego uwaza sie na rzekach prawg strone szlaku w kiérun-
ku biegu rzeki; przeciwny stroneg szlaku uwaza sie za stro-
ne lewa. Na jeziorach i szczytowych odcinRach kanalow
sztucznych laczacych dwie rzeki za prawa strone szlaka
uwaza sie prawa strone szlaku w kierunku od wschodu.
na zachéd albo w kierunku od poludnia pa pdinocy
przeciwng strone szlaku uwaza sig za strone lewaq. -
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Znaki zeglugowe | system sygnalizacji.

§ 10. 1. Do oznaczania szlaku zeglownego lub
splawnego i przeszkod dla zeglugi lub splawu shizg zna-
ki zeglugowe orientacyjne i ostrzegawcze wedlug wzo-
ré6w ustalonych w zalgczniku Nr t do niniejszego zarza-
dzenia.

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakéw po-
wolana jest wladza Zeglugowa [ instancji, o ile zarzadze-
mie niniejsze w poszczegdlnych przypadkach nie zobo-
wigzuje do tego innych osob,

§ 11. Znakéw zeglugowych nie wolno niszczyé,
mszkadzaé, przenosi¢ na inne miejsce lub usuwac.

§ 12. 1. Jezeli kierownik statku, tratwy lub po-
clage holowniczego stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie
lub potrzebe naprawy zmaku zeglugowego, powinien w
miare mozinosci znak naprawic lub ustawi¢ prowizoryczny
rnak na wiasciwym miejscu, O spelnieniu tych czyn-
nosci powinlen' zawiadomi¢ najblizszy organ wladzy ze-
glugowej I instancji.

2. Jezeli kierownik statku, tratwy lub pociagu ho-
lowniczego stwierdzi brak znaku zeglugowego lub po-
trzebe jego naprawy i nie moze postapi¢ w mysl przepi-
sOw ust, 1, powinien o swoim spostrzezeniu donles¢ naj-
blizszemu organowi wladzy zeglugowej I instancji,

§ 13. 1. Wlasciwe oznakowanie przesel zeglow-
nych w mostach lgcznie z zapaleniem | gaszeniem syg-
nalow nocnych naleiy do obowxazkow organu utrzymu-
jacego most,

2. Miejsce i spos6b oznakowania przesel zeglow-
nych w mostach-ustala wladza zeglugowa I instanciji.

§ 14. Organ utrzymujgcy most powinien zaopatrzyé
przesio zeglowne mostu po obu stronach przesta z gory
1 z dotu rzeki w tablice z uwidoczniong na nich rozpo-
rzadzalng szerokoscig dla przeplywu statkéw i tratew
oraz w Yaty wskazujace odczyty wysokosci przelotu przy
dapym poziomie wody. Dlugos¢ laty powmna objgt wy-
sokosc od najniiszej dolnej krawedzi konstrukcp nosnej

ostu do najnizszego stanu wody. Lata powinna by
zaopalrzona w czytelng podziatke co 10 cm, przy czym
numeracja laly powinna by¢ podana z géry na dot.

§ 15. Porozumiewanie sie i ostrzeganie statk¢w
i tratew odbywa si¢ za pomocq sygnalizacji dzwiekowej
{siuchowej) i wzrokowe] wedlug wzoréw ustalonych w
zalsczniku Nr 1 do niniejszego zarzadzenia.

§ 16. 1. Sygnaly diwiekowe (stuchowe) daje sieg
za pomocy gwizdka, syreny, trqbkl sygnalowej, dzwonu
lub gongu.

2. Sygnaly diwigkowe powinny by¢ tak gloéne,
aby sig rozchedzily na odleglo$é co najmniej 1.000 m,

3. ‘Statki parowe daja sygnaly shichowe gwizdawka
parowa o tonie wyjacym, odmiennym od gwizddw pa-
rowozow kolejowych. Inne statki i lodzie oraz tratwy
daja sygnaly sluchowe trabka sygnalowa jednotonowa,
syreng, biciem w dzwon lub deske. Sygnaly sluchowe
powinny by¢ tak.glosne, aby mogly by¢ siyszane z od-
teglosci co najmniej 500 m.

§ 17. 1. Sygnaly wzrokowe daje sig za pomoca
flag, tarczy lub kul w porze dziennej i dwiailet w porze
nocnej, )

2. Flagi i tarcze uiywane do qygnahzacp powinny
by¢.kwadratowe o dlugoéci boku 1 m,

§ 18. Flagi, éwiatla oraz inne przyrzady i urzadzenia
sygnalizacyjne musza by¢ uirzymywane w stanie zdat-
nym do uzytku.

§ 19. Swiatla uzywane w sygnalizacji powinny byé
stosownie do ich przeznaczenia dostatecznie widoczne.
Szkla latart sygnalowych powinny by¢ stale utrzymy-
wane w naleiytej czystosci,

Rozdzial IL

Oznakowanie, wyposazenie 1 gokumently stathow
i tratew,

Oznakowanie statkéw 1 tratew.

§ 20. Wszystkie statki podlegajgce wpisowi do
rejestru  administracyjnego polskich statkéw zeglugi
$érodladowej powinny posiada¢ umieszczonag we wlasci-
wym miejscu tabliczke z numerem rejestracyjnym.

§ 21. 1. Niezaleinie od numeréw rejestracyjoych
wszystkie statki wpisane do rejestru (§ 20) powinny po-
siada¢ na zewngtrz umieszczone 3 cechy okreélajace:

- 1) wlasciciela (przedsigbiorstwoy,

2) przynaleznos¢ macxerzystq (port macierzysty),
3) nazwe.

2. Cecha pierwszg okreslajacy wlasciciela fprzvd-
siebiorsiwo} jest:

1) na siatkach mnalezgcych do wiladz zeglugowych duia
litera A%,

2) na statkach nalefacy¢h do przedsiebiorstw Zeglugu-
wych duza litera , 2",

3) na statkach innych ski6t lub pelna nazwa przeasi -
biorstwa, spéldzielni, fabryki, zakladu nauvkowege,
& na statkach prywatnych pierwsza litera imienia
i peine nazwisko wlasciciela.

3. Cechg drugg okreslajacg przynaleinoé¢ macie-
rzystg jest nazwa portu lub przystani macierzysiej.
4. Cechg trzecig jest:

1) dla statkéw z napedem — nazws statky,

2) dla statkéw bez napedu — numer czterocyfrowy,

5. Ceche pierwszg i trzecig umieszcza sie¢ obok sie-
bie:

1) na statkach bezkominowych na zewnatrz obu burt
w czesci dzicbowej,

2) na statkach posiadajgcych komin ceche pierwazq
umieszcza sie na opasce kominowej, natomiast cecne
{rzecia (nazwe statku) umieszcza si¢: a) nma boczno-
kotowcach — na tamborach, b) na érubowcach i tyl-
nokolowcach — na zewnetrzuej stronie burty w
czesci dziobowej,

6. Ceche drugg (port macierzysty)
na statkach:

1) o sterach wahadlowych — DA CZ€SCi proste] sternicy
po obydwu jej stronach w odleglosciach okelo 20 cm
od trzonu sierowego,

umieszcza sie

2} o sterach sektorowych — na rufie.

7. Na lodziach towarzyszacych umieszcza sig pierw-
sza i trzecig ceche statku, do ktérego 16dz n.alezy, na
wewnetiznej stronie burty w czesdci dzicbowej,

§ 22. Jezeli umieszczenie napisow przewxdmanych
w § 2t z braku miejsc wyznaczonych na statku nie jest
mozliwe, dopuszcza si¢ umieszczenie ich na zewnetrznych
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bocznych $cianach nadbuddwek lub na innych miejscach
widocznych od strony wody.

§ 23. Napisy powinny by¢ czytelne, trwale i este-
tyczne oraz wykonane bialg farbg na czerwonym tle lub
odwrotnie,

§ 24. 1. Statki z napedem powinny mieé kominy
pomalowane na czarno z bialg lub czerwong opaskq w

gornej czesci komina dla znaku firmowego (§ 21 ust. 2).

2. Kominy statkow nalezgcych do panstwowej ad-

ministracji drég wodnych powmny byc pomalowane
bialo-srebrng farba.
§ 25. 1. Na srodku kazdej tratwy w pionowej

ptaszczyznie podiuznej na wysokosci 1,5 m liczac od po-
wierzchni tratwy powinny by¢ umieszczone 2 drewniune
tablice (biate) jedna nad drugy, Po obu stronach tych
tablic powinno by¢ wypisane: '

a) na goérnej tablicy czerwong farba nazwa i adres
przedsiecbiorstwa splawiajacego, przy czym do-
zwolone jest uzywanie przyjetej w skrocie nazwy
przedsiebiorstwa,

b) na dolnej tablicy czarng farba imie i nazwisko
kierownika tratwy (retmana) w pelnym brzmic-
niu. ’

2. Wysokosc¢ liter

15 cm.

powinna wynosi¢ co najmniej

Wyposaienie statkow i tratew,

§ 26. 1. Kazdy statek powinien by¢ wyposazony
w- onpowiedniz swemu przeznaczeniu. i wielkesci ilosé
4 rodzaj osprzgtu, urzadzen, narzedzi i materialow.

2. Wryposazenie statku powinno znajdowac sig zaw-
sze na wilasciwym miejscu i powinno by¢ w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku,

3. Urzadzenia i osprzet statku powinny by¢ tak umie-
szczone na statku, aby nie wystawaly za burte. Odbi-
jacze moga znajdowac sie poza burta jedynie w razie
potrzeby.

4. Normatywy osprzetu, urzadzen, narzedzi i ma-
terialéw na statkach ustali Polski Rejestr Statkéw,

§ 27. 1. Tratwa powinna by¢ wyposazona w na-

stepujacy osprzet:

a) drygawki i szreki lub inne urzgdzenia stuzace do
kierowania i zatrzymywania tratew; na kazdym
pasie o szerokosci do & m powinno sig znajdowa¢
‘po 1 drygawce na kazdym koncu pasa oraz o
1 szreku na przodzie i w $rodku pasa, a na koicu
pasa 2 szreki; na pasach. o wiekszej szerokosci
ilos¢ drygawek i szrekdéw powinna byé¢ odpowied-
nio zwiekszona, a mianowicie: o 1 drygawke na
kazdym koncu pasa i o 1 szrek na przodzie i w
$rodku pasa, ponadto na tratwie powinny /naj-
dowacl sie zapasbwe szreki w-ilosci po 1 sztuce
na kazde 100 m? drewna zwiazanego w tratwach;
tratwy holowane mogg posiadac¢ tylko na koicu
pasa drygawki 1. szreki w ilosci podanej na
wstepie; ‘

b) line kcnopng lub stalowg o dostatecznej
i co najmniej 60 m diugosci;

c) 2 topory oraz po 1 bosaku i 1 dragu dla kazdego

) flisaka;

mocy

d) pomost do schodzenia na brzeg z desek o grubosci
' 5—6 c¢m, szerokosci 55 cm i dlugosci 4—5 m;

e) 2 lodzie, 1 wigkszg wystarczajacg dla 8 ludzi
i 1 mala dla kierownika tratwy (retmana);

f) budke albo budki w ilosci i o wymiarach wystar-
czajacych do ulokowania wszystkich ludzi obstu+
gujacych tratwe; budki powinny byé urzadzone
w taki sposéb, aby dostatecznie chronily ladzi
w czasie niepogody i posiadaly podloge co naj-
mniej 0,30 m nad powierzchnia tratwy, ktora po-
winna byc¢ oddzielona od powierzchni tratwy war-
stwg odpowiedniej izolacji;

g) naczynia w wystarczajacej ilosci i objetoéci\' do
gotowania i przechowywania wody do picia;

h) latarnie (2 biale, 2 czerwone i 2 zielone), flagi
(1 biala, 2 czerwone i 1 zielona), dzwon lub trabke
sygnatowg do dawania sygnaléw stuchowych.

2. Wtladze zeglugowe I instancji moga:
do warunkéw miejscowych drogi wodaej i sposobu
transportowania tratew zezwala¢ na odchylenie co do
wyposazenia tratew,

stosownie

Dokumenty statkéw i tratew,

§ 28. 1. Na kazdym statku powinny znajdowa¢ sig
nastepujace dokumenty:

1) dokument rejestracyjny,

2) dwiadectwo zdolnosci zeglugowej,

3) dziennik podrézy (pokladowy),

4) dziennik maszynowy (dla statkéw z napsedem),

5) ksigzka inwentarzowa, ‘ » ;

6) ksigzka zyczen i zazalen

" 'i‘przystahiowych),

7) ksigzka meldunkowa
mieszkuje na stale),

8) aktualny spis czlonkéw zatogi ze wskazaniem po-
dzialu pracy zwyklej I na wypadek awarii.

(dla statkow pasazerskich

(o ile na statku zaloga za-

2. Ponadto statek powinien posiadac¢ zlecenie wy-
jazdu waine w czasie trwania operacji (rejsu lub ma-
newru) . okre$lonej tym zleceniem, a statek przewozacy
tadunki — dokumenty dotyczgce tych ladunkow.

§ 29. Na tratwie powinny si¢ znajdowa¢ nastgpu-
jace dokumenty: i
1) dokument podrézy,
2) zaswiadczenie o pochodzeniu sptawianego drewna,
3} dokumenty dotyczgce ewentualnie przewozonego na
tratwie ladunku,
4) liste,zalogi,

Rozdziatl IIL

Warunki bezpieczefistwa na statkach i tratwach.
Wolna burta.

§ 30. 1. Statki przy swym najwiekszym zatadowaniu
powinny posiadaé mlmmalnq nadwodna burte okreslona
znakiem ,-wolnej burty”.

2. Znak wolnej burty powinien by¢ umieszczony w.
sposdb trwaly i widoczny na zewnetrznej stronie kadtuba
obu burt w polowie dlugosci statku,

3. Znakiem wolnej burty jest pas o dlugosci 40 cm
i szerokosci 2 cm,

4. Dolna krawedz pasa oznacza goérng granice naj-
wiekszego dopuszczalnego zanurzenia i dolng granicg
wolnej burty.
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5. Wysoko$¢ wolnej burty dla kazdego statku okre-
$lona jest w jego $wiadectwie zdolnosci zeglugowe].

§ 31. Kierownicy statkdw i pociggéw holowniczych
obowigzani sg przestrzegaé, aby statki im powierzone
nie byly zanurzone glebiej niz do dolnej krawedzi znaku
“maksymalnego zanurzenia,.

§ 32. 1. Statki o diugoséci ponad 40 m powinny
posiada¢ skale pomiarowg w postaci trzech podzialek na
kazdej burcie statku,

‘2. Statki o dmgoéci mniejszej niz 40 m powinny po-
siada¢ na kazdej burcie dwie skale pomiarowe w postaci
dwoch podziatek, '

3. Jednolity sposdb umieszczania i oznaczania skal
pomiarowych na statkach ustali Polski Rejestr Statkow.

Umieszczanie kotwic,

§33. 1.
stoju powinny by¢ tak umieszczone, aby nie wystawaly
zadng ze swych czeséci poza najwiekszg szerokosé staiku.

2. Kotwice nie moga by¢ zanurzone w wodzie chao-
ciazby czedciowo z wyjgtkiem fych kolwic, ktore w da-
nym momencie sa w uzytku,

3. Statki wyciagnigle na lad bpowinny mieé kotwice
zlozone na pokladzie,

§ 34. Na drogach wodnych, na kiérych cbowigzje

zakaz kotwiczenia, kotwice o lapach nieruchomych po- ..

winny by¢ wciagnigte-nan poklad; kotwice zas.o fapach
ruchomych: wyciagnigle, de.kluz, tak. gleboko, aby lapy

catkowicie przylegaly do kadluba statku i nie wystawaly’

poza dzicbnice.

§ 35. Wszystkie kotwice powinny by¢ cznakowane
na trzonie w spostb trwaly przez podanie nazwy stalku
i wagi.

§ 36. Przy kazdej uzywanej kotwicy powinien znaj-
dowat sie bober koloru czerwonego, wskazujgcy polo-
zenie zarzuconej lub zerwanej kotwicy,

§ 37

W czasie jazdy nie wolnc wlec kotwicy po
dnie. .

§ 38. W miejscach oznaczonych znakami Nr 18 nie
wolne uzywac kotwicy. Zakaz ten dotyczy odcinka drogi
wodnej na 100 m powyiej i ponizej oznaczonego miejsca.

§ 39. Statki bez napedu splywajace w dol rzeki po-
winny posiada¢ dwie kotwice na rufie oraz jedna na
dziobie w stanie zdainym do natychmiastowego uzytku.

§ 40. Kotwice na statkaéh w pociggu holowniczym
nie mogg wystawac poza burte z wyjatkiem dzichowe]j
kotwicy pierwszego i rufowej ostatniego statku.

Radunki na siatkach i tratwach.

§ 41. 1. Statki powinny byc zaladowane tylko w
taki sposdb, aby nie zanurzaly sie glebiej, niz na to po-
zwala stan wody na danym odcinku drogi wodnej. La-
dunek statku powinien by¢ rozmieszczony réownomiernie,
aby nie naruszy¢ statecznosci statku,

2. Przedmioty stanowigce tadunek statku, zwlaszcza.

pokladowy, winny by¢ tak rozmieszczone, aby nie mogly
wypasé poza burte i aby nie tamowaly wolnego dostgpu
'do urzadzen statku,

Kotwice na statkach podczas rtuchu i po-

3.. Wysokoéé ladunku .ponad pokladem lub krawe-

‘ iiz_iami burt powinna hy¢ tak obliczona, aby byl zapew-

niony swobodny przejazd pod istniejacymi.na danej dro-
dze wodneJ mostami, przewodami itp. Ladumek nie po-
winien wystawaé poza burty, z wythklem towarow prie-
strzennych, jak: sloma, siano, faszyna itym podobne ma-
terialy, ktore moga wystaw a¢ nie wigcej jednak niz 1 m
poza burte

§ 42. 1. Przedmioty mogace latwo zapali¢ sie od
iskier {siano, sloma, trzcina, skrawki papiery, masa
drzewna, irociny, materialy przédzalae, ‘pochodzenia ro-
slinnego i ich odpadki, materialy z domieszk§g odpddkow
nafty lub zywicy itp.) powinny by¢ ladowane w szczel-
nych pomieszczeniach podpokladowych, w razie zas prze~
wozu na pokladach lub, otwartych statkach powinny byé
szczeinie  przykryte pokrowcami. Celuloid i odpadki
celuloidowe oraz celuloidyna powinny by¢ pakowane w
szczelne skrzynie drewnigne lub w paczki, -opakowane
dostatecznie mocnym. papierem i $eisniete drewnianymi
listwami.

- 2. Materialy tatwo zapalajace sie,-jak ropa naftowa
i jej przetwory, spirytusy, alkchpl metylowy, etery wszcl-
kiego rodzaju, tluszcze ciekle, pokosty, lakier olejuy Iuvb
spirytusowy — powinny by¢ przewozone w naczyniach
z materialu niepalnego i na osobnych statkach specjalnie
przeznaczonych do tego celu,

3. Zaladowanie i wyltadowanie wymienionych w
vst. 1§ 2 materialéw w ilosciach ponad 20 t moze odhy-
wad sie tylko w miejscach przeznaczonych na ten cel.

4."Materiaiy samopalne we wszelkiej postaci, jek
fosfor zwyczajny i -czerwony. samopalne zwiazki fosio-
'Fuz metalami, wapno niegdsions, ey “h?ﬁrﬂcelulmdowe
shuzace do wyrtobu jedwabiu sziucznego, metale pxm—
foryczne, $wiezo wypalone sadze, wegiel drzewny mie~
lony, ziarnisty lub w kawatkach, nasycone tluszczem,
oliwg, olejem lub pokostem materialy, jak welna na-
turalna i sztuczna, bawelna, jedwab, len, konopie, juta —
nie moga by< przewoione na statkach przewozacych pa-
sazerdw, przy przewozie zas na innych statkach powinny
by¢ odpowiednio opakowane i tak ulozone, zeby pozosia-
wal swobodny dostep do nich celem obserwowania
ewentualnego podnoszenia sie ich temperatury.

5. Materialy wybuchowe, jak érodki rozsadzajace
i strzelnicze, amunicja, maferialy zapalajace i ognie
sztuczne, gazy zgeszczone, ' skroplone lub rozpuszczone
pod cisnieniem, materialy wytwarzajace w zetknieciu
z woda gazy zapaine lub poditrzymujace palenie — moga
by¢ przewozone tylko na osobnych statkach albo w osob-
nych szczelnie zamykanych pomieszczeniach statkdow to-

~ warowych,

6. Na statkach przewozacych pasazerow nie wolno
przewozi¢ materiatéw wybuchowych.

?. O zamierzonym przeladunku w portach i prze-
wozie materialow wybuchowych nalezy co najmniej na
24 godziny naprzod zawiadomié wlasciwg wladze zeglu-
gowa pierwszej instancji i zarzady zainteresowanych
portow,

8. Statki zaladowane materialem wybuchowym po-
winny by¢ oznaczone podczas ruchu i postoju wilasciwy-
‘mi znakami ostrzegawczymi Nr 47,

9. Maternialy wydzielajace przy zawilgoceniu gazy
wybuchowe lub trujgce, a w szczegolnosci stopy mefaii
z krzemem i manganem: . (jak zelazokrzem, glinockrzem
i zelazomangan oraz wegliki metali, jak weglik wapna
— karbid}, powinny byg przewozone na statkach w miej-
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scach przewiewnych 1 zabezpieczonych od zawilgocasda, -

Na statkach pasazerskich materialy te przewoizone by¢
nie moga.

¥0. Stopy metali z krzemem lub manganem powinny
by przewozone w beczkach drewnianych lub naczy-
niach metalowych suchych, szczeinie zamknietych, ® na-
pisem zawierajacym nazwe materiatu i wyrazy . .chronic
przed wilgocia™, ,nie wstrzasa¢”, wggliki metali zas --
w naczyniach metalowych suchych, hermetycznie zam-
knietych z napisem zawierajgcym nazwe materialu i wy-
razy ,chroni¢ przed wilgocig”., Materialy trujace. nie
wymienione powyzej, powinny by¢ przewozone w szczel-
nyn opakowaniu, Na statkach pasazerskich materialy te
przewozone by¢ nie moga.

11. Materialy budzace odraz¢ i wydzielajace przy-
kra won, jak nawodz, $miecie, swieze skory niesolone,
kosci, racice, mul kanalizacyjny — powinny by¢ pize-
wozone w specjalnym opakowaniu lub co najmniej oslo-
nicte ze wszystkich stron w sposob zapobiegajacy za-
nieczyszczeniu drogi wodnej, Wymienionych malerialow
nie wolno przewozi¢ na statkach przewoigcych pasare-
ToOw.

12. Przewoz zwlok moze odbywaé sie na statkach
pod warunkami, okreslonymi w obowigzujacych przepi-
sach.

13. Na statkach nie wolno rozpala¢ ognisk w miej-
scach nie przeznaczonych do tego celu i nie zabezpie-
czonych. ‘

14. Na statkach z materialem latwopalnym i wybu-
chowym nic wolno palié¢ tytoniu.

§ 43.
w § 42 ust. 2, 4, 5, 9, w zasadzie nie powinien by¢ wig-
czony do zestawu hblowanego z innymi ladunkami,

§ 44. Na tratwy moga by¢ tadowane tylko materialy
z drewna, trzciny i inne !adunki-nietonace.

Rozdziatl IV,
Sklad i kwalifikacje zalog statkow i tratew,

§ 45 1. Oso;bq odpowiedzialng za statek lub tratwe
w ruchu i na postoju jest kierownik statku lub tratwy.

2. Kierownikami na statkach $rodladowych i trat-
wach moga by¢ osoby posiadajgce pelne kwalifikacje,
polrzebne do kierowania statkami lub tfratwami. -

3. W crasie ruchu lub w czasie jakiejkolwiek ope-
racji statku na postoju, kierownik statku powinien znaj-
dowa¢ sie na pokladzie, .

4. W czasie ruchu tratwy kierownik powinien znaj-
dowac sie na tratwie,

5. W czasie jakiejkolwiek operacji, w ktorej bierze
udzial tratwa bedgca na postoju, kierownik powinien
znajdowac sie na‘traiwie lub na brzequ, w takiej jednak
odlegtosci, aby mu to nie utrudniato bezposredniego na-
dzoru nad tratwa i aby mogl w kazdej chwili w razie po-
trzeby wejs¢ na nig,

. 6. Kierownik statku lup tratwy moze by¢ zastapio-
_ny przez innego czlonka zalogi, posiadajacego upraw-
nienie do kierowania statkiem lub tratwa.

7. Kierownik statku lub tratwy, a takze kazdy

z czlonkow zalogi odpowiedzialny jest za przestrzegauie
przepisow ninlejszego zarzadzenia.

§ 46. 1. Kierownikiem pociggu holowniczego jest
kicrownik holownika.

Statek zaladowany towarami, o ktérych mowa:

2. Kierownik pociagu holowniczeqo wydaje zarza-
dzenia kierownikom holowanych jednosiek, kidrzy obo-
wigzani sg stosowa¢é sic do tych zarzadzen”

3. W pociggu holowniczym o kilku holownikach
wydawanie rozkazdw nalezy do kierownika holownika
o najwiekszej mocy maszyn lub Kierownikd, kiéry otrzy-
nial polecenie kierowania pociggiem.

§ 47. 1. Zaloga statku obowiqzana
wadé zarzadzenia kierownika statku

jest wykony-

2. Osoby priebywajace ne statku a nie wchodzace
w sklad zalogi powinny, podporzadkowa¢ sie obowigzu-
jacym przepisom na statku i rozkazom kierownika w
zakresie bezpieczenstwa i porzadku.

3. Czlonkowie zaldog lub inne osoby znajdujace sie
na statku i nie stosujace sie do obowiazujacych prze-
pisow i rozkazéw kierownika mogq byé wysadzone na
lad w miejscu do tego odpowiednim 1 ewentualnie odda-
ne organom bezpieczenstwa publicznego.

4, Statki lub tratwy wchodzace w sklad pociagu
holowniczego i nie stosujace sic do rozkazow kierownika
pociggu moga by¢ z pociagu wylgczone.

5. Kierownicy 1 inni czionkowie zalég holowanych
statkéw i tratew powinni wykonywac¢ wszystkie czynno-
$ci, ktére wymagane sg wzgledami bezpieczeinstwa siat-
kow i tratew; nawet w przypadkach, gdy odpowisdnie
zarzgdzenia nie zostaly wydane przez kierownika holow-
nika.

§ 48. - Kierownik' kazdego statku powinien posiadad

patent zeglarski- uprawniajacy''gs'dé kidrowihia stat-
- Kiem. o : . .
§ 49. ‘1. Kierownicy statkéw z wlasnym napedsm

o mocy ponad 50 KM i wszelkich statkéw pasazerskich
powinni mije¢ dkonczone 24 lata Zycia.

2. Kierownicy innych statkow powinni mia¢ ukon-
czomych 21 lat zycia,

§ 50. 1. Zastepca kierownika statku z wlasaym na-
pedem jest sternik,

2. Sternik statku z wlasnym nap¢dem powinien po-
siada¢ patent zeglarski.

§ 51. 1. Osoba odpowiedzia]hq za maszyny na stat-

‘ku z wlasnym napedem jest mechanik statkowy.

2. Mechanikiem statkowym moze byé osoba posia-
dajgca patent mechanika statkowego.

3. Mechanikowi statkowemu podlega zaloga maszy-

‘nowa i kotlowa.

4. W czasie ruchu statku z napesdem mechanik stat-
kowy powinien znajdowac sie w maszynowni lub w in-
nych pomieszczeniach statku, z ktorych jest mozliwy bez-
posredni dozor nad pracq maszyny i zaloga maszynowni.

5. Mechanik statkowy moze by( zastapiony przez
innego czionka zalogi uprawnionego do prowadzenia ma-
SZya.

§ 52. Meachanik statkowy podiega kierownikowi
statku lub jego zastepcy,

§ 53. 1. Mechauik statkowy maszyn o mocy ponad
00 KM i mechanik statkowy na statkach pasazerskich po-
winni miéé ygkonczone 24 lata zycia.

2. Mechanik statkowy ‘maszyn o mocy 50 KMli ai-
zej powinien miel ukonczonych 21 lat zycia.
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§:54. 1. Zastepog mechanika
meenik -mascyiristy.

statkowego’ jest po-

2. "Pomocnik ma weynisty  ma | prawo .,amodmem-
prowadzi¢ maszyny, jeZeli péé)&da patent mechanika
statkoweqgo, upowazniajgcy go do samodzieliego klel’O-
wania maszynag,

§ 55 1.

2. Kwalifikacje i uprawnienia
edrebnes przepisy, v

Obsluga kotldw nalezy do palaczy.
palaczy okres’.laj’é}

§ 56. 1. Pozostall czionkowie zaldg: bosmani i ma-
rynarze powinni posiada¢ nastepujgcq prakiyke:

1} bosman — 24 miesiace ptywania oraz co najmniej je-
den kurs szkolenia zawodowego,
2) marynarz =-+"12 miesiecy plywania.
2. Wiek bosmanow powinien wynosi¢ co najmniej
18 lat zycia.
3. Wiek marynarzy powinien wynosi¢ co najmnie]j
17 lat zycia.

§ 57. 1. Od praktykantdéw zeglarskich nawigacyj-
nych i maszynowych nie sg wymagane kwalifikacje fa-
chowe ani praktyka w zawodzie, do kidrego sie przy-
sposabiaja.

2. Najnizszy wiek dopuszczalny dla praktykantd
wynosi 16 lat.

§'58) Zaloga ' statkd’’ bez “fidpedu - powinna: - skla-
dat sie co najmniej:

1} przy nosnoséci ponad 600 ton — =z kierownika (ster-
nika), bosmana, marynarza i 1 praktykanta zeglar-
skiego,

2) przy nosnosci ponad 320 do 600 ton wilacznie —
z kierownika (sternika), bosmana i praktykanta Ze-
glarskiego, )

3) przy nosnosci ponad 100 do 320 ton wlacznie —
z kierownika (sternika) i bosmana lub z kierownika
{sternika) i marynarza,

4) przy nosnosci ponad 30 do 100 ton wlacznie —
7 kierownika (sternika) i praktykanta zeglarskieyo,

8} przy nosnosci do 30 ton z jednego sternika.

I

$ 59. Zaloga statku z napedem powinna skladac
sie co najmniej:
1) na statkach motorowych:

a) o mocy maszyn do 75 KM wlgcznie — z kierowni-
ka statku, marynarza i mechanika, na mniejszych
motorowkach — z kierownika i marynarza,

b} o mocy maszyn do 250 KM — z kierownika stat-
ku, bosmana i mechanika,

¢) o mocy maszyn ponad 250 KM — z kierownika,
bosmana, mechanika i pomocnika mechanika;

2) na statkach parowych:
8) o mocy maszyn do 150 KM wlacznie — z kierow-
nika statku, marynarza, maszynisty i palacza,
b o mocy maszyn ponad 150 — 250 KM wigcznie —
z kierownika statku, bosmana, marynarza, mecha-
pika, 2 palaczy i praktykanta zeglarskiego,

€) o inocy maszyn ponad 250 KM ~— z kierownika
statku, smrnm, ‘marynarza, mecha mka ‘POMOCHi-
k& mechanika, 2 palaczy,

§ B0. 1. Kierownik tratwy pcm inien posiadaé pa-
tent reunanskl uprawnla:acy go do kluOWa*ua tratwami.

2. Klerome tratwy (retman) powinien. mie¢ ukon-
czonych 21 lat zycia.

§ 61. Zastgpca kierownika tratwy powinien posia-
daé uprawnienia do kierowania tratwa,

§ 62.- 1. -Pozostali czionkowieé 'zaldg na lratwach-
(flisacy) powinni-posiada¢ prakiyke co najmniej jedno-
TOCZIg oraz powmm nmiec uLonczonyﬂh 18 lat zyCIa

2, Przepls ust. 1 co do ]ednorocznej pruktykl nie
dotyczy praktykantdw, ktoérych liczba nie moze przekra-
czaé: 2 uczniéw na jedng tratwe na drogach zeglownych
oraz 5 uczniéw na drogach splawnych.

§ 63. 1. Zaloga tralwy powinna skladac¢ sie z kie-
rownika i po 2 flisakow do kazdego pasa wchodzacego
w sklad tratwy. :

2. Zaloga tratew holowanych moze byé¢ ograniczo-
na do 5 0séb lgcznie z kierownikiem tratwy bez wzgledn
na ilo$¢ pasow.

3. Jezeli kierownik prowadzi partie tratew, wow-
czas na kazdej tratwie wchodzacej w skiad partii powi-
nien znajdowac sie zastepca kierownika. .

4. W crasle krotkich postojow tratew w drodze za-
loga tratwy moie zej$¢ na lad tylko za zezwoleniem kie-
rownika tra.ew, ktéry powinien jednak pozostawié czesé
zatogi do dozorowania tratew na postoju. W czaste «{lui-
szego postoju na skutek nieodpowiednich warunkow at-
mosferycznych, oczekiwania na przyjecie drewna przez
odbiorce itp. zaloga moze opusci¢ tratwy pod warun-
kiem nalezytego zabezpieczenia ich przed samorzuilnym
splynieciem 1 pozostawienia tratwy pod stalym nadzo-
rem; czas i miejsce posteju powinny by¢ uzgodnione z
najblizszym organem wiladzy Zzegiugowej.

5. W porze nocnej, podczas mgly, $niezycy, wichru
lub burzy nikomu z zalogi nie wolno udziela¢ zezwolenia
na-Zejscie na lad, o ile tratwa stoi tylko na szrekach inie
jest przycumowana do brzegu,

§ 64. 1. Keidy czionek zalogt statku i tratwy obo-
wiazany jest posiadac ksigzeczke zeglarskg,

2. Ksiazeczka zeglarska jest dokumentem okresla-
jacym przebieg pracy w zawodzie zeglarskim oraz stwier
dzajacym uprawnienie do plywania na okresionym obsza-
rze wodnym.

§ 65. 1. Ustala sie 3 rodzaje ksiazeczek zeglar-
skich: )
a) wzor Nr 1 — ksiazeczki uprawniajace do plywa-

nia na wszystkich $rédladowych drogach wod-
nych z wyjatkiem rzeki Odry (zalgcznik Nr 2),

b) wzér Nr 2 — ksiazeczki uprawniajace do plywa-

nia na wszystkich $rédlgdowych drogach wod-
nych {zalgcznik Nr 3),

¢) wzor Nr 3 — ksiazeczki uprawniajace do plywa-
nia na wszystkich $rdodladowych drogach  wods

nvch oraz ¢éo plzekroczema mamc Paiistwa l:ae

lgcznik Nr 4),
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2. Ksigzeczki zeglarskie wymienione w ust. 1 lit. a)
i b) wydaja zarzady okregowe drég wodnych, a ksigzecz-
ki zeglarskie wymienione w ust. 1 lit. ¢} wydaje “en-
tralny Zarzad Drog Wodaych Srodlagdowych,

3. Podanie o wydanie ksigzeczki Zeglarskiej nalezy
wnosi¢ za posrednictwem przedsiebiorstwa Iub instytu-
cji, w kiorej osoba ubiegajgca sie o wydanie jest zatrud-
niona lub ma by¢ zatrudniona.

4. Ksiazeczki wydaje sie za zwrotem kosztéw wla-
snych.

§ 66. Szczegolowy tryb i zasady wydawania
ksiazeczek zeglarskich oraz sposdb dokonywania w nich
wpisu okresli instrukcja Ministra Zeglugt.

§ 67 Do podania o wydanie ksiaZzeczki zeglarskie]j
nalezy zalgczy¢:

1) zyciorys,
2
3) zaswiadczenie pracodawcy o przyjeciu do pracy,

ankiete personalng,

4) dokumenty
pracy,
5} dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje,

stwierdzajgce przebieg dotychczasowej

6) dokumenty stwierdzajgce dane osobowe:
a) imie i nazwisko,
b) datg i miejsce urodzenia,
c} stan cywilny,
d) przynaleznos¢ panstwowa,
e) miejsce zamieszkania,
f) stosunek do stuzby wojskowej,
7) 3 fotogratie i ewentualnie 3 fotografie

zony (jezeli

przebywa stale na statku) na biatym - tie formatu
4,5 X 6 cm. ‘
§ 68. Ksiazeczki zeglarskie nalezy okazywadé na “a-

danie organow wiadz zeglugowych oraz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

innych wtadz,

§ 69. 1. W razie utraty ksiazeczki zeglarskiej do-
tvchczasowy jej posiadacz obowigzany jest niezwlocznie
powiadomi¢ o tym urzad, ktory ksigzeczke wydal., Po-
nadio powinien on zgiosi¢ utrate ksiaZzeczki w najbliz-
szym komisariacie Tub posterunku Milicji Obywatelskiej.

2. Wskazany w ust. 1 urzad po stwierdzeniu utraty
ksiazeczki wyda uprawnionemu jej wtornik -— na wnio-
sek pracodawcy.

§ 70. Zatrudnieni w dniu wejscia w zycie niniejsze-
go zarzadzenia czionkowie zaldg statkow i tratew oho-
wijzani sa zaopatrzy¢ sie w nowe ksigzeczki zeglarskie
w ciggu 6 miesiecy od dnia wejécia w 2ycie niniejszogo
zarzadzenia.

Rozdziatl V.
Ruch zeglngowy 1 splaw.

§ 71. 1. W czasie ruchu na drogach wodnych stat-
ki powinny trzyma¢ sie szlaku zeglownego, przy czym
obowiazuje w zasadzie jazda prawa sirona.

2. Mhniejsze statki uzywane do przewozow migdzy-
brzegowych powinny tak odplywaé od brzegu, aby nie
prgeszkadzaty przy brzegu i na szlaku wigkszym stat-
kom i pociggom holowniczym,
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3. Odleglod¢ na szlaku miedey statkami plyngoymi
jeden za drugim i nie wyprzedzajacymi sie powinna wy-
nosi¢ przy jeidzie w dol rzeki co najmniej 150 w, przy
jezdzie za§ w gbére co najmniej 50 m.

4. Szybkos¢ jazdy statkow powinna by¢ taka, aby
nie zagrazala bezpieczenstwu innych statkow, urzadeea
wodnych i brzegdéw.

§ 72. 1. talki plynace wolniej powinny przepusz-
cza¢ statki plyngce szybciej,

2. Statki bez napcgdu, plynace z woda; celem przes
puszczenia statkdw z napedem plynacych Szybéiej po-
winny zmniejszy¢ szybkosé jazdy przez hamowanie kot
wicag lub 1ancuchami.

Przeplywanie pod mostami.

§ 73. 1. Przy przeplywaniu pod mostem nalery
zmniejszy¢ szybkosc jazdy, '

2. Mijanie sie i wyprzedzanie pod mostami jest za-
bronione. )

3. Na szlakach skanalizowanych nie wolno mijac
sie przy- wjezdzie do kanaldw s§luzowych.

4. Przy silnym pradzie i waskim przejezdzie pod
mostem statki bez napedu powinny napuszczad sie ruia.

5. Statki z napedem, gdy grozi niebezpieczenstwon
uderzenia o filar, powinny napuszcza¢ sie rufa, '

6. Przy przejsciu pod mostem pociagu holownicze-
go wolno holowad tylko tyle statkow, ile moiZna przepro-
wadzi¢ bez uderzen o filary mos!u,

7. Wiladze zeglugowe 1 instancji moga wydac co do
poszczegolnych drog wodnych.lokalne przepisy dotyaza-
ce porzadku i ilosciowego skladu pociagow holowni-
czych przy przejsciach pod mostami.

2, Nie wolno cumowac¢ statkdéw do konstrukcji mo=
stowych, jak réwnieZ nie mozna odpvchaé lub podciagac
statku czy tratwy przy pomocy zaczepiania bosakow hib
okutych dragow o konstrukcje 1 podpory mostow,

9. Pierwszenstwo przejazdu pod mostem maja stat-
ki ptynace w doél rzeki bez wzgledu na to, czy plyna <€a-
me, czy z pociagiem holowniczym.

10. Przy zblizeniu sie do mostu nalezy w odleglo-
$ci 200 m dac¢ sygnat dzwiskowy (bacznoid). Jeieli sia
jedzie pod wiatr, sygnatl ten nalezy powtdrzy¢ w odlegio-
sci 100 m.

11. Z chwilg zblizania sie statkéw parowych do mo-
stu nie wolno zadymia¢ powietrza,

12, Kierownik statku musi zawiadomié¢ maszynisig
o zblizaniu sie statku do mostu,

§ 74. 1. W przypadkach gdy statek lub tratwa ma
przejsc pod mostem o przestach ruchomych, wdwczas sy~
gnalizuje wezwanie do otwarcia mostu dwoma dlugimt

~ dzwizkami, tj. znakiem sygnalizacyjnym Nr 25 Obsiuga

mostu sygnalizuje ,przejazd wolny" wysiawiajac znak
orientacyjny Nr 15 po otwarciu mostu.

2. Co do kolejnoici przejicia
mym obowiazuje przepis § 73 ust, 7.

pod mostem rucho-

§ 75. 1. Dn oiwarcia mostu ponionowego naleiy we-
zwacé obstuge mostu dwoma dhlugimi dzwiekami, tj. zna-
kiem sygnalizacyjnym Nr 25.

2. Obsluga mostu sygnalizaje ,przejazd wolny” wy-
machujqé w dzien hialy flaga, w nocy zas bialym Swia-
ttemn, poziomo w kierunku jazdy.
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§ 76. 1 Otwory mostdw przeznaczone do przecho-
dzenia statkow i tratew nie powinny mie¢ ani nad woda,
ani pod woda zadnej wystajgce] czesci, Stale otwory ze-
glowne w konstrukcjach drewnianych powinny by¢ przez
administracje mostu oszalowane do wysokosct wskazanej
przez wladze zeglugowe I instancji, w razie koniecznej
potrzeby i tyllko na drogach wodnych o stalym ruchu
zeglugowym. Woézki rewizyjne przy dolnym pasie przesta
zeglownego podczas przejécia statkéw powinny by¢ usu-
nigte poza skrajnie zeglownag pod mostem,

2. Cuzesci konstrukcyjne mostu poloione nad przej~
$ciami dla statkéw i tratew powinny byé umocowane
w sposélh wylgczajacy mozliwosé upadku na 'statek lub
tratweg podezas przejazdu pod mostem. Pod konstrukcja
przesel przeznaczonych ¢o zéwlugi i spltawu nie powinny
znajdowad si¢ zadne luzne przedmioty; ktadki pod kon-
strukcja przeznaczone do. obstugi mostu powinny b¥yé
przymocowane do  konstrukeji w sposéb wylgczajacy
mozliwos¢ oderwania si€, osoby za$ korzystajace z tych
kladek powinny usuwac sie z nich w czasie przejscia
statkéw. , '

3. Wszelkie prace zwiazane z naprawg mostu, fila-
réw i malowaniem w przejsciach przeznaczonych do Ze-
glugi i splawu moga by¢ rozpoczete tylko po uprzednim
perozumieniu sie z wladzami zeglugowymi Il instancji.

Przejscia przez uciailiwe miejsca,

§ 77. 1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do uciaili-
wego miejsca z dwéch przeciwnych kierunkdw, pierw-
szehstwo przejdzdu przys!ugme statkowr plynqcemu
z pradem, - - ‘ : o ey . !

2. Przy zblizaniu sie do uuqzhwego mle]sca nalevy
da¢ sygnat ,bacznos$s”,

3. W miejscach, gdzie znajduja sie przewozy mie-

dzybrzegowe, nalezy dac¢ sygnal ,bacznos¢” w odleglosci,

600 m powyzej i 300 m ponizej. W tym czasie kierow-
nicy przewozu nie powinni odbijaé od brzegu, lecz jak
najpredzej dohié do brzegu.

PrzejScia statkow i tratew przez $luzy, jazy i pochylnie .

{podnosniki),

§ 78. 1. Przy zblizanju sie do $luzy naleiy zmnniej-
szy¢ szybkodé jazdy w odpowiedniej odlegtoéci i zacho-
wal naleiytg ostroino$é przy wjezdzie do komeory $lu-
zowej.

2. W przypadku wolnego wijazdu statek wiezdia
bezpodrednio do komory sluzowej nie zatrzymujac sig
przed nia. W raziey braku wolnego wjazdu statek powi-
nien zatrzymaé sie w odleglosci co najmniej 100 m od
$luzy i tek sie ustawié, aby przejazd innych statkow
nie byt utrudmniony,

3. Bez zgody kierownika $luzy nie wolno wjezdzal
do komory $luzowej.

4. Podczas sluzowania statek musi by¢ odpowiednio
weolno przycumowany, a maszyny hapgdowe zatrzymane.

5. Slatki w czasie pobytu w komorze $luzowej mu-
szg mie¢ zawieszone za burta elastyczne odbijacze, celem
ochrony $cian komory i ochrony wlasnej.

6. Z chwilg wejscia do komory s$luzowej kierow-
nicy statkéw musza podporzadkowal sie kie;ownikowi
$luzy.

7. W =zasadzie $luzowanie odbywa sig wediug ko-
leinesci przybycia do $luz z wyjatkiem:

1) statkéw ratowniczych,

2) statkow wiozgcych komisje wyzszych wladz pan-
stwowych,
3) statkow pasazusklch linii regu!arnych

8. Kierownicy uszkodzonych statkow powinni przed
wjazdem do $luzy zawiadomi¢ kierownika ¢lizy o rodzaju
i rozmiarach uszkodzenia,

9. W czasie §luzowania zaloga
musi by¢ na pokladzie.

pokladowa statku

10. Po wejsciu do §luzy kierownicy statkéw muszg
sig zglosi¢ z wilasciwymi dokumentami u kierownika
sluzy.

11. Wtladza Zeglugowa II instaneji wyda przepisy
lokalne dotyczace porzgdku na poszczegélnych $luzach,
jazach 1 podnesnikach oraz dolyczgce uprawnien i obo-
wigzkow zaldg statkow i §luz w czasie $luzowania.

¢ 79. 1. Przepisy § 78 majq odpowiednie za-
stosowanie przy przejazdach przez pochylnie (podnosni-
ki) i jazy.

2. Na obszary wodne powyzej i ppiniiej jazow nie
wolno wjezdzal, o ile szlek wodny nie prowadzi .przez
jaz, albo o ile nie zezwoli na to organ wlasciwej wiladzy
zeglugowej 1 instancji.

3. Statki z wlasnym napedem i pociagi holownicze
moqgg przejezdzald przez jazy tylko z taka szybhkoscig,
ktdra zapewnia im jeszcze zdolnesc sterowania. W obre-
bie jazu maszyny powinny by¢ w pogotowiu do ich na-
tvchiniastowego zatrzymania, albo do natychmiastowego
nadania im biegu naprzod lub wstecz.

4. Holownik powinien przejezdzaé¢ przez jaz tylko

% takim pociagiém, kidrego przeprowadzenie bez uszko-

dzen budowli nie budzi u kierownika holownika zadnych
walpliwosci,

5. Podczas przechodzenia przez jaz nie wolno, na-
wet na statkach napuszczanych r1ufa, postugiwac sig
kotwicami lub wleczonymi lancuchami.

6. Do zamknietych wrot ochronnych i do pochyini
{podnosnikéw) wolno zliza¢ sie tylko na odlejiose
160 m.

7. Otwory przejazdowe jazéw sa w miare potrzeby
oznaczone znakiem orlentacyjnym Nr 15,

Pociagi holownicze,

§ 80. Przez pociag holowniczy rozunile sie statek
Jub tratwe wzglednie zespd! statkow lub tratew, claguio-
ny przez statek z wilasnym napadem mechanicznym lub
tez ciagniony z brzegu przy pomocy sily zwierzgt lub
maszyn, poruszajacych sie brzegiem drogi wodnej.

§ 81. 1. Statek moze holowa¢ tylko takg ilosé¢ &tat-
kéw, ki6rg, mozna bezpiecznie prowadzi¢ przy danym
stanie wody, pogody i innych warunkach lokalnych,

2. Wladza zeglugowa II instancji ustali w drodze
lokalnych przepiséw dlugosé i szerokosé pociagdiw holo-
wniczych z uwzglednieniem jazdy w dot i w goére orez
szybkos¢ jazdy na poszczegéinych odcinkach drog
waodnych.

3. Nie wolno holowaé statkéw z rozwinietymi Za-
glami, jek réwniez statkom ptynacym w pocidgu holow-
niczym nie wolno uzywaé wiasnego silnika.

4. Pociagi holownicze z chwilg doiécia do miejsca
oznaczonego znakiem Nr 10 powinny by¢ rozdzieloge.
Przy pizeprowadzaniu poszezegdlnyeh przyczepek wcho-
degeych w osklad pociagu hoiowniczego maleiy je tak
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ustawia¢, aby nie pries
vych statkow,

normalnej zegiudee in-

5. Kierownik holownika pgwi
gi w keaidym miejscu, gdzie hezpiec
wymaga, nawet gdyby to miejsce
oznaczone.

e ule byle wiasciwie

6. Jeieli kier wn'i{ jednej 7z przywawk
trzymania pociagu, Zadanie takie powinno b
na od przyczepki do przyczecm, az do stat ku
czego; zadanie {o mouna s alizowad za pomeo
kroikich drzwiekdw trabka przez wymachiwanie w
porze dziennej czerwong {lega, w porze nocnej czeiwo-
nym Swiatlem.

§ 82, 1. je z brzegu powinno sie odbywa
p 7‘, uzyciu przezonaczonych na fen cel didy holowni-

ych, Ciggnad jina wolno tylko z jednego brzegu,

2. W czasie holowania z brzegu nie wolno uszka-
dza¢ drog holowniczych, uizgdzen wodnych oraz planta-
cji wiklinowych.

i

r

3. Przy holowaniu z brzequ obowigzuie w zasadzie

usycie sity pociagowe] po stronie prawej bu‘-:ty.

4. Na dregach WO@.nych posiadajgeych droge ha-
lowniczg z jednej strony plerwszensiwo przejazdu p
siada pociag helowany w gérsg.

§ 83. Wiladza zeglugowa II instancii moze ostalié

w drodze lokalnych przepisdw sposdbp | wan
nia z brzegu.

anki holowa-

§ 84, 1. Statki i pociagi holow e Dnivoace na
kanaiach i glzbokich wodach naprzeuw séeb?e, powinny
w ozasadzie mija¢ sie prawa strona. Na rzekach statkd
ngce w gore rzeki powinny zosiawic glebsza i dogod-
szg czest szlaku Zeglownego welnag dla statkéw ply-
wacych w dol rzeki.

2. Mija¢ sig wolno tylko na odcinkach, na x:téry ch
milanie jest dozwolone i dopiero po porozumieniu sie
mogq wymiany sygnaidw, jakg strong ra nastapié¢ mi-

ianie, -

3. W mirjscach, gdzie nie moina sig mijaé, statek
vlyngey w det rzeki daje sygnal zamknigcia przejezdu
{(znak Nr 13), a statek plyngcy w gbre musi przeczekad
az przejazd bedzie wolny,

4. Jezeli przy mijanin kidrvkolwick ze stathdw nis
ze zatrzymac maszyny lub nie moze kotwiczve, powl-
1 to oznajmic zawczasu piyngcemu naprzeuw statko-
wi sygnalem Nr 23 ,nie moge manewrowad”
syghal statek pilvngcy naprzeciw musi

sin zatrzymad,

5. Przy mijaniu sig statki plynace w gdre recki po-
winny usigpié z drogi na tvle, na ile porwalaja warunikd

szlaka zegiownego, statki zas plynac
w miarg n

& w dét rzeki muszy
moZnosci ulatwic bezpleczne wzajemne mijanis

raniu sie statkdw do miej-
Jowanie drdg, plerwszei-
wo przeiazds a ttére p cig ronie ma-
WO f"ead'm ia , kidre po lewej stro ma

potkany statek.

G o
bokich wor*ach — do qcn ktdre nie mogy sig mijaé na
prawo.

kizrow

Na taki

Poz. 1368

Wyprzedeanie,

¢}

5 85 1.

i phynace

przedzal statkl plyngce woin
i | przedtem ustalono st
wymiany sygnaltdw.

2. Na kanatach i gigbokich wodach wyp
powinno sig cdbywal po stronie lewej w kicrunka jaz-
dy staikow, natomiast na rzekach wyprzedzanie powinno

rzedzanie

‘sle odbywad po plytszej stronie szlaku zeglownege,

3. ‘W momencie  wyprzedzania statki wyprzedzane
1 wyprzedzajace powinny zmnlejszy¢ szybkoéd jazdy.

T4, Jezeli wyprzedzonia ok cazaloby sie chwilowo nie-
moziiwe, statki wyprzedzajgce powinny wstrzymac sie
z wyprzedzaniem plyna¢ 'w  odstepie 50 do 100 m od
statkdw phﬁ?’qcych przed nimi, az znajdzie sie dogod-
ne miejsce do wyprzedzenia. )

5. Jezeli statek nie moze WVprzpdzié peciaga ho-
lowniczego wskutek waskiego szlak Zeglownego, ww-
czas pociag helownliczy powinien w nn‘ot zszya do *s“qa
nadajgcym siq miejscu zwolnit¢ szybkost jazdy i pra
puscic szyhcie] plyngey staiek.

6. Nie wolno wyprzedrad sis w odlegltodci mnw;
szej mz 500 m przed Sluzami, mostami 1 innymi uct
wymi miejscaini dla zeglugi, jak réwnie? na szlaku ze-

glownym w mieiscach robdt regulacyjnych.
s

<4
7. W razie zamkniecia szlaku zeglownego znakiem
Nr 13 wszysikie siaiki powinny sie zairzymad¢ az do od-
wolania. i
8,

W przypadku zatarasowania szlaka 2
w sposob uniemogliwiajacy przejécie innym
nik statka musi wystawld znaX Nr 13, r
o zamkmgtym przejeidzie, jednoczeénie zawmr‘h ni¢ o
tym najblizszy organ wiadzy zeglugowej 1 instancji.

§ 858, Jezeli dwa statki idgce pod iaglem znaj-
duja sie na kursach, ktdre krzyiujg sie ze scbg w ten
sposéb, e zachodzi niehe zpieczeAstwo zderzenia, wow-
¢za5 postepujg one wedlug nastepujgoych zasad:

1) statek plynacy pelnym lub polpeinym wiatrem usie~
puje plyngcemu na wiatr w ¢wierd wiatry,

2) siaiek plynacy na wiatr lewym halsem usigpuje ply-
nacemu na wiatr prawym halsem

3} jezeli coba staiki plyng pelnym 1s;1b pélpetnym wia-
trem réznymi halsami, to ustepuje piynacy lewym
haisem,

4) jezeli oba statki plyna peloym lub oba pdipeinym

iatrem jednakowymi halsami, to plyngcy po na-.
wietrznej stronie ustepuje plyngcemu po zawietrzo-
nej stronie, .

5} statek plyngey z wiatrem (pelnym wiatrem} ustgpuje
z drogi wszystkim innvi,

6) jeieli obydwa statki sa pod Zaglami,
nig nastepuie po sironie nawietrznej.

to wyprzedze-

Zegloga nocna,

§ 97, i, Za iegluge nocng uwaza sie ruch statkow
2 i w portach w czasie pory nocuej,

2. Kierownalk stalk
nani z odcinkie

3 i sternik muszg by de
o d‘ow Wuunu‘, ktory zan

ahbezr
przentyngd w czasie nocy,

igrrai a

3. W czacie
dowad sie nocna
powirdajgce] zadar

hugi na statku powinna zpaj-
i w ilodcl to nej i od-
e,
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4. Celem ofwietienia szlaku zeglownego statki z na-
pedem powinny posiadaé reflekiory o odpowiednim za-
siegu $wialla w zaleinod$ci od szerokosci dregi wodnej.
Statki posiadajgce reflektory powinny z mich korzystac
w taki sposOb, aby $wiatle pie oslepialo zalogi lub za-
16g innych staikow,

5. Jesli w porze nocnej zaistniejg specjalve wveigili-
we warunki nawigacyjne, jak: ulewa, burza, wichura,
$niezyca, mgla, statki powinny zmniejszy¢ szybkos¢ jez-
dy lub zatrzymal sie.

6. Sluzy i wejscia do §tuz na eksploatowanych w
porze nocnej drogach wodnych powinny by¢ oswictione
na przesirzeni co najmniei 150 m z obydwoch slron.

7. Wiazd do $luz i filary mostéw od wewnetrznej
strony przesta zeglowmego powinny by¢ pomdiowsne
bialg farba.

8. Na waskim szlaku Zeglownym stalki helejsce
powinny plyng¢ ze skrocong ling holownicza.

9. Na statkach zwigzanych cbok siebie vimieszcza
sfe Swiatle pozycyjne (czerwone i zielone) {viko ng zew-
netrznych burtach statkow skrainycu, é$wialie 2a¢ rufo-
we — na kazdym,

10. Statki z napedem plyngce z pociggiem holow-
niczym powinny na rufie uiywal swialla malowego,

11. Matowe $wiatla dzicbowe na siatkach wcho-
dzacych w sklad pociggu holowniczego powinny by¢
umieszczone na jednakowej wysckosci od zwierciadla
wody. '

12 Wszelkie $wietliki, okna i iluminatory na stat-
ku powinny by¢ w pociggu holowniczym zaslonigle.

13. Okna z przedniej cze¢$ci budki sternicze] muszg

byl stale otwarte.

14. Statki na nocnym postoju na trasie lnb w Ipor-
cle powinny uzywaé $wiatel postojowych; na statkach
stojacych obok siebie umieszcza sie swiatlo na stalku
zewneirznym od strony wody.

15. Swiatla postojowe o bezbarwnym szkle muszg-

by¢ widzialne przynajmniej na 1000 m, kolorowe przy-
najmniej na 500 m,

16. Swiatla postojowe powinny by¢ umieszczone na
odpowiedniej wysokosci, tak aby byly widziane ze
wszystkich stron.

17. Umieszczanie fwiatel
niach jest zabronione.

postojowych w sterow-

18. Wiladza zeglugowa II instancji wyda lckalne
przepisy dotyczgce rozmiaréw i sposcbu uprawiania ie-
glugi nocnej, & w 5zczegdlnodci ustali wielkosC skiada
pociagdw oraz okresli mozliwosci jedneo- lub dwukierun-
kowej jazdy na poszczegéinych odcinkach diég wod-

! i p guiny
nych,

Przewozy misdzvbizegowe

DOW L=
anowiy

§ 88. 1.
ny byt urzadzone w taki spesob,
przeszkody dla zeglugi i splawu.

2. Lira lub lancuch pizewozu powinny byl zawie-
szone w laki sposidb, aby najnizszy punkt liny lub tan-
cucha byl wrzniesiony na rzekach zeglownych na wyso-
kodci co najmniej 55 m, a na rzekach splawnych na wy-
sokoéci co najmniej 2,5 m ponad najwyiszy stan waody,
przy ktorym Zegluga lub splaw moze sig jeszcze odby«
wadé,

Promy na uwiezi i ich przyczoiki
aby mnie st

Jjasavm bialvm dwiall

3. Liny i lancuchy przystosowane do cpuszczania
powinny by¢ stale opuszczane na dnce dregi wodnej,
naciagane iylko w celu kaidorezowego -uruchomienia
promu.

4. Promy na uvwiczi powinny byé w porze mrnpj
ustawione .przy brzegu w taki sposdh, aby pie starc
wily przeszkody dla zeglugi i splawu. Piomy sicl
przy brzegu -powinny by¢é cznaczone jasnym  big
swiatlem, umieszczonymn pa wWysciosel co nojmniel 2 m
nad powierzchnig wedy po stronie szlaku Zeglownego,
Yl pod-
ne po obu burtach promy
m, eslonictym od strony promu

S. Promy bedzce w ruchu w poIze noche)
c7as maly powinay bvé ozng

6. Kierownic ‘,

powo(‘w swiadectw

chnwia?ani sq

7. T a wiadciwe tere-
nowe organa wioory ze ,'» I insiancii

g. cicce przewezdw, ich
rodzaj’e, wan*n‘-zi 'ac.,rse kﬂm#mkrﬁ i wirzymania

promdw, kwelifike
obciazenie promdw

g, Stetki z mepedem i statki holowane uiywane do
przewozu miedzybizegowego podicgajy przepisom ni-
niejszeqo zariadzenia.

przewoiniia

oraz QOpusSICLalne
tonach i osobach),

2Zegluga pasazerska.

¢ 89. 1. Wezelkie statki z wlasnym napedem prze-
zneczone do przewozu pasazerdw, checiazby tylko w
ruchu miedzybrzegowym, powinny by¢ tak urzadione,
aby zapewnialy pasazerom bezpieczenstwo, wygodg i na-
lezyte warunki higieniczne,

2. Szczegdélowe warunki techniczne w- zakresie bu-
dowy i utrzymania statkéw okreslajg osobne przepisy.

3. Trepy statkéw pasazerskich powinny posiacat
zabezpieczenie w postaci dwustronnych porgezy (ba-
rierki).

4. Szercko$é trapow powinna wynosi¢ co najmnie]
90 cm.,

§ 90. 1. Jedli dla wsiadania i wysiadania pasate-
réw ma sie przeinaczy¢ inne miejsce, poza specjalnie @9
tego celu przystoscwanymi miejscami w poerlach, wi-
czas organa wiladzy zeglugowej wyznaczg najdoged
sze miejsca dla urzagdzenia przystani stalej lub plyv. -
jgcej.

2. Kasa biletowa dla pasazerdw powinna znajdowar’
sie na przystani slalej lub plywajgce].

3. Kazda przystan dla pasazeréw powinna byé ze-
bezpieczona mocnyrmi barierami z kazdej strony,

4. Przystanie spelniajgce role poczekzini powinny
bvé kryle calkowicie lub co Daﬂ”]n ¢j powinny posiadal

5. Kaida p:'zvstaz'x powinna by¢ wyposazona w:
jak bosaki, odbi-

1) o ¢t nmawigacyiny,

TMOCNICEY SprE
aeve,

2) snizet relowniczy, jek kela retvnkowe wraz z rzut
Fami, urzadzenia przeciwpoisrowe oraz linke zawie
srona denkoia zewnsetrzne éciany kadiuba prrystani

na wysokodcl 30 om od Justra wody,

2 spreet sygnalizacyiny, iak foba (*‘:v.sowa, latarnie,

4 tabiice z 1o e jezdy slatko
5) taryfe oplat proewozowych,

G} cogloszenia porzadkowe.
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§ 91. 1. Wisiadanie
odhywad sie wyigcznie za kaidorazowym zez
kizrownika statku

i wysiadanle pasaiordw roie
wolenizin

2. Kierownik statku moze przyja¢ na poktad
taka ilos¢ pasazerdéw, jaka jest ustalona dia danego
slatku. '

3. Kierownik statku pasazerskiego powinien kaz-
dorazowo wiedzieé dokladnie, ilu pasaieréw przebywa
na statku.

4. Na statkach nie wolno przewozi¢ osodb:

a) w stanie nistrzezwym,

b) zakaznie chorych,

¢) umystowo chorych i innych niebeépiecznie ~ho-

rych,

5. Przepis § 84 ust. 4 lit. b} i ¢} nie ma zastosowa-
nta do ospb przewozenych w  specjalnie do tcgo celu
przeznaczonych pomieszczeniach na statku,

§ 92. 1. Statki plynace 2z pasazerami nie moq3
holowac¢ innych statkow lub tratew, a statki holujgce
nie mogq przyjmowac pasazerow,

2. Przyjmowanie pasazeroOw na tratwy jest zabro-
nione.

3., Jazda pasazerdw w lodzi holowanej za statkiem
jest zahroniona,

§ 93. Pasazerowie -obowigzani sg stosowa¢l sig do
ohowiazujacych przepisdbw porzadkowych na statkach
oraz do dorainych zarzadzen zalogi wydawanych w za-
kresie bezpieczelistwa pasazerdw, statku i tadunku,

§ 94. Operacje tadunkowe nie moga byc’ na statku
dokonywane rownoczesnie z wsiadaniem lub wysiada-
niem pasazerow, chyba ze istnieja spec;alne pomosty
przeznaczone do ladowania.

§ 95. 1. Przedsiebiorstwa uprawiajgce zegluge pasa-
Zzerska obowiazane sg corocznie, co najmniej na dwa ty-
godnie przed rozpoczeciem regularnego ruchu, przedtozyé
wladzom zeglugowym II imstancji wiasciwym dla wod,
na ktoérych uprawiane beda rejsy, rozklady jazdy stat-
koéw, W rozkladach tych powinny by¢ podane tylko te
miejscowosci, ktore posiadajg stale lub plywajace przy-
stanie. PoZniejsze zmiany w rozkladach jazdy nalezy
przedklada¢ co najmniej na dwa tygednie przed ich
wprowadzenierm. ‘

2. Rozklady jazdy, taryfy i ich zmiany powinny
by¢ podawane do publicznej wiadomosci przez obwiesz
czenie na przystaniach i na statkach, ktérych te roz-
kiady i taryfy dotycza.

3. Jezeli wzgledy bezpi.eczeﬁstWa ruchu lub uzy-
tecznosci publicznej wymagaé tego begda — wladze Ze-
glugowe moga zazadaé zmiany rozktadu jazdy.

4. Statkom nie wolno odchodzi¢ wezesnie] niz prze-
widuje to rozklad jazdy.

Ruch- tratew.

§ 96. 1. Wijazanie tafli w pasy i paséw w tratwy
powinno byé wvkonyware staradnie, przy uiyciu cidpo-
wiedniogo materialu, w taki sposob, aby w razie po-
trzeby rozlgcranie 1 ponowne zilgczanie pasow i taili nie
sprawialo trudroscl ’

2. Drewno puzeznaczone do splawu lub drewno z
vozb:iorki” trat2w moiZe byé skiadane na brzegach drog
wodnych (na bindugach) tylko :za zezwoleniem wiadzy

tylko

- w odleglodci co najmniej 300 m,

Zzeglugowe] I imstancji, w miejscach przez nig wska-
zanych, 2z zastrzeZeniem praw wlaidcicieli. ygruntow,
Ziozone na bindugach drewno powinno by¢ w miejscach
zagrozonych wysokim stanem wody nalezycie zabezpie-
czone przed samorzutnym splynieciem. W miare mozli-
wosci nalezy unika¢ skladania drewna w miejscach za-
grozonych wysokim stanem wody.

3. W przypadku gdy wiazanie drewna odbywa sig
na wodzie, moZe by¢ spuszczona na wode tylko tak
ilo§¢ drewna, jaka w ciagu dnia moZna zwiazaé. Wigza-
ne na wodzie tafle i pasy powinny by¢ odprowadzone
na dozwolone miejsce i tam odpowiednio przycumowane
do brzegu. Przepis ten nie dotyczy woéd splawnych i je-
zior,

4. Do wiazania tratew splawianych na skanalizo-
wanych drogach wodnych nie wolno uvzywaé drutu,

5. W miejscach wigzania, cumowania i rozwiazy-
wania tratew nie wolno zanieczyszczaé wody ani brze-
gow. Zaiopione w wodzie kioce drewna powinny byé
niezwlocznie wydobyte przez splawiajacego drewno.

6. Na wodach skanaiizowanych pasy powinny by¢
ustawione przy jednym brzegu, w jednej szerokosci, w
taki sposob, aby nie zagrazaly zegludze.

7. Dlugos¢ tafli nie powinna przekracza¢ 30 m. Wy-
jatek stanowi material thasztowy, ktory wolno wiazaé w
tafle o dlugosci 40 m. Poza tym diugosé i szerokosé tra-
tew oraz poszczegdlnych tafli i paséw powinny byé ta-
kie, aby nie przeszkadzaly zegludze, nie uszkadzaly bu-
dowli wodnyéh i nie powodowaly trudnosci na ostiych
zakolach i przy przejiciu przez s]u7y Szerokosé pa-
sOw powinna by¢ taka, aby zapewniata swobodne i bez-
pileczne przejscie przez otwory mostéw i $luz oraz miej-
sca ucigzliwe na drodze wodnej

8. Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby trat-
wy mugly swobodnie i bezpiecznie plynaé przez wszyst-
kie ptytkie miejsca drogi wodnej, ktorg zamierzajq
przeby¢.

9. Catkowita powierzchnia tratwy powinna byé wi-
doczna ponad zwierciadlo wody,

10. Wladza zeglugowa II instancji wyda lokalne
przepisy okreslajace najwieksze dopuszczalne wymiary
tratew.

Tratwy powinny plynaé¢ jedna za druga
Jezeli z powodu za-
trzymania sig tratwy druga tratwa zblizy sie do pierwszej
na odleglos¢ mniejszq niz 300 m, wowczas pierwsza
tratwa powinna pozostaé na miejscu tak dlugo, az mija-
jgca jg tratwa oddali sie od niej co najmniej o 300 m.

§ 97 1.

2. Splawianie tratew w porze nocnej jest wzbro-
nione, ,

3. Tratwy holowane W porze nocnej muszg byé
oznaczone bialym swiatlem, umxeszczonym na znacznej
wysokoéci nad tratwa.

4. Tratwy stojace w czasie okraku nawigacvinego
na drogach wodnych powinny byc oznaczone bialg flagg
po stronie szlaku zeglownego, w nocy jasnym bialym
$wiattem, umieszczonym na obu rbgach tratew po stronie
sziaku Zeglownego.

5. Jezeli w mostach s3 otwory przeznaczone wvy-
lacznie do przejicia tratew, ovnaczone wiasciwym zna-
kiem, wdwcezas tratwy powinny przechodzi¢ tylko tymi
otworaini,
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Wst‘r‘zymanié i ogréniczqnia ruchu,

§ 98 1. Zamkniecie drogi wodnej zarzadza wladza
zeglugowa Il instancji wusiawiajac na
makx orienlacyjne Nr 13, Wszysikie nudjezdzajgce statki
nstawm)q sig wowczas jeden za drugim w odstepach co
sajmniej 50-metirowych,

2 Jeieli powodem zamknigela odcinka drogi wod-

rej sg niskie slany wod, statki o zonurzeniu mniejszym
niz tranzytowa gichokoéd odcinka moyg przeplywad ia
zgodg wiadzy Zeglugowej Isinstancji, -

3. Podczas ziych warunkéw atmosferyceznych, jzk
mgla, $niezyca, burza iip., qdy wideoznosd jest elrud-,
niona, statki daig co 3 minuty syonal diwigkowy ,bacz-
nos¢”,

4 W razie zupelnej niewidocznoici, powstalej na
skutek mgly, $nieZyey lub ulewy, wszysikie statki po-
winny sie zatrzvmaé¢ w miejscu odpowiednim do postojn

8. Statek, kidremu grozi zatoniecie, lub slatek, kio-
ry uiracit zdolneéd manewrowania, powinien byveé usu-
niety ze szlaku zeglownego na plytkie i bezpieczue mie;-
sce. '

6. Jezeli statek, ktéremu grozi niebezpieczefistwo,
wzywa pomocy (sygnal Nr 30), wszystkie zuajdujgce sie
w poblizu statki cbowigzane sg niezwloczpie pospieszyé
% pomocy, nawet gdyby wusialy w tym celu zawrdcic
z drogi.

Posmjevslatkﬁw i tratew,

- § 99,
diuisze postOJe na drogach ‘'wodnych' tylko w ‘miejscach
wyznaczonych na ten cel przez organa wiladzy zegiugo-
wej I imstancji,

2. Postoj w tych miejscach, o ile statki i tratwy nie
dokonujq operacji ladunkowych albo nie czekajg na
przesluzowanie — nie moze trwac dluzej niz trzy dni,
a na kanalach zeglownych diuzej niz 24 godziny. Prze-
dluienie postoju tratew w razie piekorzystnych warun-
kéw atmosferycznych wymaga zezwolenia wlasciwej
wladzy zeglugowej I instancji. Nie dotyczy to taboru za-
trudnionego przez wiadze Zeglugowe przy wykonywaniu
robot zwigzanych z administracjg drég wodnych.

3. Statki powinny podczas postoju sta¢ jak naj-
blizej brzegu dziobem pod prad, na kotwicach, tratwy
za$é na szrekach musza by¢ naleiycie umocowane linami
{przycumowane). Jezeli na postoju zbierze sie wigksza
Alogé statkéw, powinny one staé w rzedzie w ten sposoh,
aby dzioby statkdéw nie znajdowaly sie obok ruly stat-
k6w stojgcych przed nimi, Jezeli statki stojg w dwu rze-
dach, statki bocznokolowe ustawia sie w ten sposéb,
aby tambory ich znajdowaly sie jeden za drugim. Nad-
to statki powinny by¢ tak zabezpieczone, aby weahania
standw wody oraz uderzenia fal wywolanych przez prze-
jezdzajace obok statki nie narazaly je na niebezpie-
czenstwo, Stery statkéw na peostoju powinny byé tek
ustawione, zeby nie mogly sie poruszaC pod wpiywem
pradu, W czasie postoju zaloga powinna peini¢ stuzbe
wartowniczg dzienng i nocng,

4. Kotwice powinny by¢ rzucone do wody w ten
sposob,. Zeby nie uszkadzaly innych statkéw, Nie wolno
zarzuca¢ kotwic na skarpy, $ciezki holownicze, tamy po-
przeczne, jak rowniez do wody na kanatach.

5. Nie wolno przymocowywaé {cumowad) statkéow
1 tratew do mostow lub do innych budowli wodnych.

brzegach szeki

. Statki | tratwy moga zatmytrywaé sie na

3 100. 'Ruch i postéj statkéw i tralew w portach
1 zzmcwwkach oraz korzysiamie z urzgdzeni portowych
normujg przepisy portewe.

§ 101. 1. Frzeiscicwe, krétkoizwale przybijanie
statkow i tratew do briegu, jek rowniei czasowe korzy-
stanie z brzegu dla dokonanis operacii ladunkowych jest
w zasadzie dozwoione pod wamn}‘awi Ze:

1) nie narusza lc postanowiern prawa wodnege i posia-.
nowied niniejszego zarzgdzenia,

‘nie powoduie pizeszkod dis -Zegivgi-i.splawy,

nie wywolole vstkodzen budowli 1 urzadzen wod-
nych, '

W

L n

2. Zsabrenia sie przybilania do briegdw:

idciach ;.’«J roosiarnd § w ohrgbie 100/metiiw
powyied i poniie] lych przejsd

7} w poldizn pizewozdw mi@dzybrzegow‘{ch (f)roméw),

3 w ciesninach i wcigijiwych przejsciach oraz we- -
wngirz estrych zskeli didég wodnych,

4) przy ujsciu deplywow,
dzie do porid
galezien kan
kowe,

odgalgzieniach kanaldw, wiei-
v, niie dotyczy to jednak ujsé rzek.i od-—
i{&w przezmaczonych na miejsca tadun-

§) przy lsdowniach publicznych, jesl
zZwigzany z operacjami ladunkowymi,

6} w miejscach oznaczonych odpowiednimi znakami,

7} na odcinkach rzek stanowiacych granice panstwowg
_~— poza przewidzianymi do tego miejscami postoju.

postéj nie jest

& 107. 1. Zatrzymanie sie statkéw na szlaku zeglo-
wmm poza miejscami okreélonymi w § 101 dozwolone
jest tylko w rpaglych przypadkach i w takim miejscu,
aby najwiegksze statki mogly bez przeszkdéd przechodzi¢
obiok zatrzymujgcych sie statkow.

2. Tratwy w zadnym przypadku nie moga zatrzy-
mac sie na szlaku zeglownym, a na czas ewentualnego
postoju powinny usung¢ sie poza ten szlak,

3. Zatrzymanie sie statkéw i tratew na odcinkach
rzek stanowigcych granice panstwowsa, poza miejscami
postoju do tego przewidzianymi, moZe nastapi¢ jedynie
z powodu niezdoinoéci do ruchu statku lub tratwy na
skutek przyczyn technicznych, co powinno byé¢ stwier-
dzone komisyjnym protokotem, Kierownik statku lub
tratwy obowigzany jest bezzwlocznie zawiadomié o wy-
padku wlasciwe wladze zeglugowe pisemnym raportem
z podaniem przyczyn zatrzymania sie,

4. W przypadkach przewidzianych w pkt 3 zaloga
nie mozZe opuszczal statku lub tratwy bez specjalnego :
zezwolenia Wojsk Ochrony Pogranicza lub Milicji
Obywatelskiej, chyba ze pozostawanie na statku lub
tratwie przez czas potrzebny dla uzyskania zezwolenia,
zagraza zyciu zalogi. Prawo do copuszczenia statku lub
tratwy dia uzyskania wspomnianego zezwolenia od naj-
blizszej placéwki Wojsk Ochrony Pogranicza lub
Miticii Obywatelskiej posiada wylacznie kierownik stat-
ku lub tretwy.

5. deigzenie statku (lichtowanie) na szlaku Ze-
glownym moze odbywad sie iylko w takich miejscach,
w ktorgch mie powodunie to przeszkéd dla Zeglugl Jezell
zajdzie potrzeba zlichlowenia stojacego na mieliznie
{przemiale} statku, wolno przetedowad z niego na lich-
tun tylko tyle ladunku, aby lichtowany statek mégt zejsé
z miclizny; dalsze ewentualne lchitowanie powinno od-
bywa¢ sie w miejscu pie powodujocymn przeszkod dla
zeglugi,




Monitor Polski Nr A-87 —

1593 —

Poz. 1368

6. Statki zaladowane materialami latwopalnymi, sa-
mozapalnymi lub wybuchowyrii nie moga pozostawad na
postoju w odlegloéci mniejszej niz 250 m od mostow i in-
nych statkow i powinny by¢ oznaczone znakiem sygna-
lizacyjnym Nr 47.

7. Na statkach znajdujacych sig na postojach na
szlaku zeglownym zaloga powinna by¢ stale cbecna.

§ 103.. 1. Statki stojace na sziaku zZeglownym ['.b
obok niego wskutek uszkodzenia, niezdolnosci do ruchu
lub wykonywajace prace w lozyskua rzeki, lichtujace itp.,
powinny by¢ oznaczone znakiem sygnalizacyjnym Nr 31,

2. Podczas postoju na szlaku Zeglownym miejsca,
w kiorych lezg kotwice, oznacza sie znakiem ostrzegaw-
czym Nr 6.

§ 104. 1. Zaloga statku ustawionego na postdj zimowy
moZe go opuécié po umocowaniu go w przepisany spo-
s6b i za zgoda kierownika statku, jednak na statku po-
winna by¢ pozosiawiona pewna ilos¢ zatogi dozorujacej
statek stosownie do postanowien § 102,

2. Kierownik statku moze go opuscié tylko za wiedzg
organu wladzy zeglugowej I instancji, wlasciwego we-
dlug miejsca, w ktorym statek sie znajduje.

Wypadki na drogach wodnych,

§ 105. Jezeli statek ulegnie wypadkowi zagrazajace-
mu zyciu oséb znajdujacych sig na nim, kierownik stat-
ku powinien wszelkimi rozporzadzalnymi srodkami rato-
wacé najpierw pasaierow, a nastepnie zaloge.

§ 106. 1. Statek, kidory na skutek utraty zdolno-
sci do manewrowania zatarasowal szlak wodny, daje o
tyin znac¢ zblizajacym sie statkom sygnalem diwiekowym
Nr 23 lub przez wymachiwanie w dzien czerwouq flaga,
w nocy zas czerwonym Swiatiem.

2. Jezeli szlak Zeglowny zostal zatarasowany przez
zatoniecie statku lub przez najechanie statku na znajdu-
“jaca sie tam mielizne (przemial} bez moznosci zejscia z
niej, wowczas kierownik statku:

1} zawiadamia niezwlocznie o wypadku najblizszy or-
gan wladzy zeglugowej,

2) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zato-
niecia statku, a na statku, jezeli statek osiadl na mie-
liznie,

3) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wy-
padku, azeby uprzedzi¢ zblizajace sie statki o po-
wstatej przeszkodzie w ruchu, lub wystawia znak
ostrzegawczy Nr 13,

§ 107. Jezeli wypadki wymienione w § 106 zaszly
poza szlakiem wodnym, tak Ze obok statkéw moiliwe
jest przejscie dla innych statkow, wowczas kierownicy
statkow lub tratew powinni mezwloczme ustawi¢ znak
orientacyjny Nr 31,

§ 108. 1. Kierownicy statkow lub tratew obowiaza-
ni sg donies¢ najblizszemu organowi wladzy.zeglugowej
I instancji o zderzeniu sie statkow lub tratew, o utknig-
ciu na mieliznie lub zatonieciu, pozarze i w ogdle o
wszystkich nieszczesliwych wypadkach na wiasnych lub
na napotkanych statkach, jak réwniez o wszystkich za-
uwazonych przeszkodach na szlaku wodnym,

2. Organ wladzy zeglugowej powiadomiony o wy-
padku ustala przebieg okolicznosci towarzyszgcych wy-
padkowi i jego przyczyny. Do czasu ustalenia przebiegu
wypadku statki lub tratwy na zadanie organu wladzy ze-
glugowej I mstanc}l obowiazane sg wstrzymac¢ dalsza
podroz,

§ 109, Statki zendrujace celem- przejscia przy ni-
skim stanie wody przez -uciazliwe mielizny (przemiaty)
powinny ustawial sie w taki~ sposob, aby ze szlaku ze-
glownego mogty korzystaC statki o zanurzeniu mniej-
szym, zdolnym do przejscia przez mielizne. Nie wolno .
wrzuca¢ do wody Zadnych przedmiotéw, jak balastu, ka-
mieni, lin drucianych lub innych, ktére moglyby na. dro--
dze wodnej grozi¢ niebezpieczenstwem lub stworzyé
pizeszkody dla zeglugi.

Przepisy koficowe,

§ 110. Przepisy niniejszego zarzadzenia nie maja
zastosowania do statkéw i lodzi o powierzchni do 20 m?
wlacznie ani do statkow oraz lodzi sportowych i rybac-
kich bez wzgledu na ich pow1erzchme, o ile przepisy
te dotycza:

1} wysokoéci wodnej burty (§ 30),

2) dokumentéw i ksiag, przepisanych dla danego ro-
dzaju statku i todzi (§ 28),

3} oznaczenia nazwgq statkéw | todzi (§ 21),

4) trzymania sie przepisanej odleglosci migdzy statka-
mi i todziami {§ 71),

5} wymijania sie na ucigzliwych odcinkach droq1 wod-
nej (§ 77),

6) sluzowania (§ 78),

7) zatrzymywania sie w miejscach zamknietych dla 7e-
glugi i sptawu lub w razie wstrzymania ruchu ze-
glownego na poszczego6inych odcinkach drogi wod-
nej z powodu niskiego stanu wody (§ 41),

8) zawiadamiania organu wiadzy zeglugowej I instancii
o zderzeniu sie statkdow i todzi lub tratew oraz o
utknigciu na mieliznie lub zatonigciu (§ 108},

§ 111. Wszystkie imprezy sportowe i inne, wymaga-
jace zgromadzenia statkow na pewnym odcinku drogi
wodnej lub wywolujace potrzebe czasowego ograniczenia
zeqglugi i sptawu, moga sie odbywaé za zezwoleniem wia-
dzy zeglugowej II instancji.

§ 112.. Osoby uprawiajace sport wodny pod banderg
klubow lub zrzeszen sportowych powinny mieé przy so-
bie dowdéd uprawniajgcy do postugiwania sie tgq banderg
oraz legitymacje ustalajaca ich personalia.

§ 113. 1. Klerowmcy statkdw saq odpowiedzialni za
utrzymanie na statkach czystosci i porzadku zardwno w
pomieszczeniach mieszkalnych, jak i w kotlowniach, ma-
szynowniach, bufetach itp. Przepis powyzszy ma odno-
wiednie zastosowanie do kierownikow tratew.

2. Kierownicy statkdéw i tratew jak rowniez reszta

-zalogi obowigzani sg stosowad sie do zarzadzen organow

wiladz zeglugowych wydanych w tym zakresie,

§ 114. Nadzor nad przestfzeganiem przepiséw ni-
niejszego zarzadzenia i przepiséw wydanych na jego
podstawie sprawuja wlasciwe organa wiladz zeglugowych.

§ 115, Winni naruszenia przepisow niniejszego za-
rzadzenia i zarzadzen wydanych na jego podstawie beda
pociaggnieci do odpowiedzialnosci karno-administracyjnej
na podstawie art 15 i 16 ustawy z dnia 7 marca 1930 r.
o zegludze i splawie na érédlgdowych drogach wodnych,

§ 116. Zarza_dzenie wchodzi w zycie z dniem oglo-
szenia,

Minister Zeglugi: w z. L. Bielski
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Zalaeznik N1 1 do zarzgdzenia Ministra
Zegiugi z dnia 10 wizeénia 1952 1.
{poz. 1368).

OZNACZENIA KOLOROW

) s

carnyg

LR welony
s
) niebieshi

Q2erwony

ZNAKI ZEGLUGCWE

ZNAKOWANIE SZLAKU ZEGLUGOWEGO
Znak Nr 1.

lewa strona . prawa strona

Baken plywajacy na wodzie (plawa). Bakeny wy- w czerwone pasy ukoéne, w nocy oznaczony $wiither:
mnaczajg szerokoéé i kierunek szlaku zeglownego. Baken czerwonym — lewgy styone. Swiatio latarni rozchodsi si
bialy 2z czarnym pasem poziomym, w nocy cznaczony dookola (360%.

Bwiatlem zielonym, oznacza — strong prawg; baken bialy

Znak Nr 2.

lewy brzeg prawy bizeg

7 U A%P4

‘ ,Tyka i wiecha. Stosuie sie na przemiatach., Tyrzki prawa strong, tyczki okorowane i bez wiechy oznaczajy
nleckorewane z wiechg osadzone na dnie rzeki oznaczaja lewg strong szlaku zeglcwnego,
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Znak Nr

le'wy brzeg .

Baken brzegowy w postaci- tarczy  kwadratowej
skierowanej naroinikiem w dot umocowany na stupie.
Znaki te umieszcza sie na brzegu rzeki w miejscu Laj-
bardziej od strony wody widocznym, tak aby tio nie za-
ciemniato ich widoku, ale jaknajwyrainiej go podkres-
lato. W wyjatkowych przypadkach znaki te mozna umie-
szczad na koronie budowli regulacyjnych. Bakeny brze-

prawy brzeg

gowe oznaczaja zbhlizanie sie lub oddalanie sis szlaku
zeglownego od brzegu rzeki. Tarcze prawobrzeine poma-
lowane kolorem czarno-bialym, tarcze lewobrzeine ko-
lorem czerwono-bialym. Pionowy podzial kolorow tarczy
oznacza cddalenie si¢ szlaku, poziomy podzial kolordw —
zblizanie sie szlaku zeglownego.

Znak Nr 4.

A

I e S R N S MO 3 S

a2 |

=2 4}

+

t

e e o

PSSy

Strzatka kierunkowa. Umieszcza sie na maszcie
‘'w miejscu, gdzie droga wodna rozgatezia sie na dwa
lub wigcej ramion, a szlak Zeglowny biegnie tylko jed-
nym raniieaiam,

Znak

-

-

Biate ostrze strzatki wskazuje kierunek wiasciwej

drogi. Czerwone pidro wskazuje droge zamknietg. W no-
cy bialte $wiatio na grocie, czerwone na pidrze sirzatki.

Nr 5.

3omd

s
UM AR T St A R W 1 e 900 S

P WS

N i L

Tarcza kwadratowa oznacza szlak zeglowny wycho-
dzacy z jeziora lub bocznego odgalezienia drogi wodnej.
Tarcza kwadratowa szczeblowana zwrécona narozaikiem

FHPTTHRN ¥

w dol pomalowana na bialy Tub czarny kolor, zaleinie
od tla, umieszczona na wvsokim maszcie. W nocy biale
swiatlo zamieszczone na tarczy.
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Znak Nr 6.

Bob or

\ . //
"'W'g;;’m

Baken, tyka hub.hober czerweny oznazcza przeszkodeg  szkodd, W nocy pa bakenie latarnia o szklach bialych.

Jetacy w samym nurcie, k16rg mozna mijac z obu stron: W przypadkach dorasnych plywak niepomalowany.
bober, czerwony baken Jub tyke umieszcza si€ nad prze- W nocy slosuje sie tylko bakeny (plawy).
Znak Nr 7.
lewa strope prawa sirona-
Bober Tyka ‘ Tyka - Bober

Czamo-bialy bober lub tyka oznacza prleslknde, s2laku Zeglownego, oznaczone sg bialo-czerwonvm bo-
ktdrg naleiy pozosiawic¢ po prawej stron ¢ sziaku zejgo\w brem jub tyka.
mego, Przeszkody, ktére nalesy zostawié¢ po lewej stronie

Znak Nr 8.

Baken Z6My oznacza obszar wéd zamkaiety dla Ze-  Waszystkie plywaki podtrzymujace ling winny byé¢ main-
glugi ze wzgledu na ochrone rybostanu, posté] lodzi  wane kolorem 26ltym. W nocy na bakenach 2éite &wia-
SpOItOWYCh, k\varésmanny itp.  Ten sam sygnal oznacza tia. Do podirzymywenia lin moga by¢ uzyte becz”i
miejsce zakotwiczenia liny przewozu wahadiowngo.

Znak Nr 9
w dzien W nocy

no 1

A
\.
\\\
N
E\\\j
X
)
NSV
M,
S QO
“eii®

-

N,
3317
~ rd
9
#,
N1

|

B W IR AR T OPUER T T v T ’?‘R”’”‘J’ ETTOT
Oznaczenie uciazliwego dia Zeglugi odcinka szlaku L'alego. & doina czerwonego. Znaki te umieszeza sic na
teglownego (cieéniny), na Ki6rym pociagi holownicze nie obu kohcach ucigzliwego odcinka,
noga sie mija¢ ani wyprzedzaé: dwie tablice, flagi lub W nocy bialte swiatle nad cze'wonym $wiatlem w
kule umieszczone na slupach jedna nad drugg w odstg- odstepie jednometrowym.

pach 1 m, przy czym goina tablica, flaga lub kula kolora
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Znak N1 10,

Oznaczenie ucigzliwego dla zeglugi odcinka szlaku

biala tarcza 2e skofnym czerwonym krzyzem uymieszczo-

teglownego, przy ktérege przejéciv  zbyt.dlugie po- . ne& na slupie, na obu keoncach ucigzliwego edeinka,
ciggi helownicze powinny by¢ rozdzielane. Okrggla W nocy tarcza oswietlona jasnym bialym swiatlem.
Znak Nr 11.

Oznaczenie odcinka szlaku Zeglownego, w wiorym
obowigzuje zinniejsgenie szerokoéci tratew, Czerwona-tar-

fah Lo

cza lréjkatne zwrécona wierzcholkiem w d6! vmocowana

=]
-y
2,
o
ko)
=
e

Znak Nr 12.

w dzien

Znak wizywaiacy do zwolnienia biegu statku. Ko-
niecznosd zwolnienia biegu statku i zakaz wytlwarzania
fali sygnalizuje znek podobny do znaku Nr 9, z tg 1éz-
nicg, 2e kolory sg przestawicne: czerwony u gory, a bia-

W nocy

FETY

iy u dofu. Znaki te usiawia sie przy pracach poglebiar-
skich, pomiarowych, 1egulacyjnych, przy przysianiach,
barkach silnie obcigzonych, siatkach szpitalnych ilp. oraz
dia oznaczenia zalanych woda brzegdéw,
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Znak NNt (3,

w dzied

gL 0

9 07

N
D

w a0ocy

Oznaczenle czasowego zamkniecia szlaku ze
gn. Dwis czerwone tablice, flagi lub kule umie
jedna nad druga w odstepie jednomelrowym
jedna tablica czerwona z poriomym bialym passm
grodku {dla mostéw), W nocy dwa crerwone ' $wiatla
nmieszczone jedno nad drugim w odstepie 1 m. Zaaki

Ll e Ve gl b okl g TR dar T g

te ustawia sie w miejscu zamkniscia szlaku zeglownego
w takiej odlegiosci od przesziody, aby zblizajace sig
statki lub tratwy mogly z tatwoscly zatczymad sig przed
preeszkody.  Znaki te ustawia sie dla obu  kierunkéw

jardy oddzielnie,

Zaoak Nr 14.‘

lewa strona

“-Dla oznaczenia szerokosici przejazdu pod mostem
przeznaczonego dla przejscia statkow stosuje sie dwia
kwadratowe tarcze umocowane na filarach lub przgstach
mostu, z pionowym podziatem kolorow po przekatoej.
Tarcze czarno-biate dla prawej strony przelotu i czer-
wono-biate dla lewej strony przelotu. Tarcze kolorem
bialym skisrowane sg do $rodka przelotu, W nocy swiatta

prawa strooa

umieszezone nad tarczami. Zielone Swiatlo oznacza pra-
wa stroneg, czerwone iwiatlo lewa strong przelota %eglo~
wnego, o

- 'Oznaczenie przejazda pod mostem przeznaczone wy-
taczaie dla przejscia trafew: okragla taccza biala z ceer-
wonym $rodkiem uwmieszczona w Srodku nad przeloiem

‘splawaym mostu.

. Znak Nr 5.

r dzied

w aocy

Zamknigcie dla zeglugi ruchomych przeset mosta
sygnalizuje znak Nr 13. Otwarcie mostu dla Zeglugi sy-
gralizuje znak 15, tj. w dzien: dwie okrggle zielone
tarcze z bialym obramowaniem, jedna nad drugy w od-

stepie 1 m, za§ w nocy dwa zielone Swiatla réwniez w
odstepie 1 m, Te same zonaki stosuje sig przy preejei-
dzie przez Sluzy.
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Znak Nr 16
w dzien w pocy
. s -
// 7
.
) 7, L @*v

Dla oznaczenia czlonu podlégajacege wyplawieniu
$luzy: w dzien prostckatna tablica czerwona umieszczona
Ba czlonie podlegajacym wyplawieniu, w nocy czerwone

éwiatlo. Zezwolenie na przejazd sygnalizuje obsluga mo-
stu za pomocg wymachiwania w dzien bialg flaga, a w
nocy bialym Swiatlem, poriomoe w kierunku jazdy.

‘Znak Nr 17,

-

7

R

Dla oznaczenia iniejsc, w ktérych c¢zynne sg prze-
wozy -miedzybrzegowe sluzg prostokaine tablice poma-
lowane czerwonymi i bialymi kolorami z podzialem po

przekgtnej, przeprowadzonej z lewego delnege do pra- .

wege gornego kagta, przy czym kolor czerwony u gory

tablicy, a bialy na dole. Tablice ustawia sie na edpo-
wiednio wysokich slupach na ladzie po prawej stronie
w kierunku pradu 600 m powyiej i 300 m poniiej prze-
wozu. W nocy tablice odwietlone bialym $wiatlem,

‘Znak Nr 18.

7 /e

7%,

.

[/

Dla oznaczenia miejsc, w ktérych na dnie drogi
wednej znajdujg sie kable, przewody rurowe, laficuchy
lub liny, jak rowniez miejsc, w ktorych nie wolno ko-
twiczy¢ ani szrekowal tratew: biale prostokatne tablice

z czerwonym obramowaniem, ¥ wymalowang pa nich
czarng kotwicg obrécong trzonem w dél, przecigig

czerwonym pasem po przekatnej z lewego gérnego do
prawego delnego kgta. Tablice umieszcza sie na wyso-
kich stupach na obu brzegach. Na 100 m z obu stron tab-
licy nie wolne kotwiczy¢, szrekowaé, przybija¢ do brze-
gu.

Znak Nr 19.

r>

Dla oznaczenia miejsc, w ktérych znajdujag sie
wszelkiego rodzaju linie napowietrzne (przewody wyso-
kiege napiecia, telefoniczne itp.): kwadratowa biata tab-
Yica z pionowo umieszczonym czerwonym znakiem bly-
skawicy, u dolu napis czerwonymi cyframi oznaczajgcy
wysoko$é przeswitu przy najwyzszym Zeglownym stanie

wody, Tablice umieszczone sg w taki sam sposéb jak
przy pizewozach miedzybrzegowych {promach). W miej-
scach gdzie to jest mozliwe pod przewodami nad
érodkiem szlaku zeglownego: czerwona flaga kwadra-
towa {plécienna, blaszana lub drewnisna) umieszczona
w plaszczyznie popizecznej do kierunku jazdy.

Znak Nr 20.

Jeden krétki diwiek oznacza cheé miniecia sie naprawo z idacymi napizeciw statkami

Tub, trétwami albo

zgode na takie miniecie sig.
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Znak Nr 21.

Dwa krotkie diwigkl ozmaczaja cheé miniacia sie na lewo z idacymi naprzeciw statkami lub tratwami aiho
zgoda na takie minigcie sig.

Znak Nr 22,
Trzy krotkie diwigki oznaczajg zatrzymanie pociagu holowniczego {rzucenie kotwicy), nadanie maszynia -
chu wstecznego lub zatrzymanie maszyny.

Znak Nr 23.

e ® 8 @ ©

Pia¢ krotkich dZwickéw oznacza, Ze statek nie mo- nago, nie moze da¢ sia wyprzadzi€é ani wyminaé bez na-
fe zatrzymac swojej maszyny ani nadac jej ruchu wsiecz- razenia sig pa niebezpieczenstwa,

Znak Nr 24,

Jeden ditugi dZwiek oznacza bacznosé {uwagal.

Znak Nr 25,

Dwa dtugle diwieki oznaczajg wezwanie obslugi sluzy do otwarcia $luzy lub obstugi mosta do otwarcia
przejazdu ruchomego przesta mostoweago, .

Znak Nr 28,

Trzy diugie dzwigki oznaczajg koniec jazdy {koniec daia).

Znak N, 27,

Jeden dlugi i jeden krotki diwiek oznacza: a) w cza- w kierunka jazdy Ilub zgode na takie wyprzedzeais,
sie jazdy propozycje wyprzedzenia po prawej stroni@  b) na postoju — podniesienie kotwicy, jazda napracd.

Znak Nr 28,

Jeden dlugi 1 dwa krotkie diwieki oznaczaja: propozycje wyprzedzenia po stronie lewej w kierunku jazdy
lub zgode na takie wyprzedzenie,

Znak Nr 29,

Jeden dlugi i trzy krotkie dzwieki oznaczajg nakazanie zalrzymania sig statkom idacym z przeciwae] stroay.

Znak Nr 390.

Dhugie i krotkie dZzwieki dawane na przemian oznaczaja: wzywanie pomocy. Muszg byé powtarzane wielo-
krotnie. ' \
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Znak Nr 31,
w dzien ' W nocy

gamknigtlego przejazdn, w dziedn — czerwona flage Iub

Dla oznaczenia statkdw stojacych nb
wnym lub obok szlaku zeglownego wsxulek usziodzenla, kule wystawiona pochylo, ‘'w nocy czerwone $wiatlo; po
niexdolno$ci do ruchu, konleczposci . wyladowania lub  stronie wolnego przejazdu, w dzien — czerwono-bialg
przejecia fadunku (lichtowania) albe w celu przeprowa-  flage lub kule ‘wystawiona pochylo, w nocy cze ne

dzania robdt regulacyjnych, konserwacyjnych, poglebiar- i biale $wiatla w odstepie 1 m umieszczone pionowo,
skich, pomiarowych i innych stosuje sig: po stironie

Znak Nr 32.

w dzien

Oziaczenie tratew stojacych pa drodze wodnej: w  umieszczone na obu IC‘Uu{h {ratwy po stronie wolnego
dzien biala flaga po stronie wolnego szlaku zeglownego  szlaku ieglownego,
w polowie dlugodcl raiwy, w pocy jasne biale swiatlo

Znak Nr .33,

o

Siatki stojgce poza szlakiem Zeglownym oznacza sie  wody po slionie szlaku feglownego. Tym samym sygna-
i w nocy, a mianowicie: jasne biate dwiatlo umiesz- lem oznacza sie przystanie plywajace,
czone pa wysokoscl co najmnie] 2 m nad powierzchnig

Znak Nr 34,

X
LN N
hY
a8
Oznaczenie statkéw z wlasnym napedem idacych po- Vs dlugosci statku, liczac od dziobu statku; na bocznoko-
jedyncze w nocy: }acne {ea‘ é»~ iatlo ,topowe” na dzio-.  lowcach w miejscu  najwiekszej szerokodci, tj na

bie, iasne bigle swistio ,rufowe™ na rufie, zielone swistlo ~ przwjmei czesci ostony kol Swiatla topowe p meny\byé
.,puzvrv ne” z prawej burty, czerwone swiallo ,POZYCcyj-  zawieszone na maszcie na dziobie co najmniej o i m wy-
ue” z lewej burty., Swiatla pozycyjne umieszcza sis na  zej od éwiatel pozycyinych,
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Poz.

Oznaczenie statkow bez wlasnego napedu o noénosei
ponad 50 ton, idacych pojedynczo i nie holowanych lub
pod zaglem w nocy: zielone Swiatlo pozycyjne na prawej
burcie, czerwone $wiatlo pozycyjne na lewej burcie

e

am N

oraz jasne biale §wiatlo na mfie. Przy napuszczanic sig
{splywaniu) ruia naprzdod nalezy przy zbilzanin sie state

"kow poruszac $wiatiem rufowym wymachujgc nim z pra-

wa na lewo w plaszczyinie poziomej, ‘

Znak Nr 25,

NS SRR

&

12 pOWwWEem

Iy

Wi rybackich: -
tatki ryvackie zatiudnio

nie craw slaikaw
swiatio na dziobie.

]
i
.
L

2
W

07NACY swoia ohecna
nich staliorm-wyniachu]

Oznaczenie holownikdw idacych z pociagiem: dwa
jasne biaje $wiatla ,topowe” pa dziobie umieszczone na

maszeie jedno nad  drugisa w odlegiodct 1 m od sfebie

araz dwa §wiatla pozycvine: zielone po prawei, czerwe-
re po lewej buicie,

Znak Nr 38.

5555_ -

|

Oznaczenie statkdw holowanyeh w sveregu

1
AVils,
e

-

.\\K

-~

)

pierwszym i nastepnych za holewnikiem,

onrdce oslatningos

matows blale $wiallo na dzichin, -
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Znak Nr 39,

QOznaczenie statku helowanego w ostal szerequ  piu jednego slatku przy burcie holownika swiatlo pozy-
za holewniki iowe biale f¢wiallo na dzictie i jasne  cyjne, umieszezone na wewnetrznej burcie holownika,
biate éwistlo na 1ufie. Stalki belowane przy burcie bho-  przenosi sie na zewnetrzng burte siatku holowanego,

Jownika zachowu)y swoje $wiatla rufowe. Frzy bolowa-

Znak Nr 40.

i LYY
) /
) 7/
2 ;

2@ S
/?n‘x\\

-ilmh’l

L XT%4)

-
EA
1 ‘50

Oznaczenie tratew holowanych przez holownik: dwa jasne biale $wiatla po obu katach tylnej czesci tratwy
na wysokcéci 3 m od poziomu wody. )

Znak Nr 41,

Statki holowane pojedyuczo z brzegun oznacza sig takim samym sygnalem jak statki nie holowene o po-
jemnosci ponad 50 ton, tj. sygnalem Nr 35, ‘

Znak Nr 42.

Statki holowane pojedyuczo z brzegu o pojemnosci do 50 lon oznacza sie sygnalem Nr 35.

Znak Nr 43.

Statki holowane pojedynczo z brzegu-o powierzchni de 20 m? wlgcznie oraz statki sportowe i rybackie sto-
sujg sygnal N1 36.

Znak Nr 44,

Statki o pojemnosci ponad 50 ton holowane z brzegu, po Jewej burcie. Inne statki wchodzace w sklad pociagu
jakc pierwsze w pociagu nolownirzym, oznacza sig $wia-  halowniczego holowanego z brzegu oznacza sig tak samo
tlaiai \pozycyjnymi: ziélone po prawej burcie, czerwone  jak przy pociggu holowanym przez statek,
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— 1534 —
Znak Nr 45
z wlasnym napgdem mechanicznym oznacza sie sygnatem Nr 34,
) Znak Nz 48.
P

) A
g “
rrciss

Przewozy na uwigzi {promy przewozowe): jasne bi:

st

ony promu.
w dzien

ate §wiatla po obu burtach promu oslonigle od wewn
Znak Nr 47

o

W noCy

wopalnymi

Oznaczenie statkdw zatadovranych mater

samozapainymi lub wybuc
flaga niebieska umieszczopa posrodku statku na wyso-

iatami {at-
howvymi: w d:zied

taki sam sposdb umies
Znak Nr 48
w dzief

CZOne ni

koicel co paimnie] 3 m nad poziomem wody., W nocy w
mies: ebieskie swiatio,
G

W nocy

Cznaczenie statkdw 1 tratew bodacvch w ni
ezehsiwie 1 potrzehujacyc
Recla Coorwono

h Dpom

vioow
o-biala, w uocy dwa dwialla umieszczon

sherpie-
dzied flaga iub

)edmr

zerwone, dolne biala

sgim w oodstople wzal

nym { m

gdrma

nef
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POLSKA RZECZPOSPOLITALUDBOWA

A e © - [ ;
Ksigieczka zegliarska
vprawnia do plywania na wszpstkich

$rédladowych drogach wodnych
z wyjatkiem rzeki Odrg

(GRladka kolorn brazowegn)

Hicisea na fotografie Mirjsee na Iotografle

osigdacza keigfeczki N
¥ ) b zory*)

Ze@larshie]

{podpis iong)

{podpis p

cza kelpgeczki)

fypeinia sle  wéhwezas, wdy ba stziky preebaws siale 2ome
wonka aelogl (w mie jest zatrndpiowa w o chovabterse conka
saingi)

-— 7 -

Zatgeanik Wr 2 do rarzadzenja Ministra Zeglugi z dnla
1¢ wraeirin 3952 1. ypozr. 1368),

TOLSKA RZECZPOSPOLITA LU’DOW'A

KsigZeczka Zeglorska

uprawnia do prywania pa wszystkich
érédigdowygch drogach wodopych
z wyjatkiem rzeki Odrp

1. Nazwisko i imie . ... e et -
2. Data | miejsce urodzenia . e e .
3. Miejsce zamieszkamia ... -
4. Stan cpwilny .. i

b szynaleinos’é paiistwowa (ebywatelstwo) -
6. Numer, dala i miejsce wydania dowedu toisamosci®)

*} Ns podstamie prredloiencgo dewadu tozsamodei.
**) N2 podstawie priediotoncge dohumeniv wojskowego.
T 1 -
Zona")
FIIE o e et e
Nezwisko rodowe (paniefiskie) ... -
Data i miejsce urodzenia . S
Dzieci do lat 15 wilgczpie™)
el x S L Dara Miejsce
Im“ﬁ i nazwisko ! uwrodzenia ' vrodsenia

T

I (
............................................... ;!

RY S O P1S

v
Posiadscza Fsigieceki Zonyp™)
WIZTOSU i ] oo eeaee e nen e -
Wlosy e emeees et enaes .

CGezy e SEUTRUUIUURTINN (RO .
Twase DESRUUSRUUUTUE TSRO -
Zoaki szczeodIne b s

¥} Wypcelnia  sie admezas, edu na stetku przebpira stale Jona
exdonks zalogi {8 rie jest zetrudnions w charakierze erlonka
aningil

) Wypelnia siy woweaes, ghy dzicer plpwoly 1ézem na statka,
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. Dane o przebiegu dotychczasowej pracy. Ksiateczka zeglarska zostala wydana
e e e O PEECE e oo s oo -
z warnodcia do doja -
. , da. 19 .1
Tloodpis mrdiar
Posiada patent ieglarski®), patent retmanski’) -
o Termin watnosci przedluia sie
NI e wydany dnia )
do dnia e st e eeen .
L U P R
L dn. 19 .rn
uprawniajacy do samodzielnego kierowania statkamdi,
tratwami®) e T B
R T FPTRTHT T , ‘ — - ‘
Termin wainosci przediuia sig
QO AN e 2 2o 2 a2 55 rne -
e e mrenaperee sdoe 19
na wodach e,
s T fpodpiay T
*) Niepotrzebne skreslié.
A T — 5 =
Miejsce na zmiany odnoszace sie do. dmyd‘ wyszcm« Dane o zatrudnieniu posiadacza ksiazeczkl
gélnionych na strenach 1—4 teglasskie]
Nazwa lub cecha staiku ' Rodzaj statku (tratwy) ;
, |
Nr rejestru | Nodnos¢ won

str. 6, 71 8

Data wpisy stathu do rejesitu | Sika maszgn w KM

(';4711 a i sirdriba nraodn, fesogtecii, nezedsi
Lidenj nateay sfatck, oy pdude vazi bsho toadies whased brla s

Pracodawca

~hiarstrea Inb {irmyg, do

Nazwisko i imig kicmumika statkua

Zatrudniony w charakterze

Przyjety dnia ' Podpis
t
Zwolnicny dnia ’ Podpis

Zmiany, poprawki, uzupelnienia

Duia ‘ Tres o

Padnis

sie. 9, 14, 13, 15,17, 19, 21§ 23
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Przébieq pracy na stétka (ratwié) i odbyte
podroéie {rejsy)

W czasi | Hog¢ odby- ]
:] C_ d ¢ Na trasie !smh podio Podpis
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Dane o zatrudaieniu posiadacza ksiazeczki zeglarskiei.
Angaben betreils Beschaftigung des Si hifferbuchinhabecs.
Haunse o pabore snoaensua WKUNEPCKOR KHUKKM.

Nazwa stathu - Schiffsaame Rodzaj statka
Haseanne cyana Bezeichnung des Fahrzeuges
Tan cyawa

- Nos$nos¢ - Tragldahigkeit
Nr rejestru - Register Nr. [pysonoasemnccrs
Knetimo Ho

-

Sita maszyn w KM
Leistung in P8
Mowmocrts B now. cun.

Rracodawca - Arbeitsgeber - Mpeanpuarens

(Nazwa i siedziba urzedu, instytucit, przedsicbiorstwa (firmy), do ktérej
naleiy staiek, wzgledoie naawisko i adres whasciciela statku).
(Name und Sitz der Behdrde, Anstalt, Unteruchwung (Firmar, zu denen
das Fahrzeug gehért, bezichungsweise Name und Voruame des

- Schiffseigentimers .
{Hassanue u aapec yupexaenun, npeanprarua {(dupmu), k xovopomy
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Nazwisko i imie kierownika statku - Name und Vorname des Schiffsitheers
Hus u 0amnans ynpasnnowara cyanom
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Proyivty dnia - Angestellt am PRodpis - Unterschrift = MMoanucs
Tlpuuar aus
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Ysonen pun
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str. 10, 12, 14, 16, 18 i 20
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Prace na statku, odbyte podréie (rejsy)
Geleistete Arbeit mit dem Fahrzeug, bewirkie Relsen
Pabora ne cyaws, comepuiennme peiics

1lost podediy

W czasle od-do Na trasie Anzahl Podpis
In der Zeit vom-bis Auf der Strecke der Reisen | Unterschrifi
3a spema ot~ a0 Ho anewn Konnuecrso Hoanuce

pedicos

Prace porza statkiem, przerwy w podrozach
Bewickte Arbeiten, die die Schiffkart nicht betreticu, Tahstuniechrechungen
Pofoto BHe cyans, nepepuds B peiicox

Rodzaj zatridnienia w tym okresie
i powdd prreruy

W czasie od-do Bezeichnung der Beschattigung Podpis
In der Zeit vom-bis| in diesem Zeitraum sowie {rsache Unrersebrrift
3a spems o1 - a0 der Fahrtunterbrechung Mosnuce

Xapaxrep pafore 8 arem nepuoae
M MAPHYUMHO nepepvsa

str. 11, 13, 15, 17, 19 i 21

Notatki kontroli granicznej ~ Vermerke betreffend Grenzoberschreitung
BQH“CKN TOrPAHUYHGTO KOHTPOASA

Wjazd - Einfabrt » Buesa Wyiazd - Ausfshet - Bueaa

str. 24 — 40



