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ZARZADZENIE MINISTRA KOLEI

z dnia 7 lipca 1952 1.

w sprawie przepisow o otwieraniu i zamykaniu kolejowych przystankéw osoboawvch

Na podstawie § 1 pkt 5 rozporzadzenia Rady Mini- § 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem oglosze-
strow z dnia 26 lutego 1951 r. w sprawie zakresu dziata- nia.
nip wtadz naczelnych w dziedzinie komunikacji (Dz. U.
z 1951 r. Nr 14, poz. 111 i z 1952 1. Nr 13, poz. 79) zarza- § 3. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacii
dza sie, co nastepuje: 7 dnia 25 listopada 1937 r. w sprawie wydania przepisow
. ) o otwieraniu nowych lub zamykaniu istniejacych przy-
§ 1. Zatwierdza sie Przepisy o otwieraniu i zamyka- stankéw osobowych (Dz. Urz. M. K. Nr 62, poz. 526
niu kolejowyth przystankéw osobowych, stanowigce za- : )
tacznik do niniejszego zarzadzenia. o ‘Minister Kolei: R. Strzelecki

Zalaczonik do zarzadzenia Ministra Ko
lei z dnia 7 lipca 1952 1. (poz. 119i),

PRZEPISY O OTWIERANIU I ZAMYKANIU KOLEJOWYCH PRZYSTANKOW OSOBOWYCH

§ 1. 1. ‘Przepisy niniejsze maja zastosowanie przy 2. Przeniesienie przystanka osobowego na nowe
ntwieraniu nowych i zamykaniu istoiejacych przystan- miejsce nalezy traktowaé jak budowe nowego przy
kow osobowych na kolejach normalnotorowych uzytku stanku. ‘
publicznego.
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3. Przystanki osobowe sa nazywane w dalszym cig-
gu krotko przystankami.

_ §2 1. Przy budowie i odbudowie przystankow na-
lezy stosowaé podane w ust. 2 — 8 warunki techniczne.

2. Przystanki moga by¢ urzadzane na pochyleniach
nie wiekszych niz 5%o na kolejach znaczenia ogodlnego
i 7% na kolejach znaczenia miejscowego.

3. Nalezy unikaé urzadzania przystankéw w miej-
scach zalomu profilu podluznego linii kolejowe].

4. Odleglo$¢ nowego przystanku od sgsiednich sta-
cji lub istniejacych przystankdw danego szlaku powinna
by¢ nie mniejsza niz 3 km.

5. Na liniach dwutorowych, w razie urzadzenia na
przystanku perondéw zewnetrznych, niezaleznie od wza-
jemnego ich ukladu {na przeciwlegle, rozsuniete itp.),
nalezy ustawi¢ na miedzytorzu siatke ochronng lub barie-
re wysokosci co najmniej 1,50 m, aby uniemozliwié po-
droznym wysiadanie z pociggdw na miedzytorze. Dila
ustawienia siatki szeroko$¢ miedzy osiami toréw powin-
na wynosi¢ co najmniej 4,50 m, W przypadku gdy pero-
ny sa urzgdzone na nasypie wyzszym niz 1 m, od strony
stoku nasypu powinna by¢ ustawiona siatka lub bariera
ochronna.

6. Projekty przystankéw powinny by opracowane
zgodnie z przepisami projektowania i budowy kolei nor-
malnotorowych uzytku publicznego Nr D-16 i z przepisa-
mi projektowania stacji na kolejach normalnotorowych
uzytku publicznego Nr D-18 i powinny zawiera¢;

1) plan sytuacyjny projektowanego przystanku w po-
dzialce 1: 1000 lub 1:2000, z oznaczeniem projekto-
wanych toréw, urzadzen kolejowych i budowli;

2) profil podiuiny odcinka danego szlaku, pomiedzy sg-
siednimi stacjami, w podzialce poziomej 1 :10900
i pionowej 1:1000 lub mniejszej;

3) kilka charakterystycznych przekrojow terenu przy-
stanku; .

4) projekty budynkéw w podzialce 1:100 (rzut przyzie-
mia, przekroje poprzeczne i 4 elewacje);

5} kosztorys budowy przystanku wraz z analiza cen.

7. W projekcie przystanku nalezy przewidzie¢
wszystkie potrzebne urzadzenia, jak: poczekalnie dla po-
droznych, kase sprzedazy biletéw, pomieszczenia dla ka-
sjera, perony, ogrodzenia, ustepy o dwoch siedzeniach
iz jama betonowa, tablice ostrzegawcze i z nazwa przy-
stanku, oswietlenie perondw, wskazniki W 5, oznaczajace
miejsce zatrzymania sig czola pociagu, wskazniki W 17,
sygnalizujace przystanek oraz potrzebny inwentarz,

8. W uzasadnionych przypadkach mozna zamiast
poczekalni wybudowa¢ wiate. Wielkos¢ poczekalni i wia-
ty zalezna jest od przewidywanego skupienia podréznych.

§3. 1. Do obslugi przystankéw wymagajacych
wprowadzenia w pelnym zakresie odprawy podréinych
nalezy przydzieli¢ kasjerow biletowych; na przystankach
o stabszej frekwencji i o ograniczonym zakresie odprawy
podroinych wskazane jest zatrudni¢ jako sprzedawcow
biletéw droznikéw przejazdowych, nie wykorzystanych
w pelni przy swoich czynnosciach zasadniczych. Na przy-
stankach o ograniczonym zakresie odprawy podroznych

mozna réwniez zatrudni¢ czlonkdéw rodzin dréznikéw
przejazdowych albo tez czlonkow rodzin innych pracow-
nikéw kolejowych lub emerytéw odpowiednio przeszko-
lonych i przeegzaminowanych, z ktérymi nalezy zawrzeé
umowe o prace w mys$l zarzgdzenia b, Dyrektora Gene-
ralnego Kolei Pafistwowych z dnia 13 pazdziernika 1949 r.
nr K. P. 11/2-2/49 wraz ze zmianami zawartymi w zarza-
dzeniu Ministerstwa Kolei z dnia 19 pazdziernika 1951 r.
nr KOP 4a/02/222/51, Nie wolno otwieraé przystankow
bez obstugi podréznych przez kasjerdw czy sprzedawcow
biletow.

2. Dla wygody publicznoéci na przystankach moze
sie odbywa¢ odprawa bagazu na warunkach odprawy w
pociagu, za oplata na stacji przeznaczenia.

- 8§ 4. 1. Inwestycje, zwigzane z otwarciem przystan-
kéw bedacych obiektem powszechnego uzytkowania, po-
winny by¢ ujete w planach inwestycyjnych Ministerstwa
Kolei. Inwestycje te powinny by¢ zglaszane przy sporza-
dzeniu rocznych planéw inwestycyjnych w terminie i w
formie okreélonej w obowigzujacej instrukcji inwesty-
cyjnej.

2. Wnioski dyrekcji okregowej kolei panstwowych
o budowe przystanku powinny byé¢ oparte na badaniu
technicznym i ekonomicznym oraz na opinii wojewddz-
kiej komisji planowania gospodarczego, stwierdzajacej
koniecznos¢ budowy przystanku osobowego.

3. Przy badaniu teéhnicznym nalezy bra¢ pod
uwage:

1) warunki techniczne projektowania budowy przystan-
- koéwy .

2) przelotnos¢ linii kolejowych;

3} ilose pdciqgéw majacych sie zatrzymywaé na przy-
stanku — z uwzglednieniem tylko koniecznej potrze-
by (np. dojazdy pracownikéw, milodziezy szkolnej
itp.); .

4) zwiekszenie czasu jazdy pociagow.

4, Przy badaniach ekonomicznych nalezy braé¢ pod
uwage:

1) odlegtos¢ projektowanego przystanku od sasiednich
stacji lub przystankow;

2) zaludnienie okregu, ciagzacego do projektowanego
przystanku, gesto$¢ zaludnienia na km?; miasta, mia-
steczka 1 inne osiedla w tym okregu polozone; zakia-
dy przemystowe i fabryki (rodzaj i rozmiar rocznej
produkcji); :

3) wystgpienia pisemne o otwarcie przystankuy;

4) polozenie i rodzaj drég kolowych, prowadzacych od
- projektowanego przystanku do sasiednich stacji
i wiekszych osiedli;

5) przewidywang ilos¢ podréznych i bagazu na projek-
towanym przystanku, przecietnie dziennie oraz w
ciggu roku kalendarzowego; :

6) przewidywane koszty budowy i utrzymania (osobo-
we i rzeczowe) projektowanego przystanku;

7) przewidywang rentownos$¢ przystanku,

5. Przy obliczaniu rentownosci projektowanego
przystanku nalezy uwzglednia¢ dochéd brutto, tj. ogolng
sume, ktora bedzie mozna uzyskac ze sprzedazy biletow
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podréznym, wyjezdzajgcym z tego przystanku. Do roz-
'chodéw. nalezy zalicza¢ wydatki osobowe i rzeczowe na
obstuge i utrzymanie przvstanku, a mianowicie: utrzyma-
nie personelu obstugujacego przystanek, koszty opalu,
oswietlenia, naprawy i utrzymania w czystosci przystan-
ku oraz rozchody zwigzane z zatrzymywaniem sig i rusza-
niem pociagéw na tym przystanku.

6. Wnioski o otwarcie nowych przystankow, napty-
wajgce w okresie realizacji planu inwestycyjnego danego
roku, moga by¢ przyjete do planu inwestycyjnego na rok
nastepny dopiero po przeprowadzeniu badan techaicz-
nych i ekonomicznych z wynikiem pozytywnym i po
uzgodnieniu przez wojewodzky komisje¢ planowania go-
spodarczego. ’

7. Roboty zwiagzane z uruchomieniem przystanku
wykonywa wlasciwa dyrekcja okregowa kolei panstwo-
wych.

8. Otwarcie przystanku moze mnastapi¢ dopiero po
komisyjnym zbadaniu i odebraniu wykonanych robot.

9. Koszty utrzymania nowootwieranych przystém—
kow ponosza Polskie Koleje Panstwowe,

§ 5. 1. Zatwierdzanie projektéw przystankéw do-
konuje sie w trybie ustalonym do zatwierdzania doku-
mentacji technicznej.

2. Decyzja co do ustalenia nazwy przystankuo naleiy
do Ministerstwa Kolei. Wnioski w tej sprawie przedsta-
wia dyrekcja okregowa kolei panstwowych Minister-
stwu Kolei (Departament Handlowo-Taryfowy).

§ 6. Decyzja co do zamknigcia przystanku o stabej
frekwencji nalezy do kompetencji dyrektora okregu ko-
lei panstwowyth po zasiegnieciu opinii wojewodzkiej ko-
misji planowania gospodarczego.

§ 7. 1. Dyrekcje okregowe kolei panstwowych po-
winny nadsyla¢ do Ministerstwa Kolei (Departameat
Handlowo-Taryfowy) zawiadomienia o otwarciu lub zan-
knigciu przystanku przynajmniej na dwa miesiace proed
terminem otwarcia lub zamkniecia w celu ogloszenia we
wlasciwym czasie zmian w spisie stacji i wykazie odlegto-
§ci taryfowych,

2. Zawiadomienia te powinny zawiera¢ dane o ter-
minie otwarcia badz zamkniecia przystanku, o zakresie
czynno$ci ekspedycyjnych przystanku oraz wykaz odle-
glosci taryfowych.



