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555
UCHWALA Nr 323 PREZYDIUM RZADU

7z dnia 26 kwietnia 1952 r.

w sprawie przejmowania zadan transporia kolejowego w przewozach na krétkie odieglodci przez transport samo-
chodowy.

W celu odciazenia kolei normalnotorowych od nie- port kolejowy i transport samochedowy uchwala sig, co
racjonalnych przewozéw na krotkie odlegtosci oraz w ce-  nastepuje: '
lu prawidiowege podzialu przewozéw pomiedzy trans-



637

Monitor Polski Nr A-38

——

Poz. 555

§ t. 1. Przy przewozach ladunkéw na krotkie od-
legtoéci ruch na kolejach normalnotorowych powinien
by¢ odciazony przez transport samochodowy w tych przy-
padkach, ktére powoduja utrudnienia w normalnym ru-
chu i pogarszaja wykorzystanie taboru kolejowego, po-
wodujac nadmierny wzrost kosztow wlasnych przewozu.

2. W zakresie komunikacji pasazerskiej powinny
by¢ przejmowane przez transpoit samochodowy odcinki
o niewielkim ruchu pasazerskim.

§ 2. Instrukcja zalaczona do niniejszej uchwaly
okresla wytyczne, ktérymi nalezy sie kierowac przy za-
stepowaniu transportu kolejowego — w przewozach na
krotkie odleglosci — przez transport samochodowy.

§ 3. Zglaszanie wnioskéw i wydawanie zarzgdzen,
majacych na celu odciagzenie kolei normalnotorowych w
przewozach tadunkow i pasazeréw na krotkie odleglodci,
powinno by¢ dokonywane w trybie nastepujacym:

1) wnioski moga by¢ zglaszane przez dyrekcje okrego-
we kolei panstwowych oraz dyrekcje okregowe Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowej, a takie przez
wiadze terenowe i jednostki gospodarcze; wnioski
powinny by¢ zglaszane do przewodniczacych woje-
wodzkich komisji planowania gospodarczego; rozpa-
trywanie wnioskéw powinno nastapi¢ na konferen-

cjach terenowej koordynacji przewozdéw, zwolywa-
nych na podstawie zarzgdzenia Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Planowania Cospodarczego
z dnia 21 sierpnia 1951 r. w sprawie tymczasowego
powierzenia przewodniczacym wojewddzkich komi-
sji planowania gospodarczego terenowej koordyna-
cji przewozow (Menitor Poleki Nr A-90, poz. 1235);

2) zarzadzenia w sprawie przejmowania przez transport
samochodowy przewozéw transportu kolejowego na
krotkie odlegtodci wydajg z inicjatywy wiasnej lub
innych zainteresowanych resoriow Minister Kolei
i Minister Transportu Drogowego i Lotniczego w po-
rozumieniu z Przewcedniczgcym Panstwowej Komfsji
Planowania Gospodarczego oraz w uzgodnieniu
z resortowym wicepremierem;

3) zarzadzenia wykonaweze, wydawane przez jednost-
ki podlegte Ministrowi Kolei i Ministrowi Transpor-
tu Drogowego i Lotniczego, powinny by¢ wydawane
w porozumieniu z przewodniczacymi wojewddzkich
komisji planowania gospodarczego,

§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
Prezes Rady Ministrow: J. Cyrankiewicz
Zalacznik do uchwaly Nr 323 Prezy-

dium Rzadu z dnia 26 kwietnia 1952r.
(poz. 5535).

INSTRUKCIA W SPRAWIE PRZEJMOWANIA ZADAN TRANSPORTU KOLEJOWEGO PRZEZ TRANSPORT SA-
MOCHODOWY W PRZEWOZACH NA KROTKIE ODLE*’“LO CI

Konieczno$¢ 'miaksymalnego wykorzystama wszyst-
kich srodkéw transportowych dla realizacji stale wzra-
stajacych przewozowych potrzeb gospodarki narodowej
wymaga prawidlowego podzialu przewozéw miedzy roz-
ne rodzaje transportu oraz Scistego wspotdziatania i wza-
jemnego powigzania dzialalnosci wszystkich $rodkow
transportowych.

Dla realizacji racjonalnego podzialu przewozow nie-
zhedny jest takZze rownomierny rozwdj wszystkich ro-
dzajow transportu, gdyz praca kazdego rodzaju trans-
portu l3czy i uzupelnia prace innych. rodzajoéw trans-
portu.

Wiasciwy podzial przewozdéw pomiedzy poszczegdl-
ne rodzaje transportu zapewnia zwiekszenie zdolnosci
przelotewej linii transportowych, a takze powoduje
zwigkszenie wydajnosci pracy taboru poprzez lepsze je-
go wykorzystanie.
staw tadunkéw, co wpltywa na przyspieszenie obiegu
$rodkéw obrotowych oraz na przyspieszenie procesu re-
produkcj. socjalistyczne;j. .

Racjonalny podzial przewozéw pozwala takze na
wydatne obniZzenie kosztu wlasnego przewozu w poszcze-
golnych rodzajach transportu,

Ustalenie prawidlowego podziatlu przewozow na krot-
kie odleglosci miedzy transportem kolejowym a samo-
chodowym jest czes$ciag ogdlnego zadania koordynaqi
PIZEWOZOW.,

§ 1. Przez przewozy na krotkie odlegloici rozumie
si¢ przewozy na odlegto$¢ do 30 km; niemniej odlegtosé
ta moze by¢ — w razie zaistnienia konkretnych warun-
kéw — odpowiednio zwigkszona lub zmniejszona.

§ 2. Rozwigzanie zagadnienia przerzutu przewozow
na krétkie odleglosci z transportu kolejowego na trans-
port samochodowy naleiy rozpatrywaé odrebnie w od-
niesieniu do kazdego przypadku proponowanej zmiany

Poza tym zwigksza sie szybkosé¢ do-

w wyborze srodka trausportowego przy jednoczesnym
uwzglednieniu wszystkich okolicznosci, majacych wplyw
na wybor Srodka transportowego, jak warunkow tech-
nicznych pracy srodkéw transportowych, stanu iloicio-
wego taboru, warunkéw terenowych, potrzeb produkcji
i zaopatrzenia, potrzeb ludnosci itd.

§ 3. Przy rozpatrywaniu sprawy przerzutu przewo-
zO0w na kroétkie odleglesci z transportu kolejowego na
transport samochodowy nalezy takie szczegdlng uwage
zwrocié na maksymalne wykorzystanie transportu kole-
jowego waskotorowego w tego rodzaju przewozach.

§ 4. Przy rozwiazaniu zagadnienia przerzuiu prze-’
wozdw na krotkie odleglosci z transportu kolejowego na
transport samochodowy nalezy:

1) zbadaé stan drég kolowych miedzy punktami wymie-
niajacymi ladunki lub punktami przewozu pasaze-
roéw, a takze zbadac przelotowosé drog ze szczegol-
nym zwroceniem uwagi na wigksze miasta przemy-
stowe, gdzie przecigzenie drég kolowych moze spo-
wodowaé¢ powazne zatory w ruchu drogowym;

2) zbada¢ stan taboru samochodowego i jego zdolnosé¢
przewozowa w stosunku do masy towarowej i ilodci
pasazerow, jakie wynikng z przerzutu przewozow
kolejowych na transport samochodowy;

3) zbada¢ inne zadania transportu samochodowego juz
wykonywane jak i planowane do wykonania w naj-
blizszym okresie, a mianowicie: ruch samochodowy
na liniach prostopadiych do kolei, dowdz do kolei,
obstuge miast w zakresie dystrybucji towarow i prze-
wozu pasazeréw, przewdz miedzy punktami przela-
dunku z transportu kolejowego na wodny i odwrot-
nie, przewozy ladunkéw w akcjach sezonowych,
a takze wszystkie inne zadania, wynikajgce z potrzeb
gospodarczych, ktére na danym terenie muszg byé
zaspokojone;
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4) zbada¢ wielkos$¢ ruchu na odcinkach kolei, ktore

powinny by¢ cdcigzone przez transport samochodo-
wy, a w szczegbinosci zbadad obcigienia wezléw
kolejowych i wykorzystanie ich zdolnodci przepusto-
wej, ujawniajagc zwiekszenie przelotowoéci odcin-
kow kolejowych oraz zdolnosci przepustowej wezidw
w przypadku dokonania przerzutu niektérych ladun-
kéw na transport samochodowy;

5) zbada¢ stopien poprawy wykorzystania taboru kole-

jowego w proponowanym przy przewozach przesu-

nieciu ladunkéw na krétkie odleglosci z transportu

kolejowego na transport samochodowy;
Uwaga: Iloé¢ tono/km pracy wykonana przez
wagon frednio na dobe przy przewozie na
dalszg odlegloéé, poréwnana ze $rednim wyko-
rzystaniem wagonu, wyrazonym w tono/km je-
go pracy na dobe przy przewozie na krétkg od-
leglo$¢, daje pordéwnanie wydajnosci taboru
w konkretnym przypadku przewozu.
Przy przewozach ladunkéw na krétkie odleglodci
z powodu duZego obcigienia czasu pracy wa-
gonéw czynnosciami przeladunkowymi na sta-
cjach koncowych otrzymuje sie¢ bardzo maly
przecietny przebieg dobowy wagonu, a tym sa-
mym maly ilo§é¢ tono/km pracy wagonu.
‘Wagon uzywany do przewozu na krétkie odle-
glosci znajduje sie¢ w ruchu 1 — 2 godziny na
dobe. Pozostaly czas traci sie na czynnoséci zwia-
zape 7 przeladunkiem, na podstawienie wagonu
do zaladunku i do wyltadunku, na mycie wagonu,
na oczekiwanie na sformowanie skladu oraz na
przerébkq na wezle 1 na stacji, rozrzqdowej
Stad teZz dobowa praca wagonu w przéwozach
na krétkie odleglosci; wyrazona w tond/kim, jest
przewaznie wielokrotnie nizsza od éredniej do-
bowej pracy wagonu w przewozach na dalsze
odlegtoéci.

6) zbada¢ koszt wlasny przewozéw na krotkie odleglosci

w transporcie kolejowym i samochodowym w od-
niesieniu do jednego tono/km w zakresie przewczu
ladunkéw i w odniesieniu do jednego pasazero/km
w zakresie przewozu pasazeréw, uwzgledniajgc takze

w kalkulacji koszty dowozu do kolei i koszty prze-
ladunku; poza tym z uwagi na mogacy istnieé ele-
ment sezonowosci w przewozach nalezy ustalié koszt
roczny obstlugi danego przypadku przewozu trans-
portem kolejowym i poréwnawczo koszt - obshugi
transportem samochodowym;

-Uwaga: Zestawienie poréwnawcze kcsztéw
jednego tono/km danego przypadku przewozu
przy zastosowaniu transportu kolejowego i trans-
portu samochodowego na réznych, zwigkszaig-
cych sie odleglosciach daje mozno$é ustalenia
odleglosci, na ktérej koszt przewozu samochodem
bedzie réwny kosztowi przewozu koleja. W prze-
wozach zatem na dalszg niz w ten sposéb usta-
long odlegtos¢ koszt przewozu kolejg bedzie
nizszy.

7} sprawdzac sposéb przewozu towaréw, a mianowicie

cly przy przewozie wagonowym stosowany jest do-
wéz do- i z kolei innym rodzajem transportu, czy

. tez ladunki sg przewozone kolejg bezpojrednio

¥ miejsca nadania do miejsca przeznaczenia;
Uwaga: Dodatnig strong transportu samocho-
dowego jest mozliwos¢ przewozu tadunkow bez-
pesrednio z magazynu producenta do magazynu
odbiorcy, podczas gdy przewozy kolejowe w
wielu przypadkach zwigzane sg z dodatkowa pra-
¢g innych rodzajéw transportu przy przewozie la-
dunkéw ze skladu producenta do stacji zala-
dowania i ze stacji wyladowania do magazynu
odbiorcy, co wywoluje koniecznosé¢ dodatko-
wej pracy przeiadunkowej i podraza transport
ladunku.

Poza tym terminy dostaw ladunkoéw przy uzyciu
-transportu samochodowego na krotkie odleglo-
dci ulegajg kilkakrotnemu skréceniu w corow-
naniu z transportem kolejowym.

8) w razie, gdy po przeanalizowaniu danych przypad-

kéw przewozoéw nie mozna postawié¢ wnioskéw o za-
kazanie przewozéw kolejowych na krotkich odleglo-
§ciach, nalezy opracowa¢d sposoby, ktoére w przecia-
gu okreslonego czasu pozwoly odciazy¢ koélej nor-
malnotorowa od tego rodzaju przewozow.



