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INSTRUKCJA MINISTRA ZEGLUGI

Z dnia 7 grudnia 1952 r.

w sprawie trybu postepowania w zwigzku

W celu uregulowania trybu zawiadomien i przepro-

wadzenia dochodzen w sprawie wypadkow na $rédlado-
wych drogach wodnyeh zarzadza sie, co nastgpuje:

Za wypadki w rozumieniu niniejszej instrukcji

§ 1.

uwaza sie:

1) zderzenie statkéw lub tratew pomiedzy soba, skut-

2

kiem ktoérego powstalty szkody w taborze lub to-
warze albo $mier¢ lub kalectwo oséb,

najechanie statku lub tratwy na: mielizng, most,
prom przewozowy, kamienie podwodne lub inne prze-
szkody, jezeli to spowodowalo uszkodzenie statky,
tratwy, najechanego obiektu lub przewozonego ta-
dunku albo tez wywolalo unieruchomienie starku
na okres ponad 6 godzin lub spowodowalo niebez-
pieczenstwo, ktoremu nie mozna zaradzi¢ bez pomo-
CY z zewnatrz,

z wypadkami na $rédladowych drogach wodnych.

3)

4

zatoniecie statku lub tratwy na szlaku zeglownym
lub poza tym szlakiem, jak réwniez podczas postoju
w porcie lub zimowisku,

zatarasowanie szlaku Zeglownego, powcdujace
wstrzymanie ruchu na drodze wodnej na ckres diuz-
szy niz 6 godzin,

uszkodzenie kadluba statku, maszyn napedowych,
pedziszow, steru lub innych czesci, jezeli spowodon
walo to unieruchomienie statku,

wybuch kotla parowego albo pozar na statku,

uszkodzenie znakéw ovientacyinych, budowli wod-
nych, mostéw, wodowskazéw lub przewodow krzy-
Zujacych sie z droga wodng,

zdarzenia zvwiolowe, jak powodzie, pochod lodu
oraz zaburzenia atmosferyczne, jak ulewy, §niezyce,
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mgly itp., jezeli spowodowaly znaczniejsze szkody 1) date wypadku — rok, miesiac, dzien i godziné;
lub wywolaty przerwe w ruchu zeglownym, trwajaca 2) miejsce wypadku — nazwe drogi wodnej, kilometr,

penad 24 godziny.

§ 2. 1. Kazdy ‘pracownik administracji $rodlado-
wych drég wodnych jest obowigzany niezwlocznie zawia-
domi¢ o wypadkach (§ 1), ktore zdarzyly sie na $rodla-
dowych drogach wodnych, te wladze zeglugowa pierw-

szej instancji (rejon drég wodnych), na ktoreJ terenie

dziatania zdarzyi sie wypadek.

2. O uszkodzeniu znakow orientacyjnych, budowli
wodnych, mostéow lub wodowskazow na $réodladowych
wodach, podleglych innym wiadzom panstwowym, wiadze
te zawiadamiajg wlasciwa wladze Zeglugowa pierwszej
instancji (rejon drog wodnych) niezwlocznie po uzyska-
niu-wiadomoséci o uszkodzeniu, o ile:

1) wody te majg polgczenie z drogami wodnymi pod-
legtymi wiadzom zZeglugowym,

2) uszkodzenia mogg zagrazal¢ bezpieczenstwu ruchu
lub spowodowac zniszczenie lub uszkodzenie budowli
wodnych, istniejgcych na drogach wodnych podleg-
tych wladzom zZeglugowym.

§ 3. 1. W zawiadomieniu o wypadku pracownik
administracji $rédladowych drég wodnych powinjen po-

da¢ okolicznodci i przyczyne wypadku, o ile moze to

ustali¢ na podstawie wlasnej obserwacji lub na pod-
stawie otrzymanych wiadomosci, oraz wyjasni¢, czy sam
byt swiadkiem wypadku, czy tez zostal zawiadomiony
i przez kogo.

2. Szczegblowy sposob zawiadamiania wtadz zeglu-
gowych pierwszej instancji o wypadkach ustalajg te wia-
dze, zaleznie od miejscowych warunkéw.

§ 4. 1. Wladze zeglugowe pierwszej instancji po
otrzymaniu zawiadomienia o wypadku powinny zorga-
nizowa¢ natychmiastowa pomoc, zarzadzi¢ obstawienie
miejsca wypadku sygnalami, zastosowac¢ wszelkie mo-
zliwe $rodki dla przywrocenia porzadku na drodze wod-
nej i po wstepnym ustaleniu szczegélow,. charakteru
i rozmiaréw wypadku, donieé¢ o tym wlaiciwej wladzy
zeglugowej drugiej instancji {(zarzady okregowe droég
wodnych). O wypadkach, ktére spowodowaly $mieré lub
powazniejsze okaleczenie oséb, wladza Zzeglugowa pierw-
szej instancji zawiadamia rdéwniez Ministerstwo Zeglugi
(Centralny Zarzad Drég Wodnych).

2. Zawiadomienia kierowane do Ministerstwa Ze-
glugi nalezy wysyla¢ za pomoca telegraméw lub tele-
fonogramow.

3. Wladze zZeglugowe drugiej instancji ustala, za-
leznie od miejscowych warunkdw, sposéb zawiadamiania
ich o poszczegdlnych rodzajach wypadkow oraz okreéla
wypadki, o ktérych wladze zeglugowe pierwszej instancji
powinny ponadto zawiadomi¢ bezposrednio wlasciwe
urzedy bezpieczenstwa publicznego oraz wtadze proku-
ratorskie.

4. O awariach, wskutek ktdérych nastapilo zatara-

sowanie szlaku zeglownego albo uszkodzenie $luz urza-

dzen przetadunkowych, portéw i ladowni, uniemozliwia-
jace korzystanie z nich, wladza zeglugowa drugiej in-
stancji zawiadamia wojewdédzki urzad bezpieczenstwa pu-
bliczneqo.

5. W przypadku uszkoedzenia mostéw drogowych lub
kolejowych wtadze zZeglugowe pierwszej instancii po-
winny niezwlocznie zawiadomié wlasciwe organy kole-
jowe lub drogowe.

§ 5. 1. Zawiadomienia o wypadkach, zgtaszane te-
legraficznie, telefonicznie i pisemnie, powinny by¢ re-
dagowane wyraznie, zwiezle i rzeczowo i nie powirny
zawiera¢ zbednych szczegdlow,

Zawiadomienia te powinny zawiera¢ nastgpujyce
dane:

brzeg, nazwe miejscowosci, ewentualnie wskazanie,

czy to jest przystan, zimowisko, port, warsztaty lub

sklady itp.,

3) kroétki opis wypadku, sporzgdzony po ustaleniu to-
warzyszgcych mu okolicznosci,

4) przyczyne wypadku — stwierdzong lub przypusz-
czalng,

5) nastepstwa wypadku — krotki _opis uszkodzen, ilodci
0séb rannych i zabitych, przerwe w ruchu itp.,

6) zwiezte przytoczenie wydanych zarzadzen celem
przywroécenia stanu normalnego.

2. Jezeli po wyslaniu zawiadomienia zostang ujaw-
nione nowe okolicznosci, ktére majg zasadnicze znacze-
nie dla wyjasdnienia przyczyny wypadku, nalezy prze-
sta¢ dodatkowe doniesienie z podaniem tych okolicznosci.

3. Jezeli z powodu wypadku niezbedne jest wkro-
czenie Milicji Obywatelskiej dla utrzymania porzadku,
ochrony mienia paistwowego, mienia oséb korzystajg-
cych z drogi wodnej lub z innych powodéow, wiadza ze-
glugowa pierwszej instancji powinna zawezwaé¢ pomccy
najblizszego posterunku Milicji Obywatelskie]j.

§ 6. 1. Dochodzenie w sprawie wypadku przepro-
wadza kierownik wtadzy Zeglugowej pierwszej instancji
(wlasciwego rejonu drég wodnych) albo wyznaczony
przez niego pracownik.

2. Wladze zeglugowe drugiej instancji powinny w
wypadkach, ktére wyptywaja z zaniedban w urzedowej
dzialalnosci organéw panstwowej administracji wodnej
i spowodowaly $mieré lub powaine okaleczenie osdb,
delegowa¢ swego przedstawiciela dla przeprowadzenia
dochodzenia. Wladza ta jak rowniez Ministerstwo Ze-
glugi mogg zarzgdzi¢ przeprowadzenie dochodzenia przez
specjalnie w tym celu wyznaczona komisje,

§ 7. 1. Prowadzacy dochodzenie w sprawie wypad-
ku bada $wiadkdéw, wyjasnia na miejscu ckolicznosci wy-
padku, ustala przyczyny i nasiepstwa wypadku oraz
ewentualnych winnych, jak rowniez stopien i rodzaj ich
winy, wskazuje, czy i jakie przepisy zostaly przez win-
nych naruszone, i w zwiazku z tym, o ile sprawa nie na-
daje sie do umorzenia, stawia wnioski:

1) o skierowanie sprawy na droge postepowania karno-
administracyjnego, jesli czyn nosi zramiona wy-
kroczen, okreslonych w art, 15 ust. 1 ustawy z dnia
7 marca 1950 r. o zegludze i splawie na $rédlado-
wych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26,
poz. 182),

2) o skierowanie sprawy do wladz prokuratorskich, je-
zeli czyn zawiera znamiona przestepstwa,

3) o ukaranie w drodze stuzhowej pracownikéw admi-
nistracji $rédladowych drég wodnych, o ile stwier-
dzono, ze przekroczyli oni przepisy stuzbowe, co nie
wvlacza skierowania sprawy do wladz prokarater.
skich, w przypacku gdy czyn pracownikdw zawisral-
by znamiona przestepstwa,

4) o zastosowanie $§rodkow zaradczych, majacych na
celu uniknigcie w przyszlosci podobnych wypad-
kéw,

§ 8. Z przeprowadzonych dochodzen sporzadza sig

protoko}, ktéry powinien zawierad:

1) date i miejsce sporzagdzenia,

2) oznaczenie rodzaju wypadku (§ 1),

3} date wypadku — rok, miesiac, dzied, godzme,

4) szczegolowy opis wypadku i miejsce wypadku (wa-
runki terenu, stan drogi wodnej, stan wody itp.).

5) szczegdélowy opis okolicznosci, jakie poprzedzity
wypadek, w szczegblnosci, nalezy podaé¢ warunki
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

atmosferyczne w chwili wypadku, zarzgdzenia w ko-
lejnym porzadku wydane przez kierownikow stat-
kéw lub tratew, ktorych wypadek dotyczyl, wyszcze-
g6lni¢ podane sygnalty stuchowe i wzrokowe, okre-
$lajac w miarg moznoici, na jakiej odlegloéci od
miejsca wypadku i na jaki czas przed wypadkiem
zostaly podane: przy awariach statkéw lub tratew,
bedacych w ruchu nalezy najdoktadniej ustali¢, czy
statek idgcy w gore rzeki zatrzymal sig¢ i w jakiej
odlegtosci od statku lub tratwy idacych w dot rze-
ki oraz czy statek idacy w dol rzeki powstrzymat
swo] bieg. Podczas mgly, énieiycy lub burzy nalezy
ustali¢, czy byly wystawione znaki i $wiaita sygna-
lowe, czy dawano przepisowe sygnaly diwigkowe,
oraz przytoczy¢ wszystkie inne okoliczno$ci, ktore
moga stuzy¢ do wyjasnienia przyczyn powstania wy-
padku,

.wskazanie stwierdzonej lub przypuszczalnej przyczy-

ny wypadku, bezposredniej i ubocznej — przy czym
nalezy najdoktadniej wyjasnié, czy przyczyna wy-
padku byla zia wola ze strony zalog statkéw lub tra-
tew. 0sOb pracujacych w przedclebxorstwm lub oséb
postronnych; gdy chodzi o awarieg — nalezy podad,
czy nie nastgpila ona na skutek zlego stanu szlaku
zeglownego, nieprawidlowego 'lub niedostatecznego
oznaczenia tego szlaku znakami orientacyjnymi, nad-
miernej szybkosci ruchu statkow lub tratew, nieprze-
pisowego podania sygnaléow lub na skutek nieudol-
noéci kierownikéw i zaldg statkéw lub tratew. Jeze-
li przyczyng awarii byla przeszkoda na szlaku Zeglo-
woym (kamienie podwodne, karcze, zatopione kot-
wice}, nalezy ustali¢, czy przeszkoda ta powstala
wskutek sily wyzszej, czy tez wskutek niedopatrze-

nia lub niedbalstwa; gdy chodzi o zatoniecie statkow

bedacych w ruchu lub na postoju, nalezy wyjasni¢,
czy przyczyna wypadku byl brak dozoru, nieprawid-
lowe zaladowanie lub nadmierne obcigzenie, wresz-
cie w przypadku pozaru nalezy ustali¢, czy urzadze-
nia przeciwpozarowe odpowiadaly wymaganiom obo-
wiazujacych przepiséw, czy ladunek byl w odpo-
wiednim opakowaniu, nalezycie rozlokowany, przy-
kryty itp.,

opisanie nastepstw wypadku, jak zatarasowanie szla-
ku zeglownego, przerwa w ruchu -statkow, wypadki
$mierci lub poranienia oséb, zatoniecie lub utkniecie
na mieliznie statku lub tratwy, szczegdlowy spis u-
szkodzen powstatych na statkach, tratwach budow-
lach wodnych, mostach itp.,

wyjasnienie przebiegu akcji ratowniczej, a jezeli by-
la potrzebna pomoc z zewnatrz, wzmianke, kto jej za-
wezwal, kogo zawezwano, kto udzielit pomocy, ja-
kie $rodki zastosowano, czy i kogo zawezwano do
oszacowania szkad,

imiona, nazwiska, stanowiska i adresy os6b winnych
i stopient ich winy oraz imiona, nazwiska, stanowiska
i adresy $wiadkow,

wunioski co do skierowania sprawy na droge karno-
administracyjng lub do wladz prokuratorskich, badz
co do umorzenia sprawy,

wskazanie $rodkéw zaradczych, majacych na celu
uniknigcie podcbnych wypadkéw w przysziosci,
pedpis prowadzgcego dochodzenie i protokolanta.

§ 9. 1. Do protokotu dochodzenia nalezy dolaczy¢:
doktadny szkic miejsca wypadku ze wskazaniem, je~
zeli chodzi o awarie na szlaku wodnym: kierunku
nurtu, glebokosci nurtu, glebokoséci nurtu na szlaku
zeglownym i jego przyblizonej szerokosci, rozmiesz-
czenia budowli wodnych, znakéw wytyczenia szlaku

zeglownego, polozenia wszelkich statkéw i tratew,

kldre znajdowaty sie na szlaku zeglownym i mogly

wywiera¢ wpiyw na potozenie obiektow, ktore ulegly
awarii, wreszcie polozenia obiektéw uszkodzonych
bezposrednio przed i po awarii;

2) pisemne zeznanie $wiadkow — zaréwno pracowni-
kéw administracji srodlgdowych drég wodnych, kid-
rzy byli uczestnikami lub $wiadkami wypadku, jak
i innych osob, jezeli mogg one da¢ wyjasnienia W
sprawie wypadku.

2. Tre$t zeznan-powinna by¢ ujeta w forme zwigzlg
i zawiera¢ jasne i rzeczowe dane, W razie rozbieznosci
zeznan nalezy przeprowadzi¢ konfrontacje przestuchiwa-
nych i wynik wpisa¢ do zeznan protokolarnych,

3. Zeznanie powimno by¢ podpisane przez zeznaja-
cego oraz osobe odbierajgcg zeznanie, badz przez prowa-
dzgcego dochodzenie.

4. Zeznanie moze by¢ ujete takze protoko%em przy
czym co do formy jak i podpisania protokolu maja zasto-
sowanie ust. 211 3.

§ 10. 1. W zaleznosci od wynikéw dochodzenia wia-
dza zeglugowa pierwszej instancji moze sprawe badz
umorzyé¢, badz tez skierowac¢ na droge karno-administra-
cyjna lub do wtadz prokuratorskich.

2. Jezeli z dochodzenia wynika, i% wing ponosza
réwniez pracownicy administracji $rédladowych drog
wodaych, wladza zeglugowa pierwszej instan~ji wszczvna
przeciw nim dochodzenie sluzbowe; nie wyltacza to ewen-
tualnego skierowania sprawy do wladz prokuralorskich

~w przypadkach, gdyby czyn zawieral znamiona przestqp-

stwa.

3. Wiadza zeglugowa drugiej instancji moze zazadaé
nadesiania jej protokolu dochodzenia o wypadku wraz
z odpisami zalgcznikéw i.po zbadaniu calego materialu
zarzadzi¢ érodki zaradcze, celem unikniecia powtérzenia
sie takich wypadkow w przyszloscl:

4. Wyciagi protokolu i zatacznikéw nalezy wydawac
na zgfdanie osobom zainteresowanym (osobom, ktdre
ucierpialy w wypadku, wlascicielom Ilub posiadaczom
statkdw lub tratew, ktére zatonely lub zostaly uszko-
dzone, osobom, ktére ponosza odpowiedzialno$é za wy-
padek itp.), o ile udowodnisg, iz wyciagi z tych dokumen-
téw sag im niezbedne dla dochodzenia ich praw lub obro-
ny intereséw.

§ 11. 1. Wiladze zeglugowe pierwszej instancji oraz
wladze zeglugowe drugiej instancji prowadza rejesiry
wypadkéw wedlug wzoru stanowigcego zalacznik de ni-
niejszego zarzadzenia.

2. Corocznie, najpoiniej do 1 lutego, rejony drog
wodnych winny przesyla¢ zarzadom okregowym drég
wodnych, te za$ do dnia 1 marca do Ministerstwa Zeglugi
(Centralny Zarzad Drég Wodnych) wyciagi z rejestru wy-
padkéw za rok ubiegly.

§ 12. 1. W przypadku zaistnienia awarii obiektow
i urzadzen bedacych w eksploatacji, a stanowigcych ma-
jatek trwaly wtadzy zeglugowej, awarie te beda ponadto
rozpatrywane przez komisje przeciwawaryjne, ktore po-
stepuja w oparciu o obowigzujaca instrukcie,

2. Wpypadki, ktére spowodowaly $mieré, kalectwo
lub inne uszkodzenie ciata, beda zgodnie z obowigzujacy-
mi przepisami przedmiotem dochodzenr komorek bezpie-
czenstwa i ochrony pracy.

§ 13. Instrukcja wchodzi w zycie z dniem oglosze-
nia. Jednoczesnie traci moc obowiazujaca zarzadzenie
Ministra Komunikacji z dnia 6 kwietnia 1936 1. w sprawie
przepis6w o doniesieniach i przeprowadraniu dochodzen
w sprawach wypadkéw na drocach wodnvch srodlqu-
wych (Dz. U. M. K. Nr 23 z 1936 r., poz. 112).

Minister Zeglugi: M. "Popiel
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Zatacznik do instrukcji Ministra Ze-
glugi z dnia 7 grudnia 1952 r. (poz.
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