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OBWIESZCZENIE MINISTRA ZEGLUGI

2z dnia 30 czerwca 1951 r.

o taryfi¢ morskich

Stosownie do § 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 23 kwietnia 1936 r. w spra-
wie wykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r. o mor-
skich oplatach portowych (Dz. U. R. P. Nr 39, poz. 295)
oraz do art. 6 ust. 1 pkt 3 dekretu z dnia 27 marca
1947 r. o zmianach organizacji i zakresie dzialania na-
ezelnych wladz administracyjnych (Dz. U. R. P. Nr 31,
poz. 130) oglaszam w zalaczniku do niniejszego obw1esz—
czenia taryfe morskich optat portowych w panstwo-

oplat portowych,

wych morskich portach handlowych, obowigzujacs od
dnia 1 lipea 1951 r.

Rownocze$nie uchylam taryfe morskich.oplat porto-
wych ustalong w zalaczniku do obwieszczenia Ministra
Zeglugi z dnia 3 czerwca 1948 r. o taryfie morskich
oplat portowych (Monitor Polski Nr A-61, poz. 371
z pbézniejszymi zmianami).

Minister Zeglugi: w z. L. Bielski

Zalacznik do obwieszczenia Mini-
stra Zeglugi z dnia 30 czerwca
1951 r. (poz. 925).

TARYFA MORSKICH OPLAT PORTOWYCH

I. Oplata tonazowo-pilotowa.

Dplata obejmuje: wejscie i wyjscie. statku,
wprowadzeme i wyprowadzen‘e przez pllota,
zajecie nabrzeza w czasie pobytu w porcie.
Oplate pobiera sie od kazdej NRT wg nastepujacych sta-

wek:

- linriowiec liniowiec
tramp europejski | oceaniczny
gl 80|33 |93 3|3
alalalalalalal ala
= (5} QL = [ [ = @ %]
alalajalalajalal &

{Gdatisk/Gdynia |19 |27 | 35 [ 11|16 | 21|10 | 14 | 17
.Szczecin 24 ¢34 42115120 | 2514 | 17| 21
|imate porty fazlosi{ar |59 —| —|—

Uwaga: Za czekanie zamoOwionego pilota na gotowoéé
statku do rozpoczecia manewru pobiera sig za
kazde rozpoczete 1% godziny czekania 125

Okre§lenia: statek ,pusty” — statek zaladowujacy lub wy-
tadowujgcy do 259, pojemno$ci netto w zegludze
europejskiej lub do 50% pojemnosci netto w Ze-
gludze oceamczneJ,

statek ,pelny’ — statek zaladowujacy
wyladowujgcy powyzej tych granic,

szegluga europejska’—obstluga portéw europej-
skich, portéw Morza Srédziemnego i Czarnego
oraz portéw atlantyckich Afryki Péinocnej do 25
réwnoleznika szerokosci _geogr. péinocnej,

lub

szegluga oceaniczna’—obstuga wszystkich in-
nych portow
Uwaga: Statki pasazerskle trakfuje sie zawsze jako

,spuste”.

Uwaga 1: Gdynie i Gdansk traktuje sie jako jeden port,
o ile statek w tej samej podrbézy operuje w
obydwu rejonach i przechodm z jednego re-
jonu do druglego w czasie nie przekraczajacym
6 godzin.

f'w.a ga 2: Statek, ktory w tej samej podrézy operuje w
Swinoujéciu oraz Szczecinie, uiszcza = oplaty
portowe tak, jak gdyby operowal tylko w

Szezecinie,

Znizki od stawek wymienienych w tabeli otrzymuja:

w Gdarisku,
Gdyni i ma-

w
Szczecinie
Iych portach newee

a) trampy poczynajgc od 6 wer-
cia w roku kaléndarzowym

b) trampy pgczynajgc od 11 wejs-
cia w roku kalendarzowym
Uwaga: Wejscie do Gdynioraz wej-

§cie do Gdanska nalezy trakto-

waé jako wejécia do jednego

portu i dodawaé je przy obli-
czaniu iloSci rejsow.

¢) trampy prowadzone przez Kka-
pitanéw  posiadajacych $wia-
dectwo samodzielnego  pilo-
tazu

d) statki trampowe
NRT, jezeli nie
z ustug pilota

e) statki zatrzymujgce sie na re-
dzie i tam wykonywajgce prze-
tadunek lub odprawe pasazerdow

f) pod warunkiem uprzedniego
zgloszenia 1 niewykonywania
zadnych czynnosci bhandlowych:

— statki wchodzace celem za-
siegniecia informacji lub
otrzymania dyspozycji, a
wychodzgce z portu przed
uplywem 48 godzin,

— statki wchodzagce do portu
celem remontu, rozbidrki,
uzupelnienia zapaséw paliwa,
zywno$ci i materialébw  wy-
posazenia, .a ograniczajace
pobyt w porcie do czasu nie-
zbednego dla tych czynnosci,

— statki szukajgce schronienia
przed niepogoda,

— statki turystyczne i wyciecz-
kowe w zegludze zagranicz-
nej, wykonywajgce jedynie
odprawe pasazerow,

— statki wychodzace w celach
remontéw i wracajace po do-
konanym remoncie

wszystkie

5%

15%,

5%

159,

5% 10%
pohizej 100 ’
korzystajg

10% 30%%

| 60% 60%/0

900/0 80%/,
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Padwyzka stawek nastepuje:

w Giahabat, | @
Gdgui i ma- 1 gy0,0cinte
tych norrach
a) przy pierwszym przeprowadze- |
niu statku przez pilota wew-
natrz rejonu portowego ; 50 | 5%
b) przy przeprowadzaniu  statku |
orzez pilot2 z rejonu portowe- !
go Gdynia deo rejena poriowe- : 4
gp Gdansk {lub odwroinie) w ;
nieprzekraczalnym czasie 6 ]
godzin (wejScie ma redg uwaza ;
sie za wejscie do portw) ‘10% —

II. Przepisy o regularmych liniach okrefowych.

"1. Linia zeglugi regularne; jest komunikacjg okreto-
wa miedzy portami polskimi i portami zgtoszonymi, ktéra
spelnia nastepujace waruniki:

posiada stalego przedstawiciela w portach polskich,
zostala zgloszona przez swego przedstawiciela
u wladzy portowej,

wykonywana -jest g planu i rozkladu rejséw ulo-
zonego z gdry na okres 4 miesigcy.

Rozklad rejséw zawiera: nazwisko oraz siedzibg
armatora, szlak, obslug,lwany Z podT niem - portu
koheowego, nazwe statku i daty wejscia i wyjscia.
Rozklad rejséw moze by¢ przedkladany czesc1amk

7 tym, ze obe]mowac one beda okresy co na;mme] )

2 pelnych miesigcy.

Odnowienie' rozkladu rerow nastepuje na 8 dni
przed uplywem poprzedniego. Wprowadzenie zmian
do rozkladu wymaga uprzedniego zgloszenia w ter-
minie 3 dni.

2. Liniowce . oboMa,zane 83 zawijaé do portu konco-
wego oraz przyjmowaé tadunki drobnicowe do wszystkich
portéw wymienionyeh w rozkladzie.

3. Linie obstugujace basen Morza Srodziemnego mogg
wyznaczyé najwyzej 3 porty kencowe. Linie oceaniczne
moga wyznaczaé wiecej takich portéw.

4, Je§li liniowiec posiada na wejsciu lub wyjsciu je-
dynie towary rmrasowe-iub gdy ladunek drobnicy jest mniej-
szy niz 10% calego ladunku, wéwczas traci prawo do staw-
ki liniowej odpowiednie: na wejsciu lub na wyjsciu. To
samo ma miejsce w przypadku mezawmlecla do portu kon-
towego..

5. Czestotliwosé rerow wym51

dla linii oceanicznych jak roéwniez Morza Srod-
co najmniej 1 rejs w miesigcu,
dla linii oceanicznych jak réwniez Morza Srod-.
ziemnego -— co najmniej 1 rejs w okresie 2 mie-
steey. :
Uwaga Jesli odstep miedzy rejsami jest szezegdlnie
dlugi, wowczas probny okres zeglugowy moze

) by¢ rozszerzony do 6 miesiecy.
6. Dopuszczalne odchylenia od_rozkladu wynoszg:
dla linii europejskich: 2 doby przy opéznionym
wyjsciu lub 1 doba przy wezeéniejszym wyjéciu,
dla linii oceaniczny¢h: 5 dni przy opoédznionym
wyjsciu lub 1 doba przy wczeSniejszym wyjciu.
Uwaga: Na weczeéniejsze wejécie powinna linia uzyskaé
zgode wladzy portowej. W granicach podanych
norm reprezentant linii infermuje ‘wladze por-
towa o przyczynach odchylenia, Jesli odchyle-
n;e przekracza podane normy, reprezentant li-
nii przedklada dowody na usprawiedliwienie,
7. Statki zastepcze stawiane na linii w miejsce 1i-
niowcoéw korzystajg ze stawek liniowych tylko wowezas
jesli zostang zgloszone wladzy portowej.na 3 dni przed
ustalonym weiSciem,
: W szezegblnych przypadkach “wiadza
ten termin skrécié.
8. Statki dodatkowe staw1ane na linie ‘obok liniow-
eéw korzystajg ze stawek liniowych tylko wowczas, ]esh
zostaly zgloszone wladzy portowej na 3 dni przed‘ wejs-

p@rtowa moze

eiem i posiadaja tadunek drobnicy (na. wejsciu lub na
wyjsein), ktéry w stosunku do mozliwosei . tadunkowych
statku wynosi:
30% — dla statkéw do 1000 NRT,
159% — W, » powyziej 1000 NRT.

“we, wolframowe itp, zlom Zelazny, za kaide 100 kg

~

9. Od, chwili skutecznego zgloszenia linii- trwa n.e—
przerwanie przez okres 4 m esiecy tzw. prébny okres fet

glugowy, w czasie ktérego prowadzona jest kontrola pracy:

linii.

10. Po wkonczeniu okresu probnego wladza portows
linie zatwierdza lub jg odrzuca.

Skutkiem zatwierdzen'a jest udzielenie bonifikaty
rejsy ubiegle, wynikajacej z rozncy stawek trampowy..
i stawek linlewych, eraz biezace korzystarie na przyszos:

stawek lintowych. ,

11. Je§li tinia bieZaco korzystajaca ze _stawek linvis-
ch nie doepelmia nalezycie = przewidzianych warunkéw,
wasdza portowa moze skasowaé ten przywilej i wziac¢ -
nig na ponowng prébe.

~

12. W przypadkach nie objetych powyzszymi przepi-
sami decyduje Zarzad Portu zgodnie =z interesem gospo-
darki narodewej.

III. Oplaty pasazerskie.

Za przyjecie na statek lub .wyladowanie pasazera po-
biera sie optaty: .

a) w zegludze zagranicznej 30,

b) w zegludze przybrzeinej

Uwaga: W zegludze przybrzeinej optata moze byc zry-
czaltowana.

. Zwolnienie od oplaty otxzymu;q wycwczkx urzgdzane sta

raniem wtadz szkolnych lub erganizacji kulturalno-
oswiatowych, sportowych i dobroczynnych,

IV. Oplata za wyladowanie lub zaladowanie towarm
(ladunkowe).

. 1. Od zaladowanego lub wyladowanego towaru pobiera
sie optate w zalezno$ci od zaszeregowania go do jednej
z nizej wymienionych grup, a mianowicie:

Grupa A: wegiel kamienny i brunainy, bry-
kiety, koks, za kazde 100 kg

Grupa B: ajimomotc (proszek jako s0l), apa-
tyty, azotan potasu i wapnia, bednarka ocynkowana,
blacha zelazna i stalowa; borakalcyt, cegta, celuloza,
cement, dachowki, drut: telefeniczny, kolczasiy, mie-
dziany, mosiezny, zelazny; fosforyty, glinki fajanso-
we i1 farbiarskie, kamienie brukowe {(kostka — ttu-
czen), kaolin, koncentraty, lupek szamotowy, maku-
latura, - nawozy azotowe <(saletra itp.) i potasowe (z
wyjatkiem siarczanu polasu), ochra (glina farbiarska),
odpadki papierowe i skér wapnionych, pakuly ko-
nopne, piryty i wypatki pirytowe, piasek, pumeks,
razoryt, rudy i pokrewne surowce hutinicze (oddziel-
nie nie wymienione), siarczan amonu, s6l kuchenna,
stoma, wszelka szlaka, szpat polny w kawalkach lub
mielony,. szyny zelazne lub stalowe, torf, trociny, wal-
cowiny {(zendra jtp.), wapno, wapno chlorowane, wa-
rzywa nie .konserwowane, cokopowizny, ziemia, ziem-
niaki, zelazo i ‘stal sztabowa, fasonowe i profilowe,
zelazo surowe podwalcowane do wyrobu cienkich
blach, rur oraz pretoéw, zwir oprécz gatunkdéw spe-
cjalnych, zuzic Thomasa (tomasyna), za kazde 100 kg

0,40

0,50

Grupa C: algarcha (pasza dla bydia), ararut
(ros$lina krochmalowa), asfait, blacha cynkowa, bo-
ksyt, cynk, cukier, dekstryna, dreny, drut: galwanizo-
wany, izolowany niklowy; fluor, fluoryt (do wyrobu
szkla), kadm, kassawa (tapioka, maniok), koniczyna
(jako pasza), odpadki konopi, kosci, krochmal, kwas
naftenowy, magnez, mangan, maka kostna, ziemniacza-
na i rybna, melasa, miedziane: prety i proszek, olow
czarny, plewy ryzowe, platki kartoflane, pyl cynkowy,
rudy: aluminiowa (boksyt), antymoncwa, barylowa,
berylowa, bizmutowa, cyrkonowa,  cynobrowa,
cynkowa, cynowa (kazyteryt), kobaltowa, ~korund,
litowa. magnezylowa, manganowa, miedzi i olowiy,
rutilowa, umbra, uranowa, rury zelazne i zelbetonowe
oraz laczniki do rur zelaznych, siano, st6d, szelit
(wolframian wapniowy), tapioka (maka krochmalo-
wa), tluczen szkla, weglan baru, wyttoki buraczane,
zelazo galwanizowane, zelazo mangan, zelazo suro-
we (bloki), jak ferochromowe, tytanowe, wanadio- 070;
AR,

Grupa D: agawa wlékno (sizal), alabaster,
alfa (trawa esparto), alfalfa (nasienie lucerny), alu-
miniowe: blachy, bloki, drut, proszek, prety, sztahy,
tasmy; amon, azotan, dwuweglan, dwuchromian, fos-
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foran, nadmanganian, nadchloran, asefedyta (zywica
gumy), azotan amyty, odpadki baweny, beczki drew-
niane i Zelazne, benszol, Hiel ceymkowa i olowiana,
bisulfst sodu, boran magnezu i wapnia, bromek sodu,
pegla  magnezytowa 1 szamotowa, c¢hlorek sodu
i wapnia, chinska trawa (wlékno), cyna, dziegie¢,
ésparce'ca esparto (trawa wildknista), Huorek sodu,
gips, odpadki jedwabiu, juta, kalafonia, kamienie
blokowe do budowy, kamienn do polerki, kamien -ce-
mentowy, kapok (widkno tapicerskie), kasztany, Kit,
koks-naftowy, konopie: zwykle, manilgkie, Dbombaj-
skie, nowozelandzkie, kopyta zwierzat, kreozot, kre-
dy, krzemien mielony, kwarc i kwarc mielony, lito-
poen, magnezyt, makuchy, material na maty, mazut,
maka: makuchowa, ryzowa, sagowa, kokosowa, 'ta-
pioka i wszelka zbozowa oraz pastewna, marmur nie
oszlifowany, material na skrzynki gotowe w wiaz-
kach, miedz: arkusze, bloki, sztaby; mieczaki, mo-
sigdz: arkusze, plyty, tas$my; mungo (welna), nafla,
naftalina, nadmanganian wapnia, nasiona: bawelny,
konopi, lucerny - i seradeli; octan sedu, olej drzewa
malajskiego, olej niejadalny i syntetyczny, oliwa
niejadalna, oleje: gazowe, apalowe, wrzecionowe,
ziemne; oleje do smarowania i smary, otow, elowiu:
arkusze, biel, folia, sztaby; onyks, otfreby, owoce
strgezkowe, pak smolowy i weglowy, papier gazeto-
wYy, paraﬁnowy wosk, pilassawa wldkno, plyty budo-
wlane 1 izelacyjne, podklady kolejowe zelazne, pot-
fabrykaty -drzewne, jak bednarskie, ciesielskie, kolo-
d21erk1e stolarskle — nadto’ gonty, klepki bednar-
wkie, posadzki itp., proszek .z krwi, przedza kokoso-
wa (do: wyrobu ‘mat),. pyt an‘cracenowy, rafia, ropa
naftowa, rog, rury zelasre izolowane, selenit, siar-
czan po:ta-su i sedu, soda, smoia, mhytus eksporto-
wy, stearyna, stearyt (rodzaj talku), szmaty,; $rut soi,
talk mielony, tektura, trawa morska, welna krétka
(mungo), odpadki welny, wegiel: aktywowany, drzew-
ny, wywarowy, tlusty sproszkowany, weglokrzem,
wiékma liscl  palmowych, wosk parafinowy i ziem-
ny, zboze, ziarna straczkowe, ziemia okrzemkowa (fo-

larska),  beczki Helazne, Zoledzie, zywica, za kazde
198 kg -
—--Grupa E: annato (bulwy farbiarskie) crthmaus
(barwnik), «chlorek potasu, dykty, forniery, gorczyce,

indyjskie preso, karbid, kasza jeczmienma, krupy,
kardi (suszony kwiat), kery, owoct i resliny -garbar-
skie, korzenie: brodawnika, chinski barwnik, galan-
gal; liscie dajare olej, farbiarskie, palmowe do wy-
robu kapeluszy; masiona: bajra, buraczane, koniczyny,
mowrach (mowa mowa), traw, nasiona i surowce ole-
iste: raep&k, rzepik, soja, “kopra, erzechy ziemne,
mma palmowe, sezamowe Iitp; odpadki gumowe
i opony samochodowe zuzyte, olbrot (wosk wielory-
bi), olej kenopny, oleje do wyrobu farb, orzechy ka-
mienne (do wyrcbu guzikéw), papier do pakowania,
platki owsiane, proso, pulpa do wyrobu garbnikéw,
guebracho, ryz surowy, semolina (kaszka do wyrobu
makaronu), ~ siarka, tatarka, tluszcze garbarskie,
tyczki sosnowe i inne w wigzkach (dla. winoroéli),
wegiél kamienny, brykiety i koks w imporcie, wi-
Xfima, 'wosk palmowy ,,camauba i inne ro$linne, Zy-
wica z drzewa smoczego, zywicd do wyrobu farb dru-
karskich i pokostu, za kazde 100 kg
Grupa F: drzewo nie obrobione (oprécz drze-
wa egzotycznego), na wpédl obrobione, o ile nie zosta-
nie zaliczone do grupy ,D™:
' a) sosnowe, Swierkowe, jodlowe, topolowe, wierz-
bowe 'za kazdy metr szeécienny
b) debowe, bukowe, grabowe, akacjowe, Jaworow
jesionowe, modrzewmwe, lipowe, orzechowe
brzozowe, osikdWwe, tarcica drzewa twardego
oraz inne nie wymienione pod lit. a) za kazdy
mefr szeScienny
LGrupa G:
a) §ledzie solone
(160 kg)
b) r¥by z polowow wiasnych we wszystklch por-
tach, za kazde rozpoczete 100 kg

w beczkach za . 11 beczke

Oplate uiszcza sie z goéry za pol roku w ciggu.

1 kwartelu w danym pélroczu wg kontyngentu wusta-

Yowego przez Morski Urzad Rybacki.

Uwaga: Oplata ustaloma pod lit. b) ulega dziesie-
ciokrotnej podwyzce w razie ujawnienia
fadunku ryb nie zgloszonych -wiadzom
portowym.

1,50

9,90

315

1,25

Graupa H: fowary nie wym’'enione w jednej
z gruap poprzednich, o ile ze wzgledu na swoja nature
nie podlegajg zaszeregowaniu. do jednej z tych grup,
za kazde 160 kg

Uwaga: Za kazde niepelne 100 kg ladunku pobiera
st oplate jak za pelne.
2. Od towaru przetadowanego befzposrednlo

a) ze statku morskiego zeglu,:,l przybrzeznc,] na

takiz statek pobiera sie za-wyladowanie i za-
tadowanie lacznie tylko od statku wyladowu-
jacego oplate ustalong w wust. 1 zmniejszo-
ng o ) 50%
ze statku morskiego zeglugi pozaprzybrzeznej
na statek Zzeglugi przybrzeznej i rzecznej lub
odwrotnie pobiera- sie za wyladowanie i za-
tadowanie 1gcznie tylko od statku morskiego
zeglugi -~ pozaprzybrzeinej oplate ustalona w
ust. 1 zmniejszona o 50%

3. Od towaru przeladowanego ze statku mor-
skiego na takiz statek oraz ze statku na nabrzeze lub
odwrotnie w obu przypadkach przy uzyciu porto-
wych s’catl\ow pomocniczych (holowniki, barki itp.)
pobiera sie lgcznie tylko jedny oplate w wysokosci
ustalonej w ust. 1.

4, 'Od towaru przewozonego w zegludze przy-
brzeznej miedzy ‘portami i punktami wybrzeza pol-
skiego taryfe wymieniong w . ust. 1 zmniejsza
sie o . 50%

5. Od towaru tranzytowego, przywiezicnego dro-
g3 morska, nastepnie wywozonego drogg ladowa, lub.
tez -od towaru tranzytowego przywiezicnego - drega
ladowsa, nastepnie wywozonego droga morsks, z wy-
jatkiem towaréw - wymienionych w grupie ,,A” oraz
fosforytéw i fosfatéw, soli- potasowych, pirytéow
i wypatkow pirytowych, rud i pokrewnych surowecéw
hutniczych, pobiera sie oplate ustalona w ust. 1
zmniejszong o 5

b)

V. Oplaty ryczaltowe.

Poz. 925

200.

1. Od statkéw stale uzywanych w obrebie portu, od
statkéw polskich oraz od polskich holownikéw i statkow

rybackich, majacych stale zatrudnienie w portach wmacie-

rzystych lacznie z zatoka, 'w ktoérej potozene sg ich porty
macierzyste, moga by¢ uiszczone ryczaltem oplaty tonazo-

wo-pilotowe (wejscie — wyjscie
i wyprowadzenie przez pilota,
pobytu w porcie).

statku,

wprowadzen'e
zajecie nabrzeza w -czasie

2. Oplaty ryczaltowe oblicza sie za kazda jeénost‘x(;
ileczynu ofrzymanego z pomnoZenia najwigkszej dlugofci
przez najwiekszg szeroko$¢ ¢w metrach), przy czym otrzy-

mane ulamki w meirach po przemnozeniu zaokrggla
wzwyz do pelnych metréow.

A, Roczne:

sig

1. Od statkéw pasazerskich araz statkéw bez napedu

mechanicznego podlegajacych pomiarom morskim po

2. Od statkéw towarowych .0 napsedzie mecha-
nicznym, od statkéw bunkrowych, dzw1gow, elewa-
toréw oraz warsztatéw pltywajgcych po

3. ‘Od statkéw motorowych i zaglomotorowych
dlugosci do 20 m po

4, Od statkéw innych o
nym po

5. Od statkow nie podlegajacych pomiarom mor-
skim po

6. Od statkow rybackich o napedzie mechanicz-
nym lub bez po

napedzie mechanicz-

. 44

55
10
22

14

Oplata uiszczona w jednym porcie polskim jest-'wazna

dla wszystkich portt')w polskich.

Polskie statki uzyvvane w zegludze przybrzezrdj mOga
uiszcza¢ ryczaltem rocznie oplate pasazersky obliczong od

najwiekszej ilodcl 0s6b dozwoloneJ do przewozu, od
0soby po

132

Jednostki pltywajace stoczni oplacaja wedlug pozycji V

taryfy oplat portowych przy zastosowaniu:50% znizki,

Uwaga 1: Oplata ryczaltowa roczna uis

zezona wojednym

z portéw poiskich jest wazna dla WSLthklch

portow tylke w tej zatoce, w * ktdrej
duje sie port macierzysty danego
ktory oplate wuiscil.

zumieniu mniniejszej taryfy jest strefa

znaj-
statku,
Zatokg Gdanska w TO-

WY



Monitor Polski Nr A-Tt —

976 —

Poz. 925

" brzeza od Pucka do Gdanska Iacznie z El
blagiem, Zatoka Szczecinska — migdzy Szcze-
cinern a Swinouj$cicm, opejmujgca Wszyst-

kie porty polskie wlacznie ze Swinoujsciem.

i Szczecinem. Statki uiszezajagce optaty ry-
czaltowe roczne w jednym z portdow macie-
rzystych, a zawijajace do innych portow pol-
skich lezgcych nad zatoky, dla ktérej uisz-
czone oplaly sg waine, maja prawo do ko-
rzystania z 50% ulgi w optatach.

Opltate ryczaltowa uiszcza sie na caly rok
z gory. Jezeli statek przybedzie do poriu lub
bedzie zgloszony do oplaly ryczaltowej rocz-
nej w ciggu  roku  kalendarzowego, to za
ubicglte pelne kwartaly bedzie zbenifikowana
odpowiednia c¢zes§¢ oniaty rocznel Natomiast
nalezne copiaty od statku, ktére zaisinialy
przed zgloszeniermn stalku do oplaty ryczalt-
tewej, nie bedg zaliczane na pcczet  oplaty
reeznej. Statki, wychodzace poza obreb swych
macierzystych baz, optacaja oplaty wg poz. V
lit. B (jednorazowe) mimo uiszezenia ovnlaly
rocznej, '
Statki pemocnicze: Polowniki, barki i inns,
ktore nic uiscily cptat ryczaliswych rocznych,
nie maja prawa wykonywania czyniodel
zarobkowych w portach polskich.

Uwaga 2:

Uwaga 3:

B. Jednorazowe:

1. Od statkéw parowych, motorowych i Zzaglo-

wych od 6 do 10 m diugosci po 110
2. Od statkow parowych, motorowych i zaglo-
wych od 10 do 20 m diugosci po 220

3. Od statkéw parowych, motorowych i zaglo-
wych polskich dlugosci ponad 20 m, a nie przekracza-
jacych 60 m dlugosci, uzywanych w zegludze pray-
brzeznej i $§rodiadowej do przewozenia pasazerdéw
i towarow oraz holowania do miejscowosei pelozonych
na wybrzezu polskim i wewnatrz kraju, nalezy po-
bierac: )

a) przy diugosci ponad 20 do 25 m po 286
b) » ”» 25, 30, » 500
c) ” ”» ” 30 " 35 ” " N 750
d) 33 » I 35 2 40 », 1300
e) »”» » 40 ,, 45, ,, 1900
S ” ’ 45 ,, 50, ,, 2500
- . » " 50 ,, 55 , o 3100
h »” ” 55 ,, 60, 3700
4. Od holownikéw, o ile nie podpadaja pod pkt 2 i 3,
Q 1100
5. Od statkéw rybackich:
a) o pojemnos$ci ponad 150 m® netto po 330
b) wszelkich innych po 100

6. Od kryp, barek, pontondéw itp. uzywanych w Zze-
gludze przybrzeznej:

a) bez napedu mechanicznego po 220
b) z napedem mechanicznym po 440
7. Statki uiszczaigce oplaty ryczattowe roczne

w jednym 2z portéow polskich, a zawijajace do por-
téw, dla ktorych uiszczona oplata roczua nie ma waz-
no$ci, korzystaja z 50% ulgi przy uiszczaniu jednora-
zowej optaty ryczaltowej.

.bedace. w rozumieniu przepisow dewizowych

C. Optaty ryczattowe od tratew:

1. Od tratwy pojedynczej o rozmiarach przyje-
tych w handlu drzewa sptawnego za wejscie lub
wyjécie 160

2, Od zespolu tratew nalezgcych do jednego
wlasciciela i skladajgcego sig:
a) z drzewa ciosanego w ilosci przynajmniej
80N m?*,
b) z drzewa okraglego w iloSci przynajmniej
160 m?® :
i wchedzaeego lub wychodzacego w  ciggu
43 godzin
aptaty za pojedynczy tratwe 120

VI. Oplaty na ,Dom Marynarza”.

Oplaty na ,,Dom Marynarza” wynoszg od kaz-

dej NRT 0,45
Optata makszymalna 2.200

VII. Oplaty manipulacyine za wystawianie rachunkéw,
Wyslawicnie kopil przy wymiarze — bezplatne
Wystawienie kopii na zyczenie klienta po doko-

nanvin wymiarze 10

VilL

1. Od ustalonych niniejsza taryfs oplat wolne sa:
— pkrely wojenne, :
— statki szkolne,

— wszelkie statki bedgce wtiasnoscig R. P. i nie uzy-
wane do celow zarobkowych,

— statki sportowe,

— statki zatrudnione przy budowie j Kkonserwacji
portu,

— wszelkie statki nie dluzsze niz 6 m. oraz wioslowe
lodzie rybackie. )

2. Od optat wg poz. IV wolne sa:

a) ladunki przeznaczone do budowy i remontéw por-

tow i wybrzeza,

przedmioty przeznaczone do -wlasnych potrzeb stat-

kow, okretowy bunker staty i plvnny, poczta oraz

bagaz pasazerski,
¢) towary przetadowywane pomiedzy nabrzezami por-

’ towymi a statkami zeglugi $rdédladowej lub wycho-

dzgce tymiz drogami do kraju.

IX.

1. Stawki niniejszej tfaryfy wyrazone sg w jednost-
kach taryfowych. :

2. Jednostka taryfowa, o ktérej mowa w niniejszed
taryfie, stanowl réwnowarto$é kwaty zt 0,04 (0,0088867 gra-
ma czystego zlota).

3. Osoby, obowiazane do uiszczenia optat poriowych
(art. 4 ust. 1 lit, a) ustawy z dnia 15 marca 1934 r. o mor-
skich optatach portowych -— Dz. U. R. P. Nr 34, poz. 2886),
cudzoziems-
cami, powinny uisci¢ naleznos$ci z tytulu optat portowych
w mys$l obowiagzujacych przepisow prawa dewizowego.

4. Przeliczenie wartoéci jednostek taryfowych na walu-
te platnogéci nastepuje po kursach Narodowego Banku Pol-
skiego, obowiszujgcych dla kupna dewiz.

5. Minimalna fakfura wynosi 75

Zwoinienia.

b

~

Postanowienia koitcowe.



