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ZARZADZENIE Nr 130 PREZESA RADY MINISTROW

" dnia 16 lipca 1951 r.

w sprawie tymczasowej instrukceji alarmowei ratownictwa powietrzno-morskiego.

Na podstawie art. 8 ust. 3 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolite] z dnia 14 marca 1928 r. o prawie
lotniczym (Dz. U. R. P. 2 1835 r. Nr 69, poz. 437) zar"ladza
sig, co nastepu]e

§ 1. W celu zapewnienia pomocy statkom powxetrz—
nym kursu]acym na lihiach Warszawa — Kopenhaga
i Warszawa - Sztokholm wprowadza sie w Zveie tvm-

czasowsy instrukcjg alarmowsg ratownictwa powieirzno-
morskiego dla lotniczych linii komunikacyjnych Warsza-
wa — Kopenhaga i Warszawa — Sztokholm, stanowracq
zalacznik do niniejszego zarzqdzema

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dmem oglosze-
nia. ‘
Prezes Rady Ministréw: J. Cyrankiewicz

Zalgeznik do zarzgdzenia Nr 130
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16
lipca 1951 r. (poz. 897),

TYMCZASOWA INSTRUKCJA ALARMOWA RATOWNICTWA POWIETRZNO-MCRSKIEGO

DLA LOTNICZYCH LINII KOMUNIKACYJNYCH WARSZAWA —

KOPENHAGA i WARSZAWA —

SZTOKHOLM

W przypacku przymusowego wodowania samolotu na
morzu akcje ratowniczg podeimg: Gdaniski - Urzad Mor-
ski (G.U.M.) i Szczecinski Urzad Morski (S.U.M.), nieza-
leznie - od wszelkiej innej akeji ratowniczej, ktéra moze
byé ~odjeta w my$l przepiséw miedzynarodowych.

1. Alarmowanie z powietrza:

A) W razie powstania na pokladzie samolotu obstugu-
jacego linie Warszawa-Kopenhaga i Warszawa-
Sztokholm podezas przelotu nad morzem sytuacji
niebezpiecznej, grozacej koniecznofcia wodowania,
kapitan statku powietrznego obowigzany jest zawia-
domié o tym natychmiast w trybie i na falach usta-

lonych w zalaczniku do niniejszej instrukeji radio-
stacje SRG, z ktérg utrzymuje lacznosé. Wymienione
wyzej zawiadomienia, niezaleznie od mozliwego prze-
jecia ich przez jakiekolwiek inne radiostacje, przej-
mg pocztowe radiostacje nadbrzezne znajdujace sie
w Gdyni i Szczecinie, Réwnoczesnie zaloga samo-
lotu wypuszeza w krotkich odstepach czasu rakiety
koloru czerwonego (gwiazdziste lub na spadochro-
nach) dla zwrécenia uwagi- statkéw znajdujacych
- sie w poblizu.

B) W chwili zagrozenia koniecznoécig wodowania samo-
loty obstugujace linie komunikacyjne Warszawa-Ko-
penhaga i Warszawa-Sztokholm i utrzymujgee 1acz-
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noéé z r-goniometrem SRG (333 ke/s), po wykonaniu
ezynnoécei, podanych w pkt A, przechodzy z powrotem
na lacznosc z SRG i nadaja dwie kreski w ciagu oko-
1o 10 sek. kazdg i zaraz po tym swéj znak wywolaw-
czy, co pozwoli stacjom radio-goniometryczaym
okresli¢ ich polozenie. W razie potrzeby nadawangie
to moze byé powtarzane w czestych odstepach. Syg-
natly te nalezy nadawaé do chwili wodowania, a przy
opuszczaniu samolotu przez zaloge nalezy kluez za-
‘blokowac.

W przypadku zagrozenia koniecznodcia wodowania
w chwili, kiedy samolot przeszedl juz na “lacznosé
4 kontrola ruchu lotniczego (ATC) dufiskg lub szwedz-
k3, alarmowanie nalezy w trybie i na falach wska-
zanych w zalaczniku do niniejszej instrukcji prze-
‘staé do radiostacji, z ktéra samolot w danym mo-
mencie utrzymuje lgczno$é.

C

-

2. Alarmowanie na ziemi:

A) Radiostacja goniometryczna SRG po odebraniu i po-
twierdzeniu zawiadomienia o niebezpieczenstwie,
ofrzymanego z samolotu:

— zarzadza natychmiast wykonywanie namiaréw
przez odpowiednie r-goniometry i okresla pozy-
cje samolotu przez caly czas az do chwili przer-
wania sie lgcznoéci;

— zawiadamia kazdym dostepnym srodkiem. lacz-
noéei Kapitanaty Portéw w.Gdyni i Szczecinie,
a w nastepnej kolejnosei G.U.M. i §.U.M., podajac
wszystkie znane niezbedne szczegdly o sytuacjt
samolotu;

— w koficu zawiadamia ATC Warszawa o wypadku,
podajac okreslona pozycje samolotu, czas zajscia
wypadku, postepy akeji ratunkowej itp.

B

-

Radiostacje nadbrzezne, znajdujace sie w Gdyni
i Szczecinie, po przejeciu zawiadomienr wymienio-
nych w pkt 1 A natychmiast zaalarmuja Kapitanaty
Portow w Gdyni i Szczecinie, a w nastepnej kolej
nosci G.U.M. i S.U.M,, podajac wszystkie znane nie~
zbedne szczegdly o sytuacji samolotu. Akcje te podef-
ma pocztowe rodiostacje nadbrzeine, niezaleinie
od wszelkich poczynan innych stacji krajowych i za~
granicznych.

3. Akcja ratunkowa:

Po otrzymaniu zawiadomienia ze samolot znajduje

sie w niebezpieczefistwie, Kapnﬁhaty Portow w Gdy-

ni i Szczecinie przy wspotudziale Marynarki Wojen-

nej i W.0.P. podejma wszelkie konieczne $rodki dla

przeprowadzenia akeji ratunkowej na morzu.
Zatgeznik do tymezasowej instrukeji
alarmowej ratownictwa powietrzno-
morskiego dla lotniczych linii ko-
mumkacy]nych Warszawa-Kopenha-
ga i Warszawa-Sztokholm.

PRZEPISY O SYGNALE I KORESPONDENCJI W NIEBEZPIECZENSTWIE ORAZ SYGNALACH BACZl\OSCI
NAGLACYCH I OSTRZEGAWCZYCH.

Dzial 1. Postanowienia ogélne.

1. W lotniczej stuibie ruchomej obowigzuja posta-
nowienia podane nizej w dzialach od 1 do 11 wlgcznie ni-
niejszych przepiséw.

2. Zadne z postanowien niniejszych przepiséw nie
moze staé na przeszkodzie w uzyciu przez stacje rucho-
ma, bedaca w niebezpieczenstwie, wszelkich $rodkdw,
jakimi dysponuje, aby zwrdcié na siebie uwage, zawia-
domié o sytuacji i uzyskaé pomeoc.

3. Szybkos¢ nadawania telegraficznego w wypad-
kach niebezpieczefistwa, nagloéci lub ostrzezen nie po-
winna na ogét przekraczaé 16 sléw na minute.

4. Szybkosé nadawania sygnatu bacznoéci wskaza-

na jest w pkt 52.

Dzial 2. Czestotliwosci stosowane w wypadkach
niebhezpieczenstwa.

5. Kazdy samolot w razie niebezpieczenstwa powi-
nien nadawaé wezwanie w niebezpieczenstwie czestotli-
woscia, na ktérej nashuchujg stacje ladowe lub ruchome,
mogace okazaé pomoe. Gdy wezwanie skierowane jest do
stacji morskiej stuzby ruchomej, powinna byé¢ uzyta mie-
dzynarodowa czestotliwo§é w niebezpieczerstwie 500 kc/s
lub inna, na jakiej nastuchujg te stacje.

6. W wypadku stacji radiotelefonicznych stuiby
morskiej powinny byé uzyte fale 1650 ke/s lub 2182 kcs.
Dzial 3. Sygnal niebezpieczenstwa,

7. W radiotelegrafii sygnat niebezpieczenistwa skla-
da sig z grupy... .. wydawanej jako jeden znak,
w ktérym kreski powinny byé dobrze odmierzone, aby
mozna je bylo wyraznie odr6inié od kropek.

8. W radiotelefonii sygnal niebezpieczenistwa pole-
ga na wvmawianiu wyrazu MEJDRT, wymawianego jak
brzmienie francuskie wyrazu ,m‘ider*,

9. Te sygnaly niebezpieczenstwa oznaczaja, ze ~a-
molotowi, nadajacemu sygnat niebezpieczenstwa, grozi
powazne i bliskie niebezpieczeAstwo i ze prosi on o na-
tychmiastows pomoc.

Dzial 4. Wezwanie w niebezpieczenstwie.

10. Wezwanle w niebezpieczenstwie i zawiadomie-
nie o niebezpieczefistwie nadaje sie tylko z upowaznie-
nia dowddey lub osoby odpowiedzialnej za samolot, ma~
jacej stacie ruchoma.

11. O ijle wezwanie w niebezpieczenstwie nadaje
sie radiotelegraficznie czestotliwoscig 500 kc’s, to w za-
sadzie poprzedza sie¢ je sygnalem bacznofci, okreslonym
w pkt 52.

12. Jezeli okolicznosci na to pozwalajg, nadanie
wezwania od chwili zakohczenia sygnatu bacznoscl

“dzieli przerwa dwuminutowa., W tym przypadku. po

sygnale bacznoéci powinien nastepowaé bezzwlocznie
sygnal niebezpieczenstwa . . . . nadany trzy
razy, a to w celu uruchomienia automatycznych apara-
téw, wspomnianych w pkt 55.

13. Wezwanie w niecbezpieczefstwie, nadawane ra-
diotelegraficznie, zawiera:

— sygnal niebezpieczenstwa, nadany trzy razy,

~— wyraz DE,

— znak wywolawezy stacji ruchomej bedacej
w niebezpieczenstwie, powtdrzony trzykrotnie.

14. Wezwanie w niebezpieczenstwie, nadawane ra-
diotelefonicznie, poprzedza sie zwykle sygnatem
nadanym za pomoca gwizdka lub
w inny odpowiedni sposéb.

. e ————

15. Wezwanie w niebezpieczefistwie nadawane ra=-

" .diotelefonicznie sklada sig z:
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— sygnalu niebezpieczenstwa MEJDEJ, powtdrzo-
nego  trzy razy,

— wyrazenia ICI lub THIS IS, po ktérym naste-
puje znak wywolawczy lub jakikolwiek inny
sygnal  rozpoznawczy stacji ruchomej bedacej
'w niebezpieczenstwie, z powtdrzeniem calosci
trzy razy.

16. Wezwanie w niebezpieczefistwie ma absolutne
pierwszenstwo przed innymi nadawaniami, Wszystkie
stacje, ktére je uslyszg, powinny natychmiast przerwaé
wszelkg prace nadawcza, mogaca przeszkadzaé kore-
spondencji w niebezpieczenstwie i rozpoczaé nastuch
na czestotliwodci uzytej do wezwania w niebezpieczen-
stwie. Nie nalezy kierowaé tego wezwania do okreslo-
nej stacji ani potwierdzaé jego odbioru, dopdéki zawia-
domienie o niebezpieczenstwie nie zostalo nadane.

Dziat 5. Zawiadomienie o ‘niebezpieczeastwie.

17. Po wezwaniu w niebezpieczehstwie powinno
nastapié mozliwie najrychlej zawiadomienie o niebez-
pieczenstwie, Zawiadomienie to sklada sie z:

— wezwania w niebezpieczenstwie,

— nazwy samolotu W niebezpieczefstwie,

— wskazdéwek co do polozenia geograficznego, ro-
dzaju niebezpieczenistwa i rodzaju zadanej po-
mocy,

— wszelkich innych wskazowek, ktére moglyby
ulatwi¢ okazanie tej pomocy.

18. Zasadniczo samolot, jezeli czas pozwala, na-
daje w swym zawiadomieniu o niebezpieczefistwie na-
stepujace informacje:

- obliczona przyblizong pozycje i

obliczenia,

=— rzeczywisty kierunek lotu i szybko§¢ lotu we-
dlug wskaznika,

~— wysokosé lotu,

— rodzaj samolotu,

-— rodzaj niebezpieczehstwa,

— zamierzenie dowddcy (jak np. przymusowe wWo-
dowanie lub ladowanie na ryzyko).

19. Zasadniczo samolot w locie sygnahzu;e sw3g

pozycje:

— badz podajac swa szerokosé i dlugo$é (Green-
wich) w stopniach i minutach, uzupelnione od-

gedzing tego

powiednio.jednym z wyrazéw NORTH, SOUTH,

. EAST lub WEST,

— badz tez podajac nazwe najblizszej miejscowodci,
przyblizong odleglo$é od niej, uzupelniona od-
powiednio jednym z wyrazéw: NORTH, SOUTH,
EAST lub WEST albo ewentualnie wyrazami
oznaczajacymi kierunki posrednie.

20. Po nadaniu swego zawiadomienia o niebezpie-
czefistwie stacja ruchoma nadaje dwie kreski w ciagu
ok. 10 sekund kazdg i zaraz po tym swdj znak wywo-
tawcezy, co pozwoli stacjom radiogoniometrycznym okre-
§li¢ jej polozenie. W razie potrzeby nadawanie to moze
by¢ powtarzane w czestych odstgpach.

21. Zawiadomienie o niebezpieczeistwie powinno
byé powtarzane co pewien czas, szczegdlnie podezas
okresow ciszy, przewidzianych dla wszystkich stacji
morskiej stuzby ruchomej. Stacje te w godzinach shuz-
bowych stosujg §rodki zapewniajace skuteczny nastuch
na miedzynarodowej czestotliwo$ei w niebezpieczeti-
stwie 500 kc/s dwa razy na godzineg, kazdprazowo
w ciagu trzech minut, poczynajgc od 15-tej i 45-tej
minuty wedlug éredmec'o czasu Greenwich (G.M.T..
Zaw1adomxenle o mebezpleczenstme nalezy powtarzat
dopéty, dopoki odpowiedZ nie bedzie uzyskana,

Poz. 897

22. Sygnal bacznosci w razie potrzeby moze byé
réwniez powtarzany.

23. Jednakze odstepy powinny byé dostatecznie
diugie, aby stacje przygotowujsce odpowiedZ miaty
czas uruchomié aparaty nadawcze.

24. W razie gdy stacja ruchoma bedaca w niebez-
pieczenstwie nie otrzyma odpowiedzi na zawiadomienie
o niebezpieczenstwie, nadane czestotliwo$cia niebez-
pieczenstwa, zawiadomienie moze powtérzyé kazda in-
na posiadana czestotliwodclg, ktora moglaby zwrécié
na siebie uwage.

25. Bezposrednio przed grozgcym ka’tastrofa lado-
waniem, przed przymusowym ladowaniem lub wodo-
waniem, jak réwniez przed zupelnym porzuceniem sa-

- molotu, aparaty radicelektryczne, jezeli na to sytuacja

pozwala, ‘powinny byé nastawione na nleprzerwane
nadawanie,

26. Stacja ruchoma dow1ed21aws7y sie, Ze inna
stacja ruchoma jest w nicbezpieczefstwie, moze nadaé
zawiadomienie o niebezpieczenstwie w jednym z na-
stepujacych przypadkow:

a) stacja w niebezpieczenistwie nie jest w stanie

sama nadawaé tego zawiadomienia,

b) dowddca lub osoba odpowiedzialma-za samolot
ktérego stacja wzywa -pomocy, uzna, ze postron-
na pomoc jest niezbedna.

27. Stacje sluzby ruchomej, ktére odebraly zawia-
domienie o niebezpieczenstwie od stacji ruchomej, znaj-
dujgcej sie niewatpliwie w ich poblizu, powinny nie-
zwlocznie potwierdzié odbiér (patrz pkt 43, 44 i 46).

~Jezeli wezwanie w niecbezpieczenstwie nie bylo po-

przedzone sygnatem bacznosci, stacje te moga nadawaé
ten sygnal za zezwoleniem wladzy, odpowiedzialnej za
stacje, baczge, aby nie przeszkodzié innym stacjom
w wydaniu potwierdzenia odbioru zawiadomienia.

28. Stacje stuzby ruchomej, ktore odebraly zawia-
domienie o niebezpieczenstwie od stacii ruchomej, z ca-
13 pewnoécig nle znajdujacej sie w. ich poblizu, powin-
ny potwierdzié jego odbiér dopiero po uplywie krot-
kiego odstepu czasu, aby umozliwi¢ stacjom znajduja-
cym sie blizej zagrozonej stacji ruchomej wyslanie bez
zaklGeen - odpowiedzi i potwierd7enia odbioru,

29. Postanowienia pkt 27 i 28 stosu]e si¢ réwniez
do wszystkich stacji, ktére moga wezwanie potwierdzié.

Dzial 6. Korespondencja w niebezpieczehstwie.

30. Korespondencja w niebezpieczefistwie obejmu-
je calkowita wymiane wiadomosci, dotyczacych udzie-
lenia natychmiastowej pomocy stacji ruchomej, znajdu-
jacej sie w niebezpieczefistwie.

31. W korespondencji, dotyezacej niebezpieczefi-
stwa, sygnal niebezpieczenstwa powinien byé nadawany
przed wezwaniem' § rozpoczynaé nagldéwek kazdego
radiotelegramu,

32. Wymiang korespondencp dotyczacej niebez-
pieczenistwa, kieruje stacja ruchoma, bedaca w niebez-
pieczenstwie lub stacja ruchoma, ktdra zgodnie z po-
stanowieniami pkt 25 { 26 nadala wezwanie w niebez-
pieczenistwie, Stacje te mogg jednak odstgpié innej
stacji kierownictwo wymiany korespondencji, dotycza-
cej niebezpieczenstwa.

33. Stacja, bedaca w niebezpieczenstwie, moze
nakazaé¢ milczenie badz to wszystkim stacjom stuzby
ruchomej w tej okolicy, badZ tez stacji, ktéra przesz-
kadza korespondencji w niebezpieczefistwie. Odpowied-
nio do okolicznosei kieruie to zlecenie ,do wszyst-
kich* lub tez tylko dc je<nej stacii. W obu przypad-
kaeh uzywa ona przepisowego skrétu QRT, uzupelnio-
pego sygnalem mniebezpieczefistwa .o o ———. . .
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34. Kazda stacja stuzby ruchomej, znajdujaca sie
w poblizu samolotu bedacego w- niebezpieczeﬁstwie,
moze, o ile uwaza to za konieczne, réwniez nakazaé
milczenie, Stosuje ona w tym razie procedure podang
w pkt 33, zastepujac sygnal niebezpieczefistwa wyra-
zem ,DETRESSE“ uzupelnionym wlasnym znakiem
wywolawezym. N :

" 85. Stosowanie przepisowego skrétu QRT powinno
byé zastrzezone w miare moznosci stacji Tuchomej
w niiebezpieczensiwie i stacji kierujacej korespondencja
w niebezpieczehstwie.

36. Kaida stacja, ktéra uslyszy wezwanie w. nie-
bezpl,eczenstWIe povvlnna zastosowaé sie do postano-
wiefi pkt 186.

37. Ka.da stacja stuzby ruchomej, wiedzac o ko-
respondencji w niebezpieczenstwie, powinna $ledzi¢ jej
przebieg, chociazby w niej nie uczestniczyla.

38. Podczas calego trwania wymiany koresponden-
cfi dotyczacej niebezpieczenistwa zabrania sie wszystkim
s’taegom ktore wiedzg o tej korespondenc31 a nie uczest-
niezg w niej:

a) nadawaé czestotllwosaaml,.ktoryrm jest prowa-

dzona korespondenc;a w nlebezp1eczenstwle,

b) uzywac emisji klasy B.

39. Stacja stuzby ruchomej, ktéra $ledzac prze-
bleg korespondencii w nicbezpieczenstwie jest zdolna
do pemhienia swej normalnej stuzby, moze pelié ja,
o ifle ' wymiana korespondencji “w’ niebezpieczenstwie jest
juz na dobre zapewniona i ped’ warunkiem, Ze postano-
wienia pkt 38 beda zachowane oraz e nie przeszkodz
fo korespondencji w mniebezpieczenstwie,

40. Gdy stacja ladowa odbierze wezwanie w nie-
‘bezpieczenistwie, powinna niezwlocznie przedsiewzigt
niezbedne érodki dla powiadoniienia wladz, ktére biora
udatal w akefi ratunkowej.

4t. Gdy wymiana korespondencji w niebezpieczefi-
stwie zostals wkoficzona lub gdy zachowywanie milcze-
pia nie jest juz konieczne, stacja, ktéra kierowala ta
wymiang, nadaje czestotliwoscia niebezpieczefistwa lub
w razie potrzeby—czestotliwoseig uzytg do koresponden-
eji - w .niebezpieczenstwie = zawiadomijenie adresowane
»80 wszystkich® o tym,- Z¢ wymiane korespondpncji
ukoficzono,

42, Zaw’jadomienie to ma mieé forme nastepujaca:

—_syghal niebezpieczenstwa,

— wezwanie ,,do wszystklch“ CQ (trzy razy),

— wyraz DE,

— znak Wywo}awczy stacji nadajacej zawiadomie-

nie (raz),

— godzina nadania zawuadormenla,

— nazwa i znak wywolawczy stacji.

ktora byla w niecbezpieczenstwie,

— skrét przepisowy QUM. )

ruchomej,

Dziat 7. Potwierdzenie odbioru zawiademienia
o niebezpieczehstwie.

43. Potwierdzenie odbioru zawiadomienia o nie-
kezpleczenstwie nadaje sie w nastepujacy sposéb: -
— znak ‘wywolawczy staé¢ji ruchomej, bedacej
w mebezmeczenstWIe (trzy razy),
— wyraz  DE,
~— znak wywolawczy stac;l potwlerdza]acej odbidr
(trzy razy),
— grupa RRR,
~ sygnal n1ebezp1eczenstwa
44, . Kazda stacja ruchoma, potherdzaJaca odbidr
zawiadomienia o nicbezpieczenstwie, powinna na zle-

venje 'dowobdey lub osoby odpowiedzialnej za statek,.

uwagl innych stacji stuzby ruchomej,
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samolot lub inny obiekt nadaé mozliwie jak najrychlej
podane nizej wskazoéwki w porzadku, jak nastepuje:.
~— SWO0ja nazwe,
— swe polozenie geograflczne W sposdb wskazany
w pkt 19 i 45,
— szybko$é, z jaka zdaza w kierunku samolotuy, be—
dacego w niebezpieczenstwie.

45. Statek podaje swe polozenie wedlug szero-
kosci i diugosci (Greenwich), uzywajac dla oznaczenia
stopni i minut cyfr z dodaniem jednego z wyrazow
NORTH Iub SOUTH i jednego z wyrazow EAST lub
WEST. Sygnatu .—.—.— uzywa sie do oddzielenia
stopni od minut. Moze by¢ ewentualnie podany namiar
rzeczywisty i odleglodé w milach morskmh od Znanego
punktu geograficznego.

46. Przed wydaniem tego zawiadomienia stacja
powinna sie upewnié, czy nie przeszkodzi pracy innych
stacji, znajdujacych sie w miejscu bardziej dogodnym
dla okazania natychmiastowe] pomocy stacji, bedacej
w niebezpieczenstwie. -

Dzial 8. Powidrzenie wezwania lub

zawiadomienia
o niebezpieczenstwie,

47. Kazda stacja stuzby ruchomej, ktéra nie jest
sama w stanie udzielié pomocy, a styszala zawiadomie-
nie o niebezpieczenistwie, na ktére nie dano natych-
miastowego potwierdzenia odbioru, powinna przed-
siewzigé wszelkie niezbedne $rodki celem zwrécenia
tére sg w stanie
udzieli¢ tej pomocy.

48. W tym celu za zezwoleniem wladzy 0dp0w1e-
dzialnej za stacje wezwanie w niebezpieczenstwie i za-
wiadomienie o niebezpieczenstwie moga byé powtérzone.
Powtérzenie to odbywa sie pelna mocag badZz czestotli-
woscig niebezpieczenstwa, badz jedng z czestotliwoéci,
ktére mogg byé uzyte w wypadku niebezpieczefistwa
(patrz pkt 5 i 6 oraz 49). Jednocze$nie czynione sg
wszelkie kroki celem zawiadomienia wladz, ktére mo-
gltyby - okazaé skuteczng pomoc.

49. Statki stosujg nastepujace czestotliwosci w wy-
padkach niebezpieczenistwa:

a) w wypadku niebezpieczefistwa stosuje si¢ mie-

dzynarodows czestotliwo$¢ niebezpieczenstwa,
mianowicie 500 ke/s; wskazane jest uzycie emisii
raczej klasy A2 lub B, - N

b) stacje radiotelefoniczne, pracujace w wyzna-
czonym pasmie, miedzy 1605 a 2850 kc's, stosuja
w wypadku niebezpieczenistwa czestotliwosé
2182 ke/s lub 1650 ke/s (patrz pkt 6),

c) stacje okretowe, nie mogace nadawaé. powyi-
szymi czestotliwoéciami w niebezpieczefstwie,
powinny uzywaé swe] normalnej CZQ“tOﬂlW0§CI
wywolawczej.

50. Jezeli powtdrzenie wezwania w niebezpieczeit-
stwie lub zawiadomienie o niebezpieczefistwie nadaje
sie za pomocy radiotelegrafu, sg one zasadniczo poprze-
dzone nadaniem sygnatu bacznoéci, podanym w pkt 52.

-Pomiedzy nadaniem sygnalu bacznofci a powtdérzeniem

wezwania w niebezpieczenstwie lub zawiadomienia
o nicbezpieozenistwie powinien byé dostateczny odstep
czasu, aby stacje ruchome nie pelniace stalego. nastu-
chu, bedac ostrzezone dzialaniem swego Samoczynnego
urzadzenia alarmowego, mialy czas przystapi¢ do- na-
stuchu.

51. Stacja, ktéra powtarza wezwanie w niebezpie-
czenstwie lub zawiadomienie o niebezpieczefistwie, uzu-
pelnia je wyrazem DE i swoim wlasnym mnakiem wy-
wolawczym nadanym trzykrotnie,
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Dzial 9. Sygnal bacznosci,

52. Sygnat bacznosei sklada sig z serii 12 (dwu-
nastu) kresek nadanych w ciggu jednej minuty, liczac
na nadawanie jednej kreski cztery sekundy, a na od-
step miedzy dwiema kolejnymi kreskami — jedna se-
kunde. Sygnal ten moze byé nadawany recznie, lecz
zaleca sie nadawanie go przyrzadem automatycznym.

53. Ten specjalny, sygnal ma jedynie na celu
uruchomienie samoczynnych aparatéw  alarmowych.
Nalezy go uzywaé¢ wylacznie dla zapowiedzenia badZ
wezwania w niebezpieczenstwie lub zawiadomienia
0 niebezpieczenstwie, badZ tez pilnego ostrzezenia o cy-
klonach.

54. * Aparaty samoczynne, przeznaczone do odbio-
ru sygnalu bacznoéeci, powinny odpowiadaé nastepuja-
cym warunkom:

a) reagowaé na sygnal bacznosci,
graficznie emisjami przynajmniej
lub. B,.

b) reagowaé na sygnal bacznoici, pofnimo zaklGcen

" (gdy nie sg one ciaggle) wywolywanych wytado-
waniami atmosferycznymi i silnymi sygnalami,
innymi niz sygnal bacznosci; wskazane jest
przy tym, aby nie byla potrzebna jakakolwiek
reeczna regulacja w okresie nastuchu, do ktére-
go aparat ten jest stosowany,

nadawany tele-
klasy A2

& nie dziala¢ na skutek wyladowan atmosferycz-
nych lub silnych sggnaléw, innych niz sygnat
bacznosci,

d) posiadaé minimum czuloéci takie, "aby przy ni-

klych przeszkodach atmosferycznych aparat byt
w stanie funkcjonowaé¢ pod dzialaniem sygnalu
bacznosci, nadawanego przez nadajnik (rezerwo-
wy) stacji okretowej, uzywany w niebezpieczen-
stwie w dowolnych odlegtosciach od tego nadaj-
nika, mniejszych lub réwnej odlegloSci normal-
nej, ustalonej dla danego nadajnika konwencja

o bezpieczenstwie zycia ludzkiego na morzy,
a pozadane — roéwniez i przy wiekszych odleg-
losciach,

e) sygnalizowaé wszelkie uszkodzenia, mogace

przeszkodzié normalnemu funkcjonowaniu apa-
ratu W okresach nashuchu,

55. Ustalenie typu sygnalu bacznoéci, okre§lonego.
w pkt 52, nie wyklucza uzycia aparatu samoczynnego,
ktéry odpowiadalby wyzej podanym warunkom i byl

uruchamiany sygnalem niebezpieczenstwa ... — — —
Dziat 10. Sygnal naglacy.

56. Sygnal naglacy moze byé nadawany tylko
p upowaznienia dowddey lub osoby odpowiedzialnej
rga samolot, posiadajacy stacje ruchoma.

57. Sygnal naglacy moze byé nad'awany przez
stacje ladowa tylko z upowaznienia odpowxedz1alne]
wladzv

58. W radiotelegrafii sygnal naglacy sklada sie
x trzykrotnie powtdrzonej grupy XXX, nadawanej z na-
lezytym oddzieleniem poszczegdlnych liter kazdej gru-
py i samych grup. Wydaje sie go przed wywolaniem.

59. W radiotelefonii sygnal naglacy sklada sie

z trzykrotnie powtérzonego wyrazu PAN (odpowiada-

jacego francuskiej wymowie wyrazu ,panne*). Wydaje
si¢ go przed wywolaniem.

" 60. Sygnal naglacy oznacza, ze stacja wywolujaca
ma do wydania bardzo pilng wiadomo$é, dotyczaca bez-
pieczefistwa statku, samolotu lub innego obiektu alboe
tez jakiej§ osoby znajdujacej si¢ na pokladzie lub
widocznej z poktadu. '

61. Sygnal naglgcy ma pierwszefistwo przed
wszelka inna wymiang z wyjatkiem dotyczacej niebez-
pieczefistwa. Wszelkie stacje ruchome i ladowe, kiére
go uslysza, powinny baczyé, aby nie zakléci¢ wydawania
korespondencji, nastepuigcej po sygnale naglacym,

62. Zasadniczo stacja ruchoma, uzywajaca sygnalu
naglacego, powinna go kierowaé pod adresem okre§lo-~
nej stacji. °

63. Korespondenqa poprzedzona sygnalem nagla-
cym zasadniczo powinna byé zredagowana w jezyku
jawnym, z wyjatkiem telegraméw — porad lekarskich.

64. Stacje ruchome, ktére ustyszaly sygnal nagla-
¢y, powinny nastuchiwaé przynajmniej w ciggu trzech
minut, Po uplywie tego okresu, o ilé¢ nie uslysza zadnej
wiadomosci naglacej, moga podjaé swa zwykla stuzbe.

65. Jednakze, o ile stacje ladowe i ruchome pro-
wadzg wymiane na czestotliwoéciach innych niz uzyte
zostaly do nadawania syenalu naglacego i do nastepu-
jgcego po nim wywolania, moga one nie przerywaé
swej zwyklej pracy, jezeli zawiadomienie naglace nie
jest adresowane ,,do wszystkich® (CQ).

86. Jezeli sygnal naglgey nadany byl przed wy-
daniem. zawiadomienia, przeznaczoneso do  wszystkich
stacji 1 wzywajacego stacje, ktére odbieraly to zawia-
domienie, do przedsiewziecia pewnej akeji, stacia odpo-
wiedzialna za wydanie zawiadomienia powinna go
uniewaznié, skoro tylko bedzie jej wiadome, ze wyko-
nanie zaleconej akcji stalo sie zbedne. Zawiadomienie
o uniewaznieniu ‘powinno byé réwniez adresowane ,do
wszystkich® (CQ).

Dzial 11. Sygnal estrzegawczy.

67. W radiotelegrafii sygnal ostrzegsawczy sktada
sie z trzykrotnie powtorzonej grupy TTT, wydanej
z nalezytym oddzielenlem liter kazdej grupy 1 grup
miedzy soba. Nadaje si¢ go przed wywolywaniem.

68. W radiofonii uzywa sie jako sygnalu ostrze-
gawczego trzykrotnie powtérzonego wyrazu SEKIURI-
T%, z akcentem na ostatniej zglosce (odpowgadajacego
francuskiej wymowie stowa _;Securité®).

69. Sygnal ostrzegawezy oznacza, ze stacja ma
nadaé zawiadomienie, dotyczace bezpieczenstwa Zeglugi,
lub wasne ostrzezenie meteorologiczne.

70. Sygnal ostrzegawczy zawiadomienia, ktdre -za
nim nastepuje, wydaje sie czestotliwoscig niebezpie-
czefistwa lub jedng z czestotliwodci, ktéra moze byé
uzyta w wypadku niebezpieczenistwa (patrz pkt 5 i 6).

71. Wszystkie stacje, ktore ustysza sygnal ostrze-
gawezy, powinny pozostaé przy nastluchu na czestotli-
wobcl, na ktérej nadano powyzszy sygnal, ai do-czasu
upewnienia sie, ze zawiadomienie ich nie dotyczy. Po-
nadto powinny one wstrzymaé sie od jakiegokolwiek
nadawania, ktére mogloby zakldcié .nadawanie zawia-
domienia.



