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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI
z dnia 21 marca 1950 r.

o pasach i kolach oraz plywakach ratunkowych na pol-
"..-skich statkach morskich.

Na podstawiz art. 6 pkt. 5 i art. 7 rozporzadzenia Pre-
zrdenta Rzecgypospolitej z dnia 24 listopada 1930 r.
o bezpieczefistwie statkow morskich (Dz. UR.P, z 1938 r.
Mr 46, poz. 376), zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Pasy i kola ratunkowe oraz plywaki ratunkowe,
ktérymi beds zaopatrywane po dniu wejscia w zycle nij-
rieiszego zarzadzeris polskie statki morskie, powinny
odpowiadaé wymogom § wzorom, podanym w zalaczniku
do niniejszego zarzgdzenia. _

. § 2. Plywaki ratunkowe moga byé uifywane obok sza-
lup tylko w zegludze przybrzesnej, portowej i na wodach
ostoni¢tych.

§ 3.. Pasy i kola ratunkowe oraz plywakli ratunkowe,
bedace w uzytku w dniu wejicia w Zycie niniejszego za-
rzadzenla, moga byé uzywane nadal, jezeli posiadaja nos- |

nosé odpowisdajacy przepisom niniejszego zarzadzenia.
§ 4. Zarzadzenie wchodzi w zycle z dniem ogloszenia.
MINISTER ZEGLUGI A, Rapacki

Zalacznik do zarzadzenia Minisﬁra Zeglugl

z dnia 21 marca 1950 r. (poz. 762).

PASY, KOLA I PLYWAKI RATUNKOWE.

1. — Pasy ratunkeowe,

Wprowadza sie dwa wzory paséw ratunkowych {Rys.
Nr 1), ktore moga byé uzywane na polskich statkach ze-
glugi morskiej.

Jezeli na statku mmajduja sie dwa wzory pasdéw ratun-
¥owych, to pasy kasdego rodzaju powinny byé przecho-
wywane oddzielnle i miéé oddzielne przeznaczenie {(np.
jeden dla pasaZeréw, drugi dla zatogl).
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A, Opis techniczny paséow ratunkowych. Oba wzory
pasdw ratunkowych powinny odpowiadat nasigpujzcym
wymogom: -

a) pas powinien byé nalezycie wykonany i z odpowied-
nich materialéw,

b) powinien byé tak sporzgdzony, aby mogl by uiyty
przez kazda osoong, bez wzgledu na tusze, obojetnie ktorg
strong sie go wiozy,

¢) powinien by¢ dostosowany zarowno do uzytku nor-
malnej osoby dorostej jak tez i przecietnie rozwinictego
8-letniego dziecka,

d) powinien podtrzymywaé cialo osoby nieprzytomnej
w taki sposdb, aby plywalo w wodzie w pozycji mozliwie
pionowej, a glowa opadajaca bezwladnie utrzymywana
byla nad woda tak, aby twarz nie mogla ulec zaauwrzeniu,

e) pasy przeznaczone specjalnie dla dzieci powinny
by¢ wykonane dokladnie tak samo jak dla 036b. dorestych
%z ta roznica, Ze wymiary ich stanowia tylko.2/3 pasa
normalnego. Pasy.takie muszg. byé oznaczone .wyraznyni,
niezmywajacym sie napisem ,,DLA DZIECI®,

B. Ptywalnosé pasa. Niezbegdna plywalnosé pasa mnoze
byé zapewniona przez korek lub kapek, przy czym srodek
ciezkosei winien byé umieszcezony tak aby pas natozony
na oscbe plywajacg w wodzie odpowiadal przepisom cze
Sei A, pkt. d. . : L

Pas powinien byé zdolny do utrzymania na wodzie -stod-
kiej w ciagu 24 godzin ciezaru zelaznego o wadze co naj-
mniej 7,5 ke.

Pasy przeznaczone wylacznie dia dzieci powinny. byé
zdolne do utrzymania na wodzie stodkiej w ciggu 24 go-
dzin ciezaru zelaznego o wadze c¢o najinniej 5 kg.

C. Materialy i wykonanie pasa. Korek uzywany do
wyrobu paséw ratunkowych powinien byé czysty i dobre-
go gatunku, w kawalkach nie mniejszych niz 165 cm?,
przy czym waga jednego decymetra szesciennegzo nie po-
winna przewyzszaé 196 g.

Kapok powinien byé tylko najlepszezo gatunku, uzna-
nego przez wiadze inspzkeying, dobrze gremplowany,
nieodttuszczony, wolny od nasion i obeych substancji. W
kazdym pasie ratunkowym powinno by¢é najmniej 0,68
kg kapoku. . ‘

Do pokrycia paséw ratunkowych moze byé uzyta tka-
nina Iniana, bawelniana lub inna, vznana przez wiadze
inspekcyjnag. : i

Do pokrycia paséw korkowych w zasadzie powinna byé
stosowana dostatecznie gesta tkanina Iniana, bielona lub
nie, ktéra jednakze nie moze byé farbowana. Powierzch-
nia jej nie powinna byé gladzona, szarpana lub upigk-
szana w inny sposob.

Préba wytrzymaloéei na rozrywanile paska tej tkaniny
o szerokosci 50 mm i dtugodei 178 mmn miedzy zaciskami
maszyny probnej nie moze wykazywzé mniej, niz 72,5 kg
dia osnowy i 100 kg dla wgatka.

Dostatecznie gesta tkanina bawelniana moze byé uzyta
zarowno do pokryeia pasow' korkowych, jak i kapoko-
wych. Tkanina ta powinna stanowié suréwke bawekiang
bez zadnych. domieszek innych widkien i nie moze bye
farbowana. ; :

Tkanina bawelniana uZywana ha pokrycie paséw kor-
kowych przy probie wytrzvmalo§ei na rozrywanie paska
tej tkaniny o szerokosci 76 mm 1 dlugosci 178 mm mieg-
dzy zaciskami maszyny probnei nie moze wykazywaé
mniej niz 227 kg dla osnowy i 182 kg dla watka.

Tkanina bawelniana uzywana na pokrycie paséw ka-
pokowych przy prébie wytrzymatosci na rozrywanie te

‘tkaniny o szerokofci 76 mm i diugoseci 178 mm miedzy

zaciskami nie moze wykazywaé mniej, niz 118 kg dia os-
nowy i 104 kg dla watka.

Inne tkaniny, ktére producenci paséw zamierzaja sto-
sowaé na pokrycie pasow, powinny pyé przed uizyciem
przedstawione wiadzy inspekcyjnej do aprobaty.

Tasmy przy pasach powinny byé z cienkiej Iniane) tka-
niny o szerokosci 32 mm i diugoéci nie mniej, niz 24 m
oraz wytrzymac obciazenie nie mniej, niz 91 keg.

Przed przyszyciem do pokrycia pasa tasma wmusi byé
podwéjnie ztozona, a nastgpnie przyszyta w ten 'sposo'b,
aby bylo widoczne miejsce przyszycia zlozonej tasmy.

Sposdh zatozenia, wzglednie wigzania tasém, powinien
byé prosty i latwo zrozumiaty, aby w razie Dpotrzeby
mogt byé szybko i nalezycie wykonany.

Szycie pokrycia paséw powinno byé wykonane trdjpo=
kretows nicia Iniang odpowiedniej grubosci { wytrzyma-
losel. Wszystkie szwy powinny byé zroblone krétkim
§cieziem, nie mniej niz 8 Sciegdéw na kazdych 25 min, do-
prowadzone do konea i dobrze zabezpieczone.

D. Wazory paséw ratunkowych. Ustanawia sle dwa
wzory pasow ratunkowych: pas kapokowy i pas Korkcwy.
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OPIS KAPOKOWEGO PASA RATUNKOWEGO
(Rys. Nr 1).

R
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. Pas powinien byé tak sporzadzony, aby byl zakladany
przez glowe. Otwor okragly;
plywalnoéé zabezpiecza sig przez uzycie nie mniej ni%
680 g najlepszego gatunku kapoku;
" naramienntki lgczace przednie i tylne kleszenie powin-
ny byé wykonane z potrdjnie ziozonej tkaniny poszycia
pass; ‘
tasmy do zwigzywania pasa powinny byé przewleczone
wewnatrz naszywki otaczajgcej u dolu caly pas i byé
mszyt.e w $rodku dlugosci przez naszywke, Sciegiem
¥OrZgecym czworobok, o dhugoéei 75 mm z dwoma prze-
katnymi. Konce tasiem muszg posiadaé wezel zabezpie-
czajacy przed weiagnieciem ich. do wnelrza naszywkl
Sciegl dokola szyi powinny byé plaskie. Zakonczenie kaz-
dego szycia maszynowego zabezpleczone; '
‘pas powinien posiadaé¢ dwie kieszenie dla kapoku: je-
dng z przodu, druga z tylu;
Zewnetrzne wymiary pasa po wykonczeniu:
 oble kieszenie jednakowe o wymiaracn: szeroko$é 35
cm, grubodé okolo 10 cm. Gorna krawedz posiada od-
powlednig krzywizne na szyje. Kazda Kkieszen zawiera
kapoku nie mniej niz 340 g; '
diugo$é pasa calkowicie rozciggnietego —
om - — szerokosé okoto 60 cm; .
otwor dia szyi o Srednicy okolo 18 ecm;
Przyblizona waga calego pasa:
kapoku nie mniej niz 680 g;
Dpokrycie pasa i tasimy okolo 300 g;
calkowita waga okoto 1,00 kg.

OPIS KORRKOWEGO PASA RATUNKOWEGO
(Rys. Nr 1),

Pas zaklada sie przez glowe;

zasadnicze wymiary i rysunek te same co dla pasa ka-
pokowego, z tym jednak, Zze kazda Kkieszen podzielona
jest wzdluznie na dwie. Otwor dla szyi owalny, .

plywalnoéé - zabezplecza, sie plytkami korka czystego,
dobrego gatunku. ObjetoSé kazde] prytki powinna byé
nie mniejsza niz 165 cms; L.

calkowita waga korka uzytego na pas w.zasadzie nie
powinng przekraczaé¢ 1,9 kg; :

kieszeni dla piytek korkowych cztery: dwie z przodu
i dwie z tylu; ‘

wymiary kazdej kieszeni gotowego pasa okolo 20 cmX
12 cm X 10 cm, z odpowiednia krzywizng na szyje;

wszystkle rogi 1 brzegi korka powinny byé zackragione,
w szezegllnosel przy otworze dla szyi,

. otwor dla szyi powinien swynosié okolo 22 cm X 15 cm,
przy czym mniejszy wymiar odnosl si¢ do odlegloSci po-
miedzy, naramiennikami.

Przyblizona waga calego pasat

‘korka nie wiecej niz 1900 g;

pokrycie pasa i1 taSmy okolo 400 g;
- caltkowita waga okolo 2,3 kg.

‘Naramienniki, ta$my, szycie i sposdéb uzycia — te sa~-
me co dla pasa kapokowego.

Sposéb uzycia pasa ratunkowego. Pas naklada si¢ przez
glowe. Ramiona przekiada sie przez otwory ramienne.
Przednie dwie tadmy mocho  Scigga sie i zawigzule na
piersi. .

E, Przechowywanie paséow. Odpowiedzialno$é za prze-
chowywanie pasow ratunkowych w dobrym stanie ponosi
kapitan statku. Pasy powinny byé przechowywane w po-
mieszczeniach przeznaczonych dla pasaZeréw i zatogi, lub
w poblizu tych pomieszezen, oddzielnie dla pasaZeréw
i zalogl. Nie naleZy przechowywaé pasow w duzych ilog-
clach w jednym miejscu, aby nie wytwarzaé ttoku i sci-
eku podeczas ich rozdziatu w wypadku niebezpieczen~

)
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Miejsca przechowania powinny byé latwo dostgpne
i wyraZnie oznaczone napisem ,PASY RATUNKOWES,
z oznaczeniem iloSci paséw, przy czym w poblizu powl-
gi-eniabyc zawieszony rysunek ilustrujacy sposéb zakla-

ania.

F. Inspekcja i znakowanie paséw. Nowe pasy ratunko-
we powinny scile odpowiladaé¢ przepisom niniejszego za-
rzgdzenia i by¢ badane przez wiadze inspekeyjng w war-
sztacie wytworcy. Pewien procent z kazdej partii, wedtug
vznania wladzy inspekeyjnej, nalezy wyprobowaé w wo-
dzie stodkiej z zawieszonym clezarera zelaznym zgodnie
z ustgpem drugim cze$ei B, dzialu I przepiséw niniejszych.
Pasy, ktére beds odpowiadaly normie, zostang ostemplo-
wane hiezmywajgeym sie znakiem wiadzy inspekcyjnej.
Znaki wladzy inspekcyjnej powinny byé umiesazczone na
kazdym pasie w jednym okreSlonym miejscu.

Wszystkie pasy znajdujgce sie w uzytku na statkach
podlegajg corocanym ogledzinom . wladzy inspekcyjnef.
Wiadza ta powinna zwracaé szezegdlng uwage, czy korek
bgdz kapok nie zostal zastapiony przez inny malowarto$-
clowy materiat jak drzewo, odpadki bawelniane, pakuly
itp. 1 w razie stwierdzenia takich wypadkow pasy te wy-
cofaé z uzytku. * : )

II. Xola ratunkowe,

Wprowadza sig¢ do uzytku kola ratunkowe wzoru nasig-
pujgcego (Rys. Nr 2), )

A. Opis techniczny koia ratunkowego, Kolo powinno
odpowiadad nastepujacym wymaganiom: ‘

a) $rednica wewnetrzna kola powinna wynosi¢é nie
mniej niz 40 cm., :

b) zbudowane powinno byé¢ mozliwie z duzych kawat-
kéw cdobrego gatunku korka, polaczonych - drewnianymi
kotkami w ksztalcie kola. Waga jednego dem? korka nie
powinna przewyzszaé 190 g, .

c¢) Kkazde kolo powinno byé zaopatrzone w nieskraca-
jaca sie trojpokretowa linke manilows o $rednicy 9,5 mm,
ktéra otacza go po zewnelrznym obweodzie. Konce tej lin-
ki muszg byé moceno splecione, a dlugo$é powinna sie
réwnaé 4-rokrotnej Srednicy zewnetrznego obwodu kola.
Linka ratunkowa powinna byé przepuszczona pod po-
przecznymi opaskami kola, mocno de nich przyszyta
i tworzyc cztery zwisajace uchwyty,

d) waga nowego kola powinna wynosi¢é ok. 6,1 kg,

e) zadne metalowe cze$ci nie moga byé stosowane do
konstrukeji kola, )

) na kazdej burcie statek powinien posiadaé odpo-
wiednia -do ilo$ci pasazerow i zalogi ilo§é ko6t ratwiko-
wych z umocowanymi do mich rautkami o dingoscl

275 m, :

B. Wzoér kola ratunkowego. Wprowadza sie do uzytku
kolo ratunkowe wzoru nasbtepujacego {Rys Nr 2,
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Kolo sklada sie z 2-ch rownych co do wielkosci warstw
korka, wygladzonych, aby powierzchnie dobrze przylega-
1y przy sklejaniu i byly gladkie na zewnalrz. Jedna z tych
warstw moze sie sktadaé najwyzej z 4-ch segmentéw kor-
ka, druga za$ najwyzej z 8-miu. Kohce segmentéw mu-
sz3 byé dobrze dopasowane i sklejone klejem nierozpusz-
czalnym w wodzie. Rowniez obie warstwy muszg byé tak
samo sklejone a ponadto dobrze zmocowane kolkami
drewnianymi. Kofice kolkéw powinny byé dobrze wygla-
dzone,

Przed pokryciem tkaning kolo nalezy wyprobowac przy
obeigzeniu 90 kg, w clagu 30 minut. Cigzar powinien byé
zawieszony na kole za pomocg taSmy o szerokosci 50 mm
wWydiuzenie frednicy obelgZonej kola nie moze wynosié
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wlecej niz 38 mm, a calo$é musi byé w miejscach lacze-
niz nie naruszona.

- C. Plywalnosé¢ kola., XKolo ratunkowe powinno byé
gdatne do utrzymywania na wodzie slodkiej ciezaru zelaz-
nego o wadze najmniej 145 kg w ciagu 24 godszin, Dla
zachowania nosnosci pokrycie Kola powinno by¢ moiliwie
wodoszezelne,

D. Pokrycie kola. Material uzyty pa pokrycie kéi ra-
tunkowych powinien by¢ co najmniej tego samego gatun-
ku i wytrzymalo$ci co przepisany dla paséw ratunko-
wych. Material cienki nie moze byé wzyty. Sewy powinny
byé zrobione krétkimi Sciegami nie mniej niz 8 sciegdw
na kazde 25 mm. ’ e

Cztery poprzeczne- opaski dla zamocowania linki ratun-
kowej powinny byé z podwojnie ztozonego Inianego plo-
tna zaglowego o szerocko$ci 63 mm. Szwy pokrycia kola
pod opaskami muszg hyé przed ich naszyciem zapokosto-
wane i dwa razy pomalowane farbg clejna.

Nici uzywane do szycia powinny byé Iniane, trojpokre-
towe odpowiedniej grubosei 1 wytrzymatosei.

. B, Malowanie kola. Kola ratunkowe powinny byé za-~
pokostowané 1 dwukrotnie pomalowane «dobrag farbg olej-
ng, na przemian pasami biatymi i czerwonymi.

Na kole powinna byé wyraznie namalowana nazwa
1 port macierzysty statku.

- F. Bojki §wietlne. Przewidziane odno$nymi przepisa-
‘mi bojki swietlne powinny byé przymocowane do wyzna-
ezonyeh ko6l ratunkowych linkami o S$rednicy, 7—8 mm
{ diugosei co najmniej 3,5 m, Odmocowywanie, otwieranie
1 zapalanie powinno byé samoczynne. Swiatio musi byé
“Jasne i pali¢ sie w wodzie w ciggu co najmniej 40 minut.
Bojki, z wyjatkiem elekirycznych, winny byé wykonane
% blachy miedziane lub mosieznej o grubodei 0,5 mm.

" @G, Przechowywanie kol i bojek, Wszystkie kola.ratun-~
kowe powinny by¢ rosmieszczone mniej wiecej réwno-
miernie wzdluz obu burt statku. Wszystkle kota ratunko-
we muszg byé w kazdej chwili gotowe do rzucenia za bur-
te 1 dlatego nie moga byé mocowane na stale. Powinny
byé tak umieszczone, aby w razie potrzeby byly latwo do-
stgpne dla kazdej osoby znajdujgcej sie w poblizu.
Bojki-§wietlne powinny byé przechowywane w kajucle

wigacyinej lub w sterowni w miejscach latwo dostep-’

nych., Przymocowane do ko6t ratunkowych bojki powinny
byé osloniete i zabezpieczone przed dzialanicmi niepo-
gody. ' : :

H. “Inspekeja kol. Nowe kola ratunkowé powinny Sci-
$le odpowiadaé przepisom niniejszegd zarzgdzenia i po-
witk.y byé badane przez wiadze inspekcyina w warszta-
cle wytworey. .

Kota ratunkowe znajdujace sie na statku podlegaja co-
Jocznym ogledzinom przez wiadze inspekcyjna.

I, Plywaki ratupkowe dopuszczone do uiytku w zegludze
przybrzeznej, portowej i na wodach oslunietych.

- Zadaniem plywakow ratunkowych, niezaleznie od ich
ksztaltu, jest danie moZnoscl pasazerom i zalodze utrzy-
mania si¢ na powlerzehni wody w wypadku zatoniecia
statky, az do czasu nadejicia pomocy, przy czym czeSt
rozbitkoOw moze sie umiesci¢ na samym plywaku, reszia
%28 musi pozostawadé w wodzie, trrymajac sie za wchwy-
ty umocowane po obwodzie ptywaka.

. .Do wymienionego w ust. 1 celu stuza przede wszystkim
specialnie zbudowane ptaskie, puste wewnalrz, szczelne
przedmioty lub urzadzenia, majgce ksztalt okragly, owal-
ny, kwadratowy lub wieloboczny, jako tez tawki, krzesta
i inne sprzety pokladowe, posiadajgce odpowiednia ply-
walnos$é z zastrzezeniem, ze nie moga one wymagaé na-
dmuchiwania przed uzyciem.

~ A, Opis techniczny plywaka ratunkowego, Plywak ra-
tunkowy dopuszczony do uzytku powinien odpowiadaé
nastepujacym warunkom: ) ’

a) by¢ zbudowany dobrze 1 z uznanego materiaty,

D) posiadaé statecznosé i byé zdatny do natychmiasto-
wego uzytku, niezaleznie od strony, na ktirej bedzie piy-
wat, :

" e¢) posiadaé takie wymiasry, wage 1 wytrzymalo§é, aby
mozna bylo nim latwo manipulowaé bez pomocy urzadzen

mechanicznych { aby przy zrzuceniu do wody z pokladu, .

ma kiérym jest umieszczony, nie ulegt uszkodzeniu,

d) waga plywaka nie moze przekraczaé 180 kg,

€) skrzynie powietrzne lub inne noine czgdci plywaka
powinny byé umieszczone jak najblizej zewnetrznych je-
€0 obwodéw, i

1) dlugosé lub szeroko$§é skrzyn powletrznych nie mo-
e przekraczaé 76 cm, i

g) skrzynie powietrzne nie moga byé wiercone lub prze-
enane dla mocowania ram, ochron drewnianych itp.,

_h) w wypadku, jezell cze$ci nosne plywaka sktadajs
si¢ 2z oddzielnych skrzyn powietrznych, to drewniane po-
szycie lu_b okratowanie powinno byé latwo zdejmowane
dia umozliwienia okresowych badan przez wiadze inspek-
cying i zadna czgsé¢ metalowa nie moze sig stykaé z tymi
skrzyniami, :

b spawanie powinno byé gladkie, nity wpuszczone, a
wszelkie krawedzie wygladrzone, )

§) material uiyty do budowy powinien byé pokryty
dwoma warstwami dobrej minii olowianej na zewnairz
i z wewngirz plywaka. Wnetrze moze byé pokryte za~
miast farby uznang przez wiadze inspekeyjne substancig
zabezpieczajacy,

k) kaZzdy pltywak powinien posiada¢ mocno przytwier-
dzong linke ratunkowsg z uchwytami, otaczajgcg go po
zewnatrznym cbwodzie,

D posiadaé wykonany trwalg farba wyrsiny
»Plywak ratunkowy dla , . . . .
030b na piywaku®,

B. Statecznosé plywaka ratunkewego. Plywak ratun-
kowy powinien posiadaé wystarczajaca stateczno$é, nae
wet przy obceigzeniu najmniej korzystnym. Przed do-
puszczeniem plywaka do uzytku na statkach wladza in-
spekeyjna obowigzana jest przeprowadzié probe statecz
nosci polegajaca na zawieszeniu do linek uchwytowych,
wzdluz jedne] krawedzi plywaka, ciezaréw zelaznych w
flosci 6,8 kg na kazde 30,5 em dlugosel. Przy tym jed-
nostronnym obcigZeniu pltywak nie powinien sie¢ wywra-

g napis:
. 050b, witym ... .

.cad. Jezeli jednak diugos$é krawedzi wynosi 1,30 m, lub

mpiej, to minimalny ciezar umieszczony na jednej kra-
wedzi powinien wynosi¢ 29 kg.

C. Wytrzymaloéé plywaka ratunkowego. Kazdy ply-
wak ratunkowy podlega prébie wytrzymato$ci za pomo-
cg rzucenia go do wody, w wyniku czego nie powinien
byé uszkodzony. Wysokosé, z ktorej plywak zeostaje rzu-
cony, powinna odpowiadaé wysokodci pokiadn, na kté-
rym jest przechowywany. Jezeli za$ proby odbywaig sig
nie na statku, to wysoko$¢ powinna- wynosié 6,10 m.

D. Depuszezalne o¢beiazenie plywaka ratunkowego,
Chbciazenie plywaka ratunkowego spowodowane przez
kazdego rozbitka umiesnczonego na plywaku nalezy
przyjmowaé nie nizej 50 kg, a znajdujacego sie w wodzie
i tylko przytrzymujacego sie pltywaka-—14,5 kg: jednak na
wedach bliskich, osicnietych 1 w Zegludze portowej do-
puszczalne -jest obuizenie za zgoda wiadzy inspekeyjne
tego ostatniego obclazenia do 8 kg.

Ilo$¢ os6b, kitére mogy sie ratowaé na danym plywaku,
okresla sie biorac mniejszg z dwoéch ilczb otrzymanych
w sposdb nastepujacy:

nalezy obciazyé plywak w wodzie slodkiej do granic
plywalnosei i liczbe kilogramow podzielié przez 145,

podzielié cbwod zewnetrzny plywaka, wyrazony w cen-
tymetrach, przez 30,5.

E. Wzér plywaka ratunkowego dopuszezonego do uiytl-
ku w zegludze przybrzeznej, portowej i na wodach eslo-
nietych (Rys.. Nr 3). Plywak sklada sie z czterech cy=-
lindrow o $rednicy okolo 360 mm, z biachy ckretowej o
grubosci okelo 1,5 mm, zespawanych ze soba wodoszczel-
nie pod katem 90° i tworzacych kwadrat o wymiarach
okolo 1600 X 1600 mm (Rys. Nr 3). Wnetrze cylindrow
podzielone jest $ciankami wodoszezelnymi, tworzace csiem
komoér powietrznych. Rogi plywaka sa Sciete pod katem
45°, aby podczas fall rozbitkowie nie byli narazeni na
niebezpieczne uderzenia. Wewnetrzoy -kwadrat piywaka
zaopatrzony jest w kratg z przeplatajacych sig pasow
parcianych odpcwiedniej grubosci i szerokodci ckolo 64
mm, zabezpieczaigey od zsuniecia sie do wody rozbitkéw
znajdujgeyeh sig na plywaku. Kohce paséw umocowane
sa w specjalnych uchwytach. Naokolo plywaka przy-
twierdzona jest w mocnych uchwytach manilowa linka
ratunkowa o Sredunicy okolo 10 mm, tworzac 12 zwisaja-
cych uchwytow dla 12-tu rozbitkow, znajdujacych sie
w wodzie 1 przytrzymujacych sie ptywaka. Poza tym ply-
walno$é tego plywaka pozwala na umieszezenie na nim
4-ch osdéb oslabionych w pozycii leZacej. lub siedzacej,
t). czesciowo zanurzonych w wodzie. Waga plywaka wy-
nosi okoto 70 kg, tak aby dwie osoby z latwoscia mosty
go przynies¢ do dowolnego miejsca na statku celem
zrzucenia go do wody.

F. Przechowywanie plywakéw ratunkowych., Plywaki
ratunkowe powinny byé na statku przechowywane W
miejscu latwo dostepnym, z ktdrego bezpoirednio mogg
byé zrzucone do wody w razie potrzeby. Nie powinny
byé przymocowane do pokladu, z wyjatkiem linek scig-
gajacych, ktore tatwo rozluzniaé.

Plywaki ratunkowe moga byé przechowywane w pile-
trach jeden na drughn, lecz witedy powinny byé dostas



tecznie oddzielone od sieble, aby zapobiec sklejaniu sie
ich powierachni malowanych., Podporki, na ktorych sg
umieszczone, powinny byé z twardego. drzewa lub nie-
rdzewieigcego metalu. :

Powinny byé przewidziane Srodki zapcbiegajgce prze-
suwaniu sie plywakéw ratunkowych w poprzek i wzdiuz
pokladu przy znaczniejszych przechylach lub przeglebie~
niach statkn, :

Plywaki w Zadnym razie nle mogg przeszkadzaé na
gokladz!e prawidifowemu manewrowaniu todziami rafun-

owym{ w razie wypadku { wsiadaniu do nich os6b, dia
ktdérych sy przesnaczone.

- ]
w4278 —
w575

Rys. 3.
G.. Inspekeja  plywakéw ratunkowych. Wladza in-

spekcyina 23 jest sprawdzaé podezas budowy
- w- warsztacie wytworey materialy 1 sposéb  wykonania
kaidegn plywaka ratunkowego. W wypadkach watpli-
wych moze zaszadaé przeprowadzenia takich préb, jakie
uzng za konleczne, celem stwierdzenia, Ze plywak ogdzie
edpowiadal ‘swemy przeznaczeniu.

Podczas kazdel dorocznej inspekeji statku pasaZerskie-
go wiladza inspekcyina obowigzana . jest sprawdzié, czy
plywaki ratunkowe znajduja sie w dobrym stanie. W tym
celu, przy kazdlej dorocznej inspekeji 1/5 ogblnej ilosci
skrzyn powietrznych, za kazdym razem inna, powinna
bré badang na wodoszezelno$é. W wypadku stwierdzenia
‘zlego stanu plywakéw, wiadza inspekcyina moze zarza-
dzié zbadanie wiekszej ilodci skrzyn.
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