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402,
INSTRUKCJA MINISTRA KOMUNIKACH
z -dnia 25 marca 1949 1.
wydana w perozumienin z Ministrami ‘Obrony Narcdowe],
Administrac}i Publicznej I Bezpieczenstwa Publicznego o
pestepowaniu w razie wypadkéw .leiniczych,
Na podstawie art., 8 ust. (2} lit. a) rozvorzadzenia Prezy-

‘denta R/eczypospohte] z ‘dnia 14 "marea ‘1928 r. o prawie lot-

niczym: {Dz. U. R, P. 'z 1935 r. Nr. 69, poz. 437) ‘zarzadza ‘sie
co nastepuie:

§ 1. 1. Instrukeja niniejsza  dotyczy “postepowania “w ra-
zie wypadkéw .spowoedowanych uzyciem cywilnych statkow
powietrznych.

2. "Za wypadek lf}tmczy w my$l mmeyszej Instrukcn uwa-
2Za ‘sie “wypadek zaszly w zwigzku 2z uZywaniem cywilnego
statku powietrznego na terenie Rzeczypospolitej lub wypa-
dek stattu powietrznego polskiego -zaszly na morzu pelnym,
polaczony

.3y ze® $miercia hub -uszkodzeniem ‘eiala pﬂota pasazerow,
obstugi lub ‘vséb "trzecich;

"2y z us7kodzeniem :statku powwtrznego unxemgzhwm]a-
cym dalszy bezpieé¢ny lot.

§ 2. Na sku’rek wypadku lotniczego powstaja nastepujace

obdw1azk1 :

1) zordamzowame ratownictwa i pomecy samtame;, je-

. zeli w zwigzku 2 Wynadkxem sg .ranni;

2) zabezpieczenie zaréwno mieisca vaadku .statku po-
wietrznego jak i samego. stat*u powietrzunego przez u-
niemozliwienie dostepu do nich “osobom niepowolanym,
zabezpieczenie doumentédw statku i zalogi oraz wszel-
kich "innvch przedmictéw "moﬂacych mieé wartos§é dla
dochodzen:

3) zlozenie natychmiast odpovmedrﬁego doniesienia na for-

mularzu w/g zalgeznika Nr. 1 do okregu Kontroli Cy-
wilnyeh - "Statkéw Powietrznyeh, zwanej w skrécie
LK. Co°S. PY, oraz zawiadomienie o wypadku najbliz-
szego urzedu bazpieczenstwa publicznego;

4) pr7eprowadzenie dochedzen i badan,

'§ 3. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl-sie na tereénie lotni-
‘ska cyw'lnego. obow’'azki wym'enione w.§ 2-pkt. 1),.2) i3)
‘clazg na zawladowey danego portu lotniczego.

§ 4. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie w czasle ‘szkole-
nia lub w obrebie ofrodka wysgzkolenia ~ obowiagz’d wymie-
nione w § 2 pkt..1), 2) 1 3 eigzg na pilecie, instrukiorze i

“kierowniku ‘o$rodka wyszkolenia,

§ 5. Jezeli wypadek lotniczy zdarzvt sie poza terenem
lotn'ska -lub ‘ofrodka szkoleniowegn. obowiazki wym’enione
w§ 2 p{t 1), 2} 1 3) cigza na dowddey. staticu powietrznego,
a w razie niemoinosci ‘wvkonania przez niego tveh obowiaz-
kéw. na tvm czlonku valogi, na 'ktérego przechodzi z “koléd

‘pelnienie funkceii dowéddey statku.

8 6. Zakres ratownictwa i ‘pomocy -sanitarne] okreslajs
spacialne przepisy.

-§ 7. Statku powietrznego, ktéry ulegt wypadkowi lotni-
ezemu, nie wolno bez zezwolen'a przedstawic’éla KCSP.
ruszyé 'z miejsca, dotykaé lub przesuwaé, jak réwniez nie
wolno poruszaé lub przestawiaé zadnei z jego czefci skla-
dowych, chvba, Ze zachodzi konieczna potrzeba tego w celu
ocalenia ‘'0s6b kb .uchronienia od zniszezenia rzeczy znajdu~
jacych s'e rod uszkodzonym statkiem lub jegn szczgtkams

Czynnoécl takie mozna réwniez przedsiewzigé w celu za-
pobiezenia niebezpieczenistwu zasraZajgcemu ze strony u-
szkodzonego statku powietrznego lub w celu usuniecia prze-
szkody tammijacej ruch,

‘§ 8. 1. Dochodzenia w sprawie wypadkéw lotniezych i

“tch badanie prowadzi K.C S’P. oraz Komisia Badania ‘Wy-

padkéw Lotniczych przy Departamencie Lotni¢twa Cywﬂ-
nego w ‘Ministerstwie Komunikacji w granicach przepiséw
ustalajaeych zakres ich- dzialania.

2, -Jezell -wypadek lotniezy powstal ‘na ‘skuték ‘zderzenta
sie w powieirzu lub na zlemi samolotu cywilnege z samos
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lotem wojskowym, ,dochodzenie 1 badanie prowadzi kom!sja,
zlozona z przedstawicieli wiadz wojskowych i lotnictwa ey
wilnego pod przewodnictwem przedstawiciela wladzy woj«
skowej. Przedstawiciela wladzy wojskowej i przuwodmcza-
cego wyznacza Dowodca Wojsk Lotniczych, za$ przedstawi-
ciela lotnictwa cywilnego Minister Komunikacji.

3. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie na terenie ‘wojsko-
wym lub wspdlnym, albo jezeli skutkiem wypadku poniosta
$mieré lub uszkodzenie ciala osoba wojskowa, wreszcie je-
zeli zniszezone lub uszkodzone zostalo mienie wojskowe, do-
chodzenie i badanie prowadzié nalezy z udzialem przedsta-
wic'ela wladzy wojskowej, ktdrego wyznacza Dowddea Wojsk
Lotniczych.

4, Jezelj wypadkowi ulegl zagran’ c7ny samolot wojskowy,
dochodzenie prowadza wylacznie wiladze wojskowe,

§ 9. 1. Placowka okregowa K.C.S.P.,, na ktoérej terenie
zdarzyt sie wypadek, ma obowlgzek opracowania caloSci
sprawozdania z wypadku i w tym celur

1) zabezpiecza na miejscu wypadku zardéwno statek po-
wietrzny jak i dowody rzeczowe, dokumenty statku i
zalogi oraz wykonuje zdjecia fotograficzne i szkice sy-

- tuacyjne;

2} zawiadamia natychmiast centrale K.C.S.P., Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych 1 Gldwna Inspekcje
Komunikacji, a takze wiladciciela lub uzytkownika, je-
zeli statek powxetrzny oddany byt w ich uzytkowanie
i jezeli maja oni siedzibe na terenie Rzeczypospolitej
POlSkle],

3) rzeczoznawca placéwki okrs;gowej K.C.S.P. przystepUJe
niezwlocznie do badania zalogi, $wiadkéw, ewentualnie
instruktora w/g przepiséw ustalonych w specjalnej in-
“strukeji K.C.S.P. oraz zapoznaje sig z wszelkimi oko-
liczno$ciami, ktére moglyby mieé¢ wplyw na przebieg
wypadku;

dla kazdego wypadku lotniczego rzeczoznaweca placow-
ki okregowej XK.C.S.P, sporzadza szczegdlowy protokol
na przepisanych formularzach (w/g zal. Nr. 2 i 3) oraz
wystawxa Swiadectwo ogledzin statku powmtrz.nego
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(zal. 4 i 5), z podaniem stopnia uszkodzenia oraz wnio-

sku co do naprawy lub kasacji;

pelny protokél badania wypadku wraz z zalqczonym
Swiadectwem ogledzin rzeczoznawca  placowki okrego-
wej KC.S.P. przesyla natychmiast do Centrali K.C.S:P.
i Komisji Badania Wypadkow Lotniczych przy Depar-
tamencie Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komuri-
kacn a w przyradku, o ktérym mowa w § 8 ust.’3; tak=
ze wladzom wo;skowym {Dowoddea Wojsk Lotmezych),
zatrzymujac odpis u s iebie; ponadto §wiadectwo ogle-
dzin przesyla roéwniez do Despartamentu Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikaeji dla rejestru stat-
kéw powietrznych, przy czym w tym Swiadectwie na-
lezy okreslic wypadek, wskazujac date i miejsce wy-
padku oraz nazwisko pilota;

do czasu wyjadnienia sprawy w wypadkach ktore we-
dhug przeswmdczema rzeczoznawey placéwki okregowej
K.CS.P. zaszly z winy pilota lub instrukfora, rzeczo-
znawea K.C.S.P. odbiera pllOtOVVl wzglednie instrukto-
rowi licencje. przesylajac ja do Ministerstwa Komum—
kacji (Departament Lotnictwa Cywilnego);
rZeCZ0zZNAawWea placowkl okrevowe] K.C.S.P. wydaje dy-
spozyeje co do zmiany miejsca poloZenia uszkodzonego
statku powietrznego;

dla celdw statystycznych rzeczoznawcey placéwek okre-
gé6w K.C.S.P. prowadzag biezaco éwidencie wypadkéw
lotniczych, niezaleinie od tego ogolna ewudenme pro-
wadzi centrala K.C.S.P.

2. Osoba, ktéra wedtug przvpuszczema rzeczoznawcy pla=
eowki okregowm K.C.S.P. ponosx odpovwednalnosc za wWy-
padek, winna byé w miare . moznosci obecna przy przepro-
wadzaniu doc¢hodzenia.

§ 10. Do Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w De~
_partamencie Lotnictwa Cyw1lnego w Ministerstwie Komuni-
kacji nalezy:

1) badanie akt i dochodzen pod wzgledem f.ormalno-praw—
nym i merytgrycznym
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2) opiniowanie sposobdw 1 wynikéw przeprowadzonych(

dochodzénn przez okreg K.CS.P;

3) opiniowanie na podstawie pos1adanego materialu o ro-
dzaju i stopnin winy osoby, ktéra spowodowala wypa-
dek, oraz o rodzaju i stopniu kary w zakresie przyzna-
nym przez prawo wladzom lotniczym;

ustalanie dla uzytku wtladz lotniczych przyczyn wy-
padku oraz skutkéow wypadku w 7akresie strat w lu-
dzlach i sprzecie;
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5) opracowywanie wnioskéw oraz projektéw zarzadzen-

majacych na celu zapobieganie wypadkom lotniczym:;
6) prowadzenle ewidencji i statystyki wypadkéw lotni-
czyeh.

§ 11 1. W celu osiagniecia zadafi okredlonych w-§ 10 Ko-

iala Badama Wypadkéw Lotniczych:

1) moze przeprowadzaé badania wypadkéw drogg oglig-

dzin, przestuchiwania §wiadkéw, zbierania dokumentow
i mnych materialow moggcych pz‘zyczvnvc sie do wy-~
Swietlenia przyczyn wypadku, moze powolywaé rzeczo-
znawcow, przedstawiaé wnioski o przeprowadzenie ba-
dania lekarsklego czltonkdéw zalogi, badania techniczne
materialow i tp., jezell uzna to za konieczne;
moze udaé¢ sie na miejsce wypadku w kompleme Iub
delegowaé jednego albo kilku sweych czlonkéw dla prze-
prowadzen’a badan i utrwalenia ich w protokdle; moze
jednak poprzesta¢ na badaniu tego wypadku przez rze-
C20ZNawee okregu K.CS.P.. jezeli przewodmczacy Ko-
m’sji uzna to za wystarczajace, biorac pod uwage oko-
licznosci wypadku;
zawiadamia o wypadku wladciciela Jub uzytkownika
statku powletrznego, jezeli posiadaja oni siedzibe poza
terytorium Panstwa; jezeli Pahstwo przynaleznoéei state
ku powietrznego wyrazi prosbe o dopuszczenie do U=,
dzialu w prowadzonym dochodzen’u, Komisia po uzgod-~"
n'en‘u z M'nisterstwem Spraw Zagran cznych -dopuscei
przedstawicieli tego Panstwa do roli obserwatora.

2. Calo$¢ dochodzen i badah winna zmierzaé¢ do zebrania
mozliwie najobfitszezo i najbardziej rzeczowego materiahi,

2)

3)

,ktoryby moégt stanowié dostatecznie sﬂna‘ podstawe do wy=

snucia potrzebnych wnioskdw.

3. Szczegdlowy sposéb prowadzenia dochodzen przez Ko-=
misje Badania Wypadkéw Lotniczych oraz warunki podej-
mowania przez nig decyzji ustala regulamin zatwierdzony
przez Ministra Komunikacji.

4. JeZeli Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych wydaje
opinie o winie. obowigzana jest uprzednio wystuchaé wy-
jasnien osoby, ktoérej opinia ma:dotyczyé. Obowiagzuje przy
tym zbadamle szczegdlnie staranne, czy wna byla wyniliem
zlej woll,” niedbalstwa, lekkomyS$inosci, pijanstwa, nieprze-
strzegania wzglednie nieznajomos$ci obowigzujgecych przepi~
séw lub instrukeji, ze stwierdzeniem przy tym, czy nlezna-

.jomo§é pochodzi 'z niecheci obwinionego do przyswojenia

ich sobie, czy tez niepodania tych przemsow do wiadomosei
rrzez prze!ozonych Nalezy réwnlez stwierczié, czy na za-
chowan’e si¢ w'nnego n'e mialo wplywu przemeczenie, lub

_inne podcbne okolicznoscl.

5. Komisja Badania Wypadkéw Lotmczych spor'/a,dza pro-
tokdt koncowy z badania wypadku w ciggu miesiaca od dnia
wypadku z tym zastrzezeniem, ze jezeli w wyniku ‘whnioskow
Komisji-ma:sig -wykonaé dodatkowe préby-i badania tech-
niczne, ostateczny wynik badania,wypadku .lotniczego. moze
byt uvzupelniony niezwlocznie po zikoficzeniu tych préls do-
datkowych.

6. Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych prowadzi sta-
tystyke wypadkow lotniczych. Zestawienia. statystyczne wy-
konane za ubiegly rok kalendarzowy przedstawia sie Mini-
strowi Komunikacji do 1 marca kazdego roku. )

§ 12. Akta dochodzen przechowuje w Departamencie Lot-
nictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji sekretarz Ko-
migii.- Badania Wypadkéw Lotniczych, ktéry prowadzi ich
ewidencie 1 jest odpowiedzialny za ich kompletnoséé oraz

. zabezpieczenie przed ewentualnym wgladem os6b niepowo-

tanych., Wszelkie sprawy zwigzane z dochodzeniami nalezy

- traktowaé jako poufne. Moga one byé¢ dostepne jedynie oso-

bom uprawnionym z urzedu do postugiwania sie aktami wy-
padkéw lotniczych, oprécz tego prawo wgladu do tych akt
vosiadajg: Biuro Kontroli przy Radzie Panstwa, Gléwna In-
spekeja Komunikacji, wladze sadowe i prokuratorskie, wta-
dze bezpieczenstwa publicznego i wojskowe wladze lotnicze,

§ 13. W badaniu wypadkéw polskich statkéw powietrz~
nych. kt6ére zaszly na terytorium innego Panstwa, wspbidzia~
ta Komisja- Badania Wypadkéw Lotniczych, w ramach za~
kre§lonych umowami miedzynarodowyri, lub ustalonymi
w tym zakresie zwyczajami mi'edzynarodowymi, zachowuiae
w miare mozno$ci zasady wyrazone w n1me.sze1 Instrukeji.

§ 14. 1. Uszkodzenia statké6w powietrznych, nie objete o-
kre§leniem wypadku lotniczego zawartym w-§ 1. nalezy na-
tychmiast po przybyciu na lotnisko zglosié zawiadowcy por-
tu lotniczego. a statek poddaé ogledzinom rzeczoznawcy
okregu K.C.S.P.

2. Uszkodzenia yybowcow spowodowane wypadk1em nie
obietym okref§leniem wypadku lotniczego zawartym w § 1,
bada K.C.SP. przy normalnych og!edzmach szyboweow, )ﬂd-
nak pilot oraz instruktor sa odpowiedzialni za dokonanie
natychmiastowego meldunku o zaszlym wyvadku na for-
mularzu wedlug zalgcznika Nr 1 do okregu K C.SP.

§ 15. Instrukeja niniejsza wehodzi w zycie po uplywie
miesigca od dnia oglosZenia w Monitorze Polskim. Z tym
dniem tracg jmoc obowiazumca wszystkie oko6lniki wydane
w zakresie objetym ginieisza Instrulkeja.

MINISTER KOMUNIKACJI:

MINISTER OBRONY NARODOWES:

J. Rabanewski
Michal Zymierski
Marszatek Polski
MINISTER ADMINISTRACJ] PUBLICZNEJ W. Wolski
MINISTER BEZPIECZENSTWA PUBLICZNEGO:

St. Radkiewies
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: ) Wykonanie na papierze koloru réiowego Zalacznik Nr. 1 do Imstrukcii Minisira Komunikacji z dnia 25 marca 1949 r.

leldunek o wypadku lolniczym

 samolot-szybowiec Off.

Nazwisko: X ) Nazwisko:
Nadal; Data Qdebrak: Data
Godzina: Godzina:

I. Meldujacy osrodek:

: Miejsce:
I. Wypadek: (dokladuie okresli¢)
. Data: Godz.
. .
- . e ; urzemn
1. Statek powietrzny: Typ: — : SP- Nr. fabr. »
Uzgtkoumik: ;
Port macierzysty: ..o
R i o
IVa Zaloga: Nazwisko ~ Jedn. shizbowa wzgl. zawdéd Bez ann Zabici

obrazent! lekko | eciezko

V. Warunki meteorologiczne:

. VL Przebieg umpadkh ‘:{mdzaj uszkodzenia statku powietrznego)

" Procent uszkodzenia: . o

VI, Przypuszezalna przyczyna wyppadku:

VIIl. Nazwisko rzeczoznawcy RCSP
prowadzacego badania wstepne:

Okregg — adres — telefon.

UWAGA. Strona pierwsza formularia posiadaé mnusi nadruk w postaci czermonego pasa szer. 15 mm., biegngcego ulefne
od lewego dolnego rogu formularza de rogu. prawego gornego.



Nr. A—25 » MONITOR POLSKI" — dnia 28 kwietnia 1949 Str: §

1, Data wypadku:

‘Data. uzgskania . ostatniégo- stopnia- wyszkolenia:

Strona pierwsza

Wykonanie na papierze koloru kremowego. Zalacznik Nr. 2 do Instrukcji Ministra Komunikacji z dnia 25 marca. 1949 &

PQUFNB!

Protokd! hadan wypadku samolotu SP-.___ .

Stopiefi obrazert -~ uszkodzenia: lekkie — $rednie — cig¢zkie -~ émiertelne — naprawa — Kasacja.

Fa

Godz
2 Miejsce wuwypadku... ‘ ) Ginina.
Powiat: Stacja: kolej: Posterunel' ML O
Wojewodztwo i Okregg  KCSP:
3. Nazwisko 1 imi¢ pilota-..
Data: urodzenia. .. - ‘o MiejSce urodzenias.. ' i
Adres Organizacja:

Stopiest wyszkolenia-

Uprawnienia — licencja.

Data licenciji. Nr. . Waina: do:

Data: ostatniego - $wiadéctwa: lekarskiego- i Waige do

Na: jakich: typach: latal?:

Hoéé wylatanyeh- godzin:  na: dwusterze. » » samodzieltie:

Hlos¢ lotéw wr- doiw. wypadku: . Ostatai . start preed:. dniem. wypadku.

llog¢ lotéus na. typie samolotu; na: ktérgm nastapll wypadek

1

5.

N;?ggg;{‘;’a g N a z wiigkio f Jednos&k& slutbewas wzgl: zaw6d: Iﬂ 1 Zabici
Zaloga: 1 ‘ p“;é ' | . —
2 . '
8 . & §
3 ; .
: 1 & 7 < e : ; ; !‘
lane osoby: 1 - - f PR ¥ ER—
2 : — '
i 3 1 £ : i;;
i 4
. & i it ot 3
ﬁ s
by
| Rodzai obraze:
& Samolot: SPi.mssminsone UbggtKownik. Part?macierzysty
#): Tup- samoloty:. ' Nézwa: ' v Rok: BUBGOT-crcomercrsnarmse ——
Wytwdérnia o : v [ Ne fabrgcny
Data ostatnich ogledzin Rzecroznawca KCSP Okreg
Urzedowo dopuszczony do lotéw.... - k do dnia

Ograniczenia w lotach

b) Uszkodzenia w wypadku (wg zalacz. Swiadectwa ogledzin wypsdku z dnia

'

Procent uszkodzema e s
Odpouwiedzialng mechanik

Ostatnich czynnoéci okresowych dokonano dnia

! UWAGA., Stona pierwsza formularza posiadaé musi' nadruk w postaci czerwonego pasa szer. 15 mumy biegnacego: ukodnie

od lewego dolnego rogu formularza do rogu prawego gérnego.
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7.

8.

10.

11

12.

{046 zalacznik6w
razi trzeby pkt. 10-11-12
¥ °~'1°n":" u p wch arkuszach)

Strona odwrotna

Odpowiedzialny instrukior

Rodzaj licencji Nr licencii. Data wystawienia

Czy dopuszczony do prowadzenia lotéu'a. przy ktérgch nastapi wypadek?

Lotmisko — ladowisko: czy zatwierdzone przez Ministersiwo Komunikacii?

Zadanie lotu: lot szkolny — lot ¢éwiczebny ~ akrobacja — przelot .
: {Nieodpowlednie skreglic) ) B {podaé trase)
Godzina SIAT oeosormarmoonmommsrrrs : -

Dane . dotyczace warunkéw meteorologicznych 1. terenowych:

) Pogoda: chmury —  pekrgele. nieba . {10, pulepcmcen 18, Widocznosé km

Wiatr: szgbkosé m/sek; kienmek.

Qpady. burzliwosé - atmasfery. - s POAMUChY: o omiinsinin: mfsek’

b) Uksztaltowanie terenu

Opis przebiegu wypadku (dolaczyé zeznania zalogi i swladkéw wedlug obowiazujacego wzoru, szkic terenu, fotografie): wmmmmm.
Zglacznikiy Szkice;Sytuacy%ne . zalaczono — nie zalqczono
. ; Zdj_@?iﬁqutggﬁf. ] : zalaczono — rnie zalgczono
- Zeznania $wiadkéuw zalaczono — nie zalaczono

Prrypuszczalna przyczyna pofrednia.i bezposérednia wypadku: Bledy eobslugi-—. brak -orientacjt — atmosfergczne — usterki
tethniczne — braki w wyszkoleniu. pilota — blad pilotaiu — brak dyscypling ~ niewytlumaczone

8) przypuszczalna przgczpgna bezposrednia wypadku

b) przgpuszczalne przyczyoy posrednie wypadku

Stanowisko {1 wnioski rzeczoznawcy KCSP:

Otrzymuja:

Podpls saeczosnewcy, peseprowadsajgcego badanie

MKD.L.C, ~ Lomisja Badas
Wypadkéw Lotniczyeh
Centrala K.C.S.P,
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Strona pierwsza

Zalacznik Nr 3 do Instrukcji Ministra Komunikacji z dnia 25 marca 1949 r,
POUFNE!

Protokét badai w:padku szyhowea SP- m

Stopiet obrazefi — uszkodzenia: lekkie — $rednie — cigzkie — S$miertelne — naprawa — kasacja.

1. Data wypadku: , Godz
2. Miejsce wypadku : Gmina

Powiat Stacja kolej : Posterunek M. O g
Wojewédztwo S— Okreg KCSP. .
Nazwisko i imie pilota : -
DPata urodzenia - ‘~isce urodzenia
Adres : Organizacja

3

Stopied wyszkolenia
Uprawnienia -~ licencja
Data licencii: " Nr ~ Wazna do.....
Data ostatniego swladecm)a lekarskiego ; Watne do
Data uzgskania ostatniego stopnia wyszkolenia i

Na jakich typach latal?

Hoé¢ wylatanych godzin:, z gumy oy ER wgqugarkq R samoloten;
Hog¢ walotéws w dniu wypadku...... e Ostaini start przed dmem wgpadku e ———
Hoé¢ lotéw na typie szybowca, na kiérym nastapil wypadek
Nastepstwa Na . | Bez Ranni .
zwisko Jednostka shluzbowa wegl. zawé6d o a1 Zabici
wypadku _ ‘ obrazen lekko I ciezko
Zaloga:
Pilot ‘ : q
Pasazer-uczen of = O USRS SIETRTETTN WO R
Obsluga start. - s -~
Inne osoby:
Rodzaj obrazen:
4, Szybowiec SP- ‘ o Uzptkownik Port macierzysty
a) Typ szpgbowca } Nazwa e ! Rok budouwy
Wytwérnia : i T B "Nr fabryczny
Data ostatnich ogledzin Rzeczoznawca KCSP. ; . Okreg...... S,
Urzedowo dopuszczony do lotéw: z lin wzlotowych, bloczka, wyciagarki, ciagnionych za samolotem, akrobacujnych -
do dnia :
QOgraniczenie w lotach '
b) Uszkodzenia w wypadku (wg zalgcz. swiadectwa ogk;dz’n wypadku z dn )
Procent uszkodzenia ... -
6. a) Rodzaj startu: z lin wzlotowych, bloczek, wyciagarka, samolot
b) Obsluge startowa przy linach: 2X . . hadzi )
¢) Wyciagarka: typ. o SP- dopuszczona do pracy do dnia
d) Samolot: typ SP.. dopuszczony do lotéw do dnia

¢) Obsluga wyciagarki wzgl. pl]ot samolotu ciagowego
Upowaznienic instruktorskie, wystawione dnia p)

UWAGA. Strona pierwsza formularza posiadaé¢ musi nadruk w postaci czerwenego pasa szel, 15 mum,, biegnacego ukosnie
. od lewego dolnego roge formularza do rogu prawego gérnego.
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Strona odwrotna

§. Odpowledzialny instruktor

Rodzaj lice’x’i/cji Nr licencji Data wystawienia

Czy dopuszczony do prowadzenia: lotéw; przy Kdryech nastapit syppedek?.

7. Teren wzlotéur: cry zatwierdzony przez Ministerstwo Komunikacji?

8. Zadanie lotu: skok, lot $lizgowy,. lot Zaglowy, lot burzowy, lat w chmurze, lot termiczny, skrobacjs, welot za wyciagarka,
przelot, wzlot za samolotem (meodpowle ie skreéllé)

Godzina stariw: ' Trasa przelotw

% Dane doyczace warumkéw meteorologiczaychy i terencwyche

a) Pogoda: chmury — pokryele nieba......cconimmn 10, pulap S m; widocznodc km.
Wiatr:  8zpbkost . . mfsek, kierunek;
Opady. : ’ . burzliteodc atmosfery: _ i .. podUCHY....onmnn BRf5EK

by Uksztaltowanie terenu

10, Opis praebiegy wmmdl;w {dolaery¢ zeznania zalogh I dwiadkéwr wedlug obowisrujacero wzoru; szkic terenw, fotografie):..

Zalgczniki: Szkice sgtuacgjner zalqczonn ~— nle zalaczano.

Zdjecia fotograf.. zalgcrone - nie zalaczone
. Zeznania Swiadkéw . zalgczono — mile zalaczone:

31

a

Przgpuszezalna przgezyna-posrednia-i -bezposrednia  wypadku: ~ Bledy, obshugi — brak orientaci — msfetycm = uaterki:
tecamiczne — braki w wyszKkoleniu pilota — blad pilotazu < brak dyscypling — mewytlumaczone :

a) przppuszczaina przpczyna bezposdrednia wypadku..

b) przypuszezalne przgczynyg posrednie wypadku

12, Stanowisko i waioski reeczoznawcy KCSPs

Dosé zalacznikéw .
(W razie potrzeby pkt. 10-11-12 Podpis. i plecze¢ rzecrozagwey,. prowadzasege badanis
6w oeobgoh Atk Y

S

Otrzymuja:

M.K.D.L.C. — Komisja Badai i
Wypadkéw Loticzych Adros,, ar ou,. dagy

‘Centrala K.C.S.P.
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Wykonanie na papierze koloru seledygnowego. Zalacznik Nr 4 do Instrukeji Ministra Komunikacii
z dnia 25 marca 1949 r.

Ministerstwo Komunikacji | g wiadectwo Znaki sejestracyjnes

Dzpartament Lotnictwa Cywilnego

Kontrola Cywilnych Statkéw Powietrznych ﬁ g Igd Z i n s @ m ﬂ ! @ t u

Okreg ...

Ogledziny,

naprawy, specjalne

Wladciciel samolotu:

Uzgtkownik samolotu

Samolot: Typ: . Seria: . . Numer fabryczny:
Rategoria: . Podkategoria: p—
Nazwa wptworni: Miejsce: Rok budowgi W

Typ — wytwoérnia:
Naped: Silniki: - »
Numery fabryczne: lewy prawy

Typ —~ wytwornia:

Smigta: {

Numery_fabryczne; lewy - prawy

 Paliwo: ilo4c...: Olej: ilosé
Zbiorniki: { : : :

pojemnosé kg — Itx o pojemnoé¢ kg — ltr

Cigzary: - Ciezar wlasny..

ke, Ciqzar lédun’ku.u.A,.”.......m..‘..... kg. Cigzar calkowity dopuszczalng e kg.

Najwyzej dop

uszczalna iloéé pasateréw

X

. Niezbedna ilo$¢ zalogi
) i R e T TN A

Samolot: Hos¢ godzin pracy od ost. ‘Gigledzin e O 081, DAPTAWY Ghornuniivcns catkowita...
Silnik prawy: loéé godzin pracy od ost. e [ Vv, IR i 04 08t naprawy gh SN calkowita
Silnik lewy: Hoé¢ godzin pracy od ost ogledzin...... — od ost. naprawy gl iuwsissas.sssnscealkowita

ZASTRZEZENIA:
Ogledzinyg dotpczyly: uskrzgdlenia — kadluba -~ usterzenia =+ podwozia «- podlodzis — sterownicy -- zespohr nape-

dowego -~ regulacji samolotu — wywazenia =~ osprzgiu.

Za}aczni'ki:

Wypadki i napiawy od ostatnich. 'ogllquvin-

Braki stwierdzono w obecno$ci uizgthownika dajac odpowlednie zarzadzenia
I A S S S R SN S, K oS S TS MR A ST S VLN

Lot prébny: Data Odlot godz ‘ : Ladowanie -godz
\ Czas lotu: ‘ Pilot ot Uwagi:

Zalacznik: Zastrzetenia:
[T T e e b i 2o ; PR R N S

Zbadano dokumenty samolotu:

Data popizednich ogledzin . Data nastepnych ogledzin
Ocena , — Stan samolotli .
Uwagi: — ;

M.K. ~D.L C.

Oumpmuja: M. K. — DU L. G, tmicjsce § data oglodzin) Wplynglo ... .
Kieroumik K. C, S. P. - Uwagi ' '
Uzgthownik

(podpls 1 plecuct lotni j Podpis

3 ¥ (3
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Wikonanic na papierze koloru kremowego. Zalacznik Nr 5 do lustrukcji Ministra Komunikacji
¢ ; z dnia 25 marca 1949 r.

Ministerstwo Komunika’tii | é wia d e atw ) ~Znaki rejestracyjne:
Dapartament Lotnictwa Cywilnego ' '

Konfrola CWilnych Statkéw Powsetrznzch @ gﬁ % d Z i “ s z y b 0 W e a sp_

Okreg Ogledziny budowy, okresore, naprawy. speejalne
Typ szybowca e RAZWOA - nr fypu
Wytwérnia ‘ or fabryczny : rok budowy. .o
Wlasciciel
" Usptkownik

Szgbowisko

Ho$¢ godzin (startéw) od ostatnich ogledzia ¢ o o < o o o o » Ci@iavr- WHASAY ¢ »  eommnmma—— KE

llos¢ godzin (startéw) od ostatniej NAPrawy o ¢ « s o o o & « o Cigzar Jadunku o o . kg

Ho$é godzin (startéw) lotu calkowita , o o o 0 6 2 ¢ o o o o o .Cigzar calkowify o .om

Zastrzezenia:

Ogledziny dotgczgly: Uskrzydlenia i usterzenia ~ kadiuba i urzadzenia do ladowania — sterownic — wyposazenia i osprzetu

Wypadki i naprewy od ostamich ogledzin

Braki stwierdzeno w obecnodci uiytkownika, dagqc"odpowiednie zarzadzenia,

Zbadano dokumenty szgbowca

Data popfzédnich ogledzin ; ... Data nastgpnych ogledzin
Ocena.... . Stan szybowca
Uwa gis

M.ED.LC

Otrzgmuja: . )
M. K. D. L. C. . o ‘ (miejsce 1 data ogledzin) Wplinelo
Centrala K. C. S. P. Uwagi
Okreg rzeczozaawcy Podpis

{podpis 1 pleczet rzeczoanawscy lotnicrego)
Uzgrkownik . ,



