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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/883
z dnia 21 marca 2024 r.

W sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535 w odniesieniu do miejsca na druga
tylng tablice rejestracyjng dla przyczep i masy ukladéw magazynowania energii oraz w sprawie
sprostowania tego rozporzadzenia

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogélnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0sOb znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010,
(UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 3512012, (UE)
nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 7 i art. 10 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/535 (%) zawiera przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfi-
kacji technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw oraz niektorych ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespolow technicznych w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa. W tym kontekscie rozporzadzeniem wyko-
nawczym (UE) 2021/535 wprowadzono wymag techniczny dotyczacy miejsca na drugg tylng tablice rejestracyjna
dla przyczep. Producenci potrzebuja jednak wiecej czasu, aby dostosowaé sie do nowych wymogdéw w odniesieniu
do miejsca do montazu i mocowania drugiej tablicy rejestracyjnej dla pojazdéw kategorii O; i O,. W zwigzku z tym
nalezy zmieni¢ przepisy przejsciowe rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535 w celu zapewnienia, aby te
wymogi mialy najpierw zastosowanie do nowych typéw pojazdéw. Ponadto pojazdy kategorii O, powinny by¢
zwolnione z tego wymogu ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne i brak miejsca.

(2)  Nalezy zapewni¢ przepisy dotyczace oznakowania numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) na pojezdzie oraz
zapewnienia identyfikowalnosci pojazdu za pomoca numeru VIN.

(3)  Nalezy réwniez przewidzie¢ pewna elastyczno$¢ w zakresie umiejscowienia przedniej tablicy rejestracyjnej w celu
uwzglednienia ewentualnych ograniczen technicznych i konstrukcyjnych w odniesieniu do czujnikéw, radaréw
i kamer, kt6re majg by¢ instalowane na przodzie pojazdéw na potrzeby systeméw bezpieczefistwa przewidzianych
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144.

(4)  Konieczne jest uzupelnienie wymagan technicznych dotyczacych spryskiwaczy szyby przedniej, aby uwzglednié
przypadki, w ktérych takie systemy posiadaja funkcje¢ ograniczania nadmiernego ci$nienia w przypadku zatkania
dysz.

(5)  Jest to rowniez odpowiednie, aby zoptymalizowaé procedury badania odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji
szyby przedniej poprzez zapewnienie skuteczniejszej sekwencji czynnosci w komorze pomiarowej i elastycznosci
w zakresie wyboru $rodka odtluszczajagcego przy jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkéw zdrowotnych
i warunkow pracy osobom przeprowadzajgcym badania.

() Dz.U.L325z16.12.2019,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/535 z dnia 31 marca 2021 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologa-
Gji typu pojazdéw oraz ukladow, komponentdw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesie-
niu do ich ogélnych cech konstrukcyjnych i bezpieczenistwa (Dz.U. L 117 z 6.4.2021, s. 1).
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(6)  Konieczne jest ustanowienie przepisow dotyczacych zdolnosci holowania pojazdéw silnikowych, ktdre ulegly awarii
w celu zapewnienia mozliwosci ich bezpiecznego usunigcia, w przypadku gdy stanowia one utrudnienie ruchu dro-
gowego. Nalezy ponadto ustanowi¢ przepisy przejSciowe w celu zapewnienia, aby nowe wymogi dotyczace zdol-
noéci holowania mialy najpierw zastosowanie do nowych typéw pojazdéw.

(7)  Dodatkowa masa okreslonych uktadéw magazynowania energii stosowanych w pojazdach bezemisyjnych moze
spowodowad, ze masa odniesienia takich pojazdéw bedzie wyzsza niz masa analogicznych pojazdéw konwencjonal-
nych. Nalezy uwzgledni¢ nadwyzke masy odniesienia, aby umozliwi¢ ujecie pojazdéw bezemisyjnych kategorii N,
ktére w przeciwnym razie nie bylyby objete zakresem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/631 (*), w obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji pojazdéw kategorii N; dla zainteresowa-
nych producentéw od dnia 1 stycznia 2025 r. W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ wymaog wlaczenia formalnego
zapisu masy ukladu magazynowania energii do $wiadectwa zgodnosci, ktéry ma by¢ udostgpniany w ramach
danych z monitorowania emisji CO,.

(8)  Po dacie rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535 wykryto w nim pewne bledy
w postaci nieprawidtowych odniesien.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ i sprostowac rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2021/535.

(10) Aby umozliwi¢ producentom i organom udzielajacym homologacji w pafistwach czlonkowskich dokonanie nie-
zbednych dostosowan i przygotowanie si¢ do stosowania wymogéw dotyczacych masy uktadéw magazynowania
energii pojazdéw bezemisyjnych, date rozpoczecia stosowania odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia
nalezy odroczy¢ i dostosowac do daty okreslonej w rozporzadzeniu (UE) 2019/631.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazd6w Silniko-
wych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2021/535

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2021/535 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,3a.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2024 r. organy udzielajace homologacji typu odmawiajg udzielenia homologacji
typu UE nowym typom pojazdéw w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania drugiej tylnej tablicy rejes-
tracyjnej dla pojazdéw kategorii O i O,, ktdre nie sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w czesci
2 zalgcznika III w odniesieniu do odpowiednich wymagan wymienionych w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2019/2144.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

+4.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2026 r. organy krajowe odmawiaja, z przyczyn zwigzanych z miejscem do mon-
towania i mocowania przednich tablic rejestracyjnych i z miejscem do montowania i mocowania drugiej tylnej tab-
licy rejestracyjnej dla pojazdow kategorii O; i Oy, rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdéw,
ktére nie s3 zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w czgsci 2 zalgcznika III w odniesieniu do odpo-
wiednich wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.”;

¢) dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

,4a.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2025 r. organy udzielajace homologacji typu odmawiajg udzielenia homologacji
typu UE nowym typom pojazdéw w odniesieniu do zaczepéw holowniczych, ktdre nie sg zgodne ze specyfikacjami
technicznymi dotyczgcymi zdolnosci holowania okreslonymi w czgsci 2 zalacznika VII w odniesieniu do odpowied-
nich wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajagce normy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, 5. 13).
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4b.  Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2027 r. organy krajowe odmawiaja, z przyczyn zwiazanych z zaczepami holow-
niczymi, rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdéw, ktére nie s3 zgodne ze specyfikacjami tech-
nicznymi dotyczacymi zdolnosci holowania okreslonymi w czg$ci 2 zalgcznika VII w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.”;

2) w zalacznikach II, 11T, IV, VI, VII i XIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Sprostowania rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535

W rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2021/53 5 wprowadza si¢ nastepujgce sprostowania:
1) art. 6 ust. 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,3.  Zgodnie z art. 6 ust. 5 akapit drugi rozporzadzenia (UE) 2018/858, homologacji typu UE mozna udzieli¢ pojaz-
dom przekraczajgcym maksymalne dopuszczalne wymiary okre$lone w czgsci 2 sekcje C, D i E pkt 1.1 zalgcznika XIII
do niniejszego rozporzadzenia, w ktérym to przypadku nalezy zamieici¢ uwage »odstepstwo od maksymalnych
dopuszczalnych wymiaréw« w pkt 52 Swiadectwa homologacji typu i Swiadectwa zgodnosci.

4. Homologacje typu UE mozna przyznaé pojazdom przeznaczonym do przewozu fadunkéw niepodzielnych, kto-
rych wymiary przekraczaja maksymalne wymiary dozwolone okreslone w czgsci 2 sekcje C, D i E pkt 1.1 zalgcznika
XIII do niniejszego rozporzadzenia, jezeli Swiadectwo homologacji typu oraz $wiadectwo zgodnosci wyraznie wska-
zujg, ze pojazd jest przeznaczony jedynie do przewozu niepodzielnych fadunkéow.”;

2) wzalgcznikach II, VIII, XIII i XIV wprowadza si¢ sprostowania zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Pkt 6 zalacznika I stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 1.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 marca 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgcznikach II, 11, IV, VI, VII, i XIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wczgsci 2 sekcja A zalacznika II przed pkt 2.1 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,2.0.1. Kazdy pojazd oznacza si¢ numerem VIN.
2.0.2. VIN jest niepowtarzalny i nieodwolalnie przypisany do danego pojazdu.
2.0.3.  VIN umieszcza si¢ na podwoziu lub na pojezdzie w momencie, gdy samochéd opuszcza linig produkeyjna.
2.0.4. Producent zapewnia identyfikowalno$¢ pojazdu za pomoca VIN przez okres 30 lat.

2.0.5. Istnienia $srodkéw podjetych przez producenta w celu zapewniania identyfikowalnosci pojazdu, o ktérej mowa
w pkt 2.0.4, nie kontroluje si¢ w momencie udzielania homologacji typu.”;

2) w zalaczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wczesci 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) pkt2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.1.2. Na pojazdach kategorii O i O, nalezy przewidzie¢ dwa oddzielne miejsca do montowania i mocowania
tylnych tablic rejestracyjnych (tj. umozliwiajace opcjonalna identyfikacje pojazdu ciagnacego, jezeli
wymaga tego organ krajowy).”;

(i) w pkt 2.3.4.1.3 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Organ udzielajacy homologacji typu moze jednak zezwoli¢ na tolerancj¢ do + 15° na wniosek producenta
w celu umieszczenia przedniej tablicy rejestracyjnej poza linig Srodkowa pojazdu z przyczyn technicznych,
aerodynamicznych lub innych.”;

b) czgs¢ 3 uzupelnienie do sekgji I $wiadectwa homologacji typu UE pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Druga tylna tablica rejestracyjna w przypadku pojazdow kategorii O5 i O4: 520 x 120/340 x 240 (%)
3) w czedci 2 zalgcznika IV wprowadza sig nastepujgce zmiany:

a) dodaje si¢ pkt 2.2.3.1 w brzmieniu:

,2.2.3.1. W przypadku gdy spryskiwacz szyby przedniej jest zaprojektowany tak, aby obejmowal funkcje ograni-
czajacg nadmierne ci$nienie w przypadku zatkania dysz (np. zawér nadmiarowy), na zasadzie odstepstwa
od pkt 2.2.3 zdanie drugie, taka funkcj¢ dopuszcza sig, pod warunkiem ze spelnione s3 nastgpujace
warunki:

a) plyn opuszczajacy system nie przedostaje si¢ do zadnego przedzialu pojazdu, w tym do przestrzeni
pod maska, chyba Ze plyn ten jest specjalnie prowadzony lub skierowany w strong powierzchni pod-
foza podczas postoju i w normalnych warunkach jazdy;

b) spryskiwacz szyby przedniej moze dziala¢ normalnie po calkowitym odetkaniu dysz;

¢) normalne dzialanie jest zapewnione bez koniecznosci dalszej interwencji uzytkownika w celu recz-
nego wigczenia, regulacji, ponownego polaczenia lub wymiany jakiejkolwiek czesci spryskiwacza
szyby przedniej, wycieraczki szyby przedniej, instalacji elektrycznej lub jakiegokolwiek innego odpo-
wiedniego ukladu.”;

b) pkt 3.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.1. Wszystkie otwory wylotowe dysz nalezy zatka¢ w miejscu, z ktérego z otwordéw wydostaje si¢ plyn,
a nastepnie uruchomié urzadzenie sterujace spryskiwacza szyby przedniej sze$¢ razy w ciggu jednej
minuty, przy czym kazde uruchomienie musi trwac co najmniej trzy sekundy. Jezeli jednak zatkanie jest
technicznie niewykonalne w miejscu wyplywania plynu, mozna je wykonaé wewnatrz wylotu (-6w)
dysz.”;
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4) w czesci 2 zalacznika VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

w pkt 3.1.1.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Jednakze w przypadku gdy mozliwe jest sprawdzenie, czy temperatura zimnej komory mierzona w reprezentatyw-
nych miejscach, takich jak wylot powietrza lub Sciany, jest ustabilizowana w okreslonej temperaturze badania, okres
24 godzin moze zostaé skrocony.”;

pkt 3.1.2 otrzymuje brzmienie:

,3.1.2. Przed umieszczeniem pojazdu w komorze pomiarowej zewnetrzng i wewnetrzng powierzchnie szyby
przedniej nalezy catkowicie odttusci¢ za pomoca spirytusu denaturowanego lub réwnowaznego Srodka
odtluszczajgcego. Po suszeniu stosuje sie roztwér amoniaku o maksymalnym stezeniu 2 % lub roztwér
amoniaku dostepny w handlu, bez dodatku uzalezniajacych substancji zapachowych. Powierzchnie nalezy
pozostawi¢ ponownie do wyschniecia, a nastepnie wytrze¢ suchg bawelniang szmatka.”;

skresla sie pkt 3.1.6.4;

pkt 3.1.6.5 otrzymuje brzmienie:

,3.1.6.5. Temperature w komorze pomiarowej nalezy mierzy¢ na poziomie szyby przedniej, w punkcie nienarazo-
nym w sposéb znaczgcy na cieplo pochodzace z badanego pojazdu.”;

pkt 3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1. Przed umieszczeniem pojazdu w komorze pomiarowej zewnetrzng i wewnetrzng powierzchnig szyby
przedniej nalezy catkowicie odtlusci¢ za pomocg spirytusu denaturowanego lub réwnowaznego Srodka
odtluszczajgcego. Po suszeniu stosuje si¢ roztwor amoniaku o maksymalnym stezeniu 2 % lub roztwér
amoniaku dostepny w handlu, bez dodatku uzalezniajacych substancji zapachowych. Powierzchnie nalezy
pozostawi¢ ponownie do wyschniecia, a nastepnie wytrze¢ suchg bawelniang szmatka.”;

pkt 3.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.1. Temperatur¢ w komorze pomiarowej nalezy mierzy¢ na poziomie szyby przedniej, w punkcie nienarazo-
nym w sposdob znaczacy na cieplo pochodzace z badanego pojazdu.”;

pkt 3.2.4 1 3.2.5 otrzymujg brzmienie:

,3.2.4. Wewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy wyczysci¢ w sposéb okreslony w pkt 3.2.1 przed umie-
szczeniem pojazdu w komorze Srodowiskowej. Temperature otoczenia nalezy nastepnie obnizy¢ i ustabili-
zowa¢ na poziomie -3 °C £ 1 °C. Pojazd z wylgczonym silnikiem nalezy przetrzymaé w temperaturze bada-
nia przez nie mniej niz 10 godzin przed rozpoczeciem badania. Jednakze w przypadku gdy jest mozliwe
sprawdzenie, czy temperatura ptynu chlodzacego silnik pojazdu oraz oleju silnikowego ustabilizowala si¢
na poziomie okre$lonej temperatury badania, okres 10 godzin moze zosta¢ skrécony.

3.2.5. Wytwornice pary nalezy umiesci¢ tak, aby jej wyloty znajdowaly si¢ w Srodkowej wzdluznej plaszczyznie
pojazdu w drugim rzedzie siedzef pojazdu. Zazwyczaj umieszcza si¢ ja za przednimi siedzeniami. Jezeli
konstrukcja pojazdu uniemozliwia takie usytuowanie, wytwornica moze by¢ umieszczona z przodu oparcia
w pozycji mozliwie najblizszej pozycji opisanej powyzej.”;

h) skresla sie pkt 3.2.7.4;

5) w czgSci 2 zalgcznika VII dodaje si¢ pkt 1.3 1.3.1 w brzmieniu:

,1.3.  Zdolnos$¢ holowania

1.3.1. Aby umozliwi¢ usunigcie z drogi pojazdu silnikowego, ktéry ulegl awarii, toczac go na jego wlasnych kolach,

musi istnie¢ mozliwo$¢ holowania pojazdu lub wprowadzenia go w tryb umozliwiajacy holowanie, przy dostep-
nym kluczu pojazdu i bez uzycia specjalnych narzedzi lub demontazu czgsci, ktdre nie zostaly zaprojektowane
do tego celu, zgodnie z procedurg wskazang przez producenta w instrukcji obstugi pojazdu silnikowego.
W celu unikniecia nieodwracalnych uszkodzen producent moze ograniczy¢ warunki holowania w instrukcji
obstugi pod wzgledem predkosci i odleglosci holowania, jednak musi to umozliwia¢ minimalng odlegtos¢ holo-
wania wynoszacg 100 m w czasie krétszym niz 10 minut.
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W przypadku pojazdow silnikowych kategorii M, lub N, ktérych kola sa bezposrednio napedzane silnikami
elektrycznymi, producent musi przedstawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu wyjasnienia umozliwiajace stuzbom
pomocy drogowej usunigcie pojazdu za pomoca specjalnych narzedzi, jezeli obracanie si¢ k6t pojazdu podczas
holowania nie jest mozliwe.

Wymdg ten nie ma zastosowania w przypadku, gdy pojazd silnikowy jest uszkodzony w takim stopniu, Ze holo-
wanie go na jego wlasnych kolach nie jest fizycznie mozliwe lub byloby niebezpieczne, lub gdy z powodu
usterki technicznej gléwny wylacznik pojazdu nie moze zostaé aktywowany.”;

6) w czesci 2 zalacznika XIII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w sekcji B dodaje si¢ pkt 6, 6.1 1 6.2 w brzmieniu:

»6.

6.1.

6.2.

Masa ukladu magazynowania energii:

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych kategorii Ny mase ukladu magazynowania energii ustala si¢ na podsta-
wie dokumentacji dostarczonej przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawno$¢ zadeklarowanych
informacji w sposob przekonujacy dla organu udzielajacego homologacji typu.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 6.1, producent wskazuje nastepujacy dodatkowy symbol oraz wartosé
masy ponizej lub obok obowigzkowych napiséw na tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie
oznaczonego prostokata, ktory zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

»EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KGe
Wysoko$¢ znakéw symbolu i deklarowanej wartosci nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.

Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie zgodnosci warto$¢ masy ukladu magazy-
nowania energii podaje si¢ w polu »Uwagi« $wiadectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji
w pokladowych dokumentach rejestracyjnych pojazdu w nastepujacy sposéb:

»Dodatkowa masa zwigzana z bateriami: ...... kg ()

(*) W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi lub pojazdéw silnikowych zasilanych
wylacznie energia elektryczng nalezy poda¢ dodatkowa wartos¢ masy. Wartos$¢ ta wynika z catkowitej
masy zestawu(-Ow) baterii wysokiego napigcia pomniejszonej o masg referencyjnego zbiornika paliwa
(wypelionego w 90 %). Wartos¢ te zaokragla si¢ do pelnych kilograméw bez miejsc po przecinku.
W przypadku pojazdéw silnikowych, w ktérych mozliwa jest wymiana baterii, nalezy podaé mase
w momencie produkgji pojazdu silnikowego. Jezeli w produkcji nie ma referencyjnego pojazdu z silnikiem
spalinowym, pole to nie ma zastosowania.«”;

b) sekcja D pkt 2.1.4.1 i 2.1.4.2 otrzymujg brzmienie:

,2.1.4.1. Dodatkowg mase, ktérej wymaga technologia paliw alternatywnych lub technologia bezemisyjna zgodnie

2.1.

z pkt 2.3 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE, oraz, do celéw art. 2 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
(UE) 2019/631, mase ukladu magazynowania energii pojazdéw bezemisyjnych okresla si¢ na podstawie
dokumentacji przekazanej przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawno$¢ zadeklarowanych
informacji w spos6b przekonujacy dla organu udzielajacego homologagji typu.

4.2. Producent wskazuje nastepujacy dodatkowy symbol oraz warto$¢ dodatkowej masy w przypadku pojaz-
dow silnikowych napedzanych paliwami alternatywnymi lub mase uktadu magazynowania energii w przy-
padku bezemisyjnych pojazdéw silnikowych ponizej lub obok obowigzkowych napiséw na tabliczce zna-
mionowej producenta, na zewngtrz wyraznie oznaczonego prostokata, ktory zawiera wylacznie
obowiazkowe informacje.

»96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG¢
»(EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KGe

Wysokos¢ znakéw symbolu i deklarowanej wartosci nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.
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Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie zgodnosci wartos¢ dodatkowej masy
lub masy uktadu magazynowania energii podaje si¢ w polu »Uwagi« $wiadectwa zgodnosci, aby umozli-

wi¢ zawarcie tych informacji w pokladowych dokumentach rejestracyjnych pojazdu w nastepujacy spo-
sob:

»Dodatkowa masa zwigzana z bateriami: ...... kg (*)

() W przypadku pojazdéw hybrydowych z ogniwami paliwowymi lub pojazdéw silnikowych zasila-
nych wylacznie energig elektryczng nalezy poda¢ dodatkowa mase. Warto$¢ ta wynika z catkowitej
masy zestawu(-Ow) baterii wysokiego napigcia pomniejszonej o mas¢ referencyjnego zbiornika
paliwa (wypelnionego w 90 %). Warto$¢ te zaokragla si¢ do pelnych kilograméw bez miejsc po prze-
cinku. W przypadku pojazdéw silnikowych, w ktérych mozliwa jest wymiana baterii, nalezy poda¢
mas¢ w momencie produkcji pojazdu silnikowego. Jezeli w produkcji nie ma referencyjnego pojazdu
z silnikiem spalinowym, pole to nie ma zastosowania.<”.
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach II, VIII, XIIT i XIV wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:

1) wczesci 2 sekeja C pkt 1.4 zalacznika I wiersz dotyczacy cyfry kontrolnej 7 w tabeli otrzymuje brzmienie:

. 7/11 0,636

2) cze§¢ 2 pkt 1.9 zalgcznika VIIT otrzymuje brzmienie:

,1.9. »0§ unoszona« oznacza o$ zdefiniowang w zalgczniku XIII czgs$¢ 2 sekcja A pkt 1.34;”
3) w zalgczniku XIII wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:
a) wczesci 2 wprowadza si¢ nastepujgce sprostowania:

(i) sekcja A pkt 1.32 otrzymuje brzmienie:

,1.32. »tylne wychylenie« oznacza odleglo$¢ miedzy punktem poczatkowym a rzeczywistym skrajnym punk-
tem osigganym przez tyl pojazdu podczas poruszania si¢ w warunkach okreslonych w sekeji C pkt 8
lub w sekgji D pkt 7;;

(ii) sekcja B pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Wyposazenie i urzadzenia, o ktérych mowa w sekgji F, nie sg brane pod uwage przy okreslaniu dhugosci,
szerokosci i wysokosci.”;

(ili) sekcja C pkt 1.311.3.1 otrzymuja brzmienie:

,1.3.  Wyposazenie i urzadzenia, o ktorych mowa w sekgji F, nie s3 brane pod uwage przy okreslaniu dlugosci,
szerokosci i wysokosci.

1.3.1. Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych, o ktérych mowa w sekcji F.”;
(iv) w sekgji D pkt 3.1 dodaje si¢ wzér w brzmieniu:
MC <M+ TM%

(v) sekcja D pkt 1.4.1 otrzymuje brzmienie:

,1.4.1. Jezeli powierzchnia przednia miejsca kabiny pojazdu silnikowego, obejmujgca wszystkie wystajace ele-
menty zewnetrzne, np. podwozie, zderzak, ostony két i kola, jest w pelni zgodna z parametrami obrysu
tréjwymiarowego okre$lonymi w sekeji J, a dlugos¢ przestrzeni fadunkowej nie przekracza 10,5 m,
pojazd moze przekroczy¢ maksymalng dozwolona dlugos¢ okreslona w pkt 1.1.1.%;

(vi) w sekcji F tabela I Dlugo$¢ pojazdu wiersz dotyczacy pozycji 13 otrzymuje brzmienie:

,13. Urzadzenia mocujgce
plandeke i ich — | — | = X X X X X X X’
zabezpieczenie

b) wczesci 3 sekcja A uzupelnienie do sekgji Il $wiadectwa homologacji typu UE pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Pojazd uzyskal homologacje typu zgodnie z art. 6 ust. 3 lub 4 rozporzadzenia (UE) 2021/535 (tj. wymiary
zewnetrzne pojazdu przekraczajg maksymalne wymiary, o ktérych mowa w pkt 1.1 zalacznika XIII, czes¢ 2,
sekcja B, C, D lub E): tak/nie ();";
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4) cze$¢ 1 sekcja A i B zalgcznika XIV otrzymuja brzmienie:

,Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do jego instalacji wodorowej
MODEL

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE typu pojazdu w odniesieniu do jego instalacji wodoro-
wej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczeg6lowe.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.11.
3.9.1.11.1.
3.9.1.11.2.
3.9.1.17.
3.9.1.17.1.
3.9.1.17.2.
3.9.2.6.

Nota wyjasniajgca:

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2020/683 i nalezy go uzupeni¢ odpowiednimi informacjami dotyczgcymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.

Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE w odniesieniu do komponentéw wodorowych
MODEL
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE w odniesieniu do komponentéw wodorowych

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
musza by¢ w formacie A4 lub ztozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci.
Ewentualne fotografie muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
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0.2.
0.2.1.
0.5.

0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.4.
3.9.1.4.1.
3.9.1.4.2.
3.9.1.4.3.
3.9.1.4.4.
3.9.1.4.5.
3.9.1.4.6.
3.9.1.4.7.
3.9.1.4.8.
3.9.1.4.9.
3.9.1.4.10.
3.9.1.5.
3.9.1.5.1.
3.9.1.5.2.
3.9.1.5.3.
3.9.1.5.4.
3.9.1.5.5.
3.9.1.5.6.
3.9.1.5.7.
3.9.1.5.8.
3.9.1.5.9.
3.9.1.5.10.
3.9.1.6.
3.9.1.6.1.
3.9.1.6.2.
3.9.1.6.3.
3.9.1.6.4.
3.9.1.6.5.
3.9.1.6.6.
3.9.1.6.7.
3.9.1.6.8.
3.9.1.6.9.
3.9.1.6.10.
3.9.1.6.11.
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3.9.1.15.
3.9.1.15.1.
3.9.1.15.2.
3.9.1.15.3.
3.9.1.15.4.
3.9.1.15.5.
3.9.1.15.6.
3.9.1.15.7.
3.9.1.15.8.
3.9.1.15.9.
3.9.1.15.10.
3.9.1.15.11.
Nota wyjasniajgca:
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalgczniku [ do rozporzadzenia wykonawczego

(UE) 2020/683 i nalezy go uzupehi¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.”.
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