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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2024/3170
z dnia 18 grudnia 2024 r.

ustanawiajgce szczegbélowe przepisy dotyczace dobrowolnego systemu oznakowania ekologicznego
na potrzeby szacowania efektywnosci Srodowiskowej lotow, ustanowionego na podstawie art. 14
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20232405 (oznakowanie emisji lotniczych)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia réwnych warunkéw dzialania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation) (),
a w szczeg6lnosci jego art. 14 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W art. 14 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2023/2405 ustanowiono dobrowolny system oznakowania ekologicznego
umozliwiajagcy pomiar efektywnosci Srodowiskowej lotéw, otwarty dla wszystkich operatoréw statkéw
powietrznych objetych zakresem stosowania tego rozporzadzenia.

(2)  Aby umozliwi¢ konsumentom dokonywanie §wiadomych wyboréw dotyczacych lotdéw i innych alternatywnych
rodzajéw transportu, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ solidng, wiarygodng, przejrzysta
i zharmonizowang metodyke szacowania emisji lotniczych z wykorzystaniem danych pierwotnych, a takze zasady
informowania pasazeréw o emisjach lotniczych. Poniewaz wynikiem metodyki jest oszacowanie emisji lotniczych,
w niniejszym rozporzadzeniu nalezy stosowal termin dla tego oznakowania, ktéry dokladnie odzwierciedla
zastosowang metodyke. Dlatego tez oznakowanie powinno by¢ nazywane oznakowaniem emisji lotniczych.

(3)  Operatorzy statkéw powietrznych ubiegajgcy si¢ o wydanie oznakowan dla swoich lotéw powinni zwrdcié sie do
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (,Agencja”) z odpowiednim wyprzedzeniem, tak aby
zarbwno Agencja, jak i operator statku powietrznego mogli przygotowaé infrastrukture sprawozdawczg
i odpowiednia infrastrukture cyfrows.

(4)  Metodyka szacowania emisji lotniczych ustanowiona w niniejszym rozporzadzeniu powinna zapewnia¢ najwyzszy
poziom przejrzystosci i identyfikowalnosci oszacowar i zalozeni lezacych u ich podstaw, ktére powinny by¢ zawsze
spojne z przyszlymi aktami Unii dotyczgcymi rozliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych.

(50  Emisje lotnicze powinny by¢ oszacowane na podstawie $rednich osiggéw poprzednich lotéw w zaleznosci od
Sredniej efektywnosci $rodowiskowej paliw lotniczych wykorzystanych do obstugi kazdego lotu oraz Sredniego
zuzycia paliw lotniczych w poprzednim odpowiednim okresie rozkladowym. Te dwa czynniki s3 najbardziej
wiarygodne i solidne, aby dokladnie oszacowaé emisje lotnicze. Ze wzgledu na mozliwe ograniczenia techniczne
w uzyskiwaniu takiego poziomu szczegdtowosci w odniesieniu do doktadnych partii paliw lotniczych zuzywanych
do obstugi kazdego lotu, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy réwniez okresli¢ solidne metody osiagniecia jak
najblizszego i najbezpieczniejszego oszacowania zuzycia paliw lotniczych i emisji w calym cyklu zycia paliw
lotniczych, przy jednoczesnym dazeniu do zminimalizowania obcigzenia spoczywajacego na operatorach statkow
powietrznych i na Agencji. Do celéw oszacowania emisji lotniczych na trasie w danym okresie rozkladowym nalezy
uwzgledni¢ najnowsze dostepne informacje z poprzedniego odpowiedniego okresu rozkladowego, a w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy okresli¢ szczegélowe wymogi w tym zakresie. Wykorzystanie informacji z poprzedniego
roku kalendarzowego przy szacowaniu emisji lotniczych powinno umozliwi¢ Agencji zastosowanie informacji juz
zweryfikowanych przez niezaleznych weryfikatoréw, przy jednoczesnym zminimalizowaniu obcigzenia
administracyjnego i wykorzystaniu najnowszych informacji o osiggach.

() Dz.U.L, 20232405, 31.10.2023, ELL http://data.europa.eufeli/reg/2023/2405oj.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj 1/25


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/oj

PL

Dz.U. Lz 31.12.2024

(10)

Dokladne oszacowanie przyszlego zuzycia paliw lotniczych w ramach lotéw ma zasadnicze znaczenie dla obliczenia
emisji lotniczych, a szacunki te powinny opierac si¢ na najnowszych dowodach naukowych. Te oszacowania zuzycia
paliw lotniczych powinny réwniez opieraé si¢ na danych pierwotnych zgloszonych przez operatoréw statkéw
powietrznych na temat ich ostatnich operacji, ktérymi powinny by¢ operacje w poprzednim odpowiednim okresie
rozkladowym. Wykorzystanie danych wtérnych, takich jak dane pochodzgce z modeli i szacunkéw, ktére nie
w pelni opieraja si¢ na danych pierwotnych, powinno by¢ ograniczone do wyjatkowych przypadkéw, w ktérych
dane pierwotne nie s3 dostgpne lub gdy oszacowania oparte na danych pierwotnych nie moga by¢ dokonane
z wystarczajacg dokladnoscia. Moze tak by¢ w szczeg6lnoici w przypadku, gdy operator statku powietrznego
podejmuje decyzj¢ o obstudze nowych tras lub gdy loty obstugiwane na istniejacych trasach maja by¢ wykonywane
na réznych warunkach. Niniejsze rozporzadzenie powinno zapewnié, aby wymogi metodyczne dotyczace
szacowania zuzycia paliw lotniczych byly stale zgodne z najnowszymi dowodami naukowymi i postgpami.

Emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych wykazuja potencjal, by by¢ nizsze niz emisje w calym cyklu Zycia
konwencjonalnych paliw lotniczych, w zaleznosci od wielu czynnikéw, takich jak wybér surowcéw i Sciezek
produkgji do ich wytwarzania. Takie emisje w calym cyklu Zzycia paliw lotniczych uwzgledniaja emisje ekwiwalentu
dwutlenku wegla (COy,) z produkgji, transportu, dystrybucji i zuzycia energii na pokladzie, w tym podczas
spalania, tak aby zachowa¢ spdjno$¢ z prawem Unii, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem (UE) 20232405, ale
takze z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 (3. W zwiazku z tym zakres gazéw branych
pod uwage przy szacowaniu emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych powinien stanowi¢ sume dwutlenku wegla
(CO,), metanu (CH,) i podtlenku azotu (N,O). Emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych nalezy oblicza¢ zgodnie
z pkt C zalgcznika V do dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz, w stosownych przypadkach, innymi odpowiednimi
przepisami prawa Unii i normami miedzynarodowymi oraz danymi i metodykami, ktére odzwierciedlaja
najnowsze osiggniecia naukowe uzyskane w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Uznajac, ze informacje na temat zuzycia i emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych sg bardzo wazne dla
dokladnego oszacowania emisji lotniczych, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ warunki przekazywania
tych informacji Agencji przez operatoréw statkéw powietrznych. Nalezy zminimalizowaé obciazenia
sprawozdawcze, zwlaszcza dla malych i $rednich operatoréw statkow powietrznych, aby unikngé zniechecania
operatorow statkow powietrznych do korzystania z oznakowania emisji lotniczych. W zwigzku z tym operatorzy
statkow powietrznych powinni mie¢ mozliwo$¢ sprawnego i niezakléconego zglaszania danych Agencji,
z wykorzystaniem cyfrowych narzedzi sprawozdawczych opracowanych przez Agencje oraz, w stosownych
przypadkach, z wykorzystaniem informacji zgloszonych juz do innych celéw. Aby méc dokonywaé rzetelnych
szacunkow, Agencja powinna mie¢ dostgp do wszystkich niezbednych informacji na temat ilosci paliwa lotniczego
uzupelnionego przez kazdego operatora statku powietrznego w kazdym porcie lotniczym i ilosci dostarczanych
przez dostawcéw paliwa lotniczego operatorom statkow powietrznych w kazdym porcie lotniczym oraz ich
odpowiednich emisji w calym cyklu Zycia paliw lotniczych.

Metodyka szacowania emisji lotniczych okre§lona w niniejszym rozporzadzeniu powinna nadazaé za zmianami
w odpowiednich przepisach unijnych i migdzynarodowych normach, danych i metodach oraz za postgpem
naukowym, w szczegélnoéci w odniesieniu do stosowania warto$ci domyslnych. Do celéw niniejszego
rozporzadzenia poziom bazowy intensywnosci emisji dla konwencjonalnych paliw lotniczych powinien wynosi¢
89 g CO,/M]J, co stanowi warto$¢ odniesienia dla paliw lotniczych opracowang zgodnie z ramami ICAO do czasu
okre$lenia w prawie Unii odpowiednika kopalnego specyficznego dla lotnictwa. Masa przypadajaca na pasazera,
facznie z bagazem pasazera, powinna wynosi¢ 100 kg, a warto$¢ energetyczna paliw lotniczych powinna by¢
zgodna z dyrektywa (UE) 2018/2001 oraz majgcymi zastosowanie normami i metodykami miedzynarodowymi.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia efektywnos¢ srodowiskowa ogranicza si¢ do emisji gazéw cieplarnianych
pochodzacych z paliw lotniczych stosowanych przez operatoréw statkow powietrznych, wydajnosci operacyjnej
lotéw i ich floty oraz wplywu ruchu lotniczego na zuzycie paliw lotniczych. Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje
zatem innych skutkéw dla Srodowiska, takich jak halas i inne emisje zanieczyszczen powietrza, takie jak tlenki azotu
(NOX) lub czastki state (PM).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania stosowania energii ze

zrédet odnawialnych (Dz.U. L 328 z 21.12.2018, s. 82, ELL: http://data.europa.eufeli/dir/2018/2001/oj).
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Metodyka szacowania emisji lotniczych opiera si¢ na $rednim weze$niejszym zuzyciu paliw lotniczych i odnowieniu
floty, a zoptymalizowane planowanie tras moze mie¢ istotny wplyw na zmniejszenie zuzycia paliw lotniczych,
a tym samym na ograniczenie emisji lotniczych. Te dwa czynniki powinny by¢ automatycznie odzwierciedlone
w metodyce szacowania emisji lotniczych, aby ulatwi¢ przejicie na bardziej efektywne statki powietrzne
i zoptymalizowane planowanie tras. W zwigzku z tym emisje lotnicze oszacowane przez Agencj¢ przy uzyciu
metodyki okre$lonej w niniejszym rozporzadzeniu powinny zachecaé do odnawiania floty i optymalizacji
planowania tras. Metodyka okre$lona w niniejszym rozporzadzeniu powinna by¢ wystarczajaco solidna, aby
uwzgledni¢ zmiany technologiczne i postepy operacyjne.

W przypadku gdy warunki eksploatacji przyszlych lotoéw regularnych zbiegaja si¢ z lotami juz wykonywanymi na tej
trasie, szacunki oparte zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na tej samej trasie sa znacznie bardziej wiarygodnymi
szacunkami efektywnosci $rodowiskowej tych lotéw regularnych. Do celéw niniejszego rozporzgdzenia warunki
eksploatacji odnosza si¢ do rodzaju statku powietrznego, rodzaju paliwa lotniczego, Sredniej liczby pasazeréow
i masy przewozonego fadunku. Jezeli jednak operator statku powietrznego zmienia warunki eksploatacji lotu lub
wykonuje nowe loty, szacowane zuzycie paliw lotniczych i szacunkows efektywno$¢ Srodowiskowa paliw
lotniczych nalezy oszacowa¢ przy uzyciu najnowszych dostepnych metodyk i dowodéw naukowych. Takie szacunki
powinny by¢ dokladne i oparte na podejsciu zgodnym z zasadg ostroznosci. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy
zatem okresli¢ metodyke szacowania emisji lotniczych w obu przypadkach, tj. w odniesieniu do lotéw,
w przypadku ktorych dostepne sg wszystkie niezbedne informacje na temat przeszlych operacji operatora statku
powietrznego i ktére uznaje si¢ za wiarygodne zZrédlo szacunkéw dotyczacych tych operacji, oraz w odniesieniu do
lotéw, w przypadku ktérych informacje te nie sa dostgpne.

Nalezy udostepnia¢ Agencji harmonogramy przyszlych lotéw, biorac pod uwage niezbedne wzgledy poufnosci, aby
Agencja poréwnywala warunki eksploatacji i jak najdokladniej szacowala emisje lotnicze. Ponadto operatorzy
statkbw powietrznych powinni dazy¢ do przekazywania Agencji wszelkich innych informacji, ktére moglyby
ulatwi¢ najdokladniejsze oszacowanie emisji lotniczych.

Informacje przekazywane Agencji, w szczeg6lnosci dotyczace zuzycia paliwa lotniczego na lot oraz emisji w calym
cyklu zycia paliw lotniczych uzupelnianych w danym porcie lotniczym, powinny zostaé zweryfikowane przez
niezaleznego weryfikatora przed ich zgloszeniem Agencji. Te¢ niezalezng weryfikacje nalezy przeprowadzaé
w oparciu o zasady i wytyczne odpowiednich przepiséw prawa Unii oraz majacych zastosowanie
miedzynarodowych norm i metodyk. Weryfikacja powinna réwniez uwzglednia¢ biezace zmiany na arenie
miedzynarodowej, w szczegblnoSci w celu zapewnienia, aby loty przylatujgce do Unii mogly réwniez,
w stosownych przypadkach, korzysta¢ z przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ przepisy dotyczace okresu waznosci oznakowan wydawanych
przez Agencj¢ oraz warunki wlgczania okresu waznosci przy ich wydawaniu operatorom statkéw powietrznych,
a takze warunki, zgodnie z ktérymi operatorzy statkéw powietrznych musza wyraznie prezentowal klientom
informacje na temat tej waznosci.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ warunki prezentowania oznakowan wydanych przez Agencje.
W czasach cyfryzacji, zwlaszcza w przypadku transportu lotniczego, klienci majg dostep online do znacznie
szerszego zestawu informacji na temat ustug transportu lotniczego oferowanych przez konkurujacych operatoréw
statkéw powietrznych. W zwigzku z tym zasadnicze znaczenie ma zapewnienie, aby oznakowania wydawane przez
Agencje operatorowi statku powietrznego byly prezentowane we wszystkich punktach sprzedazy bedacych
wlasnoscia tego operatora statku powietrznego zgodnie ze wzorami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.
Operatorzy statkow powietrznych powinni réwniez zapewnié, aby wszystkie punkty sprzedazy, z ktérymi
pozostaja w stosunku umownym, prezentowaly oznakowania wydane przez Agencje. Ponadto operatorzy statkéw
powietrznych powinni podja¢ rozsgdne starania w celu zapewnienia, aby punkty sprzedazy, z ktérymi nie
wspOlpracuja, réwniez prezentowaly oznakowania wydane przez Agencje. Brak takiego dzialania grozilby
ostabieniem zaufania obywateli do oznakowania i wysitkéw podejmowanych przez operatoréw statkéw
powietrznych w celu stosowania paliw lotniczych o nizszych emisjach w calym cyklu zycia paliw lotniczych.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ warunki prezentowania przez operatoréw statkéw powietrznych
oznakowan wydanych przez Agencje oraz zapewni¢ latwe uznawanie emisji lotniczych. Nalezy w nim okresli¢
specyfikacje projektowe i wzory prezentowania emisji lotniczych, ktére majg by¢ prezentowane w sposdb
zharmonizowany i rozpoznawalny przez wszystkich operatorow statkow powietrznych.
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(18) Elementy projektu powinny obejmowac logotyp w celu wykazania, ze Agencja oszacowala emisje lotnicze
w imieniu Unii Europejskiej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Ten zharmonizowany logotyp powinien
stuzy¢ jako $rodek zapewniania uznania i budowania zaufania do szacowania emisji lotniczych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. Powinien réwniez stuzy¢ reprezentowaniu niniejszego rozporzadzenia na $wiecie
oraz unikaniu pomylenia go z innymi przepisami Unii i istniejacymi inicjatywami w dziedzinie zréwnowazonego
rozwoju, takimi jak etykiety wydawane na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2017/1369 () oraz rozporzadzen delegowanych przyjetych na jego podstawie. W celu poprawy komunikacji
i podnoszenia $wiadomosci w niniejszym rozporzadzeniu nalezy réwniez okresli¢ szczegbtowa terminologie, ktéra
powinna wyraznie odnosi¢ si¢ do kazdego z elementéw skladajacych si¢ na etykiete emisji lotniczych. Obejmuje to
na przyklad polaczenie emisji lotniczych, logotypu i innych aspektéw, ktére powinny by¢ kluczowymi elementami
tworzacymi oznakowanie. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy zatem okresli¢ wzor prostego i jasnego logotypu
oznakowania, ktéry musi by¢ zawsze prezentowany obok emisji lotniczych, wraz z flaga Unii. Warunki
prezentowania oznakowan okres§lone w niniejszym rozporzadzeniu powinny zapewniaé, aby oznakowania byly
fatwo dostgpne i zrozumiale, ponadto warunki prezentowania oznakowan powinny umozliwiaé klientom latwe
poréwnanie efektywnosci srodowiskowej lotéw wykonywanych przez réznych operatoréw statkéw powietrznych
obstugujacych te samg trase. Niniejsze rozporzadzenie powinno zapewni¢ spdjne i doktadne prezentowanie danych
dotyczacych emisji w celu zapewnienia poréwnywalnosci i uczciwej konkurencji na wewnetrznym rynku
transportu, w szczegélnosci gdy uslugi transportu lotniczego stanowig cze$¢ lancuchéw transportu
multimodalnego lub gdy ustugi te konkurujg z innymi rodzajami transportu. W tym celu niniejsze rozporzadzenie
powinno by¢ spéjne z majacym zastosowanie prawodawstwem dotyczacym rozliczania emisji gazéw
cieplarnianych z ustug transportowych.

(19) Warunki prezentowania oznakowan nalezy podzieli¢ na prezentowanie informacji podstawowych i dodatkowych.
Prezentowanie oznakowan moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia Swiadomosci klientéw na temat szacowanych
emisji lotniczych oraz wysitkéw podejmowanych przez operatoréw statkow powietrznych w celu zmniejszenia
Sladu Srodowiskowego oferowanych przez nich uslug transportu lotniczego. Czg$¢ prezentujaca informacje
podstawowe, ktéra powinna zawsze zawieral, w fatwo zrozumialym formacie, kluczowe elementy danego lotu
w calym procesie wyszukiwania i zakupu lotu, nie powinna wymaga¢ zadnej interakcji ze strony klienta. Czesé
prezentujgca informacje podstawowe powinna réwniez zawieraC elementy niezbedne do tego, aby klient mogt
poréwnal osiagi danego operatora statku powietrznego z innymi konkurujacymi operatorami statkéw
powietrznych na tej samej trasie. Celem takiego poréwnania powinno by¢ ulatwienie klientowi zrozumienia
odpowiednich informacji dotyczacych $rodowiska, a takze dalsze zachecanie operatoréw statkow powietrznych do
podejmowania wysitkéw na rzecz poprawy ich efektywnosci Srodowiskowej. Cze$¢ prezentujaca informacje
dodatkowe, ktéra powinna wymagac interakgji z klientem, aby byla widoczna, powinna zapewniaé wyzszy poziom
szczegotowosci i kontekst sposobu szacowania emisji lotniczych, w tym na przyklad Sredniej efektywnosci
srodowiskowej paliw lotniczych stosowanych przez operatora statku powietrznego.

(20) Zapewnienie, aby operatorzy statkéw powietrznych prezentowali tylko wazne oznakowania, ma zasadnicze
znaczenie dla budowania zaufania wsréd klientéw. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ warunki
weryfikacji przez Agencje prawidlowego wdrozenia i prezentowania oznakowan przez operatoréow statkow
powietrznych zgodnie z odpowiednimi przepisami prawa Unii oraz majacymi zastosowanie normami
i metodykami mi¢dzynarodowymi. Operatorzy statkow powietrznych nie moga prezentowaé oznakowania, ktére
uchylono albo wycofano. Nalezy réwniez okreslié warunki dokonywania przez Agencje przegladu dokladnosci
i prawdziwosci informacji zglaszanych przez operatoréw statkéw powietrznych w odniesieniu do ich dziatalnosci.
Wilasciwe jest zatem, aby niniejsze rozporzadzenie, wraz z majgcymi zastosowanie przepisami wykonawczymi
i uprawnieniami Agencji, okre$lato warunki dotyczgce przegladu oznakowaf, a takze procedure, w ramach ktorej
Agencja moze uchyli¢ niewazne oznakowania lub poinstruowaé operatoréw statkéw powietrznych, aby
odpowiednio dostosowali swojg prezentacje.

(21) Agencja powinna stworzy¢ i prowadziC strong internetowa dotyczaca emisji lotniczych, ktéra umozliwi latwy
dostep do informacji na temat systemu zaréwno dla operatoréw statkéw powietrznych, jak i dla ogélu
spoleczefistwa. Jest to réwniez konieczne, aby system stal si¢ bardziej atrakcyjny dla operatoréw statkéw
powietrznych.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1369 z dnia 4 lipca 2017 r. ustanawiajgce ramy etykietowania
energetycznego i uchylajace dyrektywe 2010/30/UE (Dz.U. L 198 z 28.7.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2017[1369/0j).
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(22) Aby ulatwi¢ korzystanie z oznakowania emisji lotniczych w Unii, od daty wejscia w Zzycie niniejszego
rozporzadzenia do dnia 1 stycznia 2028 r. Agencja powinna wydawaé oznakowania wylacznie dla lotniczego
transportu pasazerskiego lub mieszanych lotéw pasazerskich i towarowych, z wylaczeniem ustug transportu
lotniczego wylacznie towarowego. Ustugi lotniczego transportu pasazerskiego i towarowego sa z natury rézne pod
wzgledem organizacji ich dzialalno$ci, a w szczegdlnosci w stosunkach z klientami kofcowymi. W niniejszym
rozporzadzeniu priorytetowo traktuje si¢ wydawanie oznakowan operatorom statkow powietrznych $wiadczacym
ustugi lotniczego transportu pasazerskiego, aby zapewni¢ uczestnikom rynku wystarczajaco duzo czasu na
zapoznanie si¢ z oznakowaniem. Oznakowania powinny obejmowac wszystkie rodzaje ustug transportu lotniczego
dopiero od dnia 1 stycznia 2028 r.

(23)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. ReFuelEU Aviation,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegbltowe przepisy w celu zapewnienia jednolitego wdrazania zasad
odnoszacych si¢ do systemu oznakowania ekologicznego okre$lonych w art. 14 rozporzadzenia (UE) 2023/2405 oraz
zgodnosci z nimi, a mianowicie:

a) znormalizowana i opartg na podstawach naukowych metodyke obliczania emisji lotniczych, w tym metodyke
szacowania, w oparciu o najlepsze dostepne dane naukowe;

b)  procedure, za pomocy ktorej operatorzy statkow powietrznych maja przekazywal Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”) informacje istotne dla oszacowania emisji lotniczych i wydania
odpowiednich oznakowan;

o
-~

okres waznosci oznakowan wydanych przez Agencje;

d)  warunkii procedury dokonywania przez Agencje przegladu, cofania i wydawania nowych oznakowan;

e) wzory prezentowania oznakowan;

f) zasady zapewniania tatwego dostepu do wszystkich wydanych oznakowan w formacie nadajagcym si¢ do odczytu
maszynowego;

2) mozliwo$¢ prezentowania innych informacji na temat efektywnosci srodowiskowej wykraczajacych poza zakres

niniejszego rozporzadzenia przez operatorow statkow lotniczych oraz warunki takiego prezentowania.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje sie nastepujace definicje:

1)  ,emisje lotnicze” oznaczaja szacowane emisje w calym cyklu Zycia paliw lotniczych podczas lotu obstugiwanego
przez operatora statku powietrznego, na ktore skladajg si¢ emisje z kabiny i emisje z fadunku, mierzone w tonach
ekwiwalentu dwutlenku wegla;

2)  ,emisje z kabiny” oznaczajg cze$¢ emisji lotniczych przypisywang kabinie, mierzong w tonach ekwiwalentu
dwutlenku wegla;

3)  ,emisje z ladunku” oznaczaja cz¢$¢ emisji lotniczych przypisywana fadunkowi, mierzong w tonach ekwiwalentu
dwutlenku wegla;

4)  ,emisje z kabiny na pasazera” oznaczaja wynik podzielenia emisji z kabiny przez $rednig liczbe pasazeréw lotow
w poprzednim odpowiednim okresie rozkladowym, mierzony w kilogramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na
pasazera;

5)  ,emisje z fadunku na ton¢” oznaczajg wynik podzielenia emisji z ladunku przez $rednig mase ladunku

przewozonego statkiem powietrznym w poprzednim odpowiednim okresie rozkladowym, mierzony
w kilogramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na tong fadunku;

6) ,emisje z kabiny na pasazerokilometr” oznaczajag wynik podzielenia szacowanego poziomu emisji z kabiny na
pasazera przez odleglo$¢ na obstugiwanej trasie, mierzony w gramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na
pasazerokilometr;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

,emisje z fadunku na tonokilometr” oznaczajg wynik podzielenia szacowanych emisji z fadunku na tong przez
odleglos¢ na obstugiwanej trasie, mierzony w gramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na tonokilometr;

,oznakowanie” oznacza diagram graficzny, drukowany lub elektroniczny, faczacy logotyp oznakowania
z informacjami okreslonymi w zalaczniku III;

,Jogotyp oznakowania” oznacza obraz okreSlony w pkt 1 zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia, ktory
wskazuje, ze zweryfikowano emisje lotnicze;

,oznakowania, ktérych wazno$¢ wygasta” oznaczajg oznakowania, ktorych okres waznosci zakoriczyt sig;

,cyfrowe narzedzie sprawozdawcze” oznacza platforme cyfrowa opracowana i zarzadzang przez Agencje jako
jedyny punkt kontaktowy z operatorami statkéw powietrznych do celéw zglaszania danych i dystrybucji
oznakowan;

,statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zgodnie z definicjg w art. 3 pkt 28 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (¥);

»

Lcertyfikat przewoznika lotniczego (AOC)” oznacza certyfikat przewoznika lotniczego (AOC) zdefiniowany w art. 2
pkt 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (*);

,port lotniczy” oznacza port lotniczy zdefiniowany w art. 2 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady 2009/12/WE (°);

Lfotel” oznacza fotel zamontowany w statku powietrznym, na ktérym pasazer moze by¢ usadowiony w czasie
trwania podrézy;

L,pasazer” oznacza osobe zajmujacg fotel w kabinie statku powietrznego w momencie odlotu statku powietrznego
i podrézujacg na pokladzie statku powietrznego w celu dotarcia do okreslonego miejsca docelowego;

,powierzchnia miejsc siedzacych” oznacza powierzchni¢ przydzielona dla kazdego fotela dla kazdego pasazera i dla
kazdej klasy kabiny, mierzong w metrach kwadratowych;

,klasa kabiny” oznacza oddzielng ustuge i usadowienie zapewniane pasazerom, charakteryzujace si¢ specyficzna
konfiguracjg foteli w kabinie, udogodnieniami i strukturami taryf;

,okres rozkladowy” oznacza ,okres rozkladowy” zdefiniowany w art. 2 lit. d) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 95/93 ();

,catkowita ilo$¢ paliwa lotniczego na lot” oznacza ilo$¢ paliw lotniczych zuzytych przez statek powietrzny podczas
wykonywania lotu, od poczatkowego ruchu z miejsca postoju w porcie lotniczym odlotu do catkowitego
zatrzymania sig statku powietrznego w porcie lotniczym przylotu, mierzong w tonach;

,czas lotu” oznacza calkowity czas, jaki uplynal od poczatkowego ruchu statku powietrznego z miejsca postoju
w porcie lotniczym odlotu do calkowitego zatrzymania si¢ statku powietrznego w miejscu postoju w porcie
lotniczym przylotu, mierzony w minutach;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie

lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1, ELL: http://data.
europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad
wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wsp6lnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 1, ELL http://data.europa.cu/elijreg/2008/
1008/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych (Dz.U. L 70
z 14.3.2009, s. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/oj).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1993/95/0j).
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22) ,emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych” oznaczaja emisje ekwiwalentu dwutlenku wegla z paliw lotniczych,
ktore obejmuja emisje ekwiwalentu dwutlenku wegla z produkeji, transportu, dystrybucji i zuzycia energii na
poktadzie, w tym podczas spalania, i ktére stanowia sume wyemitowanego dwutlenku wegla (CO,), metanu (CH,)
i podtlenku azotu (N,O), obliczone zgodnie z pkt C zalgcznika V do dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz,
w stosownych przypadkach, z innymi odpowiednimi przepisami prawa Unii i normami mig¢dzynarodowymi,
a takze danymi i metodykami odzwierciedlajgcymi najnowsze osiagnigcia naukowe uzyskane w ramach ICAO,
mierzone w gramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na megadzul;

23) ,ekwiwalent dwutlenku wegla” (,CO,(,") oznacza jednostke miary poréwnujaca site radiacyjna gazu cieplarnianego
z sifg radiacyjna dwutlenku wegla (CO,);

24)  ,system dotyczacy gazéw cieplarnianych dla paliw lotniczych” oznacza system przyznajacy operatorom statkéw
powietrznych korzysci za redukcj¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z paliw lotniczych;

25) Jadunek” oznacza towary, materialy i paczki inne niz bagaz pasazera przewozone na pokladzie statku
powietrznego, mierzone w tonach;

26) ,punkt sprzedazy” oznacza fizyczng lokalizacje lub ustuge platformy internetowej, ktérych wihascicielem jest
operator statku powietrznego lub ktére oferuja loty operatora statku powietrznego i w ramach ktdrych operator
statku powietrznego lub dowolna osoba upowazniona do reprezentowania tego operatora statku powietrznego
przechowuje i podaje do wiadomosci publicznej informacje o lotach wykonywanych przez tego operatora statku
powietrznego do celéw zakupu lub poréwnania.

Artykut 3

Whiosek o wydanie oznakowan przez Agencje

1. Operator statku powietrznego ubiegajacy si¢ o wydanie oznakowan dla swoich lotéw sklada wniosek w Agencji do
dnia 1 lutego kazdego roku za posrednictwem specjalnego modutu cyfrowego narzedzia sprawozdawczego. W tym celu
operator statku powietrznego wskazuje zakres lotéw, do ktérych odnosi¢ si¢ majg oznakowania, zgodnie z art. 14 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2023/2405. Na podstawie wniosku Agencja wspélpracuje z operatorem statku powietrznego.

2. Do dnia 1 maja kazdego roku operatorzy statkéw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1, przekazujg, za
posrednictwem specjalnego modutu cyfrowego narzedzia sprawozdawczego, informacje wymienione w ust. 3 i 4 na temat
swoich lotéw regularnych i operacji przeprowadzonych w poprzednim roku kalendarzowym.

3. Operator statku powietrznego przekazuje nastgpujgce informacje na temat swoich lotéw regularnych w dwdch
nadchodzacych okresach rozkladowych:

a) trasy, z odniesieniem do portéw lotniczych odlotu i przylotu, okreslonych za pomocg ich odpowiednich kodéw
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i Zrzeszenia Migdzynarodowego Transportu
Lotniczego (IATA);

b)  rodzaj lub rodzaje statkéw powietrznych, ktére maja by¢ wykorzystywane, w tym liczbe foteli na klase kabiny oraz
kody ICAO i IATA;

0) szacunkowg liczbe lotow, ktére majg by¢ wykonane dla kazdej trasy, wraz ze szczegélowym uzasadnieniem tej
szacunkowej liczby;

d)  okres rozkladowy lub okresy operacji;

e) dobrowolnie, w przypadku lotéw regularnych, ktére s3 nowe, lub gdy warunki eksploatacji znacznie réznig si¢ od
weze$niejszych operacji, nastepujgce informacje wraz ze szczegétowym uzasadnieniem:

(i) szacowang catkowitg ilo§¢ paliwa lotniczego na lot;
(if) szacowang liczba pasazeréw na klase kabiny;

(i)  szacowang wielkos¢ tadunku.

4. Operator statku powietrznego zglasza nastepujace informacje dotyczace operacji przeprowadzonych w poprzednim
roku kalendarzowym:

a)  w odniesieniu do kazdego eksploatowanego statku powietrznego:
(i) rodzaj statku powietrznego okreslony za pomocg odpowiednich kodow ICAO i IATA;

(if) liczbe dostepnych foteli w podziale na klasy kabiny dla kazdej konfiguracji kabiny;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj



PL

Dz.U. Lz 31.12.2024

(ili)  jezelijest dostgpna, powierzchni¢ miejsc siedzgcych wedtug klasy kabiny;
b)  w odniesieniu do kazdego lotu wykonywanego na danej trasie:
(i) rodzaj statku powietrznego okreslony za pomoca odpowiednich kodéw ICAO i IATA;

(if) trase, z odniesieniem do portéw lotniczych odlotu i przylotu, okreslonych za pomoca odpowiednich kodéw
ICAO i IATA;

(ili)  liczbg lotéw wykonanych w tych samych warunkach eksploatacji;
(iv)  liczbg pasazerow i foteli na klas¢ kabiny;

) wielko$¢ tadunku;

(vi)  calkowitg ilo$¢ paliwa lotniczego na lot;

(vii)  czas lotu;

(viii)  miesigc i rok operacji;

0) w odniesieniu do kazdej partii paliwa lotniczego uzupelnionego w danym porcie lotniczym odlotu, zakupionego od
dostawcow paliwa lotniczego i w odniesieniu do ktérego wystapiono o korzysci oraz, dobrowolnie, w odniesieniu
do wszystkich pozostatych partii paliw lotniczych:

(i) ilo$¢ w tonach, numer partii i dane identyfikacyjne dostawcy paliwa lotniczego;

(if) port lotniczy, okreslony za pomoca odpowiednich kodéw ICAO i IATA, oraz dowdd zakupu i dostawy do
tego portu lotniczego;

(ili)  emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych, w gramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na megadzul
(8 COx0/M));

(ivy  w stosownych przypadkach, o§wiadczenie w sprawie systemu dotyczacego gazéw cieplarnianych dla paliw
lotniczych, wzgledem ktérego wystapiono o korzysci, odniesienie do instrumentu prawnego, na podstawie
ktérego wystapiono o korzysci, oraz wskazanie organu, w ktérym zlozono wniosek.

5. Agendja wykorzystuje informacje, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, biorac pod uwage niezbedne wzgledy poufnosci, do
celow przetwarzania wniosku i wydawania oznakowan.

6.  Agencja uwzglednia réwniez informacje zgloszone przez operatoréw statkéw powietrznych i dostawcow paliwa
lotniczego na podstawie art. 8 i 10 rozporzadzenia (UE) 2023/2405.

7. Agengja moze zazadaé od operatora statku powietrznego dostarczenia wszelkich dodatkowych informacji
niezbednych do oszacowania emisji lotniczych oraz wydania oznakowan.

8. Zanim operator statku powietrznego przekaze Agencji informacje, o ktérych mowa w ust. 4 i 6, informacje te sa
weryfikowane przez niezaleznego weryfikatora wskazanego w sprawozdaniu operatora statku powietrznego. Weryfikacje
przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2023/2405. Operator statku
powietrznego przekazuje weryfikatorowi wszystkie odpowiednie dokumenty potwierdzajace, aby ulatwi¢ proces
weryfikacji informacji, o ktérych mowa w ust. 4 i 6.

Ponadto informacje przedstawione na podstawie ust. 4 lit. ¢) dotyczace emisji w calym cyklu Zycia paliw lotniczych sa

weryfikowane przez jedng z jednostek certyfikujgcych wskazanych w ramach dyrektywy (UE) 2018/2001 lub w ramach
mechanizmu kompensagji i redukcji CO, dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

Artykut 4

Przypisywanie oznakowar do lot6w operatoréw statkéw powietrznych

1. W przypadku gdy Agencja stwierdzi, ze informacje przekazane przez operatora statku powietrznego zgodnie
z art. 3 s3 kompletne i precyzyjne, do dnia 30 czerwca kazdego roku:

a) szacuje emisje z kazdego lotu lub zestawu lotéw, zgodnie z art. 5;
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b)  generuje oznakowania i przypisuje je do rozkladowych lotéw, rozdzielajac oznakowania na kazdy z dwdch
nadchodzgcych okreséw rozkladowych, zgodnie z okresem waznosci, o ktérym mowa w ust. 2;

0) dystrybuuje oznakowania w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego operatorom statkéw powietrznych,
informujac ich o terminie prezentowania i okresie waznosci oznakowar, za po$rednictwem specjalnego modutu
cyfrowego narzedzia sprawozdawczego i z wykorzystaniem wzoréw okreslonych w zalaczniku IIL

2. Okres waznosci oznakowanl wydanych przez Agencje jest nastepujacy:

a) w przypadku zimowego okresu rozkladowego operatora statku powietrznego okres waznosci przypada od
momentu wydania oznakowania do konica zimowego okresu rozkladowego, zgodnie z harmonogramem
okreslonym w zalaczniku [;

b)  w przypadku letniego okresu rozkladowego operatora statku powietrznego okres waznosci przypada na pigé
miesigcy przed rozpoczeciem tego letniego okresu rozkladowego do jego zakonczenia, zgodnie z harmonogramem
okreslonym w zalaczniku L.

3. W przypadku gdy Agencja stwierdzi, ze operator statku powietrznego nie przedlozyl wszystkich informacji
niezbednych do wydania oznakowari zgodnie z art. 3, lub jezeli ma nalezycie uzasadnione powody, aby uzna¢, ze
dostarczone informacje nie s3 kompletne lub precyzyjne, Agencja zwraca si¢ do operatora statku powietrznego
o skorygowanie przekazanych informacji lub o dostarczenie dodatkowych informacji.

4. W przypadku gdy Agencja stwierdzi, po ztozeniu wniosku, o ktérym mowa w poprzednim ustepie, ze informacje
dostarczone przez operatora statku powietrznego nie spelniajg minimalnych wymogéw okreslonych w art. 3 lub Ze nie
mozna zweryfikowaé prawdziwosci lub dokladnosci takich informacji, Agencja, po zapewnieniu operatorowi statku
powietrznego prawa do bycia wystuchanym, nie wydaje oznakowan. Agencja informuje o tym danego operatora statku
powietrznego.

5. W przypadku gdy informacje przekazane przez operatora statku powietrznego zgodnie z art. 3 muszg zostaé
skorygowane po ich przedlozeniu lub po ich weryfikacji przez Agencje lub nie s3 juz wazne, operator statku powietrznego
bez zbednej zwloki informuje o tym Agencje za posrednictwem cyfrowego narzedzia sprawozdawczego i przedstawia
poprawione informacje wraz z niezbednym uzasadnieniem. Na podstawie informacji i uzasadnienia przedstawionych
przez operatora statku powietrznego Agencja moze zaktualizowaé z mocg wsteczng emisje lotnicze i wydaé nowe
oznakowania dla danych lotéw lub zestawu lotow.

Artykut 5

Oszacowanie emisji lotniczych

1.  Agendja szacuje emisje lotnicze dla kazdego lotu lub zestawu lotéw wykonywanych przez operatora statku
powietrznego na tych samych warunkach, stosujac metodyke okreslong w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia
przez:

a) obliczenie emisji lotniczych zgodnie z zalacznikiem II pkt 1;

b)  przypisanie emisji lotniczych do kabiny i fadunku, zgodnie z zalacznikiem II pkt 2;

0) generowanie §ladu emisyjnego oraz efektywnosci emisji, zgodnie z zalacznikiem II pkt 3;

d)  przydzielanie emisji z kabiny do poszczeg6lnych klas kabiny, zgodnie z zalacznikiem II pkt 4.

2. Stosujac metodyke okre$long w zalaczniku II, Agencja szacuje emisje lotnicze dla kazdego lotu lub zestawu lotéw
wykonywanych przez operatora statku powietrznego na tych samych warunkach zgodnie z najlepszymi szacunkami
dotyczacymi:

a) przewidywanego zuzycia paliwa lotniczego potrzebnego do wykonania lotu rozpoczynajacego si¢ w danym porcie
lotniczym, szacowanego na podstawie $redniej wazonej catkowitej ilosci paliwa lotniczego na lot dla wszystkich
lotéw wykonywanych na tej trasie w poprzednim odpowiednim okresie rozktadowym;
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b)  oczekiwanych emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych uzupelnionych w danym porcie lotniczym odlotu,
oszacowanych na podstawie Srednich wazonych emisji w calym cyklu Zycia paliw lotniczych dla paliw lotniczych
uzupelnionych w tym porcie lotniczym w poprzednim odpowiednim okresie rozktadowym.

3. W przypadku gdy informacje niezbedne do oszacowania zuzycia paliwa lotniczego zgodnie z ust. 2 lit. a)
niniejszego artykutu nie istniejg, s3 niewystarczajace, nie moga zosta¢ zweryfikowane lub istnieja jedynie w odniesieniu do
znaczgco roznych warunkéw eksploatacji, Agencja szacuje zuzycie paliw lotniczych potrzebnych do wykonania lotu
zgodnie z zalacznikiem II pkt 1 ppkt 3 lit. b).

4. W przypadku gdy informacje niezbedne do oszacowania spodziewanych emisji w calym cyklu zycia paliw
lotniczych zgodnie z ust. 2 lit. b) nie istnieja, sa niewystarczajace, nie moga zosta¢ zweryfikowane lub istnieja
w odniesieniu do znaczgco réznych warunkéw eksploatacji, Agencja uznaje te paliwa lotnicze za konwencjonalne paliwa
lotnicze.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 2 lit. b) do celéw oszacowania $rednich emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych
zgodnie z tg litera Agencja moze przypisaé okreslone partie paliw lotniczych do konkretnego lotu lub zestawu lotéw
obstugiwanych przez operatora statku powietrznego rozpoczynajacych si¢ w danym porcie lotniczym odlotu, o ile
spelnione sa nastgpujace warunki:

a) operator statku powietrznego wystapit o to za posrednictwem specjalnego modutu cyfrowego narzedzia
sprawozdawczego;

b)  paliwa lotnicze s3 fizycznie dostarczane operatorom statkéw powietrznych w tym porcie lotniczym w odniesieniu
do konkretnego lotu lub zestawu lotéw przez dostawce paliwa lotniczego w fizycznie identyfikowalnych partiach,
popartych dowodem dostawy, takim jak dokument transferu produktu;

0) lot lub zestaw lotéw, do ktérych przypisano partie, s identyfikowane i okreslone co najmniej na podstawie trasy;

d)  partie paliw lotniczych przypisane do konkretnego lotu lub zestawu lotéw zgodnie z niniejszym artykulem sg
odliczane od ogdlnego oszacowania $rednich wazonych emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych operatora
statku powietrznego w tym porcie lotniczym i nie s3 wykorzystywane do okre$lania $redniej efektywnosci
Srodowiskowej paliw lotniczych w tym porcie lotniczym;

e) w stosownych przypadkach paliwa lotnicze przypisuje si¢ do tego samego konkretnego lotu lub podzestawu lotéw
zgloszonych na podstawie dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

6. W przypadku gdy kolejne loty s3 wykonywane przez operatora statku powietrznego bez tankowania paliw
lotniczych pomiedzy nimi, Agencja dzieli oczekiwane emisje w catym cyklu Zycia paliw lotniczych w poczatkowym porcie
lotniczym odlotu proporcjonalnie na wszystkie loty wykonywane w takich okolicznosciach.

7. W przypadku gdy operator statku powietrznego nie przekaze Agencji wystarczajacych informacji dotyczacych
emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych uzupelionych w porcie lotniczym odlotu lub jezeli paliwa lotniczego nie
mozna fizycznie przypisaé do konkretnego portu lotniczego odlotu, Agencja uznaje te partie paliw lotniczych za
konwencjonalne paliwa lotnicze.

8. Wartosci domyslne stosowane do oszacowania oczekiwanych emisji w calym cyklu Zycia paliw lotniczych, o ktérych
mowa w ust. 2 lit. b), sa ujawniane i aktualizowane na stronie internetowej utworzonej na podstawie art. 8.

(*) Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydzialami
emisji gazow cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32, ELL: http://data.
europa.eu/eli/dir/2003/87oj).
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Artykut 6

Prezentowanie oznakowan przez operatoréw statkéw powietrznych

1. Operatorzy statkéw powietrznych posiadajacy oznakowania sg odpowiedzialni za sposéb stosowania oznakowania
i logotypu oznakowania, zwlaszcza w kontekscie reklamy, oraz za zgodno§¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia.
Wydanie oznakowan, w tym logotypu oznakowania, przyznaje operatorowi statku powietrznego lub punktowi sprzedazy
wylacznie prawo do stosowania logotypu oznakowania zgodnie z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Operatorzy statkéw powietrznych bez zbednej zwloki oraz zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w zalgczniku III
i z nastgpujacymi wymogami prezentuja wydane im oznakowania we wszystkich bedacych ich wlasnoscig punktach
sprzedazy:

a) najpdzniej w terminie 15 dni od ich otrzymania od Agencji zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. ¢). Agencja jest powiadamiana
w ciggu tych 15 dni o wszelkich opdznieniach wraz z ich uzasadnieniem;

b) oznakowania muszg by¢ wyraZnie prezentowane wraz z istotnymi informacjami dotyczacymi lotu, w tym trasg,
planowanym czasem lotu i czasem trwania oraz cena, podczas calego procesu elektronicznego zakupu, poczawszy
od wynikéw wyszukiwania lotu, i po zakoficzeniu zakupu, oraz zaréwno w elektronicznym potwierdzeniu zakupu,
jak i w ramach dostarczenia takiego potwierdzenia;

0) oznakowania s3 prezentowane we wszystkich reklamach wizualnych i technicznych materiatach promocyjnych
dotyczacych tych lotéw, w tym w internecie, aplikacjach cyfrowych i w formacie fizycznym, niezaleznie od
lokalizacji geograficznej takiej reklamy lub promocji.

3. Operatorzy statkow powietrznych moga prezentowal oznakowania na kartach pokladowych lotéw, dla kt6rych
wydano oznakowania.

4. Operatorzy statkow powietrznych prezentujg wydane im oznakowania w sposéb nieprzerwany w ich odpowiednich
okresach waznosci, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2.

5. W celu zapewnienia jasnego i prawidlowego prezentowania oznakowan operatorzy statkéw powietrznych:

a) nie dostarczaja klientom ani nie prezentujg oznakowan, znacznikéw, symboli lub jakiejkolwiek réwnowaznej formy
lub napiséw, ktére nasladujg oznakowania wydane na podstawie niniejszego rozporzadzenia i ktore nie spelniajg
wymogow niniejszego rozporzadzenia;

b)  nie dostarczaja klientom ani nie prezentuja emisji lotniczych réwnowaznych lub podobnych do emisji zawartych
w oznakowaniach przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu lub ktére nasladuja emisje lotnicze oszacowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem lub ktére moga nasladowaé lub powielaé informacje lub jednostki miary
okreslone w art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2023/2405, w przypadku lotéw lub zestawéw lotéw, w odniesieniu
do ktorych nie wystapiono o oznakowania na podstawie niniejszego rozporzadzenia, oraz w odniesieniu do
wszelkich innych dziatan niezwigzanych z zakresem niniejszego rozporzadzenia;

0) powstrzymuja si¢ od zamieszczania jakichkolwiek informacji dotyczacych zakupéw danego rodzaju paliwa
lotniczego, ktére moga dawaé klientom falszywe wrazenie, ze dany lot bedzie wykonywany z wykorzystaniem
okreslonego rodzaju paliwa lotniczego, chyba Ze operator statku powietrznego jest w stanie wykaza¢ fizyczna
obecnos¢ tego rodzaju paliw lotniczych w danym locie w ilo$ciach i z wlasciwosciami zglaszanymi konsumentom.

6. Operatorzy statkéw powietrznych zapewniaja, aby w przypadku gdy ich loty sa oferowane lub udostgpniane

w punktach sprzedazy, z ktérymi operator statku powietrznego pozostaje w stosunku umownym:

a) oznakowania byly prezentowane bez zbednej zwloki i najpdzniej w ciggu 30 dni od ich otrzymania od Agencji
zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. ¢). Agencja jest powiadamiana w ciggu tych 30 dni o wszelkich opdznieniach wraz z ich
uzasadnieniem;

b)  punkty sprzedazy nie odrzucaly prezentowania oznakowan ani nie obliczaly ponownie emisji lotniczych
oszacowanych przez Agencje¢ dla tych operatoréw statkdw powietrznych, ani do celéw poréwnania, ani do celéw
zakupu.

7. Operatorzy statkéw powietrznych podejmuja rozsqdne starania w celu zapewnienia, aby punkty sprzedazy,
z ktérymi nie wspdlpracuja, ale ktére prezentujg ich loty, réwniez spelnily bez zbednej zwloki wymogi okreslone
w poprzednim ustepie.
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Artykut 7
Monitorowanie zgodnoSci

1.  Agencja dokonuje przegladu, co najmniej raz na pét roku, w odniesieniu do kazdego operatora statku powietrznego,
ktéremu wydano oznakowania, czy zmienily si¢ czynniki, na podstawie kt6rych wydano oznakowanie dla kazdego lotu lub
zestawu lotéw wykonywanych na tych samych warunkach.

2. Przeglad, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje analizg:

a) dokladnosci i prawdziwosci informacji zglaszanych przez operatoréw statkéw powietrznych zgodnie z art. 3,
w szczeg6lnosci informacji zgloszonych zgodnie z ust. 3 tego artykuly;

b)  prawidlowego prezentowania oznakowan, zgodnie z art. 6 i zalacznikiem III, oraz terminowego prezentowania
oznakowan, zgodnie z art. 6 ust. 2, 6 i 7;

¢)  wywiazywania si¢ przez operatoréw statkéw powietrznych z obowigzku usunigcia oznakowan, ktére uchylono, lub
ktorych waznos¢ uplynela, zgodnie z ust. 4.

3. Do celow przeprowadzenia przegladu Agencja zwraca si¢ do operatora statku powietrznego o niezbgdne informacje,
w tym, w stosownych przypadkach, sprawozdania od niezaleznych weryfikatorow.

4. Jezeli po przeprowadzeniu przegladu Agencja stwierdzi, Ze oznakowanie nie jest juz odpowiednie lub nie jest
prawidlowo prezentowane przez operatora statku powietrznego, podejmuje decyzje, po zapewnieniu operatorowi statku
powietrznego mozliwosci bycia wystuchanym, o uchyleniu istniejacego oznakowania lub o wydaniu nowego
oznakowania. O takiej decyzji powiadamia si¢ operatora statku powietrznego za posrednictwem cyfrowego narzedzia
sprawozdawczego.

5. Agengcja rozpatruje uzasadnienia operatora statku powietrznego dotyczace wszelkich opdzZnien w prezentowaniu
oznakowarl, jak przewidziano w art. 6 ust. 2, 6 i 7. W zwigzku z uzasadnieniem Agencja podejmuje jedna z nastepujacych
decyzji, po zapewnieniu operatorowi statku powietrznego mozliwosci bycia wystuchanym, i powiadamia o niej operatora
statku powietrznego za posrednictwem cyfrowego narzedzia sprawozdawczego:

a) uchyla wszystkie oznakowania wydane operatorowi statku powietrznego, jezeli uzasadnienie opdznienia jest
niezadowalajgce;

b)  przyznaje operatorowi statku powietrznego jednorazowe odstepstwo w zwigzku z op6Znieniem wraz z nowym
terminem.

6.  Po otrzymaniu powiadomienia wydanego zgodnie z ust. 4 lub ust. 5 lit. a) operator statku powietrznego bez zbednej
zwloki dostosowuje prezentowanie oznakowar lub usuwa uchylone oznakowania i, w stosownych przypadkach, zastgpuje
je waznymi oznakowaniami dystrybuowanymi przez Agencje. Operator statku powietrznego potwierdza status zgodnosci
z powiadomieniami otrzymanymi od Agencji za posrednictwem cyfrowego narzedzia sprawozdawczego.

7. Agendja podejmuje wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnienia, aby operator statku powietrznego stosowat si¢
do jej decyzji wydanych zgodnie z ust. 4 i ust. 5 lit. a).

8. Operatorzy statkéw powietrznych bez zbednej zwloki usuwajg oznakowania, ktére wycofano lub ktérych waznosé
uplynela, bez koniecznosci wystosowania powiadomienia w tej sprawie przez Agencje. Operatorzy statkéw powietrznych
stale informujg Agencj¢ o usunigciu lub skorygowaniu oznakowan za posrednictwem cyfrowego narzedzia
sprawozdawczego.

9. Operatorzy statkéw powietrznych wspélpracuja z Agencjg przy przeprowadzaniu przegladu i stale postepuja
zgodnie z jej instrukcjami w odniesieniu do prawidlowego prezentowania oznakowan.

10.  Operatorzy statkéw powietrznych moga, w wyjatkowych okolicznosciach, zwréci¢ si¢ do Agencji o usuniecie
indywidualnych oznakowan wydanych dla lotéw lub zestawu lotéw, ktérych wykonywanie zostalo przerwane, lub
w przypadku gdy zmiana warunkéw eksploatacji w okresie rozkladowym sprawia, ze wazne oznakowania sa
nieprawidlowe. Powiadamiaja oni Agencj¢ o swoim wniosku za posrednictwem cyfrowego narzedzia sprawozdawczego.

11.  Agengja informuje operatoréw statkoéw powietrznych o wszelkich specjalnych zasadach i procedurach zawartych
w innych aktach prawnych Unii, ktére zapewniajg skuteczne monitorowanie zgodnosci z niniejszym rozporzgdzeniem,
w tym w celu weryfikacji dokladnosci i prawdziwosci informacji zglaszanych przez operatoréw statkéw powietrznych
oraz prawidlowego prezentowania oznakowan.

12.  Agengja informuje operatoréw statkéw powietrznych o wszelkich majacych zastosowanie zasadach i procedurach
wnoszenia skarg na innych operatoréw statkow powietrznych.
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Artykut 8

Strona internetowa dotyczaca emisji lotniczych

Agencja tworzy i prowadzi strong internetowa dotyczacg emisji lotniczych (,strona internetowa”) skladajaca si¢

z czg$ci publicznej z dostgpem online dla ogétu spoleczefistwa oraz z czgsci dotyczacej zgodnosci, do ktérej majg dostep
wylgcznie operatorzy statkéw powietrznych. Cze$¢ strony internetowej dotyczgca zgodnosci jest powiazana z cyfrowym
narzedziem sprawozdawczym ustanowionym przez Agencje.

Publiczna czg$¢ strony internetowej musi spelniaé nastepujgce wymogi minimalne:

jest otwarta na dostgp w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego przez wszelkie ustugi online i bez
koniecznosci rejestracji klienta. Jest dostgpna zaréwno w punkcie sprzedazy, w ktérym oznakowania sg
prezentowane, jak i za podrednictwem wszystkich wyszukiwarek;

dostarcza szczegdlowych informacji na temat sposobu oszacowania emisji lotniczych z kazdego lotu lub zestawu
lotéw operatoréw statkéw powietrznych, informujac klienta o metodzie obliczen, w tym o wszystkich zatozeniach
w jasny, zrozumialy i zwiezly sposéb, oraz przedstawiajac wyja$nienia kluczowych terminéw i zmiennych, w tym
przyklady i ilustracje oraz wszelkie informacje ogdlne, aby ulatwi¢ zrozumienie krokéw podjetych przez Agencje
w celu obliczenia emisji lotniczych, dane wykorzystane do takich obliczeni i oszacowar, a takze warto$ci domyslne
stosowane do oszacowania emisji lotniczych;

dostarcza informacji na temat kazdego oszacowania emisji lotniczych oraz na temat wydawania i przypisywania
oznakowanl do wprowadzanych na rynek lotow;

dostarcza informacji na temat redukcji emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych wynikajacej z zakupu przez
operatoréw statkéw powietrznych paliw lotniczych o nizszych emisjach w calym cyklu zycia paliw lotniczych
w danym porcie lotniczym odlotu;

zawiera funkcje wyszukiwania umozliwiajaca klientom wyszukiwanie oznakowan. Kryteriami wyszukiwania sg co
najmniej port lotniczy odlotu i przylotu oraz, opcjonalnie, operator statku powietrznego;

zapewnia poréwnanie oznakowan na tej samej trasie z poziomem odniesienia, ktéry ma zostal opracowany przez
Agencje na podstawie zaobserwowanych typowych osiggéw na trasie lub na poréwnywalnych trasach.
W szczegblnosci w przypadkach, w ktérych zaden operator statku powietrznego nie zostal wybrany w ramach
funkcji wyszukiwania, o ktérej mowa w lit. e), obejmuje:

(i) wzgledne poréwnanie emisji lotniczych, wyrazone w procentach;

(i)  wzgledne poréwnanie redukcji emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych, wyrazone w procentach;
przedstawia poréwnanie, o ktérym mowa w lit. f), jako wykaz operatoréw statkéw powietrznych w porzadku
rosngcym, umieszczajac jako pierwszego operatora statku powietrznego o najnizszych emisjach lotniczych lub
operatora statku powietrznego stosujacego paliwa lotnicze o najnizszych Srednich emisjach w calym cyklu zycia
paliw lotniczych;

wyswietla nastepujace informacje w oparciu o wyszukang trase:

(i) tras¢, mierzong w kilometrach, okreslong przez port lotniczy odlotu i przylotu, przy uzyciu pelnych nazw
obu portéw lotniczych, a takze ich odpowiednich kodow ICAO i IATA;

(i)  operatoréw statkéw powietrznych obstugujacych te trase;

(iii)  Sredni poziom emisji z kabiny w przeliczeniu na pasazera przez kazdego operatora statku powietrznego
obstugujacego dang trasg;

(ivy  wskazanie rodzaju lub rodzajéw statkdw powietrznych najczesciej eksploatowanych przez kazdego
operatora statku powietrznego obstugujacego dang trase;

v) informacje dla klientéw na temat tego, czy trasa wprowadzona w narzedziu wyszukiwania nie wchodzi
w zakres niniejszego rozporzadzenia i w odniesieniu do ktérej nie sg dostgpne zadne informacje. W takich
przypadkach Agencja przedstawia zwigzle wyjasnienie kryteriow, ktére nalezy spelnié, aby trasa zostala
wymieniona w narzedziu wyszukiwania.
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3. Czg$¢ strony internetowej dotyczaca zgodnosci musi odpowiadaé nastgpujacym specyfikacjom technicznym:

a) dostep kazdego operatora statku powietrznego jest ograniczony za pomocg niepowtarzalnych danych uwierzytel-
niajacych logowanie. Musi by¢ bezpieczny, a operatorzy statkéw powietrznych muszg mie¢ mozliwo$¢ przegladania
swoich danych dotyczacych zgodnosci i zarzadzania nimi, w tym wymogéw dotyczacych sprawozdawczosci oraz
generowania i dystrybucji oznakowan, a takze ich odpowiedniego statusu dla kazdej trasy;

b)  operatorzy statkéw powietrznych moga przegladaé wylacznie wlasne informacje dotyczace zgodnosci. Operatorzy
statkow powietrznych moga mie¢ dostep wylacznie do informacji publicznych dotyczacych oznakowart innych
operatoréw statkéw powietrznych.

Artykut 9
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie ma jednak zastosowanie do operatoréw towarowych statkow powietrznych objetych zakresem
rozporzadzenia (UE) 2023/2405 od dnia 1 stycznia 2028 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiagze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 grudnia 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

14/25

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj



Dz.U. L z 31.12.2024 PL

ZALACZNIK

HARMONOGRAM SKEADANIA WNIOSKOW I GENEROWANIA OZNAKOWAN

Harmonogram skladania wnioskéw przez operatoréw statkéw powietrznych oraz generowania i dystrybucji oznakowan
przez Agencje jest nastepujacy.

Tabela 1

Obowigzek Harmonogram

Operacje w roku kalendarzowym X-1, stanowigce podstawe

informacji przekazywanych Agencji zgodnie z art. 3 ust. 4 1.01.X-1do 31.12.X-1

Operatorzy statkow powietrznych przekazuja Agencji swoje

wnioski o wydanie oznakowan zgodnie z art. 3 ust. 1 Do 1.02.X
Operatorzy statkéw powietrznych przekazuja informacje

S . . Do 1.05.X
wymienione w art. 3 ust. 3 i 4, zgodnie z art. 3 ust. 2
Agencja szacuje emisje lotnicze z kazdego lotu lub zestawu
lotéw, generuje i dystrybuuje oznakowania dla wszystkich Do 30.06.X

lotéw zaplanowanych na dwa nadchodzace okresy
rozkladowe, zgodnie z art. 4 ust. 1.

Od momentu wydania przez Agencje w roku X i do korica
zimowego okresu rozkladowego obejmujacego lata X do X
+1, zgodnie z harmonogramem operatora statku

Okres waznosci oznakowan dla lotéw wykonywanych
w zimowym okresie rozkladowym, zgodnie z art. 4 ust. 2
lit. a).

powietrznego
Od pieciu miesiecy przed rozpoczeciem letniego okresu
Okres waznosci oznakowan dla lotéw wykonywanych rozkladowego roku X+1 i do koica tego okresu
w letnim okresie rozkladowym, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. b). | rozkladowego, zgodnie z harmonogramem operatora statku
powietrznego
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ZALACZNIK I

METODYKA SZACOWANIA EMISJI LOTNICZYCH

W niniejszym zalaczniku okresla si¢ metodyke i niezbedne kroki, ktére Agencja podejmuje w celu oszacowania emisji
lotniczych.

1. OBLICZENIE EMISJI Z LOTOW

1)  Emisje lotnicze oblicza si¢, mnozac szacowane zuzycie paliw lotniczych podczas danego lotu przez $rednia wazona
emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych uzupelnianych w porcie lotniczym odlotu. Jednocze$nie emisje lotnicze
sa rOwne sumie emisji z kabiny i fadunku.

E = E; + Ef = EWTT+ETTW = Vﬁwl XECfuel x LCEﬁJ,el

gdzie
= emisje lotnicze, w tonach ekwiwalentu dwutlenku wegla (t CO5),
E = emisje z kabiny, w t CO e,
E= emisje z tadunku, w t CO,),
Ewrr = cze$¢ emisji lotniczych odpowiadajaca emisjom od Zrédla energii do zbiornika paliwa, w t COy),
Errw = cz¢$¢ emisji lotniczych odpowiadajaca emisjom od zbiornika paliwa do kota pojazdu, w t COy,
Vel = zuzycie paliwa lotniczego podczas lotu, w tonach,
ECha = warto$¢ energetyczna paliw lotniczych, w megadzulach na kilogram (MJ/kg),
LCEgq = Srednie wazone emisje w calym cyklu zycia paliwa lotniczego uzupelnionego w porcie lotniczym

odlotu, w gramach ekwiwalentu dwutlenku wegla na megadzul (g CO4/M]).

2)  Srednie emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych uzupekianych w porcie lotniczym odlotu sg $rednig wazona
emisji w calym cyklu zycia paliw lotniczych ze wszystkich partii (b) paliw lotniczych uzupelnionych w tym porcie
lotniczym, z uwzglednieniem art. 5 ust. 6:

2r (LCE, xV,)

LCE; 1=
“fuel YV,
gdzie:
LCE, = emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych partii ,b” paliw lotniczych, w g CO,/MJ. W przypadku
konwencjonalnych paliw lotniczych warto$¢ ta wynosi 89 g CO,/MJ;
V= masa partii ,b” paliw lotniczych, w tonach.

3)  Szacowane zuzycie paliw lotniczych podczas lotu oblicza si¢ przy uzyciu jednej z nastgpujacych metod:
a) Wykorzystanie przeszlych operacji
Jezeli dostepne sa dane pierwotne dotyczace operacji w poprzednich odpowiednich okresach rozkladowych i sa

one zgodne z warunkami eksploatacji danego lotu regularnego, szacowane zuzycie paliw lotniczych oblicza si¢
jako $rednig wazong zgloszonego zuzycia paliw lotniczych podczas lotéw () obstugiwanych na danej trasie:

Vo= Y &
fuel = X N,
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gdzie:

F, = calkowita ilo$¢ paliwa lotniczego na lot dla wszystkich lotéw istotnych dla kazdego oznakowania,
w okresie sprawozdawczym;

N,=  laczna liczba wykonanych lotéw w odniesieniu do kazdego oznakowania, w okresie sprawozdawczym.

Na podstawie rownania Bregueta do obliczania zasiegu

Jezeli dane pierwotne dotyczace lotéw regularnych zgloszonych zgodnie z art. 3 ust. 3 nie istniejg, sa
niewystarczajace, nie moga zosta¢ zweryfikowane lub istnieja jedynie w odniesieniu do warunkéw eksploatacji
znaczgco réznigcych sie od zgloszonych na podstawie art. 3 ust. 4, szacowane zuzycie paliw lotniczych oblicza
si¢ za pomocg réwnania Bregueta do obliczania zasiegu.

W réwnaniu tym szacuje si¢ 0golng charakterystyke przelotéw w nastepujacy sposob:

R=YxLup(W
¢ D W,

gdzie:

R= przebyta odlegtos¢, w kilometrach,

V= predkos¢ statku powietrznego, w kilometrach na godzine,

c= zuzycie paliw lotniczych wlasciwe dla ciggu, wyrazone w kilogramach na niuton-godzine,
L= sita noéna dzialajaca na statek powietrzny, w niutonach,

D= sita oporu aerodynamicznego dzialajaca na statek powietrzny, w niutonach,

In= funkgja logarytmu naturalnego,

W, = masa statku powietrznego na poczatku rejsu, w tonach,

W, = masa statku powietrznego na koficu rejsu, w tonach.

Poprzez zmiang réwnania Bregueta do obliczania zasiggu mozna wyprowadzi¢ stosunek miedzy poczatkows
i koficowq masg statku powietrznego, odzwierciedlajacy zuzycie paliw lotniczych podczas danego lotu:

Rxc
«L
mze v D

2

W przypadku braku informacji na temat masy do lagdowania, osiggéw silnika i charakterystyki aerodynamicznej
statku powietrznego nie oblicza si¢ bezposrednio tych czynnikéw. Réwnanie jest dalej dopracowywane poprzez
regresje czynnikow w celu skorelowania ich z zaobserwowanymi danymi zglaszanymi na podstawie art. 3 ust. 4
oraz co najmniej rodzajem statku powietrznego. To dopracowane réwnanie stosuje si¢ do kazdego statku
powietrznego:

Ve =4 * (57 -1)
gdzie:

a=  masa statku powietrznego podczas ladowania w porcie lotniczym przylotu, w tonach,

Wo = masa statku powietrznego bez fadunku, w tonach,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj
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Wi, = masa statku powietrznego po wzbiciu si¢ na 3 000 st6p (lub 914,4 m), w tonach,

W, = masa statku powietrznego po wzbiciu si¢ na wysoko$¢ przelotows, przelocie i znizeniu do 3 000 st6p
(lub 914,4 m), w tonach,

W; masa statku powietrznego podczas ladowania w porcie lotniczym przylotu, w tonach.

Wspolczynniki a, b i r okreSla si¢ za pomoca analizy regresji, aby zminimalizowal oszacowang rdznice
(L2-Norm) migdzy zaobserwowanym zuzyciem paliw lotniczych a wartoscig szacunkows.

2. PRZYDZIAL EMISJI LOTNICZYCH DO KABINY I LADUNKU
1) Emisje lotnicze przypisuje si¢ do kabiny (emisje z kabiny, Ec) i do fadunku (emisje z tadunku, Ef) na podstawie

odpowiedniego podziatu masy kabiny i fadunku w nastepujacy sposéb:

a) emisje z kabiny (E)

Ec =ExW¢
gdzie:
We = P C+WC , cze$¢ masy tadunku uzytkowego statku powietrznego przypisana do kabiny,
C,= masa odpowiadajaca kabinie (pasazerowie i ich bagaz), w tonach,
E, = masa odpowiadajaca fadunkowi znajdujacemu si¢ na pokladzie statku powietrznego, w tonach.

b) emisje z fadunku (Ej)
Ef = ExWp

gdzie:

Wf =z lj-wC , cze$¢ masy tadunku uzytkowego statku powietrznego przypisana do tadunku,

2) W przypadku gdy informacje na temat liczby pasazeréw nie sa zglaszane, poniewaz warunki planowanej eksploatacji
réznig si¢ od warunkéw poprzednich lotéw, np. w przypadku nowych operatoréw statkéw powietrznych lub nowych
konfiguracji statkéw powietrznych, szacunkowy liczbe pasazeréw oblicza si¢ na podstawie nastgpujacych czynnikéw
(ktére zostang podane na stronie internetowej ustanowionej na mocy art. 8):

Coy — NxLxP,
Y1000

gdzie:

N= liczba foteli dostepnych w statku powietrznym danego rodzaju, w podziale na klase kabiny,

L= szacowany wspolczynnik obcigzenia lotu, obliczony z uwzglednieniem $redniego wspétczynnika obciazenia
operatora statku powietrznego na klas¢ kabiny, w szczegdlnosci w przypadku lotéw: i) na tej same;j trasie, ii)
na poréwnywalnych trasach oraz iii) na kazdej innej trasie,

P, = masa przypisana pasazerowi wraz z jego bagazem, ktéra wynosi 100 kg.

3. GENEROWANIE SLADU EMISYJNEGO I EFEKTYWNOSCI EMISJI

1) Emisje lotnicze przypisane do kabiny i fadunku sa nastepnie wykorzystywane do generowania $ladu emisyjnego oraz
efektywnosci emisji i oblicza si¢ je w nastepujacy sposdb:

a) Slad emisyjny i efektywnos¢ emisji z kabiny

Emisje z kabiny na pasazera (C,)
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Cef = p%x x 1000, w kg CO,[pasazera

Emisje z kabiny na pasazerokilometr (C,)

Coe = % x 1000 w g COy/pkm
gdzie:

R = GC(D, zasigg lotu okreslony z zastosowaniem metody dtugosci ortodromy, w km.

Slad emisyjny i efektywnos¢ emisji z fadunku

Emisje z fadunku na tone fadunku (F,)

E,
Fef = F—i X 1000, Wkg COZ(C)/t

Emisje z fadunku na tonokilometr (F,,)

Fee = %w g COyoftkm

4. PRZYDZIAL EMISJI Z KABINY DO POSZCZEGOLNYCH KLAS KABINY

1) W przypadku gdy statek powietrzny jest eksploatowany z wigcej niz jedng klasa kabiny, emisje z kabiny przypisuje si¢
do kazdej klasy kabiny.

2) W przypadku gdy operator statku powietrznego zglasza powierzchni¢ miejsc siedzacych dla kazdej konfiguracji
kazdego rodzaju statku powietrznego, do obliczenia majgcego zastosowanie wspolczynnika klasy kabiny w pierwszej
kolejnosci wykorzystuje si¢ t¢ powierzchni¢ miejsc siedzacych (SA).

ccF =34
SA

gdzie:

CCF = wspoltczynnik klasy kabiny odzwierciedlajacy przydzial emisji z kabiny na pasazera w kazdej klasie kabiny
oszacowany na podstawie powierzchni miejsc siedzacych przypisanych w statku powietrznym do
najnizszej klasy,

SA. = powierzchnia uzytkowa na kazdy fotel w kazdej klasie kabiny (,c”), w metrach kwadratowych,

SA = powierzchnia uzytkowa na kazdy fotel w najnizszej klasie kabiny (,1”), w metrach kwadratowych.

3) Jezeli informacje, o ktérych mowa w poprzednim punkcie, nie s3 dostepne, CCF szacuje si¢ na podstawie $rednich
wazonych powierzchni miejsc siedzacych zgloszonych zgodnie z art. 3 ust. 4 lit. a). Srednie wazone opieraja sig,
w miar¢ mozliwosci, na konkretnych danych danego operatora i odnosza si¢ co najmniej do klas kabiny.

4) Jezeli informacje umozliwiajace oszacowanie CCF s3 niewystarczajace, stosuje si¢ domyslny CCF okreslony w tabeli 1.

Tabela 1

Obliczenia CCF na podstawie powierzchni miejsc siedzacych i wartosci domyslne

CCF na podstawie Domyslna warto$¢ CCF
Klasa kabiny (c) powierzchni miejsc
siedzacych Szerokokadtubowy (CCF..,) Waskokadtubowy (CCF..,)
Ekonomiczna (e) SA, CCF,_y =1 CCF,_py =1
SA
Ek icz ium (pe) Sy CCFE =1 CCF =1
onomiczna premium (pe SA, pe—w = pe—n =
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CCF na podstawie Domyslna warto$¢ CCF
Klasa kabiny (c) powierzchni miejsc
siedzacych Szerokokadtubowy (CCF..,) Waskokadtubowy (CCF..,)
Biznesowa (b) 54, CCF =4 CCF =1,5
SA, b-w— b-n—2%
Pierwsza (f) SA CCFf_y, =5 CCFf_p=1,5
SA

5) Poniewaz emisje z kabiny obejmuja wszystkich pasazeréw podczas lotu niezaleznie od klasy kabiny, w ktérej zajmuja
miejsca, emisje z kabiny przydziela si¢ kazdemu pasazerowi na podstawie odpowiedniego wspotczynnika klasy kabiny.
Przydziatu dokonuje si¢ na podstawie teoretycznej liczby ekwiwalentéw pasazeréw (Lceq),LC,,), wykorzystujac jako
wsp6lny ekwiwalent najnizsza klase kabiny.

LCeq = Xpax, x CCF

gdzie:

LC, = teoretyczna liczba pasazeréw obliczona w celu przypisania emisji z kabiny do pasazeréw w kazdej klasie
kabiny,

pax, = liczba pasazeréw w kazdej klasie kabiny.

6) Emisje pasazera dla ekwiwalentu najnizszej klasy kabiny przydziela si¢ nastepnie kazdemu pasazerowi proporcjonalnie
do jego odpowiedniego wspdtczynnika klasy kabiny:

Emisje z klasy kabiny na pasazera (CC,)

CCef = L%m x CCF, w kg CO,o/pasazera

Emisje z klasy kabiny na pasazerokilometr (CC,)

CC,
CCee = Rf w g CO,/pkm.
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ZALACZNIK I

WZORY PREZENTOWANIA OZNAKOWAN

1. Logotyp oznakowania musi spelnia¢ nastepujace wymagania:

a) Logotyp musi wyglada¢, jak przedstawiono ponizej, by¢ prezentowany zaleznie od koloru tla tak, by zapewniaé
dostepnos¢ projektu i jego przyjaznos¢ dla uzytkownika.

a) Podstawowa wersja logotypu, kt6rg nalezy stosowac zawsze, gdy jest to wykonalne:
+ @

b=
b

*
P g

b) Wersja logotypu, ktéra nalezy stosowa¢ na ciemnym tle:

¢) Logotyp, ktéry nalezy stosowal na jasnym tle, tylko wtedy, gdy podstawowa wersja nie jest wystarczajgco
widoczna, np. z powodu braku kontrastu:

~, @

o
%

» *

b) Jezeli jest wystarczajaco duzo miejsca, logotypowi po prawej stronie musi towarzyszy¢ napis ,Zweryfikowane”. Musi
by¢ on zapisany pogrubiong czcionka Calibri i zawsze w jezyku uzytkownika:

a) Podstawowa wersja logotypu, kt6ra nalezy stosowac zawsze, gdy jest to wykonalne:

vV~ Verified®

*x}'
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b) Wersja logotypu, ktdra nalezy stosowaé na ciemnym tle:

v Verified"

¢) Logotyp, ktéry nalezy stosowaé na jasnym tle, tylko wtedy, gdy podstawowa wersja nie jest wystarczajaco
widoczna, np. z powodu braku kontrastu:

v Verified"

¢) Obowiazujace kolory logotypu oznakowania i towarzyszacego mu tekstu:
(i) niebieski #034EA2;
(i) 26ty #FFCBOA4.

d) Gléwna cze$¢ prezentacji, o ktérej mowa w pkt 2, musi by¢ zawsze przedstawiona w jezyku uzytkownika (wersja
w jezyku angielskim przedstawiona do celéw demonstracyjnych) i by¢ zgodna z nastgpujacym ukladem:

a) gdy jest to wykonalne:

21:00 23:00
BRU il s MAD

XYZ CO2eq/passenger V- Verified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

b) w przypadku ciemnego tla:

21:00 2h 30 23:00

BRU —— MAD
XYZ CO2eq/passenger -+ Veerified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

22/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj



DzU. L z 31.12.2024 PL

¢) w przypadku jasnego tla, tylko wtedy, gdy podstawowa wersja nie jest wystarczajaco widoczna, np. z powodu
braku kontrastu:

21:00 23:00
BRU o s MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ Verified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

e) W kazdym przypadku, gdy miejsce na spelnienie wymogéw poprzedniego punktu jest niewystarczajgce, czg$é
prezentujgca informacje podstawowe musi spelnia¢ nastepujace warunki:

a) gdy jest to wykonalne:

21:00 2h 30

BRU

XYZ CO2eq/passenger A

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) w przypadku ciemnego tla:

21:00

23:00

BRU —— MM 5 MAD
XYZ CO2eq/passenger \/

2h 30

@®

-¥% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

¢) w przypadku jasnego tla, tylko wtedy, gdy podstawowa wersja nie jest wystarczajgco widoczna, np. z powodu
braku kontrastu:

21:00 23:00
BRU o s MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥ =

-Y% compared to the average on this route

or
+X% compared to the average on this route
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f) Dodatkowa czg$¢ prezentacji, o ktérej mowa w pkt 3, musi by¢ zgodna z ponizszym ukladem, musi by¢ zawsze
przedstawiona w jezyku uzytkownika i musi pojawiac si¢ po najechaniu kursorem na logotyp lub na ikong informacji
(,i") widoczna po prawej stronie logotypu w gtéwnej czgsci prezentacji lub po ich kliknigciu:

>

“.-* Zweryfikowane oznakowanie
emisji lotniczych

Emisje szacuje sie zgodnie z rozporzagdzeniem wykonawczym Komisji Europejskiej
UE 2024/3170 (oznakowanie emisji lotniczych). Emisje szacuje sie na podstawie
najnowszych danych operacyjnych dotyczgcych osiggdw lotu w przesztosci.

Emisje dla [klasy kabiny] dla [nazwa producenta] + [kod statku powietrznego
ICAO]

Z [nazwa portu lotniczego odlotu] DO [nazwa portu lotniczego przylotu] ([123] km)

[123] kg ekwiwalentu CO,/pasaiera
+/

[123] kg ekwiwalentu CO2/pasazerokilometr

+/

[123] kg ekwiwalentu CO2/MJ
+f

Emisje sg szacowane przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego.

Agencja Unii Europejskiej

Wazne do DD Miesigc RRRRr.

Wiecej informacji na temat oznakowania mozna znalez¢ na stronie:
www.flightemissions.eu

g) Oznakowanie okresla si¢ jako ,0znakowanie emisji lotniczych”.

2. Nastepujace informacje muszg by¢ zawsze umieszczane w czeSci prezentujacej informacje podstawowe
oznakowania obok logotypu:

a) w przypadku lotéw pasazerskich — emisje wedlug klasy kabiny na pasazera, w kg CO,/pasazera. W przypadku
lotéw z niemowletami w wieku do 24 miesigcy na kolanach osoby doroslej z pasem bezpieczeristwa dla niemowlat
oczekiwanymi emisjami z kabiny na pasazera sa wylacznie emisje osoby dorostej;

b)  w przypadku lotéw wylacznie towarowych, zgodnie z art. 9 — emisje z ladunku na tong, w kg CO,/t;
¢)  mala wersja logotypu oznakowania, jak okreslono w pkt 1 lit. b);
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d)  wzgledne poréwnanie, w ujeciu procentowym, emisji wymienionych w lit. a) lub b) z poziomem odniesienia, ktéry
ma zostal opracowany przez Agencje na podstawie zaobserwowanych typowych osiggéw na trasie lub na
poréwnywalnych trasach. Mozna zastosowa¢ kolor zielony, aby wskazaé réznicg¢ ujemna, a kolor czerwony, aby
wskaza¢ réznice dodatnig w stosunku do $redniej;

e) ikona, stylizowana na ikong informagiji (,i"), aby otworzy¢ cz¢$¢ prezentujaca informacje dodatkowe.

3. Nastgpujace dodatkowe informacje umieszcza si¢ w czg$ci oznakowania prezentujacej informacje dodatkowe:

a)  nazwe operatora statku powietrznego;

b)  tras¢ okreSlona za pomocg nazw portu lotniczego odlotu i przylotu;

0) dlugos¢ trasy, w kilometrach;

d)  w przypadku lotéw pasazerskich — emisje wedlug klasy kabiny na pasazerokilometr, mierzone w kg COy/
pasazerokilometr;

e)  w przypadku lotéw wylacznie towarowych, zgodnie z art. 9 — emisje z tadunku na tonokilometr, w kg CO,/
tonokilometr;

f) emisje w calym cyklu zycia paliw lotniczych, w kg CO,/MJ;

g)  wzgledne poréwnanie, w ujeciu procentowym, emisji wymienionych w pkt 2 lit. a) i pkt 3 lit. d) lub pkt 2 lit. b) i pkt
3 lit. e) oraz pkt 3 lit. f) z poziomem odniesienia, ktéry ma zostaé opracowany przez Agencj¢ na podstawie
zaobserwowanych typowych osiggdéw na trasie lub na poréwnywalnych trasach. Mozna zastosowa¢ kolor zielony,
aby wskaza¢ réznice ujemng, a kolor czerwony, aby wskaza¢ réznice dodatnig w stosunku do $redniej;

h)  okres wazno$ci oznakowania, w tym ostatni dzien jego waznosci;

i) hiperlacze do konkretnego oznakowania emisji lotniczych umieszczonego na stronie internetowej utworzonej na
podstawie art. 8, o nazwie www.flightemissions.eu.

4. Prezentowanie oznakowania musi by¢ zgodne z nastgpujacymi specyfikacjami technicznymi w okresie jego
waznosci:
a) oznakowanie jest prezentowane w formacie nadajgcym si¢ do odczytu maszynowego i dostepnym;

b)  informacje znajdujgce si¢ w czeSci prezentujacej informacje podstawowe oznakowania nie wymagajg dzialania ze
strony pasazera, aby byly prezentowane;

0) rodzaj czcionki oznakowania (Calibri) i jej rozmiar muszg by¢ wyrazne i czytelne.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj 25/25


http://www.flightemissions.eu

	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2024/3170 z dnia 18 grudnia 2024 r. ustanawiające szczegółowe przepisy dotyczące dobrowolnego systemu oznakowania ekologicznego na potrzeby szacowania efektywności środowiskowej lotów, ustanowionego na podstawie art. 14 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 (oznakowanie emisji lotniczych) 
	ZAŁĄCZNIK I HARMONOGRAM SKŁADANIA WNIOSKÓW I GENEROWANIA OZNAKOWAŃ 
	ZAŁĄCZNIK II METODYKA SZACOWANIA EMISJI LOTNICZYCH 
	ZAŁĄCZNIK III WZORY PREZENTOWANIA OZNAKOWAŃ 


