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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/3128
z dnia 16 grudnia 2024 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/317 w odniesieniu do nowych
i skorygowanych wskaznikéw monitorowania systemu skuteczno$ci dzialania i oplat w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) ('), w szczeg6lnosci jego art. 11
ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) System skutecznosci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ustanowiony zgodnie
z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/317 (%) zawiera instrumenty regulacyjne stuzace ustalaniu
docelowych parametréw oraz monitorowaniu i zglaszaniu skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony
Srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej. Oprécz kluczowych wskaznikow skutecznosci dzialania,
ktérych docelowe parametry okreslono, system obejmuje wskaZzniki stuzagce do monitorowania skutecznosci
dziatania we wszystkich czterech kluczowych obszarach skuteczno$ci dzialania, zaréwno w odniesieniu do
trasowych i terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej, jak i funkgji sieciowych, w celu poprawy ogélnych wynikéw
sieci.

(2)  Niedawne zmiany w zakresie pomiaru skutecznosci dziatania i dostgpnosci danych umozliwily poprawe istniejacych
wskaznikéw i dodanie nowych wskaznikéw monitorowania skutecznosci dzialania stuzb Zeglugi powietrznej
i funkgji sieciowych. Informacje, jakie mozemy uzyskal dzigki nowym i ulepszonym wskaznikom, sa bardzo
przydatne przy opracowywaniu systemu skutecznosci dzialania i oplat na przyszle okresy odniesienia.

(3)  Prace organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004, wykazaly, ze aby pomdc we wdrozeniu wymogéw Europejskiego Zielonego tadu (°) trzeba zbadaé
sposoby poprawy efektywnosci $rodowiskowej sieci. Obecnie wskazniki obejmuja tylko niektére elementy
trajektorii lotu. Do dokladniejszego pomiaru efektywnosci srodowiskowej niektérych elementéw, takich jak ciggla
eksploatacja wznoszenia, czas kotowania i wydajno$¢ lotu pionowego niezbedne sg zatem nowe wskazniki. Aby
poprawi¢ efektywno$¢ Srodowiskowa i ogdlng, nalezy dodatkowo uwzgledni¢ wskazniki monitorowania
w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym wydajnosci wychwytywania przepustowoSci.

(4)  Wprowadzenie nowych lub zmienionych wskaznikéw nie powinno zwigkszal obcigzenia sprawozdawczego,
poniewaz w duzej mierze wskazniki te powinny by¢ obliczane na podstawie danych, ktérymi Eurocontrol juz
dysponuje.

(5)  Ze wzgledu na liczbe zmian, ktére nalezy wprowadzi¢ w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, oraz aby poprawi¢ jego sp6jnos$¢ strukturalng i jezykowa, zalacznik ten nalezy catkowicie zastapic.

(6)  Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie w czwartym okresie odniesienia i kolejnych okresach
odniesienia.

(") Dz.U.L 96z 31.3.2004, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013
(Dz.U.L 56 2 25.2.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj).

() Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu
Regionéw — Europejski Zielony tad (COM(2019) 640 final).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/317 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
zalgcznik I zastepuje sie tekstem znajdujacym sie w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia;

w zalgczniku VI pkt 3 lit. a) date ,2018 r.” zastepuje si¢ datg ,2019 r.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 grudnia 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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ZALACZNIK

JLZALACZNIK 1

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTEC’ZNO§C1 DZIALANIA (KPI) NA POTRZEBY USTALANIA DOCELOWYCH
PARAMETROW I WSKAZNIKI DO CELOW MONITOROWANIA

SEKCJA 1

KPI na potrzeby ustalania og6lnounijnych docelowych parametréw i wskazniki do celé6w monitorowania na
szczeblu unijnym

1. BEZPIECZENSTWO

1.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Minimalny poziom skutecznosci zarzadzania bezpieczenstwem, jaki majg osiagna¢ instytucje zapewniajgce stuzby
zeglugi powietrznej uprawnione do $wiadczenia ustug zwigzanych ze stuzbami ruchu lotniczego. Przy pomocy KPI
mierzy si¢ poziom wdrozenia nastepujgcych celéw zarzadzania bezpieczeistwem:

a) polityka i cele w zakresie bezpieczenstwa;

o

) zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa;

(a)

) zapewnienie bezpieczefistwa;
d) promowanie bezpieczefistwa;

e) kultura bezpieczenstwa.

1.2. Wskazniki monitorowania

a) Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bezpieczenstwo
obliczony zgodnie z sekcjg 2 pkt 1.2 lit. a);

b) wskaznik naruszen miniméw separacji na poziomie unijnym z uwzglednieniem wplywu na bezpieczeistwo
obliczony zgodnie z sekcja 2 pkt 1.2 lit. b).

2. SRODOWISKO

2.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dziatania

Ten KPI mierzy przecigtng horyzontalng efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, obliczang
W nastepujacy sposob:

a) poréwnanie dlugoéci odcinka faktycznej trajektorii na trasie (wg danych uzyskanych w wyniku nadzoru)
z dlugoscig przebytego odcinka zsumowane dla lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych
granice europejskiej przestrzeni powietrznej, okreslonej w art. 1;

b) »czes¢ na trasie« odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

) jezeli lot rozpoczyna sie lub koficzy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenia powietrzng, do obliczania
tego wskaznika jako miejsce startu lub ladowania zamiast portu lotniczego odlotu lub docelowego portu
lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej przestrzeni powietrznej lub wyjscia
Z niej;

d) jezeli lot rozpoczyna si¢ i konczy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozaeuropejskg przestrzen powietrzna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia sie tylko czesé
lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej;

e) »dlugos¢ przebytego odcinka« to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjscia lotu do i poza granice kazdej
czedci przestrzeni powietrznej dla wszystkich odcinkéw trajektorii. Dlugo$¢ przebytego odcinka odpowiada
udziatowi tych punktéw w odleglosci po ortodromie mig¢dzy miejscem startu a miejscem lagdowania danego
lotu;

f) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
warto$ci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesie¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesigé
najnizszych wartosci dziennych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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2.2.

Wskazniki monitorowania

a)

Przecigtna horyzontalna efektywnos$c lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu, obliczona
W nastepujacy sposob:

(i) réznica miedzy dlugoscia odcinka na trasie trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu
a odpowiadajagcym jej odcinkiem odlegloici po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR
odbywajgcych si¢ w granicach lub przekraczajgcych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;

(ii) »cze$¢ na trasie« odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw
lotniczych;

(iii)  jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza europejska przestrzenig powietrzng, do
obliczania tego wskaznika jako miejsce startu lub ladowania zamiast portu lotniczego odlotu lub
docelowego portu lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej
przestrzeni powietrznej lub wyjscia z niej;

(iv)  jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozaeuropejskg przestrzen powietrzng, do obliczania tego wskaznika uwzglednia sie tylko
czes¢ lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej;

v) wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia
w postaci wartosci Sredniej. Przy obliczaniu tej $redniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci
dziennych i dziesig¢ najnizszych wartosci dziennych.

Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla najkrdtszej ograniczonej trajektorii, obliczona
W nastepujacy sposéb:

(i) réznica miedzy dlugoscig odcinka po trasie najkrotszej ograniczonej trasy dostepnej do planowania
lotu, obliczona za pomocy algorytméw wyszukiwania $ciezek i systeméw zatwierdzania planu lotu
menedzera sieci, a odpowiadajagcym jej odcinkiem odlegloici po ortodromie, zsumowana dla
wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej
przestrzeni powietrznej;

(i) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej w dniach, kiedy prowadzone s dzialania
wojskowe, oraz w pozostalych dniach, opublikowane w dokumencie okreslajacym dostepnos¢ tras (ang.
Route Availability Document) wydanym przez menedzera sieci oraz faktyczny status tras warunkowych
w momencie zloZenia ostatniego planu lotu;

(ili)  »cze$¢ na trasie« odnosi si¢ do czgSci poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

(iv)  jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza europejskg przestrzenig powietrzng, do
obliczania tego wskaznika jako miejsce startu lub lgdowania zamiast portu lotniczego odlotu lub
docelowego portu lotniczego uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejscia lotu do europejskiej
przestrzeni powietrznej lub wyjscia z niej;

(v)  jezeli lot rozpoczyna sig i koficzy w porcie lotniczym w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej
i przekracza pozaeuropejska przestrzefi powietrzna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia si¢ tylko
czes¢ lotu w granicach europejskiej przestrzeni powietrznej;

(vi)  wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia
w postaci wartosci $redniej. Przy obliczaniu tej $redniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci
dziennych i dziesi¢¢ najnizszych wartosci dziennych.

Pionowa efektywno$¢ lotu dla faktycznej trajektorii miedzy zakoniczeniem wznoszenia a rozpoczeciem
znizania, obliczona w nastepujacy sposob:

(i) wskaznik ten stanowi odsetek dlugosci faktycznej trajektorii lotu, ktéry odbywa si¢ na poziomie mniej
niz 1 000 stép ponizej lub na dowolnej wysokosci bezwzglednej powyzej planowanego poziomu lotu
z ostatniego zlozonego planu lotu, zsumowanej dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych sie
w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej.

(i)  wskaznik ten oblicza si¢ jako odsetek dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu
odniesienia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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3.1.

3.2.

Skuteczne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej obliczane jako stosunek
miedzy czasem ostatecznie wykorzystanym na potrzeby rezerwacji lub wydzielenia z ogélnego ruchu
lotniczego a czasem pierwotnie przydzielonym na dzialania wymagajace tego rodzaju wydzielenia lub
rezerwacji. Wskaznik obliczany jest dla wszystkich przydzialéw przestrzeni powietrznej zgloszonych
menedzerowi sieci.

Wskaznik planowania ogdlnego ruchu lotniczego z wykorzystaniem dostepnych struktur przestrzeni
powietrznej, w tym zarezerwowanej lub wydzielonej przestrzeni powietrznej, obliczany jako odsetek liczby
statkbw powietrznych skladajacych plany lotu za posrednictwem tych struktur przestrzeni powietrznej
w stosunku do liczby statkéw powietrznych, ktére moglyby zlozy¢ plany za posrednictwem tych struktur.
Wskaznik obliczany jest dla wszystkich przydzialéw przestrzeni powietrznej zgloszonych menedzerowi sieci.

Wskaznik wykorzystania dostepnych struktur przestrzeni powietrznej, w tym zarezerwowanej lub wydzielonej
przestrzeni powietrznej, przez ogélny ruch lotniczy obliczany jako odsetek liczby statkéw powietrznych
przelatujacych przez te struktury przestrzeni powietrznej w stosunku do liczby statkéw powietrznych, ktére
moglyby zlozy¢ plany za posrednictwem tych struktur. Wskaznik obliczany jest dla wszystkich przydziatéw
przestrzeni powietrznej zgloszonych menedzerowi sieci.

PRZEPUSTOWOSC

Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dzialania

Srednie opdznienie ATFM na trasie przypadajace na lot (w minutach), zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej,
obliczone w nastepujacy sposéb:

a)

b)

9

d)

opéznienie ATFM na trasie to opdznienie obliczane przez menedzera sieci wyrazone jako réznica migdzy
przewidywanym czasem startu a obliczonym czasem startu przydzielonym przez menedzera sieci;

do celéw niniejszego wskaznika:

»przewidywany czas startu« oznacza prognozowany czas oderwania si¢ statku powietrznego od ziemi -
obliczony przez menedzera sieci na podstawie ostatniego przewidywanego czasu odblokowania lub
wyznaczonego czasu odblokowania w przypadku portéw lotniczych objetych procedurami wspélnego
podejmowania decyzji, z uwzglednieniem przewidywanego czasu odkotowania obliczonego przez menedzera
sieci;

»obliczony czas startu« oznacza czas przydzielony przez menedzera sieci w danym dniu wynikajgcy
z taktycznego przydzialu czasu na start, w ktérym oczekiwane jest oderwanie si¢ statku powietrznego od ziemi;

»przewidywany czas odkotowania« oznacza przewidywany czas liczony od czasu odblokowania do rozpoczgcia
startu. Szacunek ten obejmuje wszelki zapasowy czas przewidziany na opdznienie w punkcie oczekiwania lub
zdalne odladzanie przed startem;

wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i wszystkie przyczyny opdznien ATFM, z wylaczeniem zdarzen
nadzwyczajnych;

wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Wskazniki monitorowania

a)

Wyrazone w minutach $rednie opdznienie ATFM przylotéw przypadajace na lot zwigzane ze stuzbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego oraz spowodowane ograniczeniami ladowania w porcie lotniczym
przylotu, obliczone w nastepujacy sposéb:

(i) powstale Srednie opdZnienie ATFM przylotéw przypadajace na przylatujacy lot IFR;

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR ladujace w porcie lotniczym przylotu i przyczyny wszystkich
op6znieft ATFM przylotéw, z wylaczeniem zdarzen nadzwyczajnych;

(ili)  wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.
Odsetek lotéw z opdZnieniem ATFM na trasie wynoszacym ponad 15 minut obliczany w ponizszy sposob:
(i) op6znienie ATFM na trasie obliczane zgodnie z pkt 3.1 lit. a);

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i wszystkie przyczyny opdzinien ATFM, z wylaczeniem
zdarzen nadzwyczajnych;

(ili) ~ wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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4.1.

4.2.

1.1.

¢) Wyrazone w minutach $rednie opdZnienie startu wynikajace z wszystkich przyczyn przypadajace na lot,
obliczone w nastepujacy sposéb:

(i) $rednie opdznienie zwigzane z:
— opdznieniami wynikajacymi z dzialan przewoznikéw lotniczych;
— opodznieniami ATFM na trasie zgloszonymi przez uzytkownikow przestrzeni powietrznej;
— opOdznieniem reakcyjnym (efekt domina);

— opodznieniami w operacjach przeprowadzanych w portach lotniczych, w tym opdznieniami ATFM
w portach lotniczych zglaszanymi przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej spowodowanymi
regulacja na podstawie wielkosci ruchu w lokalizacji referencyjnej zaklasyfikowanej jako strefa
lotniskowa lub lotnisko;

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR i oblicza si¢ go dla catego roku kalendarzowego i dla kazdego
roku okresu odniesienia.

EFEKTYWNOSC KOSZTOWA

Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Zmiana ogdlnounijnego $redniego ustalonego kosztu jednostkowego (DUC) trasowych stuzb zeglugi powietrznej
z roku na rok, obliczona w nastgpujacy sposéb:

a) odsetek odzwierciedlajacy zmiang ogdlnounijnej Sredniej DUC trasowych stuzb zeglugi powietrznej z roku na
rok, wychodzac od wartosci bazowej, o ktorej mowa w art. 9 ust. 4 lit. a);

b) oblicza si¢ dla catego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

¢) ogolnounijna Srednia DUC trasowych stuzb zeglugi powietrznej to stosunek kosztéw ustalonych na trasie do
prognozy ruchu na trasie, wyrazony w trasowych jednostkach ustugowych, spodziewany w kazdym roku
okresu odniesienia na poziomie Unii, zgodnie z zaloZeniami Komisji na potrzeby ustanowienia ogdlnounijnych

docelowych parametréw skutecznosci dzialania zgodnie z art. 9 ust. 3;

d) $redni ogdlnounijny poziom DUC trasowych stuzb zeglugi powietrznej oblicza si¢ w EUR i w ujeciu realnym.

Wskazniki monitorowania

Rzeczywisty koszt jednostkowy ponoszony przez uzytkownikéw na poziomie Unii, osobno w odniesieniu do
trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastepujacy sposéb:

a) S$rednia wazona sumy DUC sluzb zeglugi powietrznej kazdego panstwa czlonkowskiego i korekt zgodnie
z art. 25 ust. 2 z danego roku;

b) wyrazany w EUR i w warto$ciach nominalnych;

¢) oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

SEKCJA 2

Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania do ustalania docelowych parametréw na szczeblu lokalnym
i wskazniki monitorowania na szczeblu lokalnym

BEZPIECZENSTWO

Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dzialania

Poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczefistwem zgodnie z sekcjg 1, pkt 1.1.

Do celéw tego wskaznika »lokalny« oznacza szczebel instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.
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1.2. Wskazniki monitorowania

a)

Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy w portach lotniczych w panstwach cztonkowskich obliczony jako faczna
liczba wplywajacych na bezpieczenistwo wtargnie na pas startowy, do ktérych doszlo w tych portach
lotniczych, podzielona przez catkowitg liczbe operacji IFR i VFR w tych portach lotniczych.

Wskaznik naruszefi miniméw separacji w przestrzeni powietrznej wszystkich kontrolujgcych organéw stuzb
ruchu lotniczego w panstwie czlonkowskim obliczony jako laczna liczba wplywajacych na bezpieczenstwo
naruszen miniméw separacji, do ktérych doszto w danej przestrzeni powietrznej, podzielona przez catkowitg
liczbe kontrolowanych godzin lotu w tej przestrzeni powietrznej.

Wskaznik wtargnie¢ na pas startowy obliczony jako laczna liczba wplywajacych na bezpieczenstwo wtargnieé
na pas startowy wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb lacznosci, nawigacji i dozorowania
(CNS), do ktérych doszlo w danym porcie lotniczym, podzielona przez catkowita liczbe operacji IFR i VFR
w tym porcie lotniczym.

Wskaznik naruszefi miniméw separacji w przestrzeni powietrznej, w ktdrej instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej zapewnia stuzby zeglugi powietrznej, obliczony jako laczna liczba naruszen miniméw
separacji wymagajacych reakcji stuzb ruchu lotniczego lub stuzb CNS i wplywajacych na bezpieczenstwo,
podzielona przez catkowitg liczbe kontrolowanych godzin lotu w tej przestrzeni powietrzne;j.

Wskazniki monitorowania, o ktérych mowa w tym punkcie, oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia.

Na potrzeby wskaznikéw okreslonych w lit. a) i ¢) »lokalny« oznacza »na poziomie portéw lotniczych«. Na potrzeby
wskaznika okre$lonego w lit. b) »lokalny« oznacza »na poziomie krajowyme. Na potrzeby wskaznika okreslonego
w lit. d) »lokalny« oznacza »na poziomie instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej«.

2. SRODOWISKO

2.1. Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dzialania

Przecigtna horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, obliczona w nastgpujacy sposéb:

a)

poréwnanie dlugosci odcinka na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej z danych uzyskanych w wyniku
nadzoru z dlugoscia przebytego odcinka, zsumowane dla lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub
przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;

»cze$¢ na trasie« odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenig powietrzng, do obliczenia
tego wskaznika uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejicia lotu do europejskiej przestrzeni powietrznej lub
wyjscia z niej;

jezeli lot rozpoczyna sig i koiczy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej i przekracza
granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaznika uwzglednia sig tylko cz¢sé lotu
w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

»dlugos¢ przebytego odcinka« to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjscia lotu do i poza granice lokalnej
przestrzeni powietrznej. Dlugo$¢ przebytego odcinka odpowiada udzialowi tych punktéw w odleglosci po
ortodromie migdzy miejscem startu a miejscem lgdowania danego lotu;

na potrzeby tego wskaznika »lokalny« oznacza »na szczeblu krajowymc lub »na szczeblu funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej«, w zaleznosci od tego, na ktérym szczeblu ustala si¢ plan skutecznosci dzialania;

wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci
warto$ci Sredniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza sie dziesie¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesieé
najnizszych wartosci dziennych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj



PL

Dz.U.Lz 17.12.2024

2.2.

Wskazniki monitorowania

a)

Przecigtna horyzontalna efektywnos$c lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu, obliczona
na szczeblu lokalnym w nastepujacy sposéb:

(i) réznica miedzy dlugoScig odcinka na trasie trajektorii z ostatniego zlozonego planu lotu
a odpowiadajacym jej odcinkiem odleglosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR
odbywajacych sie w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

(if) »cz¢$¢ na trasie« odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéow
lotniczych;

(iii)  jezeli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenig powietrzna, do
obliczenia tego wskaznika uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejicia lotu do europejskiej przestrzeni
powietrznej lub wyjscia z niej;

(iv)  jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej
i przekracza granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaZnika
uwzglednia sie¢ tylko czes$¢ lotu w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

v) oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci wartosci
Sredniej. Przy obliczaniu tej $redniej wylgcza si¢ dziesieé najwyzszych wartosci dziennych i dziesigé
najnizszych wartosci dziennych.

Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla najkrétszej ograniczonej trajektorii, okreslona na
szczeblu lokalnym w nastepujacy sposob:

(i) réznica miedzy dlugoscig odcinka po trasie najkrotszej ograniczonej trasy dostepnej do planowania
lotu, obliczona za pomocg algorytméw wyszukiwania Sciezek i systeméw zatwierdzania planu lotu
menedzera sieci, a dlugoscig przebytego odcinka, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych
si¢ w granicach lub przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

(i) wskaznik ten uwzglednia ograniczenia przestrzeni powietrznej opublikowane w dokumencie
okreslajgcym dostepnos¢ tras wydanym przez menedzera sieci oraz faktyczny status tras warunkowych
w momencie zloZenia ostatniego planu lotu;

(ili)  »cze$¢ na trasie« odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw
lotniczych;

(iv)  jezeli lot rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie lotniczym poza lokalng przestrzenig powietrzng, do
obliczenia tego wskaznika uwzglednia si¢ odpowiednio punkt wejicia lotu do europejskiej przestrzeni
powietrznej lub wyjscia z niej;

(v)  jezeli lot rozpoczyna si¢ i koficzy w porcie lotniczym w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej
i przekracza granice przestrzeni powietrznej innej niz lokalna, do obliczania tego wskaznika
uwzglednia si¢ tylko czes$¢ lotu w granicach lokalnej przestrzeni powietrznej;

(vi)  »dlugo$¢ przebytego odcinka« to funkcja polozenia punktéw wejicia i wyjscia lotu do i poza granice
lokalnej przestrzeni powietrznej. Diugo$¢ przebytego odcinka odpowiada udzialowi tych punktéow
w odlegtosci po ortodromie miedzy miejscem startu a miejscem lgdowania danego lotu;

(vii)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia w postaci wartosci
§redniej. Przy obliczaniu tej Sredniej wylacza si¢ dziesig¢ najwyzszych wartosci dziennych i dziesieé
najnizszych wartosci dziennych.

Pionowa efektywno$¢ lotu dla faktycznej trajektorii miedzy zakoniczeniem wznoszenia a rozpoczeciem
znizania, obliczona w nastepujacy sposob:

(i) wskaznik ten stanowi odsetek dtugosci faktycznej trajektorii lotu, ktéry odbywa si¢ na poziomie mniej
niz 1 000 stép ponizej lub na dowolnej wysokosci bezwzglednej powyzej planowanego poziomu lotu
z ostatniego zlozonego planu lotu, zsumowanej dla wszystkich lotéw IFR w granicach lub
przekraczajacych granice lokalnej przestrzeni powietrznej;

(i) wskaznik ten oblicza si¢ jako odsetek dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu
odniesienia.

Dodatkowy czas w fazie odkotowania, okre$lany na szczeblu lokalnym, w nastepujacy sposéb:

(i) réznica migdzy faktycznym czasem odkolowania a referencyjnym czasem odkolowania;
(i) referencyjny czas odkolowania stanowi optymalny czas tranzytu potrzebny do odkolowania bez
oczekiwania;

(iliy  wyraza si¢ go w minutach na odlot i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku
okresu odniesienia.
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e)

k)

Dodatkowy czas w fazie przykolowania, okreslany na szczeblu lokalnym, w nastepujacy sposéb:

(i) réznica migdzy faktycznym czasem przykoltowania a referencyjnym czasem przykotowania;
(if) referencyjny czas przykoltowania stanowi optymalny czas tranzytu potrzebny do przykotowania bez
oczekiwania;

(ili) ~ wyraza si¢ go w minutach na przylot i oblicza si¢ go dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku
okresu odniesienia.

Dodatkowy czas w przestrzeni powietrznej terminalu, okreslany na szczeblu lokalnym w nastepujacy sposéb:

(i) réznica migdzy czasem przej$cia obszaru pomiaru i sekwencjonowania ruchu dolotowego (ASMA) (ang.
Arrival Sequencing and Metering Area) a czasem referencyjnym obliczonym w oparciu o czasy przejscia
ASMA;

(i) czas referencyjny ASMA oznacza czas tranzytu potrzebny do wykonania podejscia bez oczekiwania lub
wektorowania;

(ili) ~ wyraza si¢ go w minutach na przylot i oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku
okresu odniesienia;

(ivy  ASMA okresla si¢ jako walec o promieniu 40 mil morskich wokét portu lotniczego przylotu.
pionowa efektywnos¢ lotu podczas znizania, obliczona na szczeblu lokalnym w nastepujacy sposob:

(i) czas trwania lotu poziomego od rozpoczgcia znizania do ladowania wszystkich przylatujacych
lotéw IFR;

(i)  wyrazony jako Sredni czas lotu poziomego w sekundach na przylot;

(ili)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

pionowa efektywnos¢ lotu podczas wznoszenia, obliczona na szczeblu lokalnym w nastgpujacy sposéb:

(i) czas trwania lotu poziomego od startu do zakonczenia wznoszenia wszystkich odlatujacych lotéw IFR;
(i) wyrazony jako $redni czas lotu poziomego w sekundach na odlot;

(ili)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Skuteczne korzystanie z zarezerwowanej lub wydzielonej lokalnej przestrzeni powietrznej obliczane zgodnie
z sekcja 1 pkt 2.2 lit. d).

Wskaznik planowania z wykorzystaniem dostgpnych struktur lokalnej przestrzeni powietrznej obliczony zgodnie
z sekcja 1 pkt 2.2 lit. e).

Wskaznik wykorzystania dostepnych struktur lokalnej przestrzeni powietrznej obliczony zgodnie z sekcjg 1 pkt
2.2 lit. f).

Do celow wskaznikow okreslonych w lit. a), b) i ¢), »lokalny« oznacza »na szczeblu krajowyme lub »na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej« w zaleznosci od szczebla, na ktérym ustala si¢ plan skutecznosci
dzialania, wlaczajac w to przypadki, w ktérych odpowiedzialno$¢ za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego
przekazano na podstawie transgranicznych porozumieni o wspdlpracy.

Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. d), e) i f), »lokalny« oznacza »na poziomie portéw lotniczych« dla portéw
lotniczych, ktére obstuguja co najmniej 80 000 operacji lotniczych IFR rocznie.

Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. g) i h), »lokalny« oznacza »na poziomie portéw lotniczyche.

Do celow wskaznikéw okreslonych w lit. i), j) i k), »lokalny« oznacza »na szczeblu krajowyme« z rozbiciem na
poziomie obszaréw odpowiedzialnosci oSrodkéw kontroli obszaru, wiaczajac w to przypadki, w ktérych
odpowiedzialno$¢ za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego przekazano na podstawie transgranicznych porozumien
o wspOlpracy.
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3. PRZEPUSTOWOSC

3.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) Wyrazone w minutach $rednie op6Znienie ATFM na trasie przypadajace na lot zwigzane ze stuzbami zeglugi
powietrznej, obliczone w nastepujacy sposob:

(i) op6znienie ATFM na trasie obliczone zgodnie z sekcja 1 pkt 3.1;

(i) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR przekraczajace granice lokalnej przestrzeni powietrznej
i wszystkie przyczyny opdznienn ATFM, z wylaczeniem zdarzen nadzwyczajnych; obejmuje on réwniez
loty IFR przekraczajace granice innych przestrzeni powietrznych w przypadku zastosowania korekt
z tytulu opdbZinienia w wyniku procesu korekty opdinien po przeprowadzeniu operacji
koordynowanego przez menedzera sieci, za poSrednictwem ktdérego zainteresowane strony
zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng zglaszaja menedzerowi sieci kwestie zwigzane z pomiarem,
klasyfikacjg i przypisaniem op6znienia ATFM;

(ili)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

(ivy  na potrzeby monitorowania warto$ci wyliczone dla tego wskaznika dzieli si¢ na poziomie krajowym,
w przypadku gdy plan skutecznosci dzialania jest ustanawiany na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, w tym w przypadkach przekazania odpowiedzialnosci za zapewnianie stuzb
ruchu lotniczego w ramach wspélpracy transgraniczne;.

b) Wyrazone w minutach $rednie opdZnienie ATFM przylotéw przypadajace na lot zwiazane ze stuzbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego, obliczone na szczeblu lokalnym w nastepujacy sposob:

(i) Srednie opdznienie przylotu w porcie lotniczym przylotu spowodowane regulacjami ATFM
przypadajace na przylatujacy lot IFR;

(i) obejmuje wszystkie loty IFR lgdujace w porcie lotniczym przylotu i wszystkie przyczyny opdznien
ATFM, z wylaczeniem zdarzen nadzwyczajnych;

(iii)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

(ivy  na potrzeby monitorowania warto$ci obliczone dla tego wskaznika rozbija si¢ na poziomie portéw
lotniczych.

Do celéw wskaznika okreslonego w lit. a), »lokalny« oznacza »na szczeblu krajowyme lub »na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej«, w zaleznosci od szczebla, na ktérym ustala si¢ plan
skutecznodci dzialania. Na potrzeby wskaznika okreSlonego w lit. b) »lokalny« oznacza »na poziomie
krajowyms.

3.2. Wskazniki monitorowania

a) Odsetek lotéw IFR na szczeblu lokalnym, w odniesieniu do ktdrych przestrzegane sg przydzialy czasu na start
wynikajace z zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, obliczony dla calego roku kalendarzowego i dla
kazdego roku okresu odniesienia.

b) Wyrazone w minutach $rednie op6Znienie przed odlotem przypadajace na lot zwigzane ze stuzbami kontroli
ruchu lotniczego, spowodowane ograniczeniami startu w porcie lotniczym odlotu, obliczone na szczeblu
lokalnym w nastepujacy sposob:

(i) Srednia opdznien przed odlotem przypadajaca na odlatujacy lot IFR i zwigzana ze stuzbami kontroli
ruchu lotniczego;

(i) uwzglednia wszystkie loty IFR startujace z portu lotniczego odlotu i obejmuje op6Znienia w starcie
wynikajace z ograniczen stuzby kontroli ruchu lotniczego od momentu gotowosci statku powietrznego
do opuszczenia stanowiska odlotu;

(ili)  wskaznik ten oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

¢) Wyrazone w minutach $rednie opdznienie odlotu wynikajace ze wszystkich przyczyn przypadajace na lot,
obliczone na szczeblu lokalnym zgodnie z sekcja 1 pkt 3.2 lit. c).
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4.1.

4.2.

d) Odsetek calkowitego opdZnienia ATFM na trasie w minutach, ktére mialo miejsce w dniach, kiedy dzienna
przepustowo$¢ przekraczala przewidywany dzienny ruch, obliczony w nastepujacy sposéb:
(i) opdznienie ATFM na trasie obliczone zgodnie z sekcja 1 pkt 3.1;
(if) przewidywany dzienny ruch odnosi si¢ do dziennego profilu ruchu (ruch wg wytycznych), obliczanego
przez menedzera sieci w styczniu kazdego roku;
(iliy  przepustowosC przestrzeni powietrznej i zapotrzebowanie na ruch sa mierzone w dziennej liczbie wejsé
lotéw IFR w przestrzen powietrzng;
(ivy  na potrzeby obliczania opdZnien ATFM na trasie okreSlonym obszarem odpowiedzialnosci jest
przestrzen powietrzna.
e) Roczna $rednia wazona szczytowej przepustowosci dziennej, wyrazona jako liczba lotéw IFR na godzing,
obliczona w nastgpujacy sposéb:
(i) szczytowa przepustowo$¢ dzienna to Srednia arytmetyczna liczby lotéw IFR w ciggu tych trzech godzin
kazdego dnia, kiedy odnotowano najwigksza liczbg lotéw;
(ii) warto$cia stosowang do wazenia jest dzienna liczba lotéw IFR.
Do celéw wskaznika okreslonego w lit. a) »lokalny« oznacza »na szczeblu krajowyme z rozbiciem do poziomu
portéw lotniczych.
Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. b) i ¢) »lokalny« oznacza »na poziomie portéw lotniczych« dla portéw
lotniczych, ktdre obstuguja co najmniej 80 000 operacji lotniczych IFR rocznie.
Do celow wskaznikéw okreslonych w lit. d) i e) »lokalny« oznacza »na szczeblu o$rodka kontroli obszaru.
EFEKTYWNOSC KOSZTOWA

Kluczowe wskazniki skutecznos$ci dzialania

a)

DUC trasowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastepujacy sposéb:

(i) stosunek migdzy ustalonymi kosztami na trasie a prognoza ruchu w strefie pobierania oplat wyrazony
w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan na kazdy rok okresu odniesienia na szczeblu
lokalnym, uwzgledniony w planach skutecznosci dzialania;

(i) wyrazany w ujeciu realnym i w walucie krajowej;

(iliy  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

DUC terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastg¢pujacy sposob:

(i) stosunek miedzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu wyrazony w terminalowych jednostkach
ustugowych, wedlug oczekiwan na kazdy rok okresu odniesienia na szczeblu lokalnym, uwzgledniony
w planach skutecznosci dzialania;

(i) wyrazany w ujeciu realnym i w walucie krajowej;

(iii)  oblicza si¢ dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Do celéw wskaznikéw okreslonych w lit. a) i b) »lokalny« oznacza »na szczeblu strefy pobierania oplatc.

Wskazniki monitorowania

Rzeczywisty koszt jednostkowy ponoszony przez uzytkownikéw, osobno w odniesieniu do trasowych
i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, obliczony w nastepujacy sposob:

a)
b)

9

suma DUC stuzb zeglugi powietrznej i korekt zgodnie z art. 25 ust. 2 z danego roku;
wyrazany w warto§ciach nominalnych i w walucie krajowej;

obliczany na szczeblu strefy pobierania oplat dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu
odniesienia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj

1113



PL Dz.U. L z 17.12.2024

SEKCJA 3

Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania na potrzeby ustalania docelowych parametréw i wskazniki
monitorowania funkdji sieciowych

1. Wszystkie wskazniki okre$lone w niniejszej sekcji stosuje si¢ do obszaru geograficznego objetego zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

2. BEZPIECZENSTWO

2.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem przez menedzera sieci zgodnie z sekcjg 1 pkt 1.1.

2.2. Wskazniki monitorowania

Nadwyzki ATFM powyzej limitéw przepustowosci danego sektora zadeklarowanych przez instytucje zapewniajaca
shuzby zeglugi powietrznej w przypadku obowigzywania regulacji ATFM, obliczone w nastgpujacy sposéb:

a) stosunek miedzy okresem, w ktérym liczba lotéw przekracza o ponad 10 % limity przepustowosci danego
sektora zadeklarowane przez instytucje zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej w przypadku obowiazywania
regulacji ATFM, a lacznym okresem obowiazywania regulacji ATFM, obliczony dla calego roku
kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia;

b) do celow tego wskaznika okres obowiazywania regulacji jest podzielony na godzinne segmenty zachodzace na
siebie w 20-minutowych odstepach.

3, SRODOWISKO

3.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

Poprawa efektywnosci lotu na trasie uzyskana dzigki funkcji projektowania europejskiej sieci tras zwigzana
z trajektoria z ostatniego zlozonego planu lotu, wyrazona jako punkt procentowy zmiany rok do roku
efektywnosci lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego zloZonego planu lotu i obliczona zgodnie z sekcja 1 pkt 2.2
lit. a).

3.2.  Wskazniki monitorowania

Roczna suma przedluzeni tras wynikajacych z procedur sieciowych CDM i dzialan centrum operacyjnego menedzera
sieci stuzgcych zmniejszeniu op6Znient ATFM na trasie. Przedluzenia tras mierzy si¢ w milach morskich, jako réznice
miedzy odlegtoscig faktycznych trajektorii po zaakceptowaniu propozycji zmian planéw podrdzy przez menedzera
sieci a odlegloscia z ostatnich ztozonych przed przyjeciem propozycji zmiany planéw podrézy trajektorii plandéw
lotow.

4. PRZEPUSTOWOSC

4.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) lLaczny odsetek poczatkowych minut opdznienia ATFM na trasie nadrobionych dzigki wspSlnym procedurom
podejmowania decyzji dotyczacych sieci i dzialaniom centrum operacyjnego menedzera sieci. Nadrobione
opdznienie ATFM na trasie oblicza si¢ jako rdéznice miedzy poczatkowym opdznieniem lotu IFR przed
zastosowaniem §rodkéw a opOZinieniem ATFM danego lotu na trasie po przeprowadzeniu dzialan
zmniejszajacych opdznienie. Op6Znienie ATFM na trasie oblicza si¢ zgodnie z sekcjg 1 pkt 3.1.

b) taczny odsetek poczatkowych minut opdznienia ATFM przylotéw nadrobionych dzigki wspdlnym procedurom
podejmowania decyzji dotyczacych sieci i dzialaniom centrum operacyjnego menedzera sieci. Nadrobione
op6znienie ATFM przylotéw oblicza si¢ jako réznice miedzy poczatkowym opéznieniem przylotu lotu IFR
przed zastosowaniem Srodkéw a opdznieniem ATFM danego przylotu w porcie lotniczym po
przeprowadzeniu dzialait zmniejszajacych opdznienie. OpdZnienie ATFM przylotow oblicza si¢ zgodnie
z sekcjg 1 pkt 3.2 lit. a);
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4.2. Wskazniki monitorowania

a) Srednia dzienna liczba regulacji ATFM (w roku kalendarzowym), z ktérych kazdy powoduje mniej niz
200 minut opdznienia.

b) Srednie weekendowe op6znienie ATFM na trasie (w roku kalendarzowym), wyrazone w minutach opéznienia
przypadajacego na lot.

¢) Roczny odsetek wszystkich opdZnien pierwszej rotacji ATFM dla wstepnie wybranych osrodkéw kontroli
obszaru i portéw lotniczych o najbardziej znaczacym potencjalnym ograniczeniu opdznienia, okreslanym
corocznie przez menedzera sieci, obliczony w nastepujacy sposéb:

(i) opéznienie ATFM na trasie obliczone zgodnie z sekcja 1 pkt 3.1;

(i)  godzinowe opdznienie ATFM przypisane na podstawie przewidywanego czasu wejscia w dana
przestrzen powietrzng na trasie;

(iliy  opdznienie ATFM przylotoéw obliczone zgodnie z sekcja 1 pkt 3.2 lit. a).
5. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA

5.1. Wskazniki monitorowania

Jednostkowy koszt wykonywania zadan przez menedzera sieci, obliczony w nastgpujacy sposob:

a) stosunek miedzy kosztami rzeczywistymi wykonania zadan przez menedzera sieci a ruchem na trasie w trakcie
okresu odniesienia, wyrazony w trasowych jednostkach ustugowych na poziomie obszaru geograficznego,
gdzie menedzer sieci wykonuje zadania niezbedne do realizacji funkcji sieciowych;

b) wyrazany w EUR i w ujeciu realnym;

c) oblicza si¢ dla catego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.”.
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