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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/3137
z dnia 13 grudnia 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewozZnikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika
lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

()
0

0)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 4742006 () ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panistwa czlonkowskie i Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby
uaktualnienia tego wykazu. Istotne informacje przekazaly réwniez pafistwa trzecie i organizacje migdzynarodowe.
Na podstawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoZznikéw lotniczych, bezposrednio lub za
posrednictwem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach
stanowiacych podstawe decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie
warunkow zakazu wykonywania przewozow nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie
okreslonym w zalacznikach A lub B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi
dokumentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz przed Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2023/660 ()
Komisja poinformowata Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o trwajacych konsultacjach z wiasciwymi
organami i przewoznikami lotniczymi z Armenii, Iraku, Kirgistanu, Pakistanu, Surinamu i Tanzanii. Komisja
powiadomila réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczeristwa lotniczego
w Kongu, Egipcie, Kenii, Libii, Mali, Nepalu i Sierra Leone.

Dz.U.L 344 z 27.12.2005, s. 15, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/o0j.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023660 z dnia 2 grudnia 2022 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub podlegajacych ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w Unii, o ktérym mowa w rozdziale I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, oraz
uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4732006 ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace wspélnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 83 z 22.3.2023, s. 47), ELL: http://data.curopa.eu/elif
reg_del/2023/660/o0j).
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(6)  Agencja powiadomita Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o ocenach technicznych
przeprowadzonych w zwigzku z poczatkows oceng i stalym monitorowaniem zezwoleni dla operatoréw z panstw
trzecich (,TCO”) wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (%).

(7)  Agencja przedstawita tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 ().

(8)  Dodatkowo Agencja przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich, na ktére ma wplyw zakaz wykonywania
przewozéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 474/2006. Agencja przekazala takze informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i wspolpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa
cywilnego w parstwach trzecich, aby poméc im zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujagcymi miedzynarodowymi
normami bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o takg pomoc i wspélprace. Pafistwa
cztonkowskie poproszono o udzielanie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej, w porozumieniu
z Komisja i Agencjg. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania
miedzynarodowej spolecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza za posrednictwem partnerstwa na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczefistwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), na temat
pomocy technicznej dla pafistw trzecich, jakiej udziela Unia i pafistwa cztonkowskie, aby poprawié¢ bezpieczenstwo
lotnicze na calym $wiecie.

(9)  Eurocontrol przedlozyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na
temat statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania TCO, lgcznie ze statystykami
komunikatéw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji pozyskanych z inspekcji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikoéw lotniczych oraz z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze
szczegOlowych inspekcji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, parfistwa
cztonkowskie wraz z Agencja, dzialajace jako wlasciwe organy, wprowadzily pewne $rodki naprawcze i $rodki
egzekwowania prawa oraz poinformowaly Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o tych $rodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie i Agencja, dzialajace jako wlaSciwe organy, jeszcze raz potwierdzily gotowosé do podjecia
koniecznych dzialan w przypadku, gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly na
bezpos$rednie zagrozenie bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikoéw lotniczych
odpowiednich norm bezpieczenstwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Armenii

(12) W czerwcu 2020 r. przewoznicy lotniczy certyfikowani w Armenii zostali uwzglednieni w zalaczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736 (9).

(13) W pierwszym kwartale 2024 r. ICAO przeprowadzila wizytacje w ramach globalnego programu kontroli nadzoru
nad bezpieczenstwem (,USOAP”) w Komitecie Lotnictwa Cywilnego Armenii (,CAC”), podczas ktérej stwierdzono
powazne uchybienie w zakresie bezpieczenistwa w obszarze certyfikacji przewoznikéw lotniczych. Kontrola
wykazala, ze proces certyfikacji armenskich przewoznikow lotniczych opieral si¢ na nieaktualnych wymogach
i brakowalo w nim ustrukturyzowanego i systematycznego podejscia do wydawania certyfikatéw przewoznika
lotniczego (,AOC”).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 133 z 6.5.2014, s. 12, ELI http://data.europa.eu/elijreg/2014/452/0j).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/96 5/0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/736 z dnia 2 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozow w ramach Unii (Dz.U. L 172 z 3.6.2020, s. 7).
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(14)

(16)

(18)

(19)

(20)

(21)
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Ponadto kontrola ujawnila wyzwania zwigzane ze zdolno$ciag Armenii do zapewnienia skutecznego nadzoru nad
bezpieczefistwem lotniczym, charakteryzujace si¢ znacznym obniZeniem wyniku skutecznego wdrazania oraz
krytycznymi niedociggnigciami w takich obszarach jak rozwigzywanie kwestii bezpieczefistwa i obowigzki
w zakresie nadzoru.

W odniesieniu do powaznych uchybien w zakresie bezpieczefistwa w obszarze certyfikacji przewoznikéw lotniczych
w kwietniu 2024 r. uruchomiono specjalng inicjatywe wsparcia majacg na celu szybkie rozwigzanie tej sytuacji. Do
sierpnia 2024 r. sytuacja zostala rozwigzana, chociaz konieczne sg dodatkowe dziatania w celu rozwigzania innych
probleméw zwigzanych z nadzorem nad bezpieczefistwem stwierdzonych podczas kontroli USOAP, w odniesieniu
do ktérych CAC opracowal plan dziatari naprawczych.

W dniu 13 listopada 2024 r., w ramach stalych dzialan monitorujacych Komisji, odbylo si¢ posiedzenie techniczne
z udzialem Komisji, Agencji, pafistw czlonkowskich i CAC. Podczas posiedzenia przeanalizowano ostatnie
wydarzenia i postgpy poczynione we wzmacnianiu systemu nadzoru nad bezpieczeistwem CAC, w tym
aktualizacje dotyczace usprawnien regulacyjnych i operacyjnych.

Mozna zauwazy¢, ze Armenia poczynila postepy w aktualizacji swoich przepiséw dotyczacych bezpieczefistwa
lotniczego i zdolnoSci w zakresie nadzoru w odpowiedzi na uwagi z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
przeprowadzonej w 2020 r. Postepy te obejmuja zatrudnianie i szkolenie personelu, przeglad przepiséw
i zwigzanych z nimi procedur wykonawczych, prowadzenie dzialan nadzorczych i podejmowanie Srodkéw
egzekwowania prawa, takich jak zatrzymanie na ziemi niebezpiecznych statkéw powietrznych, oraz wzmocnienie
przestrzegania przepiséw przez przewoznikow lotniczych.

Pomimo tych wysilkéw na posiedzeniu technicznym w dniu 13 listopada 2024 r. stwierdzono, Ze nadal nie ma
wystarczajagcych dowodéw, aby uzasadni¢ zlagodzenie ograniczen w wykonywaniu przewozéw natozonych
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/736 na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Armenii. Konieczne s3 dalsze oceny dowodéw potwierdzajacych Srodki wprowadzone przez CAC w celu
okreslenia odpowiednich kolejnych krokéw, ktére nalezy podjaé, w tym ewentualnej nowej unijnej wizytacji
oceniajgcej na miejscu w Armenii w 2025 r.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Armenii.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Armenii, w drodze
priorytetowych inspekeji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy z Iraku

W grudniu 2015 r. i listopadzie 2023 r. przewoznicy lotniczy Iraqi Airways i Fly Baghdad zostali wlaczeni do
zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 odpowiednio rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2015/2322 () i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/2691 (¥).

W dniu 22 pazdziernika 2024 r., w ramach stalych dziatan Komisji w zakresie monitorowania ogdlnej sytuacji
w zakresie bezpieczenstwa w Iraku, w tym zdolno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem irackiego Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (,ICAA”), odbylo si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, Agencji, panstw
cztonkowskich i ICAA. Podczas posiedzenia ICAA przedstawit aktualne informacje na temat swoich wysitkéw na
rzecz wzmocnienia swoich ram ustawodawczych i regulacyjnych, a takze na temat wynikéw w zakresie nadzoru.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2322 z dnia 10 grudnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspdlnotowy wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty (Dz.U. L 328 z 12.12.2015, s. 67), ELL: http://data.europa.eufelireg_impl/2015/2322/0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/2691 z dnia 29 listopada 2023 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozow w ramach Unii (Dz.U. L, 2023/2691, 30.11.2023, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2023/2691/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Podczas posiedzenia ICAA zauwazyl, ze w lipcu 2024 r. zatrudnit zespdt doradczy w celu wsparcia rozwoju
regulacyjnego i wzmocnienia swoich zdolnoSci nadzorczych. Odnotowano postepy we wdrazaniu zalecen
wynikajacych z projektéw pomocy technicznej przeprowadzonych przez Agencje w 2017 i 2023 r,
w szczegblnoSci w dostosowywaniu procedur dotyczacych operacji lotniczych i licencjonowania personelu do
rozporzadzefi Komisji (UE) nr 965/20121i 11782011 ().

ICAA poinformowal Komisj¢ o zmianach wprowadzonych do irackiej ustawy o lotnictwie cywilnym, ktéra jest
obecnie na koficowym etapie zatwierdzania. Ponadto ICAA poczynil postepy w usuwaniu luk w zasobach,
rekrutujac czterech inspektoréw ds. operacji lotniczych i jednego inspektora ds. bezpieczefistwa kabiny, przy czym
trwaja prace nad zatrudnieniem dwéch dodatkowych inspektoréw ds. zdatnosci do lotu. Ponadto ICAA zainicjowat
rozwoj irackiego pafistwowego programu bezpieczefistwa (,SSP”) i aktualizuje procedury stanowienia przepiséw
i szkolenia inspektoréw w dziedzinach takich jak towary niebezpieczne i zarzadzanie ryzykiem zmeczenia.
Wdrozenie tych aktualizacji pozostaje jednak niepelne.

Niezaleznie od uznania tych wysitkéw, ICAA nadal boryka si¢ z wyzwaniami, w tym krytycznymi niedoborami
wykwalifikowanego personelu do celéw inspekeji Smigtowcow i zdatnosci do lotu. Aby rozwigzaé ten problem,
ICAA rozpoczal pigcioletni program szkoleni dla 14 nowo zatrudnionych inzynieréw lotniczych, majacy na celu
zakwalifikowanie ich jako inspektoréw ds. zdatno$ci do lotu i zmniejszenie zaleznosci od ekspertéw
miedzynarodowych.

Komisja zwrécita si¢ do ICAA o potwierdzenie daty przetozonej unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu, ktéra
pierwotnie byla zaplanowana na pierwszy kwartal 2024 r., ale przesunieta na wniosek ICAA na czwarty kwartal
2024 r. W odpowiedzi ICAA zaproponowal dalsze przesunigcie terminu wizytacji na drugi lub trzeci kwartal
2025 ., z preferencjg na wrzesien 2025 r., w zaleznosci od postepow osiggnietych w okresie przejsciowym.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Iraku.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Iraku, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
wszystkich tych przewoznikéw.

Komisja powinna podja¢ dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

W pazdzierniku 2006 r. przewoznicy lotniczy certyfikowani w Kirgistanie zostali uwzglednieni w zalaczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 4742006 rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1543/2006 ().

W dniu 16 lipca 2024 r. w ramach stalych dzialan monitorujacych Komisji odbylo si¢ spotkanie techniczne
z udzialem przedstawicieli Pafistwowej Agencji Lotnictwa Cywilnego podlegajacej Gabinetowi Ministréw Republiki
Kirgiskiej (,SCAA”).

Podczas tego spotkania SCAA przedstawila aktualne informacje dotyczace dziataii w celu rozwigzania niedociggnig¢
w zakresie bezpieczenstwa, ktore doprowadzily do wlaczenia przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Kirgistanie do zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, a takze innych Srodkéw podjetych
w celu poprawy zdolno$ci SCAA w zakresie nadzoru nad bezpieczeristwem.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury

administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1, ELL http:/[ http://data.europa.eu/elijreg/2011/117 8/o0j).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1543/2006 z dnia 12 pazdziernika 2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 910/2006 (Dz.U. L 283 z 14.10.2006, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).
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Przy tej okazji Komisja przedstawita SCAA wyniki oceny przeprowadzonej na podstawie informacji i dokumentéw
przekazanych przez SCAA na poczatku 2024 r. Ocena obejmowala takie obszary jak programy szkoleniowe,
procesy nadzoru, system zglaszania zdarzen, procedury licencjonowania i ogélna skutecznos¢ operacyjna.

Ocena Komisji ujawnila szereg niedociggnie¢ w programach szkoleniowych SCAA dla jej pracownikéw. Program
szkolen dla inspektoréw zawieral niezbedne elementy zwigzane z ich obowiazkami, ale nie zawieral jasnych
informacji na temat wdrozenia i harmonogramu, w szczegdlnosci w odniesieniu do uwzglednienia wymaganych
kurséw szkoleniowych w miejscu pracy dla nowych pracownikéw.

Komisja zauwazyla, ze liczba inspektoréw wydaje si¢ niewystarczajaca do zapewnienia skutecznego nadzoru nad
sektorem lotnictwa Kirgistanu. Niedobdér administracyjnego personelu pomocniczego stanowi dodatkowe
obcigzenie dla inspektoréw, ktérzy musza wykonywaé dodatkowe zadania administracyjne, co sprawia, ze nie
moga skoncentrowac si¢ jedynie na certyfikacji i nadzorze. Jesli chodzi o finansowanie i zasoby, SCAA odniosla si¢
do planowanych podwyzek wynagrodzen i zasobdw, ale nie przedstawila szczegélowych informacji dotyczacych
przepiséw budzetowych.

W ocenie podkre§lono réwniez niedociagniecia w systemie zglaszania zdarzen SCAA, w szczegdlnosci
w odniesieniu do braku kompleksowej bazy danych o incydentach i wypadkach. Ponadto uznano, ze jest on
niejasny i nieskuteczny, bez systematycznego podejécia do gromadzenia i analizowania danych dotyczacych
incydentéw i wypadkéow.

Komisja zidentyfikowala szereg luk w dzialaniach w zakresie nadzoru SCAA. Nadzér nad kilkoma przewoZnikami
lotniczymi i organizacjami obstugi technicznej byl niekompletny lub w ogéle nie byl prowadzony. Przedstawione
dokumenty dotyczace nadzoru byly niejasne i brakowalo w nich szczegdéléw proceduralnych niezbednych do
przeprowadzenia skutecznej oceny. Ponadto nie ustanowiono zadnego systemu zgodnosci ani dzialu audytu
wewnetrznego pomimo twierdzen o przygotowaniach do certyfikacji ISO 9001. Wzbudzito to dalsze obawy co do
zdolnosci SCAA do zapewnienia spdjnego przestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

24 pazdziernika 2024 r., na wniosek SCAA, odbylo si¢ drugie posiedzenie w Brukseli, podczas ktérego SCAA
uznala stojace przed nig wyzwania. W odpowiedzi na te wyzwania SCAA przedstawila strategiczny plan
transformacji majagcy na celu dostosowanie norm lotniczych Kirgistanu do miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa. Pod swoim obecnym kierownictwem SCAA zainicjowala szereg usprawnien organizacyjnych,
takich jak restrukturyzacja ram wewnetrznych, wprowadzenie nowego modelu finansowego i ukoficzenie analizy
luk zgodnej z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Wysilki te odzwierciedlaja zobowiazanie SCAA do
wyeliminowania niedociggnie¢ w nadzorze nad bezpieczefistwem i zacie$nienia wspdlpracy z Komisjg.

Uznajac znaczenie trwalych i wymiernych postepéw w poprawie zdolnosci w zakresie nadzoru nad
bezpieczenstwem wykazanych przez SCAA, Komisja podkresla potrzebe dalszego przedstawiania przez SCAA
wyraznych dowodéw na znaczng poprawe przed rozwazeniem przyszlej unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
w Kirgistanie. Aby wesprze¢ te wysitki, w 2025 r. Komisja, za po$rednictwem Agencji, wdrozy specjalny projekt
pomocy technicznej. Inicjatywa ta skoncentruje si¢ na ocenie planu dzialania SCAA, zapewnieniu
ukierunkowanych szkoleni i usprawnieniu procedur nadzoru wewnetrznego, przy czym ostatecznym celem bedzie
osiggniecie zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa oraz ulatwienie usunigcia Kirgistanu
z unijnego wykazu bezpieczenstwa lotniczego.

Obecnie nie ma jednak wystarczajacych dowodéw potwierdzajacych, ze SCAA skutecznie rozwigzata wszystkie
problemy dotyczace bezpieczenstwa, ktére doprowadzily do zakazu wykonywania przewozéw nalozonego
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1543/2006.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Kirgistanie.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kirgistanie, w drodze
priorytetowych inspekecji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Przewoznicy lotniczy z Pakistanu

W marcu 2007 r. Pakistan International Airlines (PIA) wpisano do zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 235/2007 ('), a nastgpnie usuni¢to z niego w listopadzie 2007 r.
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1400/2007 (*2).

W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE w maju 2024 r. eksperci Komisji, Agencji i panstw
cztonkowskich odbyli posiedzenie techniczne w dniach 18 i 19 wrzesnia 2024 r. W pierwszym dniu posiedzenia
oceniono plan dzialan naprawczych przedlozony przez pakistanski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,PCAA”),
a nastepnie poddany przegladowi przez Komisje i Agencje. PCAA przedstawil wyjasnienia i dokumentacje
wyjasniajaca, o ktdre zostal poproszony. Drugiego dnia przeprowadzono seri¢ kontroli wyrywkowych w obszarach
dziatania PCAA dotyczacych operacji lotniczych, licencjonowania personelu, zdatnosci do lotu, systemu zarzadzania
jakocia i systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Kontrole te byly nieplanowane i zdalne, a ich celem byto uzyskanie
wigkszej ilosci informacji na temat zdolnosci organu do sprawowania skutecznego nadzoru po wizytacji Unii
w listopadzie 2023 r.

W 2020 r. Agencja zawiesita zezwolenia TCO dla PIA i Vision Air. Zawieszenie bedzie obowigzywaé do czasu
uzyskania przez Agencj¢ mozliwych do zweryfikowania dowodéw na to, ze PCAA moze sprawowal skuteczny
nadzér nad swoimi przewoznikami lotniczymi, ze braki w nadzorze zostaly usuniete oraz ze przewoznicy lotniczy
skutecznie wdrozyli wszystkie ustalenia. Uzyskane w ten sposéb informacje pomoglyby Agencji w podjeciu decyzji
o ewentualnym zniesieniu zawieszenia zezwolei TCO dla PIA i Vision Air, a takze o przyznaniu zezwolenia TCO
przewoznikowi Airblue Limited.

Na spotkaniu technicznym stwierdzono, ze wszystkie elementy planu dzialan naprawczych zostaly uwzglednione
i nie stwierdzono zadnych powaznych niedociagnig¢. Pozostaje jeszcze wiele do zrobienia, ale wszystkie podjete
kroki wydaja sie solidne i spéjne.

W konkluzjach ze spotkania technicznego stwierdzono, ze PCAA jest w trakcie przechodzenia z podejicia
reaktywnego na proaktywne podejscie do nadzoru nad bezpieczefistwem. W tym wzgledzie PCAA rozwigzal
problem braku personelu przeprowadzajacego inspekcje w obszarze norm lotniczych, co bylo kwestig krytyczng
w czasie unijnej wizytacji oceniajacej. Aby zapobiec powtérzeniu si¢ podobnej sytuacji, wdrozono szereg
rozwigzan, w tym lepszg racjonalizacje dzialan, profile zawodowe dostosowane do zadan, wykorzystanie narzedzi
do obliczania zasobéw w stosunku do zmieniajacych si¢ potrzeb, zapewnienie wystarczajagcego budzetu na
rekrutacje i szkolenia, polityke zatrzymywania pracownikow oraz Srodki majace na celu uniknigcie konfliktu
intereséw miedzy inspektorami a organizacjami podlegajacymi ich nadzorowi.

We wnioskach ze spotkania technicznego uznano, ze PCAA poczynil znaczne postgpy w rozwigzywaniu
najpowazniejszych probleméw zwigzanych z bezpieczenistwem. Niemniej jednak nadal istnieje pole do poprawy
w takich aspektach jak identyfikacja ustaleri, ich prawidlowa kategoryzacja i zarzadzanie nimi. Oczekuje si¢
réwniez poprawy w zakresie inspekcji na plycie, poniewaz szkolenie inspektoréw ds. inspekeji na plycie zostalo
przeprowadzone dopiero niedawno. Jesli chodzi o szkolenie inspektoréw, obecna kadra inspektoréw w zakresie
norm lotniczych jest w pelni przeszkolona, ale musi zdoby¢ do$wiadczenie. Niezbedne jest podjecie dzialan
nastepczych w odniesieniu do wszystkich tych elementéw w perspektywie $rednio- i dlugoterminowej. PCAA
zgodzit si¢ regularnie informowa¢ Komisje o postgpach poczynionych w tym zakresie.

Ostatnie inspekcje AOC w odniesieniu do Airblue Limited i PIA zostaly poddane przegladowi. Nie stwierdzono
zadnych powaznych wad.

Konieczna jest poprawa w obszarze systemu zarzgdzania jakoScig (QMS). Chociaz kontrola dokumentacji pozostaje
nieoptymalna, odnotowano istotne postepy. Obejmuje to zapewnienie spdjnosci ustalen i zarzgdzania nimi
jednolicie we wszystkich obszarach, a takze wdrozenie jednego oprogramowania do zarzadzania ustaleniami we
wszystkich obszarach.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 235/2007 z dnia 5 marca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawiajace

wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U. L 66
2 6.3.2007, s. 3, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2007/23 5/0j).

(")) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2007 z dnia 28 listopada 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
ustanawiajgce wspOlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty (Dz.U. L 311 z 29.11.2007, s. 12, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1400/o0j).
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Opracowywanie SSP znajduje si¢ na wczesnym etapie. PCAA zobowiazuje si¢ jednak do jego jak najszybszego
wdrozenia, a mianowicie do zglaszania zdarzen i klasyfikacji ryzyka.

Ogodlnie rzecz biorac, nie stwierdzono zadnych istotnych probleméw zwigzanych z bezpieczenistwem. Po spotkaniu
technicznym mozna stwierdzié, ze PCAA poczynil znaczne postepy, o czym $wiadcza informacje zgromadzone
podczas tego spotkania.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, Ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Pakistanie.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Pakistanie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

Komisja powinna podja¢ dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Surinamu

W lipcu 2010 r., po wstepnym wpisie do wykazu w czerwcu 2006 r., a nastepnie usunieciu z wykazu w listopadzie
2007 r., przewoznik Blue Wing Airlines zostal ponownie wymieniony w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 590/2010 (%) ze wzgledu na zweryfikowane dowody powaznych
uchybien ze strony tego przewoznika lotniczego, w wyniku uchybieni stwierdzonych podczas inspekeji na plycie
przeprowadzonych przez pafistwa cztonkowskie, a takze dwoch wypadkéw $miertelnych.

Dnia 26 czerwca 2023 r. Komisja i Agencja zorganizowaly zdalne spotkanie techniczne z Urzedem ds.
Bezpieczenstwa Lotnictwa Cywilnego w Surinamie (,CASAS”). Spotkanie to odbylo si¢ na podstawie szeregu
rozméw z CASAS, a takze z Blue Wing Airlines, w okresie od listopada 2018 r. do maja 2022 r., i mialo na celu
wznowienie formalnych konsultacji z CASAS, bioragc pod uwage czas, jaki uplynat od pierwszego kontaktu w maju
2019 r. W tym wzgledzie 11 wrze$nia 2023 r. Komisja zwrécila sie do CASAS o kompleksowy zestaw informacji
i dokumentacji na potrzeby oceny zdolnosci CASAS w zakresie nadzoru nad bezpieczenistwem w odniesieniu do
o$miu przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Surinamie, z ktérych jeden, Surinam Airways,
posiada zezwolenie dla TCO od lipca 2016 .

Wyniki oceny informacji i dokumentacji dostarczonych przez CASAS wykazaly powazne uchybienia w zakresie
bezpieczenstwa, o ktérych $wiadczy niekompletny status podstawowych programéw nadzoru, watpliwosci co do
szkolenia i kwalifikacji personelu przeprowadzajacego kontrole, powtarzajace si¢ powazne niezgodnosci oraz
niewlasciwe zarzgdzanie ustaleniami.

Dnia 23 pazdziernika 2024 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne z udzialem ekspertéw z Komisji, Agencji, panstw
cztonkowskich i CASAS. Przy tej okazji potwierdzono niedociggniecia stwierdzone podczas oceny otrzymanych
informacji i dokumentacji, zar6wno pod wzgledem charakteru, jak i liczby.

Utrzymuja si¢ mianowicie obawy co do zdolnoci CASAS do zapewnienia skutecznego nadzoru nad przewoznikami
lotniczymi  podlegajacymi jego nadzorowi. Swiadczy o tym sytuacja dyrekcji ds. operacji lotniczych
i licencjonowania personelu, ktére wydaja si¢ cierpie¢ na powazny niedobor personelu, oraz programy nadzoru,
ktore nie sg realizowane zgodnie z planem. Obawy budza réwniez szkolenie i kwalifikacje inspektoréw.
Zatwierdzanie i rozszerzanie AOC jest niepokojgcym aspektem, poniewaz wiele niezbednych procedur nie istnieje,
a przedstawione procedury sg bardzo podstawowe i nie nadaja si¢ do zakladanych celéw. Oznacza to, ze dzialania
CASAS w zakresie nadzoru prowadzone sg gléwnie na zasadzie ad hoc. Odnotowano réwniez powtérzenie si¢ tych
samych powaznych niezgodnosci w sprawozdaniach z audytu w réznych latach. Ponadto stwierdzono, ze wigkszos¢
procedur urzedu nie jest zgodna z najnowszymi aktualizacjami miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 590/2010 z dnia 5 lipca 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty (Dz.U.
L 170z 6.7.2010,s. 9).
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Biorac pod uwage wyrazny brak postepéw CASAS w zakresie zapewnienia odpowiedniego poziomu zdolnosci
w zakresie nadzoru nad bezpieczenistwem, Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE, ze
w pierwszym kwartale 2025 r. zamierza zorganizowaé w Surinamie unijng wizytacje oceniajgca na miejscu.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg
certyfikaty wydane w Surinamie.

Pafistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Surinamie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

Komisja powinna podjaé¢ dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnig bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich miedzynarodowych norm bezpieczenstwa.

Przewoznicy lotniczy z Tanzanii

PrzewozZnicy lotniczy certyfikowani w Tanzanii nie byli dotychczas uwzglednieni w zalgczniku A ani B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przedsigbiorstwo Air Tanzania Company Limited (,Air Tanzania”) zlozylo w dniu 23 sierpnia 2023 r. wniosek
o zezwolenie dla TCO. Agencja ocenita wniosek Air Tanzania o zezwolenie dla TCO zgodnie z wymogami
okreslonymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 452/2014.

Przeprowadzajac oceng, Agencja wyrazila obawy dotyczace braku zdolnoSci Air Tanzania do reagowania na
stwierdzone niedociggniecia dotyczace bezpieczenstwa. W szczegdlnosci stwierdzita, ze Air Tanzania nie utrzymato
kontroli nad swoim programem szkolenia lotniczego, w szczeg6lnosci w odniesieniu do zapewnienia wlaczenia do
okresowego szkolenia zalogi lotniczej wszystkich rodzajow procedur awaryjnych i anormalnych, takich jak
nieprawidlowe dzialanie silnika, platowca lub systemu, pozary i inne scenariusze krytyczne. Ze wzgledu na znaczna
liczbe powaznych uchybiefi stwierdzonych podczas oceny Agencja stwierdzila, ze sytuacja ta wskazuje na
systemowe uchybienie u przewoznika lotniczego, ktére zagraza bezpieczenistwu i stanowi powazne zagrozenie dla
operacji lotniczych. W rezultacie Air Tanzania nie wykazalo zgodno$ci z odpowiednimi miedzynarodowymi
normami bezpieczenstwa.

O niezdolnosci Air Tanzania do rozwigzania takich niedociggnie¢ w zakresie bezpieczefistwa $wiadczy ponadto
przedstawienie niedopuszczalnego planu dzialan naprawczych w celu rozwigzania stwierdzonych probleméw.
W rezultacie Air Tanzania nie wykazalo zgodnosci z obowigzujgcymi miedzynarodowymi normami
bezpieczenstwa. Agencja stwierdzila, ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania zezwolenia dla Air Tanzania,
poniewaz przewoZnik ten nie spelnia wymogéw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014. W zwigzku z tym
w dniu 12 kwietnia 2024 r. Agencja odrzucita wniosek Air Tanzania o zezwolenie dla TCO ze wzgledu na to, Ze nie
przewoznik ten nie spelnia wymogéw bezpieczenstwa.

W dniu 2 maja 2024 r. Komisja, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 2111/2005 i rozporzadzeniem (UE) 2023/660,
zwrécila si¢ do tanzanskiego Urzedu Lotnictwa Cywilnego (,TCAA”) o kompleksowy zestaw informacji
i dokumentacji. Wniosek ten zostal zlozony w celu oceny zdolno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem
prowadzonego przez TCAA w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Tanzanii.

Wymagane informacje obejmujg kluczowe aspekty struktury organizacyjnej TCAA, kwalifikacje personelu,
programy szkoleniowe i procesy nadzoru, w tym zarzadzanie niedociggnieciami w zakresie bezpieczefistwa,
dzialania naprawcze i systemy zglaszania zdarzef. Ponadto wniosek ten ma na celu uzyskanie szczegdlowych
informacji na temat wypadkéw i incydentéw, proceséw certyfikacji i licencjonowania posiadaczy AOC, pilotéw,
a takze nadzoru nad organizacjami zapewniajacymi ciggla zdatno$¢ do lotu i obstuge techniczng statkéw
powietrznych.

Wymagane informacje i dokumentacja zostaly przekazane przez TCAA dnia 7 czerwca 2024 r. i ujawnily istotne
niedociggniecia w zakresie przydzialu personelu i skutecznosci nadzoru, w szczeg6lnosci brak jasnosci co do tego,
w jaki sposéb inspektorom przypisywane sa kluczowe funkcje, co budzi obawy co do adekwatnosci zasobdéw
umozliwiajgcych skuteczny nadzér nad zdatnoscig do lotu, operacjami lotniczymi i licencjonowaniem personelu.
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(72)

(74)

(76)

(77)

Ponadto stwierdzono, ze procesy szkolenia i kwalifikacji inspektoréw sg niewystarczajace, poniewaz brakowalo
jasnych wytycznych dotyczacych specjalistycznych szkolen, ustrukturyzowanych ocen skutecznosci dzialania
i szkolen okresowych. Niedociggniecia te mogg zagrozi¢ zdolnosci personelu TCAA do sprawowania skutecznego
nadzoru nad bezpieczefistwem. Ponadto procedury nadzoru TCAA byly albo niekompletne, albo catkowicie
nieobecne w niektérych kluczowych obszarach, takich jak podreczniki nadzoru dotyczace kluczowej dziedziny,
takiej jak licencjonowanie personelu.

Rejestry dziatan TCAA w zakresie certyfikacji i nadzoru ujawnily szereg uchybie, w tym niespéjne formularze
specjalnych zatwierdzefi, niewystarczajacy nadzor nad ciagly zdatnoscig do lotu przewoznikéw lotniczych,
nieodpowiednie dzialania nastepcze w zwigzku z ustaleniami dotyczacymi bezpieczefistwa, nierozstrzygniete
dzialania naprawcze w dtuzszych okresach oraz powtarzajace si¢ problemy zwigzane z bezpieczenstwem, ktére
wskazujg na brak rozwigzania przyczyn zrédlowych.

Dnia 10 pazdziernika 2024 r. w ramach stalych dzialan monitorujacych odbylo si¢ posiedzenie techniczne Komisji,
Agencji i przedstawicieli TCAA. Przy tej okazji TCAA przedstawil swoja role jako organu regulacyjnego sektora
lotnictwa cywilnego Tanzanii, dzialajacego na podstawie ustawy o lotnictwie cywilnym Tanzanii i zalgcznikéw
ICAO, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Utrzymujg si¢
jednak powazne wyzwania zwigzane ze skutecznym wdrazaniem tych przepiséw, co uniemozliwia pelne
dostosowanie do migdzynarodowych norm bezpieczefistwa.

Ponadto TCAA przedstawil swoje biezace inicjatywy majace na celu wzmocnienie systemu nadzoru nad
bezpieczenstwem. Obejmuja one opracowanie planéw nadzoru opartych na skutecznosci dzialania, wdrozenie
kompleksowego systemu szkolenia inspektoréw oraz przeglad przepiséw dotyczacych lotnictwa cywilnego w celu
dostosowania ich do zmieniajgcych si¢ norm ICAO. Wysilki te s3 poparte planami budowania zdolnosci w sektorze
lotnictwa oraz zwigkszonym zaangazowaniem zainteresowanych stron z branzy w celu ulatwienia skutecznego
wdrozenia wymogéw regulacyjnych. Pomimo tych Srodkéw utrzymujace si¢ niedociagnigcia, takie jak luki
w szkoleniach inspektoréw, niewyjasnione ustalenia kontroli i nieodpowiednia dokumentacja proceduralna
podkreslaja potrzebe dalszych dzialan w celu wzmocnienia mechanizméw nadzoru.

Pismem z 18 pazdziernika 2024 r. Komisja poinformowala Air Tanzania i TCAA, ze sprawa Air Tanzania zostata
umieszczona w porzadku obrad posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE, ktére mialo si¢ odby¢
w dniach 19-21 listopada 2024 r., oraz ze zaréwno Air Tanzania, jak i TCAA beda mialy mozliwos¢ zlozenia
wyjasnient przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Air Tanzania oraz TCAA zostaly wystuchane przez Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE dnia 20 listopada
2024 r. Prezentacja Air Tanzania podczas posiedzenia zawierala szczegdlowe dzialania majace na celu
uwzglednienie ustalefi wynikajgcych z procesu wydawania zezwolent dla TCO, w tym analize luk SMS, zmiany
w podreczniku zarzgdzania bezpieczenstwem, wraz z aktualizacjami instrukeji operacyjnych i wykazu wyposazenia
minimalnego. Linia lotnicza opracowala réwniez trzydziestoszeSciomiesigczny plan szkolent okresowych
obejmujacy szkolenia w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania samolotu z takich sytuacji,
operacji zimg i obstugi towaréw niebezpiecznych. Ponadto wprowadzila procedury §ledzenia i kontroli kwalifikacji
tras i lotnisk w odniesieniu do podzespoléw wymagajacych regularnej obstugi i o ograniczonym czasie eksploatacji
w celu poprawy praktyk operacyjnych i praktyk w zakresie zdatnosci do lotu.

Czlonkowie Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE wyrazili obawy co do podejscia Air Tanzania do ogdlnego
zarzadzania ustaleniami, a w szczegdlnosci do analizy przyczyn zrédlowych. Zauwazono, ze wiele przyczyn
zrodlowych przedstawionych przez przewoznika lotniczego ograniczalo si¢ do powtérzenia ustalen, bez
przeprowadzenia kompleksowej analizy majgcej na celu okreslenie lezacych u ich podstaw uchybien systemowych
lub proceduralnych. Przykladem tego bylo wskazanie przez Air Tanzania szesnastu ustalen poziomu 2 jako
przyczyn zrédlowych ustalenia poziomu 1 dotyczacego niezgodnosci z majacymi zastosowanie wymogami
zalacznika 1 (czgé¢ TCO) do rozporzadzenia (UE) nr 452/2014. Swiadczy to wyraznie o tym, ze Air Tanzania nie
zajela si¢ podstawowymi przyczynami swojej niezdolnosci do spetnienia tych wymogdw. Ten brak glebszej analizy
oslabia skuteczno$¢ proponowanych dziatan naprawczych, poniewaz odnosza si¢ one raczej do objawéw, a nie do
wyeliminowania lezacych u ich podstaw niedociggnieé systemowych.

Informacje przekazane przez Air Tanzania nie byly wystarczajace do usunigcia niedociggnigé w zakresie
bezpieczenstwa, z ktorych wynikala decyzja Agencji o odmowie wydania zezwolenia dla TCO. Plan dzialan
naprawczych przedstawiony przez Air Tanzania, w szczegdlno$ci zwigzana z nim analiza przyczyn zrédlowych, nie
wykazaly zdolnosci przewoznika lotniczego do wdrozenia odpowiednich $rodkéw w celu zapewnienia zgodnosci
z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.
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(80) Podczas posiedzenia TCAA przedstawil swoje ramy regulacyjne i podkreslit swoje zobowiazanie do zapewnienia
nadzoru nad bezpieczenstwem zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. TCAA poinformowat
o swoich natychmiastowych dzialaniach w nastepstwie odrzucenia przez Agencj¢ zezwolenia TCO dla Air Tanzania,
w tym o specjalnym audycie, w ramach ktérego zidentyfikowano kluczowe obszary wymagajace poprawy, takie jak
nieskuteczne SMS, niedobory personelu i niewydolnos¢ organizacyjna.

(81) Ponadto TCAA poinformowal Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE, Ze w odpowiedzi na ustalenia Agencji
powotlano specjalny zespdt inspektoréw w celu oceny i weryfikacji zmienionego planu dzialan naprawczych
opracowanego przez Air Tanzania. Wedlug TCAA wysitki te doprowadzily do rozwigzania jedenastu
z dziewigtnastu ustaleri, a pozostale ustalenia znajduja si¢ na réznych etapach wdrazania. Konkretne dzialania
opisane przez TCAA podczas posiedzenia, takie jak zatwierdzanie zmienionych programéw szkoleniowych,
zmiany w instrukcjach operacyjnych oraz weryfikacja krytycznych aktualizacji, takich jak szkolenie dla
awansowanych na dowddcéw, zapisy dotyczace biezacej praktyki zalogi oraz zgodno$¢ z dyrektywami zdatnosci
do lotu, nie zostaly poparte zadnymi dowodami. Ponadto podczas posiedzenia okazalo si¢, ze TCAA nie
przestrzegal réwniez w pelni zasad analizy przyczyn zrédlowych, co poddalo w watpliwo$¢ adekwatnosé
i skuteczno$¢ oceny planu dziatan naprawczych przedstawionego przez Air Tanzania.

(82) Zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Air Tanzania w zalgczniku A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

83) W zwigzku z widocznymi niedociggnigciami stwierdzonymi w wyniku wymiany informacji z TCAA Komisja
: y agnie y Wy wy y ) )
przeprowadzi, z pomoca Agencji i przy wsparciu panstw czlonkowskich, unijng wizytacje oceniajaca na miejscu
w Tanzanii.

(84) Panstwa czltonkowskie powinny nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktdérzy posiadaja certyfikaty wydane w Tanzanii, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

(85) Komisja powinna podjaé dalsze dzialania, stosownie do potrzeb, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,
jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa ujawnig bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

(86) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(87) W art. 51 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach
przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu ochrony danych
szczeg6lnie chronionych oraz ochrony podréznych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii wchodza w Zycie
niezwlocznie po ich przyjeciu.

(88)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2)  zalacznik B zastepuje sie tekstem znajdujacym sie w zalgczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 grudnia 2024 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj 11/19
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ZALACZNIK

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewozZnika N rvfikat s nika lotni
lotniczego wskazana w certyfikacie Li\mer celr g Hatu p{(zewoz.r.n a fotnie Z.ekgo Trzyliterowy Pat

przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz (AOCH lu nurlner. Oncesji prewoznixa kod ICAO anstwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) otniczego
AIR TANZANIA TCAA[AOC/001 ATC Tanzania
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC [ran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Wszyscy przewozZnicy lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Afganista-
nie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Angoli,
z wyjatkiem TAAG Angola Airli-
nes i Heli Malongo, w tym:
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Nieznany Angola
AIR JET AO0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Nieznany Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoznicy lotniczy Armenia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Armenii,
w tym:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod

warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia
FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia
FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia
NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia
SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia
SKYBALL AM AOC 073 Nie dotyczy Armenia
Wszyscy przewoznicy lotniczy Kongo (Brazzaville)
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Kongu
(Brazzaville), w tym:
CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)
EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)
EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)
TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Nieznany Kongo (Brazzaville)
Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna
certyfikowani przez organy od- Republika Konga
powiedzialne za nadzér regula- (DRK)
cyjny w Demokratycznej Repu-
blice Konga (DRK), w tym:
AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)
AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)
AIR KASAI AAC/DGJOPS-09/11 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)
AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)
BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Demokratyczna
D’AVIATION (CAA) Republika Konga
(DRK)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

GOMA EXPRESS AAC/DG|OPS-09/13 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

KIN AVIA AAC/DG|OPS-09/10 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DGJOPS-09/15 Nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti,

w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Gwinea Réwnikowa

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Gwinea Réwnikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Nieznany Gwinea Réwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Erytrei,

W tym:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy Kirgistan

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kirgistanie,

w tym:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgistan
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso

AEROSTAN 08 BSC Kirgistan
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgistan
AIRCOMPANY MOALEM 56 AMA Kirgistan
AVIATION

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgistan
SERVICES

FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Nieznany Kirgistan
HELI SKY 47 HAC Kirgistan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgistan
SKY JET 60 SJL Kirgistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Libii,

W tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

AL MAHA AVIATION 030/18 Nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso

Wszyscy przewoznicy lotniczy Nepal
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Nepalu,

w tym:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Nieznany Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 Nieznany Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Nastepujacy przewoZnicy lotni- Rosja
czy posiadajacy certyfikaty wy-

dane przez organy odpowiedzial-

ne za nadzér regulacyjny w Rosji

AURORA AIRLINES 486 SHU Rosja
AVIACOMPANY "AVIASTAR-TU” .
CO.1TD 458 TUP Rosja
IZHAVIA 479 [ZA Rosja
JOINT STOCK COMPANY "AIR .
COMPANY "YAKUTIA” 464 SYL Rosja
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” | 498 RSJ Rosja
JOINT STOCK COMPANY "UVT 567 UVT Rosja

AERO”
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso

JOINT STOCK COMPANY SIBERIA .
AIRLINES 31 SBI Rosja
JOINT STOCK COMPANY .
SMARTAVIA AIRLINES 466 AUL Rosja
JOINT-STOCK COMPANY .
"IRAERO” AIRLINES 480 IAE Rosja
JOINT-STOCK COMPANY "URAL .
AIRLINES” 18 SVR Rosja
JOINT-STOCK COMPANY .
ALROSA AIR COMPANY 230 DRU Rosja
JOINT-STOCK COMPANY .
NORDSTAR AIRLINES 452 TYa Rosja
JS AVIATION COMPANY .
"RUSLINE” 225 RLU Rosja
SC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rosja
)
LLC "NORD WIND” 516 NWS Rosja
LLC “AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Rosja
LTD.IFLY 533 RSY Rosja
POBEDA AIRLINES LIMITED .
LIABILITY COMPANY 262 PBD Rosja
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY 1 AFL Rosia
"AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES” )
ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK .
COMPANY 2 SDM Rosja
SKOL AIRLINE LLC 228 CDvV Rosja
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK .
COMPANY 6 UTA Rosja
Wszyscy przewoznicy lotniczy Wyspy Swigtego
posiadajacy certyfikaty wydane Tomasza i Ksigzeca
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Wyspach
Swietego Tomasza i Ksigzece;j,
w tym:
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swietego

Tomasza i Ksigzeca

Wszyscy przewoZnicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Sierra
Leone

Sierra Leone

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

lotniczego wskazana w certyfikacie .. L Trzyliterowy ,
przewoznika lotniczego (AOCY) (oraz (»AOC) lub nurln(zr .k(;ncesp przewoznika kod ICAO Pafistwo operatora
nazwa handlowa, w przypadku réznic) OmIczEeso

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Sudanie,

W tym:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan”

18/19

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj



Dz.U. Lz 16.12.2024

PL

ZALACZNIK II
,Zalgcznik B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII (')

Nazwa osoby prawnej Znaki
rzewoznika . rejestracyjne oraz
lotnli)cze o wskazana Numer Typ statkéw nJumeryy;eryjne
80 wska certyfikatu . , powietrznych : ’ .
w certyfikacie L Trzyliterowy Pafistwo . o ile s3 dostepne, Pafistwo
S przewoznika objetych . . .
przewoznika : kod ICAO operatora / statkow rejestracji
lotniczego (»AOC«) lotniczego ogramicze- powietrznych
(oraz nazwa handlowa, (¢AOC) fuami objetych
w przypadku réznic) ograniczeniami
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Wszystkie Statki Iran
Y
statki powietrzne

powietrzne | typu Fokker
typu Fokker | F100 zgodnie
F100itypu | z zapisem

Boeing w AOG; statki
B747 powietrzne
typu Boeing
B747 zgodnie
z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Korea Cata flota Cala flota Korea
AOC/KOR-01 Pélnocna zwyjatkiem: | z wyjatkiem: Péinocna”
2 statkow P-632,P-633
powietrz-
nych typu
TU-204

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod
warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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