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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/2954
z dnia 29 listopada 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2015/640 w odniesieniu do wprowadzenia nowych dodatkowych
wymogéw w zakresie zdatnosci do lotu

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 1 lit. h),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 76 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
(»Agencja”) wydaje specyfikacje certyfikacyjne i regularnie je aktualizuje aby zapewnié ich ciggla adekwatnos¢ do
zakladanych celéw. Nie ma jednak obowigzku stosowania si¢ do zaktualizowanej wersji obowiazujacych
specyfikacji certyfikacyjnych przy produkcji lub eksploatacji statku powietrznego, ktérego projekt juz
certyfikowano. W zwigzku z tym, aby wspiera¢ ciggla zdatno$¢ do lotu i poprawe bezpieczenstwa, nalezy
wprowadzi¢ obowigzek zgodnosci tych statkow powietrznych z dodatkowymi wymogami w zakresie zdatno$ci do
lotu, ktére nie byly uwzglednione w poczatkowych specyfikacjach certyfikacyjnych w momencie certyfikacji
projektu. Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 (%) okresla te dodatkowe wymogi w zakresie zdatnosci do lotu.

(2)  Nalezy zmieni¢ zakres rozporzadzenia (UE) 2015/640, aby zapewni¢ jego spdjnos¢ z art. 2 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 w odniesieniu do operatoréw statkow powietrznych.

(3) W art. 3 rozporzadzenia (UE) 2015/640 okreslono, ze zakres ten obejmuje operatoréw, nad ktérymi pafistwo
czlonkowskie zapewnia nadzér podczas eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 tego
rozporzadzenia. Art. 1 zostal nastepnie zmieniony rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/1159 (%)
w celu wlaczenia operatoréw do zakresu rozporzadzenia, w zwigzku z czym z wprowadzeniem art. 1 ust. 2 lit. a)
art. 3 stal si¢ zbedny. Nalezy zatem uchyli¢ art. 3 rozporzadzenia (UE) 2015/640.

(4)  Specyfikacje certyfikacyjne dla malych wiroplatéw (CS-27) i duzych wiroplatow (CS-29) zawierajg specyfikacje
dotyczgce ukladow paliwowych odpornych na zderzenia (,CRFS”) dla $miglowcéw. Znaczna czg$¢ uzytkowanych
$miglowcow nie jest jednak wyposazona w CRES, cho¢ przezywalnos¢ wypadkéw moglaby by¢ znacznie wigksza,
gdyby $miglowce byly wyposazone w ten system. Rézne organy ds. badania wypadkéw podkreslaja to
w zaleceniach dotyczacych bezpieczenstwa, ktére wydaja. Biorgc pod uwage ryzyko wypadkéw $miertelnych oraz
potrzebe utrzymania wysokiego jednolitego poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w Unii, proporcjonalne
i racjonalne pod wzgledem kosztow jest objecie niektérymi z tych specyfikacji okreslonych $migtowcow
eksploatowanych w Unii oraz tych, ktére zostang wyprodukowane po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do lotu dla danego
rodzaju operacji oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (Dz.U. L 106 z 24.4.2015, s. 18, ELLhttp://data.europa.eu/elifreg/
2015/640]0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/1159 z dnia 5 sierpnia 2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014
i (UE) 2015/640 w odniesieniu do wprowadzenia nowych dodatkowych wymogéw w zakresie zdatnosci do lotu (Dz.U. L 257
z 6.8.2020, s. 14, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2020/1159/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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()

Rada Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego przyjela nowe normy i zalecane metody postgpowania
(,SARPs") wraz ze zmiang 109 do zalacznika 8 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej
w dniu 7 grudnia 1944 r. (konwencja chicagowska”) w celu zapewnienia udostepniania przez posiadacza
zatwierdzenia projektu wszystkim znanym operatorom tych statkéw powietrznych informacji na temat cech
konstrukcyjnych zwigzanych z mozliwosciami ochrony przeciwpozarowej samolotéw i $miglowcéw w przedziale
fadunkowym. Te SARPs powinny zosta¢ wilaczone w celu utrzymania bezpieczenistwa operacji statkéw
powietrznych przewozacych towary niebezpieczne w przedziale ladunkowym. Informacje te powinny poméc
operatorom w okre$laniu ograniczefi okre§lonych mozliwosci ochrony przeciwpozarowej przedziatu tadunkowego
ustalonych podczas certyfikacji przy ocenie ryzyka w odniesieniu do transportu towaréw niebezpiecznych zgodnie
z wymogami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (4.

SARPs nalezy wlaczy¢ do prawodawstwa Unii w odniesieniu do malych i duzych samolotéw oraz matych i duzych
$miglowcéw i powinny mieé zastosowanie do statkéw powietrznych, dla ktérych indywidualne $wiadectwo
zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2025 r. lub pézniej. Nowe wymogi dotyczace malych
samolotéw i malych $miglowcéw powinny by¢ proporcjonalne do ryzyka dla bezpieczenstwa i powinny mie¢
zastosowanie wylacznie w przypadku przedzialéw ladunkowych oddzielonych od kabiny zalogi lotniczej. Ze
wzgledu na rozszerzenie zakresu podczesci B zalgcznika I na male samoloty nalezy zmieni¢ niektére istniejace
wymagania tej podczesci w celu sprecyzowania, Ze majg one zastosowanie do duzych samolotéw.

Ze skutkiem od dnia 26 lutego 2021 r. rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/1159 dodano do zalacznika
I (czes¢ 26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640 nowy pkt 26.205 zobowigzujacy operatoréw duzych samolotéw
uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym do zapewnienia, aby kazdy samolot, ktérego pierwsze
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu zostalo wydane w dniu 1 stycznia 2025 r. lub p6Zniej, byt wyposazony
w system ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej (,ROAAS”). Kilku posiadaczy certyfikatéw typu
duzych samolotéw boryka si¢ z problemami przemystowymi, co skutkuje znacznymi opdznieniami uniemozli-
wiajacymi im dostarczenie nowo wyprodukowanych samolotéw wyposazonych w certyfikowany system ROAAS
przed dniem 1 stycznia 2025 r. Operatorzy odbierajacy te samoloty nie beda w stanie spetni¢ wymogéw
pkt 26.205. W zwigzku z tym nalezy odroczy¢ date rozpoczecia stosowania pkt 26.205, aby odzwierciedli¢ obecne
mozliwosci przemystowe i umozliwi¢ operatorom duzych samolotéw ciaglo§¢ dziatania. To odroczenie terminu nie
powinno mie¢ znaczacego wplywu na bezpieczefistwo.

Ze skutkiem od dnia 26 sierpnia 2023 r. rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/1159 dodano nowy
pkt 26.157 w zalaczniku I (cz¢s$¢ 26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640. Zgodnie z tym przepisem wszystkie
eksploatowane duze samoloty certyfikowane przez Agencj¢ i uzytkowane w zarobkowym transporcie lotniczym
w dniu 26 sierpnia 2023 r. lub pdiniej musza spelnial dodatkowe wymogi w zakresie zdatnosci do lotu
w odniesieniu do przeksztalcenia przedzialéw ladunkowych lub bagazowych klasy D. Poniewaz jednak
w przypadku niektérych rodzajéw operacji, w niektérych duzych samolotach o niskiej liczbie miejsc pasazerskich
ryzyko wystgpienia podczas lotu pozaru zaczynajacego si¢ w przedziale ladunkowym lub bagazowym klasy
D i przeksztalcajacego si¢ w pozar niekontrolowany jest mniejsze, nalezy zwolni¢ operatoréw tych samolotéw
z obowigzku spelnienia wymogéw pkt 26.157, aby uniknag¢ nakladania na nich nieproporcjonalnych
i nieracjonalnych pod wzgledem kosztéw obciazen. Z tego wzgledu rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2022/1254 () zastgpiono dodatek 1 ,Wykaz modeli samolotéw nieobjetych niektorymi przepisami zalacznika
I (czg$¢ 26)” nowym wykazem obejmujacym typy i modele samolotéw, do ktérych pkt 26.157 nie ma zastosowania.
W wyniku dalszych badari stwierdzono, ze inne typy duzych samolotéw o niskiej liczbie miejsc pasazerskich,
nieujete w tym wykazie, moga by¢ réwniez zaangazowane w operacje (przede wszystkim operacje biznesowe)
podczas ktorych ryzyko wystapienia podczas lotu pozaru zaczynajacego si¢ w przedziale ladunkowym lub
bagazowym klasy D i przeksztalcajacego si¢ w pozar niekontrolowany jest mniejsze. Aby unikng¢ nakladania na
operatoréw tych modeli samolotéw nieproporcjonalnych i nieracjonalnych pod wzgledem kosztéw obcigzen,
nalezy je zatem réwniez zwolni¢ z obowigzku spelnienia wymogéw pkt 26.157.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/96 5/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1254 z dnia 19 lipca 2022 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2015/640
w odniesieniu do wprowadzenia nowych dodatkowych wymogéw w zakresie zdatnosci do lotu (Dz.U. L 191 z 20.7.2022, s. 47,
ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2022/1254/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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Ze skutkiem od dnia 26 lutego 2021 r. rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/1159 dodano do zalacznika
I (czg$¢ 26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640 nowy pkt 26.370, dotyczacy ciaglej zdatnosci do lotu struktur
starzejacych sie duzych samolotéw, ktéry wymaga od operatoréw lub wiascicieli przygotowania programu obstugi
technicznej statku powietrznego przewidzianego w zalaczniku I (cz¢s¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 () w celu uwzglednienia elementéw wymienionych w tym punkcie. Wlasciciele statkow
powietrznych nie sa jednak objeci zakresem rozporzadzenia (UE) 2015/640, a operatorzy nie powinni by¢
bezposrednio zobowigzani do przygotowania programu obstugi technicznej samolotéw, poniewaz program ten jest
opracowywany przez organizacj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu. Pkt 26.370 nalezy
zatem stosowa¢ wylgcznie do operatoréw w celu zapewnienia, aby program obstugi technicznej obejmowat
wymagane elementy bez koniecznosci samodzielnego przygotowywania takiego programu przez operatoréw.

Ponadto pkt 26.370 nie powinien odnosi¢ si¢ konkretnie do zalacznika I (cze$¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014, poniewaz zakres czgsci M nie obejmuje wszystkich duzych samolotéw eksploatowanych przez
operatorow objetych zakresem rozporzadzenia (UE) 2015/640 i do ktérych stosuje sie pkt 26.370.

Nalezy zmieni¢ inne wymagania okre$lone w rozporzadzeniu (UE) 2015/640, ktére sg zwigzane z pkt 26.370,
zapewniajac udostepnianie instrukgji ciaglej zdatnosci do lotu przez posiadacza zatwierdzenia projektu wszystkim
znanym operatorom odno$nych samolotéw oraz, na zadanie, wszelkim innym osobom zobowigzanym do
przestrzegania takich instrukgcji, w tym organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu.

W art. 2 lit. g) nalezy skresli¢ drugie zdanie definicji programu zapobiegania i kontroli korozji, poniewaz nie stanowi
ono czesci definicji, a tre$¢ tego zdania jest juz zawarta w pkt 26.304 zalacznika I (cze$¢ 26) do rozporzadzenia
(UE) 2015/640 oraz w lit. k) specyfikacji certyfikacyjnych CS 26.370 dotyczacych dodatkowych specyfikaciji

zdatnosci do lotu dla operacji (CS 26).

Nalezy doprecyzowaé inne wymogi, jak np. wymogi dotyczace struktur starzejacych si¢ samolotéw. Ponadto nalezy
skresli¢ odniesienia do powaznych zmian i samolotéw z napedem turbinowym ze wzgledu na ich redundancje
odpowiednio z zakresem uzupelniajacego certyfikatu typu i definicja duzych samolotow.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 05/2024 (') wydanej przez Agencje
zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) 2015/640 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:
a) operatorow:
(i) statkdw powietrznych zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim, chyba ze to panistwo czlonkowskie
przekazalo swoje obowigzki wynikajace z konwencji chicagowskiej pafistwu trzeciemu i statek

powietrzny jest eksploatowany przez operatora statku powietrznego z pafistwa trzeciego oraz w takim
zakresie, w jakim to panstwo czlonkowskie przekazalo te obowigzki;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrob6éw lotniczych, czeci i wyposazenia, a takie w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1321/0j).

() Opinia 05/2024 z dnia 21 czerwca 2024 r. Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, cze$¢ 26 — Systemy paliwowe
odporne na zderzenia $miglowcéw, informacje na temat mozliwosci ochrony przeciwpozarowej przedziatu tfadunkowego, systemy
ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej, przeksztalcenie przedzialéw klasy D.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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(i) statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwie trzecim i eksploatowanych przez operatora statku
powietrznego majacego siedzibe, miejsce zamieszkania lub gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
na terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty;

b) posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia
projektu zmiany lub zatwierdzenia projektu naprawy wydanych przez Agencj¢ zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 748/2012 (*)lub uznanych za wydane zgodnie z art. 3 tego rozporzadzenia;

¢) wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o certyfikat typu lub o ograniczony certyfikat typu dla duzego samolotu,
w odniesieniu do ktérego wniosek zlozono przed dniem 1 stycznia 2019 r. i ktérym wydano certyfikat po
dniu 26 sierpnia 2020 r., w przypadku gdy jest to okreslone w zalaczniku I (czg$¢ 26).

(*)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobdw, czesci i akcesoriéw w zakresie
zdatno$ci do lotu i ochrony S$rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych
i produkujgcych (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1, ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2012/748/0j).”;

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b)—ca) otrzymuja brzmienie:

,b)  »duzy samolot« oznacza samolot, ktérego podstawa certyfikacji zawiera specyfikacje certyfikacji dla
duzych samolotéw »CS-25« lub rownowazne;

ba)  »maly samolot« oznacza samolot, ktérego podstawa certyfikacji zawiera specyfikacje certyfikacji dla
samolotéw kategorii normalnej »CS-23« lub réwnowazne;

0) »duzy $miglowiec« oznacza $Smiglowiec, ktérego podstawa certyfikacji zawiera specyfikacje certyfikacji
dla duzych wiroptatéw »CS-29« lub réwnowazne;

ca) »maly $miglowiec« oznacza $miglowiec, ktérego podstawa certyfikacji zawiera specyfikacje
certyfikacyjne dla matych wiroptatéw »CS-27« lub réwnowazne;”;

b) lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) »program zapobiegania i kontroli korozji« (ang. corrosion prevention and control programme) oznacza
dokument, ktéry odzwierciedla systematyczne podejicie do zapobiegania i kontroli korozji podstawowej
struktury samolotu, obejmujacy podstawowe czynnosci zwigzane z korozja, w tym inspekcje, obszary,
ktérych te czynnosci dotycza, okreSlone poziomy korozji i okresy zgodnosci (progi wdrazania
i czestotliwos¢ powtdrzen);”;

¢) lit. i) oraz j) otrzymujg brzmienie:

,i) ostruktura podstawowa« (ang. baseline structure) oznacza strukture, ktéra zostala zaprojektowana na
podstawie certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla danego modelu samolotu (tj.
odpowiada dostarczanej konfiguracji modelu samolotuy);

j)  krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym struktura podstawowac« (ang. fatigue-critical baseline structure)
oznacza strukture podstawowg samolotu, ktdrg posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu
typu zaklasyfikowal jako strukture krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym;”;

d) lit. m) i n) otrzymujg brzmienie:

,m) »inspekcja tolerancji na uszkodzenia« (ang. damage tolerance inspection) oznacza udokumentowany wymog
inspekcji lub wszelkie inne czynnosci w zakresie obstugi technicznej opracowane przez posiadaczy
certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu lub istniejacego
zatwierdzenia powaznej zmiany, jak okreSlono w zalgczniku I (czg$¢ 26), w wyniku oceny tolerancji
uszkodzen, w tym obszary podlegajace inspekcji, metode inspekgji, procedury inspekeji (w tym kolejne
kroki inspekcji oraz kryteria akceptacji i odrzucenia), prog inspekcji i wszelkie powtarzalne odstepy czasu
zwigzane z tymi inspekcjami, a takze, w stosownych przypadkach, specyfikacje dziatan konserwacyjnych,
takich jak wymiana, naprawa lub zmiana;

n) »wytyczne dotyczace oceny napraw« (ang. repair evaluation guideline) oznaczaja proces i harmonogram
realizacji przeprowadzania badai ustanowione przez posiadacza certyfikatu typu lub ograniczonego
certyfikatu typu w odniesieniu do napraw majacych wplyw na struktury krytyczne pod wzgledem
zmeczeniowym, aby zapewni¢ trwalg integralnos¢ strukturalng przy wszystkich istotnych naprawach, jak
okreslono w pkt 26.309 zalacznika I (cze$¢ 26);”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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3)  uchylasig art. 3;

4)  wzalgczniku I (cze$¢ 26) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 listopada 2024 .

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2015/640 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) spis tresci otrzymuje brzmienie:

,SPIS TRESCI

PODCZESC A —
POSTANOWIENIA OGOLNE

26.10 Wiasciwy organ

26.20 Wyposazenie tymczasowo niedzialajgce

26.30 Wykazanie zgodnosci

PODCZESC B —
SAMOLOTY

26.50

26.60

26.100
26.105
26.110
26.120
26.150
26.155
26.156
26.157
26.160
26.170
26.175
26.200
26.201
26.205
26.250
26.300
26.301
26.302
26.303
26.304
26.305
26.306
26.307

26.308

26.309

26.330

26.331
26.332

Fotele, koje, pasy bezpieczenstwa i uprzeze

Ladowanie awaryjne — warunki dynamiczne

Polozenie wyj$¢ awaryjnych

Dostep do wyjs$¢ awaryjnych

Oznakowania wyj$¢ awaryjnych

Oswietlenie awaryjne wnetrza i jego dzialanie

Whnetrza przedzialow

Palno$¢ wykladzin przedziatléw tadunkowych

Materialy do izolacji termicznej lub akustycznej

Przeksztalcenie przedzialéw klasy D

Zabezpieczenie pozarowe toalet

Gasnice

Ochrona przeciwpozarowa przedziatu fadunkowego

Ostrzeganie dZwigkowe podwozia

Ci$nienie napompowania opon

Systemy ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej

Dzialanie systeméw drzwi kabiny zalogi lotniczej — pojedyncza niesprawnos¢
Program trwalej integralnosci strukturalnej starzejacych si¢ samolotéw — wymagania ogélne
Plan zapewnienia zgodnosci dla posiadaczy ograniczonych certyfikatéw typu
Zmeczenie i ocena tolerancji na uszkodzenia

Ograniczenia waznosci

Program zapobiegania i kontroli korozji

Okres waznosci programu trwalej integralnosci strukturalnej

Krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury podstawowe

Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla zmian wprowadzonych w strukturach krytycznych pod
wzgledem zmeczeniowym

Dane dotyczace tolerangji na uszkodzenia dla wykonanych napraw struktur krytycznych pod wzgledem
zmeczeniowym

Wytyczne dotyczgce oceny napraw

Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla istniejacych uzupelniajacych certyfikatow typu, innych
wprowadzonych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te uzupelniajace
certyfikaty typu lub zmiany

Plan zapewnienia zgodnosci dla posiadaczy uzupehniajacych certyfikatow typu

Identyfikacja zmian majacych wplyw na struktury krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym
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26.333 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatow typu i napraw dotyczacych

uzupelniajgcych certyfikatéw typu, zatwierdzonych w dniu 1 wrze$nia 2003 r. lub pézniej

26.334 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatéw typu oraz innych

wprowadzonych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te uzupehiajace
certyfikaty typu lub zmiany, zatwierdzonych przed dniem 1 wrze$nia 2003 r.

26.370 Program obstugi technicznej

PODCZESC C —
SMIGLOWCE

26.400 Gasnice

26.405 Ochrona przeciwpozarowa przedzialu fadunkowego

26.410 Urzadzenia do sterowania awaryjnego obslugiwane pod wodg

26.415 Wyjscia awaryjne do ewakuacji pod woda

26.420 Wyposazenie awaryjne do lotéw nad obszarami wodnymi

26.425 Przekazywanie po$wiadczonych warunkéw morskich

26.430 Odpornos$¢ awaryjnego systemu unoszenia na powierzchni na uszkodzenia

26.431 Okreslanie odpornosci konstrukeji awaryjnych systeméw unoszenia na powierzchni

26.435 Automatyczne rozkladanie awaryjnego systemu unoszenia na powierzchni

26.440 Odpornos¢ ukladu paliwowego na zderzenia

Dodatek 1 — Wykaz modeli samolotéw nieobjetych niektérymi przepisami zalacznika I (cze$¢ 26)”

pkt 26.10 otrzymuje brzmienie:

,26.10 Wlasciwy organ

a)

Do celéw niniejszego zalacznika wlasciwym organem, ktéremu operator statku powietrznego musi wykazaé
zgodno$¢ swojego statku powietrznego, ktérego projekt juz certyfikowano, z wymogami niniejszego
zalacznika, jest wlasciwy organ odpowiedzialny za nadzér nad tym operatorem lub Agencja, jezeli
odpowiedzialno$¢ za nadzor nad operatorem powierzono Agencji zgodnie z art. 64 lub 65 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

Do celéw niniejszego zalgcznika wlasciwym organem, ktéremu posiadacz certyfikatu typu, ograniczonego
certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu zmiany lub naprawy musi wykazaé
zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, jest Agencja.”;

pkt 26.30 otrzymuje brzmienie:

,26.30 Wykazanie zgodnoSci

a)

Zgodnie z art. 76 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Agencja wydaje specyfikacje certyfikacyjne jako
standardowy sposob wykazania zgodnosci z niniejszym zalacznikiem. Specyfikacje certyfikacyjne musza by¢
dostatecznie szczegétowe i konkretne, aby wskaza¢ warunki, ktére nalezy spetié, by wykaza¢ zgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalgcznika.

Operatorzy statkow powietrznych i posiadacze certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu,
uzupelniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia projektu zmiany lub naprawy moga wykazaé zgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalacznika, wykazujac zgodno$¢ z dowolnym z ponizszych:

(i) specyfikacja wydana przez Agencj¢ na podstawie lit. a) lub réwnowazna specyfikacja certyfikacyjna
wydang przez Agencje zgodnie z pkt 21.B.70 zalgcznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012;

(i) normami technicznymi zapewniajagcymi poziom bezpieczefistwa réwnowazny poziomowi
zapewnianemu przez normy zawarte w tych specyfikacjach certyfikacyjnych.
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¢) Posiadacze certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia
projektu zmiany lub zatwierdzenia projektu naprawy udostepniaja wszelkie zmiany instrukcji zapewnienia
ciaglej zdatnosci do lotu opracowanych w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zalgcznikiem wszystkim
znanym operatorom statkéw powietrznych, ktérych to dotyczy, oraz, na zadanie, wszelkim innym osobom
zobowigzanym do przestrzegania tych instrukcji, w tym organizacjom zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu.
Do celéw niniejszego rozporzadzenia instrukcje zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu obejmuja réwniez
inspekgcje tolerancji na uszkodzenia (DTI), wytyczne dotyczace oceny napraw (REG), podstawowy program
zapobiegania i kontroli korozji (CPCP), a takze wykaz struktur krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym
(FCS) i sekcje dotyczace ograniczen zdatnosci do lotu (ALS).”;

tytul podczesci B otrzymuje brzmienie:

,PODCZESCB— SAMOLOTY";

pkt 26.100 otrzymuje brzmienie:

,26.100 Polozenie wyj$¢ awaryjnych

Z wyjatkiem duzych samolotéw, w ktérych konfiguracje wyjs¢ awaryjnych wykonano i zatwierdzono przed dniem
1 kwietnia 1999 r., operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym
o maksymalnej operacyjnej konfiguracji miejsc pasazerskich ponad 19, z niedzialajgcym co najmniej jednym
wyjSciem awaryjnym, zapewniaja, by odleglos¢ miedzy pozostalymi wyjSciami awaryjnymi nadal umozliwiala
skuteczng ewakuacje.”;

pkt 26.156 otrzymuje brzmienie:

,26.156 Materialy do izolacji termicznej lub akustycznej

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ktérym wydano certyfikat
typu w dniu 1 stycznia 1958 r. lub péZniej, zapewniaja, by:

a) w odniesieniu do duzych samolotéw, w przypadku ktérych $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy przed dniem 18 lutego 2021 r., w przypadku zainstalowania nowych materialéw do izolacji
termicznej lub akustycznej w dniu 18 lutego 2021 r. lub pdzniej, te nowe materialy posiadaja wlasciwosci
w zakresie odpornosci na rozprzestrzenianie si¢ plomienia zapobiegajace ryzyku rozprzestrzeniania sig
plomienia w samolocie lub zmniejszajace to ryzyko;

b) w odniesieniu do duzych samolotéw, w przypadku ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu 18 lutego 2021 r. lub pézniej, materialy do izolacji termicznej lub
akustycznej posiadaja wlasciwosci w zakresie odpornosci na rozprzestrzenianie si¢ ptomienia zapobiegajace
ryzyku rozprzestrzeniania si¢ plomienia w samolocie lub zmniejszajace to ryzyko;

¢) w odniesieniu do duzych samolotéw, w przypadku ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu 18 lutego 2021 r. lub pdzniej, posiadajacych co najmniej 20 miejsc
pasazerskich, materialy do izolacji termicznej i akustycznej (w tym S$rodki sluzace do przymocowania
materialéw do kadluba) zainstalowane w dolnej polowie samolotu posiadaja wilasciwosci w zakresie
odpornosci na przedostawanie si¢ plomienia, zapobiegajace ryzyku przedostawania si¢ plomienia do
samolotu po wypadku lub zmniejszajace to ryzyko oraz zapewniajace warunki umozliwiajace przezycie
w kabinie w czasie potrzebnym do ewakuacji samolotu.”;

pkt 26.157 otrzymuje brzmienie:

,26.157 Przeksztalcenie przedzialéw klasy D

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ktérym wydano certyfikat
typu w dniu 1 stycznia 1958 r. lub péZniej, zapewniaja, by:

a) w przypadku duzych samolotéw, ktorych eksploatacja obejmuje przewdz pasazeréw, kazdy przedzial
fadunkowy lub bagazowy klasy D, niezaleznie od objetosci, byl zgodny ze specyfikacjami certyfikacyjnymi
majacymi zastosowanie do przedziatu klasy C;

b) w przypadku duzych samolotéw, ktérych eksploatacja obejmuje wylacznie przewdz ladunkéw, kazdy
przedzial ladunkowy lub bagazowy klasy D, niezaleznie od objetosci, byl zgodny ze specyfikacjami
certyfikacyjnymi majgcymi zastosowanie do przedziatu klasy C albo do przedziatu klasy E;

niniejszy punkt nie ma zastosowania do operatoréw modeli samolotéw wymienionych w tabeli A.1 dodatku 1 do
niniejszego zalacznika.”;
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8) dodaje si¢ pkt 26.175 w brzmieniu:

,26.175 Ochrona przeciwpozarowa przedzialu fadunkowego

a) W przypadku duzych samolotéw, a takze malych samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOW)
powyzej 5 700 kg
(12 500 Ib), dla ktérych indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia
2025 r. lub p6zniej, posiadacze:

— certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu, lub

— ograniczonego certyfikatu typu lub zatwierdzenia projektu zmiany, jezeli zmiana dotyczy mozliwosci
ochrony przeciwpozarowej przedzialu fadunkowego samolotu,

udostepniajg informacje dotyczace cech konstrukcyjnych samolotéw, zwigzane z mozliwoscia ochrony
przeciwpozarowej przedzialu fadunkowego wszystkich znanym operatorom takich $migtowcéw.

b) W przypadku malych samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOW) do 5700 kg
(12500 Ib) i wyposazonych w co najmniej jeden przedzial tadunkowy oddzielony od kabiny zalogi lotniczej
i dla ktérych indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2025 r. lub
pozniej, posiadacze:

— certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu, lub

— ograniczonego certyfikatu typu lub zatwierdzenia projektu zmiany, jezeli zmiana dotyczy mozliwosci
ochrony przeciwpozarowej przedzialu fadunkowego samolotu,

udostepniajg informacje dotyczace cech konstrukcyjnych samolotéw, zwigzane z mozliwoscia ochrony
przeciwpozarowej przedziatu tadunkowego dla wszystkich przedzialéw tadunkowych oddzielonych od kabiny
zalogi lotniczej, wszystkich znanym operatorom takich samolotow.

¢) Informacje udostgpniane zgodnie z lit. a) i b) musza by¢ wystarczajaco szczegdlowe, aby ulatwié operatorom
przeprowadzenie oceny ryzyka w odniesieniu do transportu towaréw w przedziale fadunkowym.

Informacje te s3 zawarte w odpowiedniej dokumentacji samolotu udostepnianej operatorom i fatwej do
zidentyfikowania przez personel operatora odpowiedzialny za przeprowadzenie oceny ryzyka.

d) Posiadacz zatwierdzenia projektu, ktdry jest zobowigzany do udostepnienia informacji zgodnie z lit. a) lub b),
udostgpnia réwniez zmiany tych informacji wszystkim znanym operatorom samolotéw, ktérych zmiana
dotyczy.”;

9) pkt 26.205 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniaja, aby kazdy
duzy samolot, w odniesieniu do ktérego pierwsze indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu
1 lipca 2026 r. lub pdiniej, byl wyposazony w system ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi

startowej.”;

10)  pkt 26.300 otrzymuje brzmienie:

,26.300 Program trwalej integralno$ci strukturalnej starzejacych si¢ samolotéw — wymagania ogélne

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu ztozono przed dniem 1 stycznia
2019 r., opracowuje program trwalej integralnosci strukturalnej dla struktur starzejacych sie samolotow, ktory
spelnia wymagania okreslone w pkt 26.301-26.309.

b) Lit. a) nie ma zastosowania do modelu duzego samolotu, dla ktérego certyfikat typu wydano przed dniem
26 lutego 2021 r. i ktdry spelnia jeden z nastepujacych warunkow:

(i) jest wymieniony w tabeli A.1 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

(ii) nie jest eksploatowany po dniu 26 lutego 2021 r;
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11)

12)

13)

(ili)  nie zostal certyfikowany do celéw operacji cywilnych z fadunkiem uzytkowym lub pasazerami;

(ivy  wydano na niego ograniczony certyfikat typu przed dniem 26 lutego 2021 r. zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi tolerancji na uszkodzenia, pod warunkiem Zze nie jest uzytkowany po osiagnieciu 75 %
projektowego okresu eksploatacji i jest wykorzystywany gléwnie do wsparcia operacji produkcyjnych
posiadacza homologadji typu;

(vy  wydano na niego ograniczony certyfikat typu i zostal zaprojektowany gtéwnie do gaszenia pozar6w.

Wyjatki przewidziane w lit. b) ppkt (i))—(v) stosuje si¢ jedynie po przedlozeniu Agencji przez posiadacza
certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przed dniem 27 maja 2021 r. do zatwierdzenia wykazu
identyfikujacego typ i modele samolotu, zmiany lub numery seryjne wraz z informacjami uzasadniajgcymi
umieszczenie danych samolotow w wykazie.

¢) Do modelu duzego samolotu, dla ktérego pierwszy certyfikat typu wydano przed dniem 26 lutego 2021 r.
i w odniesieniu do ktdérego wprowadzona zmiana lub wykonana naprawa nie zostala wdrozona w zadnym
samolocie bedgcym w eksploatacji w dniu 26 lutego 2022 r. lub pdzniej, pkt 26.307 lit. a) ppkt (ii) i (iii) oraz
pkt 26.308 lit. a) ppkt (i) nie maja zastosowania, jezeli przed dniem 26 lutego 2022 r. posiadacz certyfikatu
typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedlozyt Agencji do zatwierdzenia wykaz wszystkich zmian
i napraw.”;

pkt 26.301 lit. a) zdanie wprowadzajgce otrzymuje brzmienie:

,Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu ztozono przed dniem 1 stycznia 2019 r..”;

pkt 26.302 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, certyfikowanego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg
(7 500 Ib) tadunku uzytkowego, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu ztozono przed dniem
1 stycznia 2019 r., przeprowadza ocen¢ zmeczenia i tolerancji na uszkodzenia struktury samolotu oraz
opracowuje inspekcje tolerancji na uszkodzenia, ktéra pozwoli zapobiec katastrofalnym uszkodzeniom
spowodowanym zmeczeniem przez caly okres eksploatacji samolotu.”;

pkt 26.303-26.309 otrzymujg brzmienie:

,26.303 Ograniczenia wazno$ci

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed dniem 1 stycznia
2019 r, o certyfikowanej maksymalnej masie startowej powyzej 34019 kg (75000 Ib):

(i) okresla ograniczenia waznosci (LOV) i wlacza je do zmienionej ALS;

(i) okresla dotychczasowe i nowe czynnodci w zakresie obstugi technicznej, od ktérych zaleza
ograniczenia waznosci, oraz opracowuje informacje o ustugach niezbedne do realizacji tych czynnosci
w zakresie obstugi technicznej i przekazuje Agengji informacje o ustugach w odniesieniu do czynnosci
w zakresie obstugi technicznej zgodnie z wigzacym harmonogramem uzgodnionym z Agencja.

Konfiguracje struktury samolotéw, ktdre nalezy oceni¢ na potrzeby ustalenia ograniczen waznosci, obejmuja
wszystkie warianty modeli i instrumenty zatwierdzone w ramach certyfikatu typu przed dniem 26 lutego
2021 r. oraz wszystkie zmiany strukturalne i modyfikacje konfiguracji struktury tych samolotéw wymagane
na mocy dyrektywy zdatnosci do lotu wydanej przed dniem 26 lutego 2021 r.

Na zasadzie odstepstwa od ppkt (i) posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla duzego
samolotu nie jest zobowigzany do opracowania i przedlozenia Agencji informacji na temat ustug w zakresie
czynno$ci obstugi technicznej majacych zastosowanie do modelu duzego samolotu, ktéry nie bedzie
wykorzystywany po planowanej dacie przedlozenia informacji o ustugach w ramach tej obstugi techniczne;j.
Aby zastosowaé ten wyjatek, posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu informuje
Agencje nie pdzniej niz w dniu, w ktérym model samolotu zostaje wycofany z eksploatacji.

10/20
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b)

Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji do zatwierdzenia
opracowane zgodnie z lit. a) zmiany sekcji dotyczacej ograniczen zdolnosci do lotu, o ktérych mowa w tej
literze, wraz z wigzacym harmonogramem, przed uplywem terminéw okre$lonych w ponizszych ppkt (i), (ii)
i (iii):

(i) 26 sierpnia 2022 r. w odniesieniu do struktury krytycznej pod wzgledem zmeczeniowym, ktérej
podstawa certyfikacji nie obejmuje oceny tolerancji na uszkodzenia;

(i) 26 lutego 2026 r. w odniesieniu do struktury samolotu, ktéra w dniu rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego byla przedmiotem trwajacego pelnego badania
ZImeczeniowego;

(i) 26 lutego 2025 r. w odniesieniu do wszystkich innych struktur samolotu.

Whnioskodawca ubiegajacy sie o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), dla duzego samolotu o maksymalnej masie startowej powyzej 34019 kg (75000 Ib):

(i) okresla ograniczenia waznosci i wlacza je do sekeji dotyczacej ograniczen zdolnosci do lotu;

(i) okresla dotychczasowe i nowe czynnosci w zakresie obslugi technicznej, od ktérych zalezg
ograniczenia waznosci, oraz opracowuje informacje o ustugach niezbedne do realizacji tych czynnosci
w zakresie obstugi technicznej i przekazuje Agencji informacje o ustugach w odniesieniu do czynnosci
w zakresie obstugi technicznej zgodnie z wigzacym harmonogramem uzgodnionym z Agencja.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), przedktada Agencji do zatwierdzenia ograniczenia waznosci okreslone zgodnie z lit. ¢) niniejszej litery
i sekcje dotyczaca ograniczenn zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w tej literze, wraz z wigzacym
harmonogramem:

(i) przed datg zatwierdzong przez Agencje w planie wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o przeprowadzenie
testow i analiz kazdej struktury samolotu, w odniesieniu do ktdrej wymagane jest przeprowadzenie
nowych pelnych badan zmeczeniowych, aby poméc w ustanowieniu ograniczen waznosci;

(i) przed dniem 26 lutego 2025 r. w odniesieniu do wszystkich innych struktur samolotu.

26.304 Program zapobiegania i kontroli korozji

a)

Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed dniem 1 stycznia
2019 r., zobowigzany jest do opracowania podstawowego programu zapobiegania i kontroli korozj.

Jezeli podstawowy program zapobiegania i kontroli korozji, o ktérym mowa w lit. a), zostal juz zatwierdzony
przez Agencje zgodnie z pkt 21.A.3B lit. ¢) ppkt 1 zalagcznika I (czgs¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012 lub w zatwierdzonym przez Agencj¢ sprawozdaniu rady kontroli obstugi technicznej, posiadacz
certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji program zapobiegania i kontroli
korozji przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdzenia.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), dla duzego samolotu zobowiazany jest do opracowania referencyjnego programu zapobiegania i kontroli
korozji przed wydaniem certyfikatu typu.

26.305 Okres waznoS$ci programu trwalej integralnosci strukturalnej

a)

Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu ztozono przed dniem 1 stycznia
2019 r., opracowuje i wdraza proces zapewniajacy zachowanie wazno$ci programu trwalej integralnosci
strukturalnej przez caly okres eksploatacji samolotu, z uwzglednieniem do$wiadczenia eksploatacyjnego
i biezgcych operaciji.

Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji opis procesu, o ktérym
mowa w lit. a), przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdzenia. Posiadacz certyfikatu typu lub
ograniczonego certyfikatu typu wdraza ten proces w ciaggu 6 miesiecy od jego zatwierdzenia przez Agencje.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), dla duzego samolotu, opracowuje i wdraza proces zapewniajacy zachowanie waznosci programu trwalej
integralnodci strukturalnej przez caly okres eksploatacji samolotu, z uwzglednieniem do$wiadczenia
eksploatacyjnego i biezacych operacji. Przedklada Agencji opis procesu przed dniem 26 lutego 2023 r. lub
przed wydaniem certyfikatu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza, do zatwierdzenia, i wdraza
ten proces w ciggu 6 miesiecy od jego zatwierdzenia przez Agencje.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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26.306 Krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury podstawowe

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu ztozono przed dniem 1 stycznia
2019 r, certyfikowanego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3402 kg
(7 500 Ib) fadunku uzytkowego, identyfikuje krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury podstawowe
(FCBS) wszystkich wariantéw modeli samolotu i instrumentéw objetych certyfikatem typu lub ograniczonym
certyfikatem typu i sporzadza ich wykazy.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji wykaz struktur, o ktérych
mowa w lit. a), przed dniem 26 sierpnia 2021 r. do zatwierdzenia.

¢) Po zatwierdzeniu przez Agencj¢ wykazu, o ktérym mowa w lit. a), posiadacz certyfikatu typu lub
ograniczonego certyfikatu typu udostgpnia go posiadaczom uzupelniajgcego certyfikatu typu lub
zatwierdzenia powaznej zmiany, operatorom zobowigzanym do przestrzegania pkt 26.330 oraz wszystkim
znanym operatorom takich samolotéw, a na zadanie organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie ciagla
zdatnoscig do lotu w celu wsparcia operator6w zobowigzanych do przestrzegania pkt 26.370.

d) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2
lit. ¢), dla duzego samolotu, ktéry ma by¢ certyfikowany do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co
najmniej 3 402 kg
(7 500 Ib) fadunku uzytkowego, identyfikuje krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury podstawowe
(FCBS) wszystkich wariantéw modeli samolotu i instrumentéw objetych certyfikatem typu lub ograniczonym
certyfikatem typu. Przedklada do zatwierdzenia Agencji wykaz tych struktur przed dniem 26 sierpnia 2021 r.
lub przed wydaniem certyfikatu, w zalezno$ci od tego, ktéra z tych dat jest pdZniejsza.

e) Po zatwierdzeniu przez Agencje wykazu, o ktérym mowa w lit. d), wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat
typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), udostepnia ten wykaz wszystkim
znanym operatorom takich samolotéw, a na zadanie takze organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie
ciaglg zdatnoscig do lotu w celu wsparcia operatoréw zobowigzanych do przestrzegania pkt 26.370.

26.307 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla zmian wprowadzonych w strukturach krytycznych
pod wzgledem zmeczeniowym

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg
(7 500 1b) tadunku uzytkowego, w odniesieniu do krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur
zmodyfikowanych ~ (FCMS) 1  zmian  wprowadzonych do dnia 26 lutego 2021 r:

(i) dokonuje przegladu zmian wprowadzonych w projekcie i identyfikuje wszystkie zmiany, ktore maja
wplyw na krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture podstawows (FCBS), zidentyfikowang
zgodnie z pkt 26.306;

(i) w odniesieniu do kazdej zmiany okreSlonej zgodnie z ppkt (i) identyfikuje wszelkie zwiazane z nia
krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury zmodyfikowane;

(ili)  w odniesieniu do kazdej zmiany zidentyfikowanej zgodnie z ppkt (i) przeprowadza si¢ oceng tolerancji
na uszkodzenia oraz opracowuje i dokumentuje zwigzane z nig inspekcje tolerancji na uszkodzenia.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji wykaz krytycznych pod
wzgledem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych, o ktérych mowa w lit. a) ppkt (i), przed dniem
26 lutego 2022 r. do zatwierdzenia.

¢) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przekazuje Agencji dane dotyczace tolerancji na
uszkodzenia, w tym inspekcje tolerancji na uszkodzenia, wynikajace z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a)
ppkt (iii) przed dniem 26 sierpnia 2022 r. do zatwierdzenia.

d) Po zatwierdzeniu przez Agencje wykazu krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur
zmodyfikowanych, przedtozonego zgodnie z lit. b), posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu
typu udostepnia ten wykaz posiadaczom uzupelniajacego certyfikatu typu lub zatwierdzenia powaznej
zmiany, operatorom zobowigzanym do przestrzegania pkt 26.330 oraz wszystkim znanym operatorom
takich samolotéw, a na zadanie organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu
w celu wsparcia operatoréw zobowigzanych do przestrzegania pkt 26.370.

26.308 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla wykonanych napraw struktur krytycznych pod

wzgledem zmeczeniowym

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg

(7 500 Ib) tadunku uzytkowego, w odniesieniu do opublikowanych napraw i zmian przeprowadzonych do

dnia 26 lutego 2021 r.:

(i) dokonuje przegladu danych dotyczacych napraw i identyfikuje kazdg naprawe ujetg w danych, ktéra ma
wplyw na krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture podstawowa i krytyczng pod wzgledem
zmeczeniowym strukture zmodyfikowang, okreslona zgodnie z pkt 26.306 lit. a) i pkt 26.307 lit. a)
ppk (ii);
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(i) przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia w odniesieniu do kazdej naprawy okreslonej zgodnie
z ppkt (i), chyba ze przeprowadzono ja wczesniej.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji dane dotyczace tolerancji na
uszkodzenia, w tym inspekcje tolerancji na uszkodzenia, wynikajgce z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a)
ppkt (i) przed dniem 26 maja 2022 r. do zatwierdzenia, chyba Ze zostaly juz zatwierdzone zgodnie z pkt
21.A.435 lit. b) ppkt 2 zalacznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 przed dniem 26 sierpnia
2022 .

26.309 Wytyczne dotyczjce oceny napraw

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu
dla duzego samolotu, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg
(7 500 Ib) tadunku uzytkowego, w przypadku gdy certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu wydano
przed dniem 11 stycznia 2008 r., opracowuje wytyczne dotyczace oceny napraw (REG), ustalajgc:

(i) proces przeprowadzania badaf na samolotach, ktérych to dotyczy, umozliwiajacy identyfikacje
i dokumentacj¢ wszystkich istniejgcych napraw majgcych wplyw na struktury krytyczne pod
wzgledem zmeczeniowym okre$lone zgodnie z pkt 26.306 lit. a) i pkt 26.307 lit. a) ppkt (ii);

(i) proces umozliwiajacy operatorom i organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie ciagla zdatnoscia
do lotu zaliczenie inspekgji tolerancji na uszkodzenia w odniesieniu do napraw okreslonych zgodnie

z ppkt (i);

(i) ~ harmonogram realizacji, ktory okrela ramy czasowe przeprowadzenia badan samolotéw, zaliczenia
inspekgji tolerancji na uszkodzenia oraz ich wlaczenia do programu obstugi technicznej samolotu.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji wytyczne dotyczace oceny
napraw, opracowane zgodnie z lit. a), przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdzenia.”;

14)  pkt 26.330-26.334 otrzymujg brzmienie:

,26.330 Dane dotyczjce tolerancji na uszkodzenia dla istniejacych uzupelniajgcych certyfikatéw typu,
innych wprowadzonych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te uzupelniajace
certyfikaty typu lub zmiany

a) Posiadacz uzupelniajacego certyfikatu typu wydanego przed dniem 26 lutego 2021 r. lub posiadacz
zatwierdzenia powaznej zmiany uznanej za zatwierdzong zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 748/2012,
w odniesieniu do duzych samolotow certyfikowanych w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdzniej i uprawniajacego
do  przewozu  co  najmniej 30  pasazeréow  lub co  najmniej 3402 kg
(7 500 1Ib) fadunku uzytkowego, koryguja negatywne skutki tych zmian i zwigzanych z nimi napraw dla
struktury samolotu w celu zapewnienia zgodnosci z pkt 26.370 lit. a) ppkt (i) oraz spelniaja wymagania
okreslone w pkt 26.331-26.334.

b) Lit. a) nie ma zastosowania do powaznych zmian i napraw modeli duzych samolotéw certyfikowanych po raz
pierwszy przed dniem 26 lutego 2021 r., jezeli dany model samolotu spelnia jeden z nastepujacych warunkéw:

(i) jest wymieniony w tabeli A.1 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;
(i)  niejest eksploatowany po dniu 26 lutego 2021 r.;
(ili)  nie zostal certyfikowany do celéw operacji cywilnych z tadunkiem uzytkowym lub pasazerami;

(iv)  jest objety ograniczonym certyfikatem typu i uzyskat certyfikacje zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
tolerancji na uszkodzenia, pod warunkiem ze nie jest eksploatowany po przekroczeniu 75 %
projektowego okresu eksploatacji i jest wykorzystywany gléwnie do wsparcia operacji produkcyjnych
posiadaczy ograniczonych certyfikatéw typu;

v) wydano na niego ograniczony certyfikat typu i zostat zaprojektowany gléwnie do gaszenia pozaréw.

¢) Lit. a) nie ma zastosowania do powaznych zmian i napraw duzego samolotu certyfikowanego po raz pierwszy
przed dniem 26 lutego 2021 r., jezeli zmiany lub naprawy nie zostaly ani nie zostang wprowadzone w zadnym
duzym samolocie eksploatowanym w dniu 26 sierpnia 2022 r. lub pdZniej.

d) Wyjatki, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (i))—(v) i lit. ¢), maja zastosowanie dopiero po przedlozeniu przez
posiadacza Agencji do zatwierdzenia wykazu zmian, ktére majg wplyw na krytyczna pod wzgledem
zmeczeniowym strukture podstawows, wraz z informacjami uzasadniajacymi umieszczenie kazdej zmiany
w wykazie, przed dniem 26 lutego 2022 r. do zatwierdzenia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2954/oj
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26.331 Plan zapewnienia zgodnoSci dla posiadaczy uzupelniajacych certyfikatéw typu

Posiadacz zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 26.330 lit. a):
a) opracowuje plan zgodnosci, ktéry spelnia wymagania okreslone w pkt 26.332-26.334;

b) przedklada do zatwierdzenia Agencji plan zgodnosci, o ktérym mowa w lit. a) niniejszego punktu, przed
dniem 25 sierpnia 2021 r.

26.332 Identyfikacja zmian majacych wplyw na struktury krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym
a) Posiadacz zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 26.330 lit. a):

(i) dokonuje przegladu zmian i identyfikuje te zmiany, ktére maja wplyw na krytyczng pod wzgledem
zmeczeniowym strukture podstawows;

(i) w odniesieniu do kazdej zmiany okreSlonej zgodnie z ppkt (i) identyfikuje wszelkie zwiazane z nia
krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury zmodyfikowane;

(iii)  identyfikuje opublikowane naprawy majace wplyw na kazda zmiane okreslong zgodnie ppkt (i).

b) W przypadku zatwierdzenia zmiany wydanego w dniu 1 wrze$nia 2003 r. lub pdzniej posiadacz
zatwierdzenia, o ktérym mowa w lit. a), opracowuje i przedklada do zatwierdzenia Agencji wykaz zmian
i krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych okreslonych zgodnie z lit. a) ppkt (i)
i (i) przed dniem 26 lutego 2022 r. oraz, po zatwierdzeniu przez Agencje, udostepnia ten wykaz wszystkim
znanym operatorom takich samolotéw oraz, na zadanie, organizacjom odpowiedzialnym za zarzadzanie
ciaggla zdatnoscia do lotu w celu wsparcia operatoréw, ktdrzy sa zobowigzani do przestrzegania przepiséw pkt
26.370 lit. a) ppkt (ii).

¢) W przypadku zatwierdzenia zmiany, ktére wydano przed dniem 1 wrzesnia 2003 r., posiadacz zatwierdzenia,
o ktérym mowa w lit. a):

(i) opracowuje i przedklada Agencji wykaz zmian okre$lonych zgodnie z lit. a) ppkt (i) przed dniem
26 lutego 2022 r. do zatwierdzenia;

(i)  nawniosek operatoréw i organizacji odpowiedzialnych za zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu w celu
wsparcia operatoréw zobowigzanych do przestrzegania pkt 26.370 lit. a) ppkt (i), identyfikuje
i sporzadza wykaz wszelkich krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych
zwigzanych z tg zmiang i przedklada te dane do zatwierdzenia Agencji w terminie 12 miesiecy od daty
wniosku operatora;

(iliy  po zatwierdzeniu wszelkich danych przedlozonych zgodnie z lit. ¢) ppkt (i) i (i) udostepnia te dane
wszystkim znanym operatorom takich samolotéw, a na zadanie organizacjom odpowiedzialnym za
zarzgdzanie ciagly zdatnoscig do lotu w celu wsparcia operatoréw zobowiazanych do przestrzegania
pkt 26.370 lit. a) ppkt (ii).

26.333 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatow typu i napraw

majacych wplyw na te uzupelniajace certyfikaty typu, zatwierdzone w dniu 1 wrzes$nia 2003 r. lub

pOiniej

a) W przypadku zatwierdzenia zmiany, ktére wydano w dniu 1 wrzesnia 2003 r. lub pdZniej, posiadacz
zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 26.330 lit. a):

(i) w odniesieniu do zmian i opublikowanych napraw okreslonych zgodnie z odpowiednio pkt 26.332
lit. a) ppkt (i) i (iii) przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia;

(i) opracowuje i dokumentuje odpowiednia inspekcje tolerancji na uszkodzenia, chyba ze zostala juz
przeprowadzona.

b) Posiadacz zatwierdzenia, o ktérym mowa w lit. a) przedklada Agencji dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia
uzyskane z oceny tolerancji na uszkodzenia przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (i) przed dniem 26 lutego
2023 r. do zatwierdzenia, chyba ze zostaly juz zatwierdzone zgodnie z pkt 21.B.111 zalgcznika I (czgs¢ 21)
do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

¢) Na zasadzie odstepstwa od lit. b), w przypadku zmian, w odniesieniu do ktérych w ramach certyfikacji nie
obowiazuje wymadg oceny tolerancji na uszkodzenia, posiadacz zatwierdzenia okreslonego w lit. a) przekazuje
Agencji do zatwierdzenia dane dotyczgce tolerancji na uszkodzenia uzyskane z oceny tolerancji na uszkodzenia
przeprowadzonej zgodnie z lit. a), w péZniejszym z nastgpujgcych termindw:

(i) przed rozpoczgciem eksploatacji samolotu z takg wprowadzong zmiang zgodnie z zalacznikiem IV
(czg8¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012; lub

(ii) przed dniem 26 lutego 2023 r.
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26.334 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatéw typu oraz innych
wprowadzonych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te uzupelniajgce
certyfikaty typu lub zmiany, zatwierdzonych przed dniem 1 wrzes$nia 2003 r.

a) Na wniosek operatoréw i organizacji odpowiedzialnych za zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu, w celu
wsparcia zgodnosci z pkt 26.370 lit. a) ppkt (i), w przypadku zatwierdzenia zmiany wydanego przed dniem
1 wrze$nia 2003 r., posiadacz zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 26.330 lit. a):

(i) w odniesieniu do zmian i opublikowanych napraw okreslonych zgodnie z odpowiednio pkt 26.332
lit. a) ppkt (i) i (iii) przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia;

(i) opracowuje i dokumentuje odpowiednig inspekcje tolerancji na uszkodzenia, chyba ze zostala juz
przeprowadzona.

b) Posiadacz zatwierdzenia, o ktérym mowa w lit. a), przedklada Agencji dane dotyczace tolerancji na
uszkodzenia uzyskane z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (i):

(i) do zatwierdzenia, w terminie 24 miesigcy od otrzymania wniosku, w odniesieniu do wnioskéw
otrzymanych przed dniem 26 lutego 2023 r.; lub

(i)  do zatwierdzenia, przed dniem 26 lutego 2025 r. lub w terminie 12 miesigcy od otrzymania wniosku,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdZniejsza, w odniesieniu do wnioskéw otrzymanych
w dniu 26 lutego 2023 r. lub p6Zniej.”;

15)  pkt 26.370 otrzymuje brzmienie:

,26.370 Program obslugi technicznej

a) Operatorzy duzych samolotéw certyfikowanych w dniu 1 stycznia 1958 r. lub péZniej zapewniajg, ze
programy obstugi technicznej tych samolotéw obejmuje:

(i) dla duzych samolotéw certyfikowanych do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub powyzej 3 402 kg
(7500 Ib) tadunku uzytkowego, zatwierdzony program inspekcji tolerancji na uszkodzenia;

(ii) dla duzych samolotéw eksploatowanych zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ CAT) do rozporzgdzenia
(UE) nr 965/2012, certyfikowanych do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub powyzej 3 402 kg
(7 500 1b) ladunku uzytkowego, $rodki ograniczania niekorzystnego wplywu napraw i zmian na
struktury krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym oraz na inspekcje przewidziane w lit. a) ppke (i);

(iiiy  dla duzych samolotéw o certyfikowanej maksymalnej masie startowej (MTOW) powyzej 34 019 kg
(75 000 Ib), zatwierdzone ograniczenia waznosci;

(ivy  program zapobiegania i kontroli korozji.
b) Do obowigzkéw, o ktérych mowa w lit. a), zastosowanie maja nastepujace terminy:

(i) przeglad programu obstugi technicznej statku powietrznego pod katem spelnienia wymagan
okreslonych w lit. a) ppke (i), (ii) i (iv) przeprowadza si¢ przed dniem 26 lutego 2024 r. lub przed
eksploatacja samolotu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza;

(i)  przeglad programu obslugi technicznej statku powietrznego pod katem spelnienia wymagan
okreslonych w lit. a) pkt (iii) przeprowadza si¢ przed dniem 26 sierpnia 2021 r. lub 6 miesigcy po
publikacji ograniczenia waznosci lub przed eksploatacja samolotu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
dat jest p6Zniejsza.

¢) W odniesieniu do modelu duzego samolotu certyfikowanego po raz pierwszy przed dniem 26 lutego 2021 r.,
ktory:

(i) nie jest eksploatowany po dniu 26 lutego 2024 r., nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (i), (ii) i (iv);
(i) nie jest eksploatowany po dniu 26 sierpnia 2021 r., nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (iii);

(i)  jest objety ograniczonym certyfikatem typu wydanym przed dniem 26 lutego 2021 r. zgodnie
z wymaganiami dotyczgcymi tolerancji na uszkodzenia, pod warunkiem ze nie jest eksploatowany po
osiggnieciu 75 % projektowego okresu eksploatacji i jest wykorzystywany gléwnie do wsparcia
operacji produkcyjnych posiadacza homologacji typu, nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (i), (ii) 1 (iv).

d) W odniesieniu do modelu duzego samolotu z ograniczonym certyfikatem typu wydanym przed 26 lutego
2021 r., przeznaczonego gtéwnie do gaszenia pozaréw, nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (i) oraz lit. a) ppke (ii).”;
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16)

17)

dodaje si¢ pkt 26.405 w brzmieniu:

,26.405 Ochrona przeciwpozarowa przedzialu fadunkowego
a) W przypadku malych i duzych $miglowcéw wyposazonych w co najmniej jeden przedzial tadunkowy

oddzielony od kabiny zalogi lotniczej, ktérych indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu 1 stycznia 2025 r. lub pézniej, posiadacze:

— certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu; lub

— ograniczonego certyfikatu typu lub zatwierdzenia projektu zmiany, jezeli zmiana dotyczy mozliwosci
ochrony przeciwpozarowej przedziatu fadunkowego smiglowca,

udostepniajg informacje dotyczace cech konstrukcyjnych $miglowca, zwigzane z mozliwoscia ochrony
przeciwpozarowej przedzialu ladunkowego $miglowca dla  wszystkich przedzialéw tadunkowych
oddzielonych od kabiny zalogi lotniczej, wszystkich znanym operatorom takich $migtowcéw.

b) Informacje udostgpniane zgodnie z lit. a) musza by¢ wystarczajaco szczegblowe, aby ulatwi¢ operatorom
przeprowadzenie oceny ryzyka w odniesieniu do transportu towaréw w przedziale fadunkowym.

Informacje te s3 zawarte w odpowiedniej dokumentacji $miglowca udostepnianej operatorom i latwej do
zidentyfikowania przez personel operatora odpowiedzialny za przeprowadzenie oceny ryzyka.

¢) Posiadacz zatwierdzenia projektu, ktéry jest zobowiazany do udostgpnienia informacji zgodnie z lit. a),
udostepnia réwniez zmiany tych informacji wszystkim znanym operatorom $miglowcow, ktérych zmiana

dotyczy.”;

dodaje si¢ pkt 26.440 w brzmieniu:

,26.440 Odporno$¢ ukladu paliwowego na zderzenia

Operatorzy malych Smigtowcow i duzych Smiglowcow ograniczajag w mozliwie najwickszym stopniu w procesie
konstrukgji ukladu paliwowego prawdopodobiefistwo wystapienia pozaru po zderzeniu, gdy:

a) certyfikat typu Smiglowca wydano w dniu 2 pazdziernika 1994 r. lub pdzniej, oraz:

1) pierwszy indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu $miglowca zostal wydany w dniu 22 grudnia 2026 r.
lub pézniej, lub

2) pierwszy indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu $migltowca zostal wydany przed dniem 22 grudnia
2026 r., oraz

(i) jezeli ktorekolwiek indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu zostalo wydane przez pafstwo
czlonkowskie w dniu 22 grudnia 2024 r. lub pdzniej po przywozie $miglowca z panstwa
niebedgcego cztonkiem UE, lub

(ii) jezeli:

A) $miglowiec zostal zaprojektowany dla co najmniej szeSciu pasazerdw i jest eksploatowany
w dniu 22 grudnia 2031 r. lub péZniej; lub

B) $miglowiec zostal zaprojektowany dla maksymalnie pigciu pasazeréw i jest eksploatowany
w dniu 22 grudnia 2039 r. lub péZniej;

b) certyfikat typu $miglowca wydano przed dniem 2 pazdziernika 1994 r., oraz:

1) pierwszy indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu $miglowca zostal wydany w dniu 22 grudnia 2026 r.
lub pézniej, lub

2) pierwsze indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu $miglowca zostalo wydane przed dniem 22 grudnia
2026 r. oraz jezeli jakiekolwiek indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu zostalo wydane przez
panstwo czlonkowskie w dniu 22 grudnia 2024 r. lub pdzZniej po przywozie Smiglowca z panstwa
niebedgcego cztonkiem UE.”;
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dodatek 1 otrzymuje brzmienie:

LDodatek 1

Wykaz modeli samolot6w nieobjetych niektérymi przepisami zalacznika I (czes¢ 26)

Tabela A.1
Przepisy zalacznika
Posiadacz certyfikatu Numer seryjny | I (czes¢ 26), ktore
typu Typ Modele producenta NIE maja
zastosowania
Boeing Company 707 Wszystkie 26.301 do
26.334
Boeing Company 720 Wszystkie 26.301 do
26.334
Boeing Company DC-10 DC-10-10 Wszystkie 26.301 do
DC-10-30 26.334
DC-10-30F
Boeing Company DC-8 Wszystkie 26.301 do
26.334
Boeing Company DC-9 DC-9-11, Wszystkie 26.301 do
DC-9-12, 26.334
DC-9-13,
DC-9-14,
DC-9-15,
DC-9-15F,
DC-9-21,
DC-9-31,
DC-9-32,
DC-9-32 (VC-90),
DC-9-32F,
DC-9-32F (C-9 A,
C-9B),
DC-9-33F,
DC-9-34,
DC-9-34F,
DC-9-41,
DC-9-51
Boeing Company MD-90 MD-90-30 Wszystkie 26.301 do
26.334
FOKKER SERVICES F27 Model 100, 200, 300, | Wszystkie 26.301 do
B.V. 400, 500, 600, 700 26.334
FOKKER SERVICES F28 Model 1000, 1000C, | Wszystkie 26.301 do
B.V. 2000, 3000, 3000C, 26.334
3000R, 3000RC,
4000
GULFSTREAM G-159 G-159 (Gulfstream I) | Wszystkie 26.301 do
AEROSPACE 26.334
CORPORATION
GULFSTREAM G-ILILIV_V G-1159 A (GIII) Wszystkie 26.301 do
AEROSPACE G-1159B (GIIB) 26.334
CORPORATION G-1159 (GI))
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Posiadacz certyfikatu

Typ

Modele

Numer seryjny

Przepisy zalgcznika
I (cze$¢ 26), ktore

typu producenta NIE maja
zastosowania
KELOWNA CONVAIR 340/440 440 Wszystkie 26.301 do
FLIGHTCRAFT LTD. 26.334
LEARJET INC. Learjet 24,24 A, 24B,24B-A, | Wszystkie 26.301 do
24/25/31/36/35/55/60 24D,24D-A, 24F, 26.334
24F-A, 25, 25B, 25C,
25D, 25F
LOCKHEED MARTIN | 1329 Wszystkie 26.301 do
CORPORATION 26.334
LOCKHEED MARTIN | 188 Wszystkie 26.301 do
CORPORATION 26.334
LOCKHEED MARTIN | 382 382, 382B, 382E, Wszystkie 26.301 do
CORPORATION 382F, 382G 26.334
LOCKHEED MARTIN | L-1011 Wszystkie 26.301 do
CORPORATION 26.334
PT. DIRGANTARA CN-235 Wszystkie 26.301 do
INDONESIA 26.334
SABRELINER NA-265 NA-265-65 Wszystkie 26.301 do
CORPORATION 26.334
VIKING AIR LIMITED | SD3 SD3-30 Wszystkie 26.301 do
Sherpa 26.334
SD3 Sherpa
VIKING AIR LIMITED | DHC-7 Wszystkie 26.301 do
26.334
VIKING AIR LIMITED | CL-215 CL-215-6B11 Wszystkie 26.301 do
26.334
TUPOLEV PUBLIC TU-204 204-120CE Wszystkie 26.301 do
STOCK COMPANY 26.334
AIRBUS Seria A320 A320-251N, 10033, 26.60
A320-271N 10242,
10281
110360
AIRBUS Seria A321 A321-271NX 10257, 26.60
10371
110391
AIRBUS Seria A330 A330-243, 1844, 1861, 26.60
A330-941 1956, 1978,
1982, 1984,
1987, 1989,
1998, 2007,
2008 oraz
2011

1820
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Posiadacz certyfikatu
typu

Typ

Modele

Numer seryjny
producenta

Przepisy zalgcznika
I (cze$¢ 26), ktore
NIE majg
zastosowania

ATR-GIE Avions de
Transport Régional

Seria ATR 72

ATR72-212 A

1565, 1598,
1620, 1629,
1632,1637,
1640, 1642,
1649,1657,
1660, 1661

26.60

Boeing Company

Seria 737

737-81737-9

43299,
43304,
43305,
43310,
43321,
43322,
43332,
43334,
43344,
43348,
43391,
43579,
43797,
43798,
43799,
43917,
43918,
43919,
43921,
43925,
43927,
43928,
43957,
43973,
43974,
43975,
43976,
44867,
44868,
44873,
60009,
60010,
60040,
60042,
60056,
60057,
60058,
60059,
60060,
60061,
60063,
60064,
60065,
60066,
60068,
60194,
60195,
60389,
60434,
60444,
60455,

26.60
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Posiadacz certyfikatu

Typ

Modele

Numer seryjny

Przepisy zalgcznika
I (cze$¢ 26), ktore

typu producenta NIE maja
zastosowania
61857,
61859,
61862,
61864,
62451,
62452,
62453,
62454,
62533,
63358,
63359,
63360,
64610,
64611,
64612,
62613,
64614,
65899,
66147,
66148,
66150
GULFSTREAM Gulfstream seria G100 1125 Astra Wszystkie 26.157
AEROSPACE LP. 1125 Astra SP
G100/Astra SPX
GULFSTREAM Gulfstream seria G100 Gulfstream G150 Wszystkie 26.157
AEROSPACE LP
GULFSTREAM GALAXY seria G200 Gulfstream Wszystkie 26.157
AEROSPACE LP. 200/Galaxy
LEARJET INC. Learjet Model 45 Wszystkie Wszystkie 26.157
LEARJET INC. Learjet 55, 55B, 55C Wszystkie 26.157
24/25/31/36/35/55/60
LEARJET INC. Learjet Model 60 Wszystkie Wszystkie 26.157
TEXTRON Seria 650 650 Wszystkie 26.157
AVIATION INC.
TEXTRON Cessna serie 500/550/S550/ | 500 Wszystkie 26.157
AVIATION INC. 560/560XL 550
560
560XL
§$550
TEXTRON Seria Hawker Seria BAe.125 Wszystkie 26.157
AVIATION INC. Hawker 750
Hawker 800XP
TEXTRON CESSNA seria 750 (Citation | 750 Wszystkie 26.157”
AVIATION INC. X)
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