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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/2803
z dnia 23 pazdziernika 2024 r.
w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

po konsultacji z Komitetem Region6w,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (*), rozporzadzenie (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady (%) oraz rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (°)
zostaly znaczaco zmienione. Ze wzgledu na konieczno$¢ wprowadzenia dalszych zmian i w celu zapewnienia
jasnosci, rozporzadzenia te nalezy przeksztalcic.

(2)  Przyjecie przez Parlament Europejski i Rade pierwszego pakietu przepisow w zakresie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, to jest rozporzadzenn (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), ustanowilo trwale podstawy prawne
utworzenia jednolitego, interoperacyjnego i bezpiecznego systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM). Przyjecie
drugiego pakietu przepisow, to jest rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 (),
przyczynito si¢ do dalszego wzmocnienia inicjatywy w zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej dzigki
wprowadzeniu koncepdji ,systemu skutecznosci dzialania” oraz ,menedzera sieci”, umozliwiajacych dalszg poprawe
skutecznodci dziatania europejskiej sieci ATM. Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 zostalo uchylone rozpo-
rzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (%), poniewaz przepisy niezbedne do zapewnienia
interoperacyjnosci systeméw, czeSci skladowych i procedur ATM zostaly wlaczone do rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

() Opinia z dnia 2 grudnia 2020 r. (Dz.U. C 56 z 16.2.2021, 5. 53).

()  Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2014 r. (Dz.U. C 378 z 9.11.2017, s. 546) oraz stanowisko Rady
w pierwszym czytaniu z dnia 26 wrzesnia 2024 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), i stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 22 pazdziernika 2024 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

()  Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

() Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96
z 31.3.2004, s. 10).

() Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (Dz.
U.L 96 z 31.3.2004, s. 20).

(°)  Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skuteczno$ci dzialania
i zrownowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 34).

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE)
ar 2111/2005, (WE) nr 10082008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j
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Aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, nalezy dostosowal niniejsze
rozporzadzenie do tego rozporzadzenia oraz zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/1139.

Szczegblowe przepisy dotyczace wykorzystania przestrzeni powietrznej, przepisy operacyjne dotyczace stuzb
i procedur zeglugi powietrznej oraz zasady i procedury dotyczace projektowania struktur przestrzeni powietrznej sg
regulowane rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, natomiast klasyfikacja przestrzeni powietrznej powinna by¢
regulowana niniejszym rozporzadzeniem.

W art. 1 konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.
(zwanej dalej ,konwencja chicagowska”) umawiajace si¢ pafstwa stwierdzajg, iz ,kazde pafistwo posiada catkowita
i wylaczng zwierzchno$¢ nad przestrzenig powietrzng nad swoim terytorium”. W ramach tej zwierzchnosci panstwa
cztonkowskie Unii, podlegajac majacym zastosowanie konwencjom migdzynarodowym, realizuja uprawnienia
wiadzy publicznej w zakresie kontroli ruchu lotniczego.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno wplywaé na prawa i zobowigzania panstw czlonkowskich wynikajace
z konwencji chicagowskiej.

Wdrozenie wspélnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu lotniczego umozliwiajacego
bezpieczne, regularne i zréwnowazone wykonywanie ustug transportu lotniczego, optymalizacj¢ przepustowosci
i wykorzystania przestrzeni powietrznej, przyczyniajacego si¢ do zréwnowazonego rozwoju lotnictwa
i ulatwiajgcego swobodny przeplyw towaréw, oséb i ustug.

Jednoczesne dazenie do realizacji celéw zwigzanych z podnoszeniem standardow bezpieczenstwa w zakresie ruchu
lotniczego oraz z polepszeniem ogdlnego funkcjonowania ATM i stuzb zeglugi powietrznej w ramach ogdlnego
ruchu lotniczego w Europie wymaga wzigcia pod uwage czynnika ludzkiego. W zwiazku z tym panstwa
czlonkowskie powinny sta na strazy zasad ,just culture”. Nalezy rozwazy¢ i uwzgledni¢ opinie i zalecenia grupy
ekspertéw Komisji ds. wymiaru ludzkiego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ustanowionej decyzja
Komisji (UE) 2023/2109 (°).

Poprawa efektywnosci klimatycznej i sSrodowiskowej ATM przyczynia si¢ rowniez do osiggnigcia celéw zawartych
w porozumieniu paryskim, rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 (*%), konkluzjach
Rady w sprawie przygotowanej przez Komisj¢ strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnoci
i w Europejskiej agendzie cyfrowej, w szczegdlnosci poprzez redukcje emisji pochodzacych z lotnictwa.

Bardziej efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej, oferujgce wigcej mozliwosci w zakresie optymalnych
trajektorii lotu, pozwolitoby zwigkszy¢ oszczedno$¢ paliwa i ograniczy¢ emisje. Aby ograniczy¢ emisje
i zanieczyszczenie powietrza, przy optymalizacji trajektorii lotu i profili lotu nalezy réwniez uwzgledni¢ rézne
czynniki klimatyczne i Srodowiskowe. Nalezy opracowaé metodyke uwzgledniania tych réznych czynnikéw i ich
wspotzaleznosci, w szczegdlnosci przy opracowywaniu wskaznikow skutecznosci dzialania.

Przestrzen powietrzna stanowi dobro wspdlne udostgpniane wszystkim kategoriom uzytkownikéw i wszyscy
uzytkownicy musza mie¢ mozliwo$¢ jej elastycznego uzytkowania, przy czym nalezy zapewni¢ sprawiedliwo$é
i przejrzystos¢ oraz uwzglednia¢ potrzeby panstw czlonkowskich w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci, jak
réwniez ich zobowigzan w ramach organizacji miedzynarodowych.

W 2004 r. pafistwa cztonkowskie przyjely ogdlne oswiadczenie na temat kwestii wojskowych odnoszacych si¢ do
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (') i ponawiaja je. Zgodnie z tym o$wiadczeniem panstwa
czlonkowskie powinny, w szczegdlnosci, wzmocni¢ wspdlprace cywilno-wojskowa oraz, w stopniu, w jakim
wszystkie zainteresowane panstwa cztonkowskie uznaja to za konieczne, ulatwi¢ wspétprace pomigedzy swoimi
sitami zbrojnymi we wszystkich kwestiach zwigzanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym.

Decyzje w sprawie rodzaju, zakresu badZ realizacji dzialaii wojskowych i szkolenia wojskowego nie podlegaja
zakresowi kompetencyjnemu Unii na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Decyzja Komisji (UE) 2023/2109 z dnia 10 pazdziernika 2023 r. ustanawiajgca grupe ekspertow Komisji ds. wymiaru ludzkiego
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajaca decyzje C(2017) 7518 (Dz.U. L, 2023/2109, 12.10.2023, ELL http://
data.europa.eu/eli/dec/2023/2109/o0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo
o klimacie) (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 9.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803 o]
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Artykul 9a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 przewidywal ustanowienie przez panstwa czlonkowskie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w celu zacie$nienia wspdlpracy miedzy instytucjami zapewniaja-
cymi stuzby zeglugi powietrznej z mysla o poprawie skutecznosci dziatania i tworzeniu synergii oraz regulowat takie
bloki przestrzeni powietrznej. Pafistwa czlonkowskie moga utrzymaé wspélprace i koordynacje w ramach takich
wezesniej ustanowionych blokéw przestrzeni powietrznej w celu wspierania skutecznosci dziatania sieci zarzadzania
ruchem lotniczym w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczeg6lnosci poprzez przedkladanie
wspolnych planéw skutecznosci dzialania, pod warunkiem w szczegblnosci, ze nie wplywa to na skuteczne
wdrazanie niniejszego rozporzadzenia.

Pafistwa czlonkowskie powinny wyznaczy¢ panstwowa wiladze nadzorujacy, ktéra bedzie realizowaé zadania
przydzielone takiej wladzy na mocy niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia stalego i wlasciwego nadzoru
nad zapewnianiem stuzb w Europie paistwowym wladzom nadzorujacym nalezy zapewni¢ wystarczajagce zasoby
i niezalezno$¢. W szczegdlnosci finansowanie tych wladz powinno gwarantowal ich niezalezno$¢ i powinno
umozliwia¢ im dzialanie zgodne z zasadami sprawiedliwosci, przejrzystosci, niedyskryminacji i proporcjonalnosci.
Nie powinno to uniemozliwia¢ panstwowej wladzy nadzorujacej polaczenia z innym organem regulacyjnym, takim
jak wlaSciwy organ krajowy lub krajowy organ ochrony konkurencji, jezeli wspélny organ spelnia wymogi
niezaleznosci i pod warunkiem ze decyzje zwigzane z zadaniami powierzonymi pafistwowej wladzy nadzorujacej na
mocy niniejszego rozporzadzenia sa podejmowane niezaleznie od innych zadan powierzonych wspdlnemu
Organowi.

Do zagwarantowania niezaleznosci panstwowych wiladz nadzorujacych powinny przyczyni¢ si¢ odpowiednie
procedury mianowania ich personelu. Cztonkowie personelu panstwowych wiladz nadzorujacych powinni dziataé
w sposéb niezalezny, w szczegdlnosci powinni unika¢ konfliktu intereséw miedzy zapewnianiem shuzb Zeglugi
powietrznej a wykonywaniem swoich zadan. Przepisy dotyczace konfliktu intereséw w odniesieniu do personelu
i 0s6b, ktére podejmuja decyzje, wykonujgc uprawnienia okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, powinny réwniez
zapobiega¢ ewentualnym konfliktom intereséw wynikajacym z ich biezacego oddelegowania do panistwowej wladzy
nadzorujgcej w zwigzku z nowym stanowiskiem w podmiocie objetym regulacja na okres bezposrednio po
zakonfczeniu ich oddelegowania do tej panstwowej wladzy nadzorujacej.

W celu zapewnienia wlasciwego stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wprowadzi procedury
zapewniajgce wspolprace i wymiang informacji migdzy panstwowa wiladza nadzorujaca a wlasciwym organem
krajowym.

Wymogi dotyczace przyznawania certyfikacji w zakresie stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci i ochrony
ubezpieczeniowej oraz wiasnoSci i struktury organizacyjnej sa SciSle powigzane z wymogami w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony w odniesieniu do zapewniania stuzb oraz z nadzorem operacyjnym i technicznym
sprawowanym przez wlasciwy organ krajowy. W odniesieniu do dzialan w zakresie certyfikacji, nadzoru
i egzekwowania przepiséw odnoszacych si¢ do wymogdéw dotyczacych stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci
i ochrony ubezpieczeniowej oraz wlasnosci i struktury organizacyjnej wymienionych w pkt 7 zalacznika VI do
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 panstwa czlonkowskie powinny organizowaé swoje procesy administracyjne
zgodnie ze swoimi ustaleniami krajowymi, aby zapewni¢ wilasciwe i skuteczne wykonywanie zadan zaréwno
wla$ciwych organéw krajowych, jak i panstwowych wladz nadzorujacych.

Panstwowe wladze nadzorujace odgrywaja kluczowa role we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i w zwiazku z tym powinny prowadzi¢ wspdlprace miedzy sobg, w tym wzmocniona wspélprace na
poziomie regionalnym, w celu umozliwienia wymiany informacji na temat swoich prac i zasad podejmowania
decyzji, najlepszych praktyk i procedur, a takze stosowania niniejszego rozporzadzenia i opracowania wspdlnego
podejScia. Wspolpraca ta powinna odbywaé si¢ regularnie w ramach Rady Wspodlpracy Panstwowych Wiladz
Nadzorujacych.

Wspélpraca migdzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej jest waznym narzedziem poprawy
ogolnej skutecznosci dziatania europejskiego systemu ATM i nalezy do niej zachecad.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej powinna mie¢ mozliwo$¢ zapewniania stuzb w Unii na
niedyskryminujacych warunkach, jezeli posiada certyfikat lub deklaracje zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Zgodnie z art. 2 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i z zastrzezeniem warunkéw w nim okre$lonych panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zezwolenia na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 20181139, za ktére odpowiadaja, przez wojsko bez koniecznosci
certyfikacji, w przypadku gdy wojsko zapewnia takie stuzby przede wszystkim statkom powietrznym w ruchu
innym niz ogdlny ruch lotniczy. W takim przypadku dane panstwo czlonkowskie powinno poinformowac o swojej
decyzji Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie.

Niniejsze rozporzadzenie nie przewiduje wymogu certyfikacji sygnaléw zapewnianych przez globalne systemy
nawigagji satelitarnej (GNSS).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j
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Uzytkownicy przestrzeni powietrznej powinni mie¢ dostep do stuzb zeglugi powietrznej rownowaznej jakosci bez
dyskryminacji.

Stuzby ruchu lotniczego powinny by¢ zapewniane na zasadzie wylacznosci. Instytucje zapewniajace takie stuzby
powinny podlega¢ wyznaczeniu i wymogom interesu publicznego. W tym wzgledzie nalezy wzig¢ pod uwage, ze
zapewnianie stuzb ruchu lotniczego, ktére sa powigzane z pelnieniem funkcji organu publicznego i nie majg
charakteru ekonomicznego, nie podlega stosowaniu zawartych w Traktacie zasad konkurencji.

Proces wyznaczania powinien uwzglednia¢ potrzebe ciaglosci zapewniania stuzby i dlugoterminowego planowania
inwestycji przez instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego. Niezaleznie od powyzszego szybko zmieniajacy
si¢ kontekst zeglugi powietrznej wymaga monitorowania praw i obowigzkoéw wyznaczonych instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w celu zapewnienia dalszego pelnego stosowania tych praw i obowigzkéw
oraz wypelniania tych obowiazkow. W przypadku gdy w kontekscie monitorowania pafistwa cztonkowskie uznaja
za konieczne rozpoczecie nowego procesu wyznaczania, powinny one mie¢ mozliwo$¢ wyznaczenia tej samej
instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego zgodnie z prawem krajowym.

Pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, by ich prawo krajowe nie uniemozliwialo wyznaczenia instytucji
zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego w szczegdlnosci ze wzgledu na to, ze dana instytucja zapewniajaca stuzby ma
gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoici w innym panstwie cztonkowskim lub jest wlasnoscia obywateli tego
panstwa czlonkowskiego, jezeli stosowanie takiego prawa krajowego pocigga za sobg nieuzasadnione ograniczenie
swobody $wiadczenia uslug lub swobody przedsigbiorczosci, co nalezy oceniaé indywidualnie dla kazdego
przypadku w $wietle wszystkich istotnych okolicznosci.

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego moga nabywac stuzby tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS),
stuzby informacji lotniczej (AIS), ustugi dostarczania danych o ruchu lotniczym (ADS) lub stuzby meteorologiczne
(MET) w przypadkach gdy panstwa czlonkowskie nie wyznaczyly instytucji zapewniajacej MET, na warunkach
rynkowych lub na podstawie innych form porozumien, do ktérych dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/24/UE (*) i 2014/25/UE (**) nie maja zastosowania, z uwzglednieniem szczegdlnych sytuacji, takich jak brak
rozwiazan dostepnych na rynku oraz wzgledy zwigzane z interesem publicznym. Pafstwa czlonkowskie moga
zezwoli¢ operatorom portéw lotniczych lub grupie operatoréw portéw lotniczych na nabywanie stuzb ruchu
lotniczego zwigzanych z kontrola lotniska lub stuzb ruchu lotniczego zwiazanych z kontrolg zblizania na
warunkach rynkowych.

W przypadku gdy stuzby ruchu lotniczego na potrzeby kontroli lotniska i kontroli zblizania sa nabywane, nie
powinny podlega¢ systemowi ustalania celéw skutecznosci dzialania okreslonemu w niniejszym rozporzadzeniu.
Instytucje zapewniajace stuzby powinny jednak przekazywal dane dotyczace skutecznosci dziatania stuzb zeglugi
powietrznej. W przypadku gdy shuzby ruchu lotniczego na potrzeby kontroli lotniska i kontroli zblizania sg
nabywane, wymogi techniczne w specyfikacjach istotnych warunkéw zaméwienia powinny obejmowaé wymogi
dotyczace jakosci stuzb.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej powinny prowadzi¢ odrebne ksiegi rachunkowe w odniesieniu
do kazdej stuzby zeglugi powietrznej, tak jak byloby od nich wymagane w przypadku, gdyby przedmiotowe stuzby
byly realizowane przez odrebne przedsi¢biorstwa, w celu uniknigcia dyskryminacji, subsydiowania skro$nego
i zaklécen konkurencji.

W stosownych przypadkach udzielanie zaméwien na stuzby zeglugi powietrznej powinno odbywacé si¢ zgodnie
z dyrektywa 2014[24|UE oraz dyrektywa 2014/25/UE a takze zgodnie z zasadami réwnego traktowania,
niedyskryminacji i przejrzysto$ci oraz zgodnie z majgcymi zastosowanie postanowieniami Traktatu, w szczegdlnosci
zawartymi w Traktacie zasadami dotyczacymi swobody $wiadczenia ustug i swobody przedsigbiorczosci. Procedury
udzielania zaméwien na shuzby powinny by¢ opracowane w taki sposéb, aby umozliwi¢ realny udzial
konkurujgcych instytucji w tych procedurach, w tym poprzez regularne ponowne poddawanie zaméwienia
procedurze konkurencyjne;.

Zarzadzanie ruchem bezzalogowych statkoéw powietrznych wymaga dostepnosci centralnych ustug informacyjnych
(CIS). Jezeli CIS s3 S$wiadczone przez wylaczna instytucje zapewniajaca CIS wyznaczona przez panstwo
czlonkowskie w odniesieniu do konkretnej przestrzeni powietrznej U-space, ceny CIS powinny by¢ regulowane
w celu ograniczenia kosztéw takiego zarzadzania ruchem. Ceny CIS powinny zatem opieraé si¢ na kosztach
powickszonych o rozsadng marze zysku oraz podlegaé zatwierdzeniu przez pafstwowe wiladze nadzorujgce.
W przypadku gdy CIS nie sg Swiadczone przez wylaczng instytucje swiadczaca CIS, poszczegdlne CIS powinny by¢
Swiadczone nieodplatnie. Aby umozliwi¢ $wiadczenie tych ustug, nalezy przyznaé instytucjom $wiadczacym CIS
dostep do odpowiednich danych operacyjnych na sprawiedliwych, rozsadnych i niedyskryminujacych warunkach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie zaméwien publicznych, uchylajaca
dyrektywe 2004/18/WE (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 65).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania zaméwien przez podmioty
dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.
U. L 94 z 28.3.2014, s. 243).
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Dostgpno$¢ odpowiednich danych operacyjnych dotyczacych ogélnego ruchu lotniczego ma zasadnicze znaczenie
dla umozliwienia elastycznego zapewniania ustug dostarczania danych o ruchu lotniczym w wymiarze
transgranicznym i ogé6lnounijnym. W zwiazku z tym takie dane powinny by¢ udostepniane odpowiednim
zainteresowanym stronom, w tym podmiotom, ktore powaznie rozwazaja zajecie si¢ zapewnianiem stuzb zeglugi
powietrznej, na sprawiedliwych, rozsadnych i niedyskryminacyjnych warunkach. Dokladno$¢ informacji, w tym
o statusie przestrzeni powictrznej i szczegélnych sytuacjach w zakresie ruchu lotniczego, oraz terminowe
przekazywanie tych informacji kontrolerom cywilnym i wojskowym maja bezposredni wplyw na bezpieczenistwo
i efektywnos¢ operacji, w tym na efektywnos¢ srodowiskowa lotéw. Odpowiednio wezesny dostep do aktualnych
informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej ma dla wszystkich stron zamierzajagcych wykorzystal
udostepnione struktury przestrzeni powietrznej zasadnicze znaczenie przy skladaniu lub ponownym skladaniu
przez nie planéw lotu.

System skuteczno$ci dzialania i system oplat nie powinny mie¢ zastosowania do terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej zapewnianych w portach lotniczych, w ktérych wykonuje si¢ rocznie mniej niz 80 000 operacji
lotniczych zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadoéw (IFR). Ustalenie celow
skutecznosci dzialania dla takich stuzb mialoby niewielka warto$¢ dodana, poniewaz w wigkszosci przypadkow
parametry te bylyby bliskie zeru. Ponadto objecie tych stuzb systemem skutecznosci dziatania i systemem oplat
ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu doprowadzitoby do nieproporcjonalnego obcigzenia administracyj-
nego i finansowego w poréwnaniu z oczekiwanymi korzysciami pod wzgledem poprawy skutecznosci dzialania
i lepszej jakosci ustug. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowac, ze takie terminalowe stuzby zeglugi powietrznej
podlegaja systemowi skutecznosci dzialania i systemowi opfat.

Podmioty wojskowe zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przede wszystkim statkom powietrznym w ruchu
innym niz ogdlny ruch lotniczy, w tym finansowanie tych podmiotéw, nie powinny podlegal systemowi
skutecznosci dzialania i systemowi oplat ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym kosztéw
zapewnianych przez nie stuzb nie nalezy uznawal za koszty ustalone na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
Panistwa czlonkowskie mogg zdecydowad o stosowaniu tych systeméw do podmiotéw wojskowych zapewniajacych
takie stuzby. System skutecznosci dziatania i system oplat powinny mie¢ zastosowanie do podmiotéw wojskowych
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej przede wszystkim w ogélnym ruchu lotniczym.

System skuteczno$ci dziatania i system oplat powinny zapewniaé efektywne, zréwnowazone i nieprzerwane
dzialanie europejskiego systemu ATM, a ponadto majg na celu zwigkszenie efektywnosci kosztowej stuzb zeglugi
powietrznej zapewnianych na warunkach innych niz rynkowe oraz promowanie lepszej jakosci ustug. W tym celu
powinny obejmowaé odpowiednie i wlaiciwe zachety. Ze wzgledu na ten cel system skutecznosci dziatania nie
powinien obejmowaé stuzb zapewnianych na warunkach rynkowych. System skutecznosci dzialania powinien
obejmowaé wszystkie stuzby zeglugi powietrznej, ktére wyznaczona instytucja zapewniajgca stuzby ruchu
lotniczego zapewnia lub nabywa od innych instytucji zapewniajacych stuzby, w tym takze w przypadku gdy
instytucja ta zapewnia stluzby zeglugi powietrznej i stuzby ruchu lotniczego.

Pafistwa czlonkowskie moga opracowal wspdlne plany skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej,
obejmujgce co najmniej czas trwania okresu odniesienia w celu podniesienia poziomu skutecznosci zarzadzania
ruchem lotniczym ponad poziom, ktéry bylby mozliwy do osiggnigcia w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich; panstwa cztonkowskie powinny uwzgledni¢ w tych wspélnych planach co najmniej jeden wspdlny
cel i inicjatywy w zakresie wspolpracy transgranicznej, a jednoczesnie wzia¢ pod uwage warto$¢ dodang wynikajaca
z wyznaczenia innych wspdlnych celéw, udzielania wspélnych zaméwient i ustanowienia wspdlnego zarzadzania.

Przyjmujac akty wykonawcze w celu okreSlenia systeméw zache¢t, Komisja powinna okreslié mozliwosé
zastosowania takich systeméw w sytuacjach, w ktorych instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
przekraczaja odpowiednie wigzace cele skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej lub nie spelniajg ich
w okresie odniesienia. Bez uszczerbku dla srodkéw, ktére instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego ma
wdrozy¢ w celu zlagodzenia skutkéw takich zdarzef, kryteria stosowania powinny nalezycie uwzgledniaé
nieprzewidywalne i znaczgce zdarzenia pozostajace poza kontrolg instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.
Aby promowaé lepsza jako$¢ uslug, ten system skuteczno$ci dziatania i system oplat powinny obejmowaé
odpowiednie i wlasciwe zachety. Z mysla o zachecaniu do wywazonego zwigkszania skutecznosci dzialania stuzb
zeglugi powietrznej nalezy ustanowi¢ zachety finansowe przez nagradzanie rzeczywistej skutecznosci dzialania
wzgledem wigzacych celéw skutecznos$ci dziatania lub karanie za takg rzeczywista skutecznos¢ dzialania.

Stosowanie systemow zachet oraz mechanizméw podziatu ryzyka moze spowodowaé, ze przychody z tytutu oplat
nakfadanych na uzytkownikéw przestrzeni powietrznej beda skutkowaé nadwyzkami finansowymi lub stratami dla
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.

Do celéw $wiadczenia doradztwa i wsparcia Komisji w zakresie wdrazania systemu skutecznosci dzialania i systemu
oplat powinna zosta¢ ustanowiona Rada ds. Weryfikacji Skutecznosci Dzialania (PRB). Ustanawiajac PRB, nalezy
zagwarantowal, ze jej zadania beda realizowane z wykorzystaniem wymaganej wiedzy fachowej i zachowaniem
niezaleznosci od intereséw publicznych lub prywatnych oraz ze bedzie ona mogla korzysta¢ z przeznaczonych na
ten cel zasobow. PRB powinna zastapi¢ organ oceny skutecznosci dziatania ustanowiony na mocy art. 11 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i by¢ jego nastepca prawnym.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j
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PRB powinna by¢ wspierana przez sekretariat zapewniony przez Komisje. Do celéw przygotowania tresci
i wskazéwek ujetych w opiniach, zaleceniach, sprawozdaniach i materialach zawierajacych wytyczne PRB sekretariat
powinien dziala¢ bez przyjmowania zadnych instrukgji, chyba ze od PRB, aby umozliwi¢ PRB wypelnianie jej roli
doradczej i zapewni¢ jej niezalezno$¢. Gléwnym zadaniem sekretariatu powinno by¢ wnoszenie wkladu
w niezalezne wykonywanie zadan PRB.

Pracownicy sekretariatu podlegaja przepisom dotyczacym tajemnicy zawodowej i konfliktu intereséw zawartym
w regulaminie pracowniczym urzednikéw Unii Europejskiej i warunkach zatrudnienia innych pracownikéw Unii
Europejskiej ustanowionymi rozporzadzeniem Rady (EWG, Euratom, EWWiS) nr 259/68 (*4) i zapewniajacym ich
niezalezno$¢. Proces wyboru i kryteria kwalifikowalnosci powinny zostaé szczegélowo okreslone w akcie
wykonawczym, ktéry nie powinien obejmowac mianowania konkretnych cztonkéw PRB ani uzalezniaé ich w zaden
spos6b od zatwierdzenia przez pafistwa cztonkowskie.

Ze wzgledu na elementy transgraniczne i sieciowe nieodlacznie zwigzane z zapewnianiem stuzb Zeglugi powietrznej
trasowa skuteczno$¢ dzialania powinna by¢ oceniana w szczegdlnosci w odniesieniu do ogélnounijnych celow
skutecznosci dziatania.

Krajowe cele w zakresie zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej powinny z czasem przyczynic si¢ do
poprawy skutecznosci dziatania tych stuzb i umozliwi¢ stosowanie podejscia ,gate to gate” w odniesieniu do
regulacji stuzb zeglugi powietrzne;j.

Panistwa cztonkowskie, panstwowe wladze nadzorujace i Komisja powinny mie¢ jasno okreslone zadania w systemie
skutecznosci dzialania i systemie oplat, w szczegdlnosci w odniesieniu do przygotowywania planéw skutecznosci
dzialania, zatwierdzania tych planéw oraz monitorowania skutecznosci dziatania instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej.

Kluczowy obszar skutecznosci dzialania dotyczacy klimatu i $rodowiska powinien dotyczy¢ oddzialywania
lotnictwa na klimat i Srodowisko, na ktére to oddzialywanie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
moga mie¢ wplyw, w szczegblnosci emisji CO,. Plany skutecznosci dziatania powinny zawiera¢ dla kazdego okresu
odniesienia cele trasowej skuteczno$ci dzialania zgodne z ogélnounijnymi celami skuteczno$ci dzialania
w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania dotyczacych klimatu i Srodowiska, przepustowosci i efektywnosci
kosztowej, a takze terminalowe cele skuteczno$ci dziatania w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania
dotyczacych przepustowosci i efektywnosci kosztowej. W dniu przyjecia niniejszego rozporzadzenia istniejgce
dostepne dane nie pozwalajg na ustanowienie w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania dotyczacym klimatu
i srodowiska kluczowych wskaznikéw skutecznosci dzialania dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, ktore
bylyby uzasadnione, wiarygodne, mozliwe do zmierzenia i umozliwialyby pomiar skutkow w tym obszarze, na
ktéry instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej moga mie¢ bezposredni wplyw. W zwiazku z tym panstwa
czonkowskie powinny by¢ zobowigzane do uwzglednienia w planach skutecznosci dziatania wigzacych celéw dla
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania dotyczacym klimatu
i Srodowiska dopiero po tym, jak Komisja okresli w akcie wykonawczym kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania
spelniajace te warunki. Przy ustalaniu wigzacych celéw skutecznoéci dzialania dla terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej zawartych w planie skutecznosci dziatania nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania lokalne, w szczegdlnosci
wymogi lokalnej polityki ochrony $rodowiska.

Skuteczno$¢ dzialania funkeji sieciowych powinna podlegaé specyficznym kryteriom, uwzgledniajagcym ich
szczegblny charakter. Te funkcje sieciowe powinny by¢ objete celami skutecznosci dziatania w kluczowych
obszarach skutecznosci dzialania dotyczgcych klimatu i Srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowe;j.

System opfat ustanowiony niniejszym rozporzadzeniem powinien by¢ spojny miedzy innymi z art. 15 konwencji
chicagowskiej. System ten powinien pozostawal bez uszczerbku dla mozliwosci finansowania przez panstwa
czlonkowskie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej objetych niniejszym rozporzadzeniem ze $rodkéw
publicznych w zakresie zgodnym z zasadami Traktatu dotyczacymi konkurencji, w stosownych przypadkach.

System oplat powinien opieraé si¢ na zasadzie stanowigcej, ze uzytkownicy przestrzeni powietrznej powinni
pokrywac koszty ponoszone w zwigzku ze stuzbami i funkcjami zapewnianymi na ich rzecz, o ile koszty te nie sa
pokrywane w inny sposéb. Koszty ponoszone w zwigzku z zapewnianiem stuzb Zeglugi powietrznej przez wladze
krajowe panstw czlonkowskich, w tym wlasciwe organy krajowe, panstwowe wladze nadzorujace, a takze
Eurocontrol i menedzera sieci, moga zosta¢ uwzglednione w kosztach ustalonych, ktérymi mozna obcigzaé
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Oplaty powinny przyczynia¢ si¢ do bezpiecznego, skutecznego,
efektywnego i zréwnowazonego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, stuzacego osiggnieciu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej oraz osiggnieciu celéw skutecznosci dziatania, a takze powinny wspieraé
zmniejszenie oddzialywania lotnictwa na $rodowisko.

Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom, EWWIS) nr 259/68 z dnia 29 lutego 1968 r. ustanawiajace regulamin pracowniczy
urzednikéw i warunki zatrudnienia innych pracownikéw Wspélnot Europejskich oraz ustanawiajace specjalne $rodki stosowane
tymczasowo wobec urzednikéw Komisji (Dz.U. L 56 z 4.3.1968, s. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/1968/259(1)/0j).
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Koszty wynikajace z Migdzynarodowej konwencji Eurocontrol o wspdlpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej z dnia 13 grudnia 1960 r., z pdZniejszymi zmianami, moga zosta¢ wlaczone do ustalonych kosztéw,
biorac pod uwage, ze wszystkie dzialania objete ta konwencja w momencie przyjecia niniejszego rozporzadzenia
uznaje si¢ za zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej.

Komisja powinna przeprowadzi¢ studium wykonalnosci dotyczace wplywu modulacji oplat na ruch lotniczy,
zapewnianie stuzb, koszty administracyjne i na zainteresowane strony, a takze dotyczace wkladu modulacji
w osiagniecie celow europejskiej jednolitej przestrzeni powietrznej. Na podstawie wynikow tego studium Komisja
powinna stwierdzi¢, czy nalezy przyjaé akt wykonawczy w celu zapewnienia jednolitego stosowania modulacji
oplat, aby zacheci¢ uzytkownikow przestrzeni powietrznej do wspierania poprawy efektywnosci klimatycznej
i Srodowiskowej, w szczegdlnosci poprzez stosowanie najbardziej paliwooszczednego przebiegu tras, zwigkszenie
wykorzystania alternatywnych czystych technologii napedu, w tym zréwnowazonych paliw alternatywnych, przy
jednoczesnym utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczenstwa. Nawet jesli Komisja nie przyjmie takiego aktu
wykonawczego, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ prawo modulowal oplaty, aby zachgcié instytucje
zapewniajace stuzby ruchu lotniczego i uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wspierania poprawy jakosci
ustug, np. poprzez zwigkszenie przepustowosci, ograniczenie opdznien i zréwnowazony rozwoj.

W przypadku sytuacji kryzysowych sieci, takich jak konflikty geopolityczne, kryzysy zdrowotne lub kleski
zywiolowe, ktore to sytuacje uniemozliwiaja sporzadzenie wiarygodnych prognoz ruchu, Komisja powinna mieé
mozliwos¢ przyjecia przepiséw przejsciowych, ktore moga obejmowaé tymczasowe zawieszenie lub dostosowanie
systemu skuteczno$ci dziatania do czasu, gdy zakonczy si¢ dana sytuacja kryzysowa sieci i dostgpne beda nowe
wiarygodne prognozy.

Bez uszczerbku dla procedury okreslonej w art. 258 TFUE Komisja powinna regularnie dokonywal przegladu
przestrzegania niniejszego rozporzadzenia przez panstwa czlonkowskie. Przy przeprowadzaniu tego przegladu
Komisja powinna ocenié, czy panstwa czlonkowskie zapewniaja, by instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej wypelnialy ich obowigzki.

Nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ zapewniania przejrzystosci ksiag rachunkowych instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, jako jednego ze sposobdw zapobiegania subsydiowaniu skrosnemu i wynikajagcym z niego
zakt6ceniom.

Funkcje sieciowe ATM powinny przyczyniaé si¢ do zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego
i pomaga¢ w osigganiu og6lnounijnych celéw skutecznosci dziatania. Powinny one prowadzi¢ do zréwnowazonego,
wydajnego i optymalnego pod wzgledem Srodowiskowym wykorzystania przestrzeni powietrznej i ograniczonych
zasob6w, odzwierciedla¢ potrzeby operacyjne przy wdrazaniu infrastruktury europejskiej sieci ATM oraz zapewniaé
wsparcie w przypadku sytuacji kryzysowych sieci.

Szereg funkcji sieciowych, takich jak zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego, musi by¢ koordynowany centralnie
przez jeden podmiot wspierajacy dzialania podejmowane przez panstwa czlonkowskie i odpowiednie strony
zaangazowane w dzialalno§¢ operacyjng. W zwiazku z tym szereg zadan stuzacych wykonywaniu tych funkgji
powinien by¢ realizowany przez menedzera sieci, w ktdrego dzialalnosci powinny braé udzial wszystkie strony
zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okreslic konkretne zadania
menedzera sieci. Menedzer sieci powinien by¢ wyznaczany przez Komisje.

W 2011 r. i 2019 r. na menedzera sieci Komisja wyznaczyta Eurocontrol. Aby zapewnié ciaglo$¢ dzialania
w wykonywaniu funkcji sieciowych ATM, mandat ten moze zosta¢ przedtuzony na warunkach okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu.

W przypadku gdy menedzer sieci funkcjonuje w obrebie innego podmiotu, powinien istnie¢ funkcjonalny
i hierarchiczny rozdzial od tego podmiotu oraz powinna by¢ prowadzona oddzielna rachunkowosc.

Strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna, ktére musza wdrozy¢ funkcje sieciowe na szczeblu lokalnym
i operacyjnym, oraz pafistwa cztonkowskie powinny by¢ w pelni angazowane we wdrazanie tych funkeji i w proces
decyzyjny. W zwiazku z tym menedzer sieci powinien podja¢ Srodki w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego
opartego w szczeg6lnosci na konsultacjach ze stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng i panstwami
cztonkowskimi oraz na szczegbtowych ustaleniach roboczych i procedurach operacyjnych. W takim wsp6lnym
procesie decyzyjnym strony powinny w jak najwigkszym stopniu dziala¢ na rzecz poprawy funkcjonowania
i skuteczno$ci dzialania sieci, w tym osiggniecia ogélnounijnych celéw skutecznosci dzialania w kluczowym
obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym klimatu i Srodowiska, a interesy sieci powinny by¢ najwazniejsze, bez
uszczerbku na potrzeby w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci, a wsp6lny proces decyzyjny powinien umozliwiaé
rozwigzywanie probleméw i osiagnigcie konsensusu w miarg mozliwosci. W kontekscie wspdlnego procesu
decyzyjnego dotyczacego wykonywania funkeji sieciowych panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ odpowiednia
koordynacje na poziomie krajowym z cywilnymi i wojskowymi stronami zaangazowanymi w dzialalnosé
operacyjng. Ponadto, aby zapewni¢ odpowiednie zarzadzanie zwigzane z wykonywaniem funkgji sieciowych, nalezy
ustanowi¢ Radg ds. Zarzadzania Siecia, zapewniajaca odpowiednig reprezentacje intereséw wszystkich podmiotéw
zaangazowanych we wdrazanie tych funkcji, w szczegdlnosci stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna. Bez
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uszczerbku dla konsultacji z Rada ds. Zarzadzania Siecig dotyczacych decyzji regulacyjnych lub strategicznych,
takich jak zatwierdzenie planu strategicznego sieci, Srodki przyjmowane w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego
i przez Rade ds. Zarzadzania Siecia powinny mie¢ charakter operacyjny lub techniczny i stuzy¢ zapewnieniu
biezgcego dzialania sieci zgodnie z celami niniejszego rozporzadzenia.

Aby zapewni lepsze ukierunkowanie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego na potrzeby klientéw, przy
podejmowaniu najwazniejszych decyzji operacyjnych instytucje te powinny konsultowaé si¢ z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami.

Zapewnianie pelnej, wiarygodnej i aktualnej informacji lotniczej ma znaczacy wplyw na bezpieczefistwo oraz
ulatwianie dostepu do przestrzeni powietrznej Unii i mozliwo$ci przemieszczania si¢ w niej. Dlatego tez dostep do
tych danych nalezy ulatwi¢ przy pomocy wlasciwej infrastruktury informacyjne;j.

Przestrzen powietrzng mozna wykorzystywaé bezpieczne i efektywnie jedynie dzigki Scistej wspotpracy miedzy jej
cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami, opartej w praktyce przede wszystkim na koncepcji elastycznego
wykorzystania przestrzeni powietrznej i ustanowionej przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO)skutecznej koordynacji cywilno-wojskowej. W celu zapewnienia jednolitego stosowania tej koncepcji Komisja
powinna by¢ uprawniona do przyjmowania aktéw wykonawczych, w ramach wspélnej polityki transportowej i bez
uszczerbku dla odpowiedzialnosci pafistw cztonkowskich za ich przestrzen powietrzng.

Celem projektu badan z zakresu zarzadzania ruchem lotniczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(SESAR) jest umozliwienie bezpiecznego, wydajnego i zréwnowazonego pod wzgledem Srodowiskowym rozwoju
transportu lotniczego, dzigki modernizacji europejskiego i globalnego systemu zarzadzania ruchem lotniczym. Aby
uwolni¢ pelen potencjal tego projektu, nalezy zadbaé o wiasciwg koordynacje jego poszczegdlnych faz. Faza
planowania SESAR powinna doprowadzi¢ do opracowania centralnego planu zarzadzania europejskim ruchem
lotniczym, ktéry przyczyni si¢ do osiagniecia ogélnounijnych celéw skutecznosci dziatania. W latach 2022-2027
Komisja Europejska i partnerstwo na rzecz wdrozenia i infrastruktury SESAR (SDIP) — konsorcjum skladajace si¢
z 20 glownych europejskich uzytkownikow przestrzeni powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej i operatoréw portow lotniczych oraz Eurocontrolu jako menedzera sieci — podpisaly dlugoterminows
ramowa umowe o partnerstwie, aby umozliwi¢ SDIP realizacj¢ zadan zwiazanych z terminows i zsynchronizowana
realizacjg wsp6lnych projektow (rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/116 (*°) ) oraz monitorowaniem
poprzez koordynacj¢ i wspieranie zainteresowanych stron.

Koncepcja wspélnych projektéw powinna stuzy¢ wdrazaniu, w terminowy, skoordynowany i zsynchronizowany
sposob, istotnych zmian operacyjnych okreslonych w centralnym planie zarzadzania europejskim ruchem
lotniczym, ktére majg wplyw na calg sie¢ i charakteryzuja si¢ odpowiednim stopniem zaawansowania pod katem
realizacji. W szczegdlnosci wspdlne projekty powinny promowac i przyspieszaé absorpcje nowych technologii
cyfrowych. W celu przyspieszenia wdrozenia projektu SESAR Komisji nalezy powierzy¢ zadanie przeprowadzenia
analizy kosztow i korzysci w odniesieniu do finansowania wdrazania wspdlnych projektow.

Zgodnos¢ z wymogami dotyczacymi systemow i czesci sktadowych ATM, ustanowionymi w rozporzadzeniu (UE)
2018/1139, powinna zapewni¢ interoperacyjno$¢ tych systeméw i czesci sktadowych, z korzyscia dla jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej.

Aby zapewnic jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze, zwlaszcza w odniesieniu do: PRB; wdrazania systemu skutecznosci dzialania i systemu oplat, w tym
okreslenia ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania i uzupelniajacych wartosci bazowych, progdéw alarmowych,
wartoSci czgstkowych i grup poréwnawczych, ustalania celéw skutecznosci dziatania oraz kryteriéw i warunkéw ich
oceny; przygotowania, oceny, zatwierdzania i korekty planéw skuteczno$ci dzialania, w tym wspdlnych planéw
skutecznosci dzialania, oraz celéw skuteczno$ci dzialania; monitorowania skutecznodci dzialania, w tym
skutecznosci dziatania funkcji sieciowych, podzialu kosztéw miedzy trasowe i terminalowe stuzby zeglugi
powietrznej, ustalania kluczowych wskaznikow skutecznosci dzialania i wskaZnikéw monitorowania, metodyki do
celow analizy poréwnawczej, systeméw zachet; zasad modyfikacji strefy pobierania optat terminalowych; przepiséw
dotyczgcych dostarczania informacji na temat kosztoéw i oplat; zakresu i okre$lania podstawy kosztowej oplat oraz
ustalania stawek jednostkowych za stuzby zeglugi powietrznej, mechanizméw zachet oraz mechanizméw podziatu
ryzyka, modulacji oplat, zasad dotyczacych warunkéw przekazywania danych Komisji przez panstwowe wladze
nadzorujgce; mechanizmu majgcego na celu reagowanie na nieprzewidywalne i znaczace zdarzenia, ktére maja
istotny wplyw na wdrazanie systemu skutecznosci dziatania i systemu oplat; zasad wykonywania funkgji sieciowych;

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/116 z dnia 1 lutego 2021 r. w sprawie ustanowienia pierwszego wspdlnego
projektu wspierajacego wdrozenie centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie okres§lonego w rozporzadzeniu (WE)
ar 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 oraz uchylajace
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 (Dz.U. L 36 z 2.2.2021, s. 10).
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wyznaczenia menedzera sieci oraz warunkéw tego wyznaczenia, a takze zadan i funkcjonowania menedzera sieci,
Rady ds. Zarzadzania Siecig; wspdlnego procesu decyzyjnego i mechanizméw zarzadzania siecig; wymogow
dotyczacych dostepnosci danych operacyjnych; stosowania koncepcji elastycznego wykorzystywania przestrzeni
powietrznej; opracowywania wspélnych projektéw i mechanizméw zarzadzania, ktére majg do nich zastosowanie,
a takze wdrazania klasyfikacji przestrzeni powietrznej ICAO. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*%). W przypadku gdy Komitet nie wyda
zadnej opinii, Komisja nie powinna przyjac projektu aktu wykonawczego.

Nalezy konsultowaé z, odpowiednio, organizacjami spolecznymi i organizacjami zawodowymi pracownikow
wszelkie proponowane $rodki o znaczacych skutkach w wymiarze spolecznym, technologicznych i ludzkim lub
zwigzanych ze skutecznoscig dzialania. Na poziomie Unii nalezy réwniez odby¢ konsultacje z Komitetem Dialogu
Sektorowego ustanowionym na mocy decyzji Komisji 98/500/WE (") i grupa ekspertéw Komisji ds. wymiaru
ludzkiego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Kary ustanowione w zwiazku z naruszeniami niniejszego rozporzadzenia powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace, a przy tym nie powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwiaé¢ panstwom czlonkowskim stosowania srodkéw niezbednych
do zagwarantowania podstawowych intereséw bezpieczenstwa i polityki obronnej. Ponadto nie wplywa ono na
uprawnienia panstw czlonkowskich do przyjmowania przepiséw dotyczacych organizacji ich sit zbrojnych. Te
uprawnienia moga prowadzi¢ do przyjecia przez panstwa cztonkowskie Srodkow stuzacych zapewnieniu, by ich sity
zbrojne dysponowaly wystarczajaca przestrzenia powietrzng do odpowiednich celéw ksztalcenia i szkolenia. Nalezy
zatem przewidzie¢ przepis zawierajacy gwarancje bezpieczefistwa umozliwiajace realizacje tych uprawnien.

Nalezy wiaczy¢ do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 ustanowione poprzednio w rozporzadzeniu (WE) nr 550/2004
wymogi zwigzane z certyfikacjg instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej z mysla o uproszczeniu ram
regulacyjnych dotyczacych certyfikacji i o ujednoliceniu procesu certyfikacji. W szczeg6lnosci nalezy przewidzied, ze
w celu uzyskania certyfikacji instytucje zapewniajace zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby Zeglugi powietrznej
(ATM/ANS) powinny wykaza¢ wystarczajaca stabilno$¢ finansowa oraz powinny zapewni¢ pokrycie zobowigzan
wynikajacych z odpowiedzialnosci i ochrone ubezpieczeniows, przestrzega¢ majacych zastosowanie wymogow
dotyczacych wiasnosci i struktury organizacyjnej i zarzadzaé ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa. Nalezy réwniez
okresli¢ warunki, ktére mogg mie¢ zastosowanie do wydawanych certyfikatéw.

Ponadto zasadnicze wymogi majace zastosowanie do ATM/ANS oraz kontroleréw ruchu lotniczego nalezy
uzupehi¢ w odniesieniu do wymogéw majacych zastosowanie do ustug dostarczania danych o ruchu lotniczym.

Do celéw wykonywania swoich zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw
w odniesieniu do zasadniczych wymogéw dotyczacych stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci i ochrony
ubezpieczeniowej oraz wlasnosci i struktury organizacyjnej wlasciwy organ powinien opiera¢ si¢ na ocenach
dokonanych przez pafistwowa wladze nadzorujacy, chyba ze dany wlasciwy organ krajowy jest odpowiedzialny za
wszystkie zadania zwigzane z certyfikacja.

Poniewaz rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004 i (WE) nr 551/2004 zastgpuje si¢ i uchyla
niniejszym rozporzadzeniem, znajdujgce si¢ w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 odniesienia do rozporzadzen (WE)
nr 549/2004, (WE) nr 550/2004 i (WE) nr 551/2004 nalezy zaktualizowac.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania rozporzadzenia (UE) 20181139, w szczegdlnosci
w odniesieniu do warunkow, ktére moga miec zastosowanie do certyfikatow instytucji zapewniajacych ATM/ANS,
oraz w odniesieniu do zasad i procedur oceny i nadzorowania przez panstwowe wladze nadzorujace spelniania
przez te instytucje zasadniczych wymogéw dotyczacych stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci i ochrony
ubezpieczeniowej oraz wlasnosci i struktury organizacyjnej, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/1139.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, nie
moze zosta¢ osiggniety w sposOb wystarczajacy przez pafstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na
transnarodowg skale dzialan mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze podjaé dziatania

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady
ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).

Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie ustanowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego promujacych dialog
miedzy partnerami spolecznymi na szczeblu europejskim (Dz.U. L 225 z 12.8.1998, p. 27).
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zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreSlong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
dla osiggnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy regulujace tworzenie i skuteczne funkcjonowanie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej w celu poprawy standardéw bezpieczenstwa ruchu lotniczego, przyczynienia si¢ do
zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego oraz usprawnienia ogélnego funkcjonowania zarzadzania
ruchem lotniczym oraz stuzb zeglugi powietrznej w ramach ogdlnego ruchu lotniczego w Europie, tak by spelni¢
wymagania wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Jednolita europejska przestrzen powietrzna obejmuje
spdjna ogdlnoeuropejska sied, coraz bardziej zintegrowang przestrzen powietrzng oraz systemy zarzadzania siecig i ruchem
lotniczym, ktérych podstawa sa bezpieczenstwo, efektywno$¢, interoperacyjno$¢ i modernizacja technologiczna,
z korzyscig dla wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, obywateli i Srodowiska.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia jest bez uszczerbku dla zwierzchnictwa panstw czlonkowskich nad ich
przestrzenig powietrzng oraz ich wymogéw zwigzanych z porzadkiem publicznym, bezpieczefistwem publicznym oraz
kwestiami obronnosci, zgodnie z art. 55. Niniejsze rozporzadzenie nie stosuje si¢ do dziatan wojskowych i szkolenia
wojskowego. Nalezy zapewni¢ koordynacje z wladzami wojskowymi w celu identyfikowania potencjalnego wplywu
stosowania niniejszego rozporzadzenia na dzialania wojskowe i w celu przeciwdzialania takiemu wplywowi.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza praw i obowigzkéw panstw czlonkowskich wynikajacych
z Konwengji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (zwanej dalej ,konwencja chicagowska”).
W tym kontekscie celem niniejszego rozporzadzenia w obszarach jego zastosowania jest pomoc panstwom czlonkowskim
w wypelnianiu ich zobowiazan wynikajacych z konwencji chicagowskiej przez stworzenie podstawy wspdlnej interpretacji
i ujednoliconego wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez zagwarantowanie, ze jej postanowienia zostang
nalezycie uwzglednione w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego wykonania.

4. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do przestrzeni powietrznej w regionie EUR. ICAO, tam gdzie panstwa
cztonkowskie sa odpowiedzialne za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego. Pafistwa cztonkowskie moga stosowaé niniejsze
rozporzadzenie réwniez do przestrzeni powietrznej znajdujacej sie w ich obszarze odpowiedzialnosci, a lezacej w innych
regionach ICAO, pod warunkiem zZe powiadomia o tym Komisj¢ i pozostale panstwa cztonkowskie.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujgce definicje:
1) ,stuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe kontroli ruchu lotniczego (ATC) dla ruchu lotniskowego;

2) ,sluzba informacji lotniczej” lub ,AIS” oznacza sluzbe utworzong w okreslonym obszarze, odpowiedzialng za
zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci i skutecznosci zeglugi
powietrznej;

3) ,Agencja” oznacza Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego ustanowiong rozporzadzeniem (UE)
2018/1139;

4) ,instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej” oznacza publiczng lub prywatng instytucje zapewniajaca stuzbe
lub stuzby zeglugi powietrznej dla ogdlnego ruchu lotniczego;

5) ,stuzby zeglugi powietrznej” lub ,ANS” oznaczaja shuzby ruchu lotniczego; stuzby lacznosci, nawigacji i dozorowania
(CNS), w tym ustugi wspomagajace sygnal emitowany przez satelity z podstawowych konstelacji GNSS na uzytek
zeglugi powietrznej; stuzby meteorologiczne (MET); stuzby informacji lotniczej (AIS); oraz ustugi dostarczania danych
o ruchu lotniczym (ADS);
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6) ,stuzba kontroli ruchu lotniczego” lub ,stuzba ATC” oznacza stuzbe¢ zapewniang w celu:
a) zapobiegania kolizjom:
(i) miedzy statkami powietrznymi w locie;
(i) na polu manewrowym miedzy statkami powietrznymi a przeszkodami lub innymi statkami powietrznymi;
b) usprawnienia i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

7) ,ustugi dostarczania danych o ruchu lotniczym” lub ,ADS” oznaczaja ustugi polegajace na gromadzeniu, agregowaniu
i integracji danych operacyjnych, pochodzacych od instytucji zapewniajacych stuzby dozorowania, instytucji
zapewniajacych MET i AIS oraz funkcje sieciowe oraz innych wilasciwych podmiotéw generujacych dane operacyjne,
i na dostarczaniu przetworzonych danych do celéw kontroli ruchu lotniczego i zarzadzania ruchem lotniczym;

8) ,zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego” lub ,ATFM” oznacza funkcje ustanowiong w celu zwigkszenia
bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeplywu ruchu lotniczego na calej trajektorii poprzez zapewnienie
maksymalnego wykorzystania mozliwosci ATC oraz kompatybilnosci nat¢zenia ruchu z przepustowoscig deklarowang
przez odpowiednie instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego;

9) ,zarzadzanie ruchem lotniczym” lub ,ATM” oznacza polgczenie funkcji i stuzb pokladowych i naziemnych,
w szczegblnodci stuzb ruchu lotniczego, zarzadzania przestrzenig powietrzng i zarzadzania przeplywem ruchu
lotniczego, w tym projektowania procedur lotu, wymaganych do zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu
statkéw powietrznych podczas wszystkich faz operacji;

10) ,stuzby ruchu lotniczego” oznaczajg rézne stuzby informacji powietrznej, stuzby alarmowe i stuzby doradcze ruchu
lotniczego, a takze stuzby ATC, w szczegdlnosci stuzby kontroli obszaru, zblizania i lotniska;

11) ,blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng o zdefiniowanych wymiarach w przestrzeni i czasie,
ktéra sklada si¢ z co najmniej jednej struktury przestrzeni powietrznej i w ktdrej zapewniane sa stuzby zeglugi
powietrznej;

12) ,zarzadzanie przestrzenia powietrzng” oznacza funkcj¢ planowania i monitorowania z zasadniczym celem
optymalizacji wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podzial czasu jej uzytkowania
oraz, doraznie, segregacj¢ przestrzeni powietrznej pomiedzy roznymi kategoriami uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej w oparciu o potrzeby krétkoterminowe;

13) ,struktura przestrzeni powietrznej” oznacza wyszczegdlniona cze$¢ przestrzeni powietrznej, wyznaczong w taki
sposob, aby zapewni¢ bezpieczng i optymalng eksploatacje statkéw powietrznych;

14) ,uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczaja operatoréw statkow powietrznych eksploatowanych zgodnie
z przepisami dotyczacymi ogdlnego ruchu lotniczego;

15) ,stuzba alarmowa” oznacza stuzbe zapewniang w celu zawiadamiania wlasciwych organizacji o statkach powietrznych
potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz w celu wspéldzialania z tymi organizacjami
w razie potrzeby;

16) ,stuzba kontroli zblizania” oznacza stuzbe ATC dla przylatujacych i odlatujacych lotéw kontrolowanych;

17) ,stuzba kontroli obszaru” oznacza stuzbe ATC dla lotéw kontrolowanych wykonywanych w obszarach kontrolowa-
nych;

18) ,warto$¢ bazowa” oznacza warto$¢ okreSlong do celow ustalenia celéw skutecznodci dzialania oszacowang
z wykorzystaniem rzeczywistych kosztéow lub rzeczywistych kosztéw jednostkowych w roku poprzedzajacym
poczatek odpowiedniego okresu odniesienia;

19) ,grupa poréwnawcza” oznacza grupe instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego funkcjonujacych w podobnym
Srodowisku operacyjnym i gospodarczym;

20) ,warto$¢ czastkowa” oznacza warto$¢ uzyskang dla danej instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego poprzez
rozbicie ogdlnounijnego celu skutecznosci dziatania do poziomu co najmniej jednej instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego, stuzacg jako punkt odniesienia do oceny spdjnosci celéw skutecznosci dziatania okreslonych
w projekcie planu skutecznosci dzialania z og6lnounijnymi celami skutecznosci dziatania;
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21) ,certyfikat” oznacza certyfikat zdefiniowany w art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

22) ,centralne ustugi informacyjne” lub ,CIS” oznaczaja uslugi polegajace na rozpowszechnianiu statycznych
i dynamicznych danych w celu umozliwienia $wiadczenia uslug U-space na potrzeby zarzadzania ruchem
bezzalogowych statkéw powietrznych;

23) ,przestrzen powietrzna U-space” oznacza wyznaczong przez panstwa czlonkowskie strefe geograficzng dla systeméw
bezzalogowych statkow powietrznych, w ktérej operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych
mogg by¢ prowadzone wylacznie przy wsparciu ustug U-space;

24) ,ustuga U-space” oznacza ustuge oparta na ustugach cyfrowych i automatyzacji funkgji, przeznaczong do wspierania
bezpiecznego, skutecznego i pewnego dostepu duzej liczby systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych do
przestrzeni powietrznej U-space;

25) ,instytucja $wiadczgca ustugi U-space” oznacza kazdg osobg¢ prawng $wiadczaca ustugi U-space;

26) ,stuzby facznosci” oznaczajg state oraz ruchome stuzby umozliwiajace facznos¢ ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz
powietrze-powietrze dla celéw ATC;

27) ,czesci skladowe” oznaczaja przedmioty materialne, takie jak osprzet, oraz przedmioty niematerialne, takie jak
oprogramowanie, od ktérych zalezy interoperacyjno$¢ europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (EATMN);

28) ,obszar kontrolowany” oznacza kontrolowang przestrzen powietrzng rozciagajaca si¢ w gore od okreSlonej granicy
nad ziemig;

29) ,wspélny proces decyzyjny” oznacza proces, w ramach ktérego decyzje podejmowane sa w oparciu o kontakty
i konsultacje z odpowiednimi organami panstw czlonkowskich, stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna
oraz, w stosownych przypadkach, innymi podmiotami i maja na celu osiggniecie konsensusu;

30) ,stuzby transgraniczne” oznaczajg stuzby zeglugi powietrznej zapewniane w jednym panstwie czlonkowskim przez
instytucje zapewniajaca stuzby, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ na terytorium innego
panstwa cztonkowskiego;

31) ,deklaracja” oznacza, do celéw zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej, deklaracje zdefiniowang
w art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

32) ,projektowanie struktur przestrzeni powietrznej” oznacza proces, ktory zapewnia rozwéj i wdrazanie zaawansowa-
nych mozliwosci i technik nawigacji, ulepszonych sieci tras i powigzanej sektoryzacji, zoptymalizowanych struktur
przestrzeni powietrznej oraz procedur ATM stuzacych zwigkszeniu przepustowosci;

33) ,strefa pobierania oplat trasowych” oznacza czg$¢ przestrzeni powietrznej, ktéra rozciaga si¢ od powierzchni ziemi do
gbrnej przestrzeni powietrznej wlacznie, w ktorej zapewniane s trasowe stuzby zeglugi powietrznej i dla ktorej
okresla si¢ jedng podstawe kosztows;

34) ,Eurocontrol” to Europejska Organizacja Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej ustanowiona na mocy Migdzynarodowej
konwencji z dnia 13 grudnia 1960 r. o wspélpracy w dziedzinie bezpieczenistwa zeglugi powietrznej;

35) ,europejska sie¢ zarzadzania ruchem lotniczym” lub ,EATMN” oznacza zbiér systeméw, o ktérych mowa w pkt 3.1
zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 20181139, umozliwiajacy zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w Unii,
wiacznie z interfejsami na granicach z pafstwami trzecimi;

36) ,centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym” oznacza plan zatwierdzony decyzja Rady
2009/320/WE (") z pbzniejszymi zmianami;

37) ,elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza koncepcje zarzadzania przestrzenia powietrzng, ktora to
koncepcja zostala opisana przez ICAO i opiera si¢ na podstawowej zasadzie stanowigcej, Ze przestrzeni powietrznej nie
nalezy wyznacza¢ jako czysto cywilnej lub czysto wojskowej, ale powinno sie ja traktowa¢ jako continuum, w ktérym
wszystkie wymogi uzytkownikéw nalezy w mozliwym zakresie spetnic;

38) ,stuzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe zapewniang w celu udzielenia wskazéwek i informacji przyczynia-
jacych si¢ do bezpiecznego i efektywnego wykonywania lotéw;

39) ,projektowanie procedur lotu” oznacza wszelkie zadania istotne z punktu widzenia projektowania procedur
wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw;

(") Decyzja Rady 2009/320/WE z dnia 30 marca 2009 r. zatwierdzajaca centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym
projektu badawczego ATM (SESAR) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 41).

12/55 ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803 o]



Dz.U.Lz 11.11.2024

PL

40) ,0g6lny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkow powietrznych, jak réwniez wszystkie
przemieszczenia panstwowych statkéw powietrznych (wlacznie z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami
powietrznymi), kiedy przemieszczenia te wykonywane sa zgodnie z procedurami Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO), utworzonej na mocy konwencji chicagowskiej;

41

N

L,przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw” lub ,IFR” to przepisy, ktére dopuszczaja przelot statku
powietrznego wyposazonego w odpowiednie urzadzenia nawigacyjne wiasciwe dla planowanej trasy, zgodnie
z obowiazujacymi wymaganiami w zakresie operacji lotniczych;

42

—

soperacje lotnicze IFR rocznie” oznaczaja sume startéw i ladowan wykonywanych zgodnie z IFR, obliczong jako
Srednia roczna z trzech lat kalendarzowych poprzedzajacych rok, w ktérym ma zostal przedlozony projekt planu
skutecznosci dzialania;

43

=

Linteroperacyjno$¢” oznacza zestaw wiasciwosci funkcjonalnych, technicznych i operacyjnych wymaganych od
systemow i czgsci skladowych EATMN oraz procedury jej funkcjonowania dla umozliwienia bezpiecznego, jednolitego
i skutecznego dzialania;

44

=

,stuzby meteorologiczne” lub ,MET” oznaczajg urzadzenia i ustugi, ktére zapewniaja prognozy meteorologiczne,
ostrzezenia, wskazowki oraz obserwacje na potrzeby zeglugi powietrznej, jak réwniez wszelkie inne informacje i dane
meteorologiczne zapewniane przez pafistwa do wykorzystania lotniczego;

45) ,wilasciwy organ krajowy” oznacza wilasciwy organ krajowy zdefiniowany w art. 3 pkt 34 rozporzadzenia (UE)
2018/1139;

46) ,panstwowa wladza nadzorujaca” oznacza krajowy organ lub organy, ktérym panstwo czlonkowskie powierzyto
zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia;

47) ,stuzby nawigacyjne” oznaczaja urzadzenia i stuzby, ktére zapewniajg statkowi powietrznemu informacje o pozycji
i czasie;

48) ,sytuacja kryzysowa sieci” oznacza stan, w ktorym w wyniku nadzwyczajnej lub nieprzewidzianej sytuacji niemozliwe
jest zapewnienie stuzb zarzadzania ruchem lotniczym lub stuzb zeglugi powietrznej na wymaganym poziomie i ktéry
prowadzi do znacznego zmniejszenia przepustowosci sieci, znacznego zachwiania réwnowagi miedzy przepus-
towoscig sieci a zapotrzebowaniem lub powaznego zaktdcenia przeptywu informacji w co najmniej jednej czesci sieci
lub powaznego zakl6cenia jej integralnosci;

49) ,menedzer sieci” oznacza podmiot, ktéremu powierzono czynnosci niezbedne do umozliwienia wykonywania funkcji
sieciowych, o ktérych mowa w art. 37, zgodnie z art. 38;

50) ,plan operacyjny sieci” lub ,NOP” oznacza plan ustanowiony w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego stuzacy
realizacji na szczeblu operacyjnym celéw funkcji sieciowych oraz przyczyniajacy si¢ do celow w zakresie skutecznosci
dzialania;

51) ,plan strategiczny sieci” lub ,NSP” oznacza plan ustanowiony w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego okreslajacy
kierunek dlugoterminowego rozwoju sieci;

52) ,operacyjny ruch lotniczy” oznacza wszystkie loty, ktore nie s3 zgodne z przepisami ogélnego ruchu lotniczego
i w odniesieniu do ktorych zasady i procedury zostaly okreslone przez wilasciwe organy krajowe;

53) ,dane operacyjne” oznaczaja informacje dotyczace wszystkich faz lotu, jakie wymagane sg do celéw operacyjnych
przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikow przestrzeni powietrznej, operatoréw portéw
lotniczych i inne zaangazowane strony;

54) ,strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng” oznaczaja podmioty cywilne i wojskowe: uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i operatoréw portéw lotniczych;

55) ,plan skutecznosci dzialania” oznacza plan majacy na celu poprawe skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej
i funkgji sieciowych;

56) ,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po wstepnej instalacji lub modernizacji
systemu;

57) ,sie¢ tras” oznacza sie okrelonych tras dla ukierunkowania przeplywu ogdélnego ruchu lotniczego stosownie do
wymogow zapewnienia stuzb ATC;

58) ,faza planowania SESAR” oznacza faz¢ obejmujacg ustanowienie i aktualizacje dtugoterminowej wizji projektu SESAR,
powigzanej z koncepcjg operacji umozliwiajaca poprawe na kazdym etapie lotu, wymaganych istotnych zmian
operacyjnych w EATMN oraz wymaganych priorytetéw w zakresie rozwoju i wdrozenia;
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59) ,faza wdrozenia SESAR” oznacza kolejne etapy industrializacji i wdrazania, podczas ktérych, prowadzi si¢ nastepujace
dzialania: standaryzacja, produkcja i certyfikacja sprzetu naziemnego i pokladowego, i procesy konieczne
w odniesieniu do wdrazania rozwigzan SESAR (industrializacja) — oraz udzielanie zaméwien, instalacja i wprowadzenie
do uzytku sprzetu i systeméw opartych na rozwigzaniach SESAR, w tym powigzanych procedurach operacyjnych
(wdrazanie);

60) ,faza rozwoju SESAR” oznacza fazg, podczas ktdrej prowadzone sa dzialania w zakresie badan, rozwoju i walidacji,
majgce na celu dostarczenie dojrzatych rozwigzan SESAR;

61) ,projekt SESAR” oznacza projekt, ktorego celem jest modernizacja zarzadzania ruchem lotniczym w Europie, majacy
na celu stworzenie w Unii wysokowydajnej, standaryzowanej i interoperacyjnej infrastruktury zarzadzania ruchem
lotniczym, skladajacy si¢ z cyklu innowagji, ktéry obejmuje faze planowania SESAR, faze rozwoju SESAR i faze
wdrozenia SESAR;

62) ,rozwigzanie SESAR” oznacza mozliwy do wdrozenia produkt fazy rozwoju SESAR i polega na wprowadzeniu nowych
lub udoskonalonych, standaryzowanych i interoperacyjnych procedur operacyjnych lub technologii;

63) ,sluzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do okreslenia pozycji statku powietrznego
na potrzeby zapewnienia bezpiecznej separacji;

64) ,system” oznacza polaczenie pokladowych oraz naziemnych czesci skladowych, jak réwniez wyposazenia
satelitarnego, zapewniajace wsparcie dla stuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich faz lotu;

65) ,strefa pobierania opfat terminalowych” oznacza port lotniczy lub grupe portéw lotniczych znajdujacych si¢ na
terytorium danego pafistwa cztonkowskiego lub panfistw czlonkowskich, gdzie zapewniane s3 terminalowe stuzby
zeglugi powietrznej i dla ktdrej okresla si¢ jedng podstawe kosztows;

66) ,modernizacja” oznacza jakakolwick modyfikacje, ktéra zmienia charakterystyke operacyjng systemu.

67) ,wykorzystanie struktur przestrzeni powietrznej” oznacza sposob, w jaki struktury przestrzeni powietrznej sa
wykorzystywane operacyjnie, co nalezy rozumie jako zarzadzanie przestrzenig powietrzng inne niz zarzadzanie
przestrzenig powietrzng zdefiniowane w pkt 12.

Artykut 3

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

Panistwa czlonkowskie moga utrzymaé wspodlprace i koordynacje w przestrzeni powietrznej funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej ustanowionych wczesniej na mocy art. 9a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 w celu wspierania
skuteczno$ci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
w szczegblnosci poprzez przedkladanie wspdlnych planéw skutecznosci dzialania zgodnie z art. 23 ust. 7 niniejszego
rozporzadzenia, pod warunkiem ze nie ma to wplywu na skuteczne wdrozenie niniejszego rozporzadzenia oraz ze koszty
zwigzane z funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej sg zglaszane oddzielnie, jako cze$¢ danych przekazywanych
w ramach systemu oplat okreslonego w art. 29-36 niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL 1I
PANSTWOWE WLADZE NADZORUJACE

Artykut 4

Pafistwowe wladze nadzorujgce — wyznaczanie, utworzenie i wymogi

1. Panstwa cztonkowskie, wspdlnie lub oddzielnie, wyznaczaja lub ustanawiaja instytucj¢ lub instytucje dzialajace jako
panstwowa wladza nadzorujgca, ktéra bedzie realizowaé zadania przydzielone takiej wladzy na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

2. Panstwowa wiladza nadzorujaca sprawuje swoje funkcje bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie oraz jest w tym celu
odpowiednio zorganizowana, zarzadzana i finansowana oraz dysponuje odpowiednim personelem.

3. Bez uszczerbku dla ust. 1 panstwowe wiladze nadzorujace sa niezalezne od wszelkich instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej pod wzgledem organizacyjnym, hierarchicznym i decyzyjnym oraz sg prawnie albo
funkcjonalnie odrgbne od instytucji zapewniajacych stuzby Zeglugi powietrznej. Ponadto instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej nie maja mocy decyzyjnej w sprawie przydzialu zasobéw budzetéw panstwowych wladz
nadzorujgcych. Pod warunkiem zagwarantowania takiej niezaleznoSci pafstwowe wladze nadzorujace moga stanowié
cz¢8¢ tego samego krajowego ministerstwa lub administracji co instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej.
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4. W przypadku gdy pafistwowa wiladza nadzorujgca nie jest odrgbna pod wzgledem prawnym od instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, zainteresowane panistwo czlonkowskie informuje Komisje o $rodkach, ktore
podjelo, by panstwowa wiadza nadzorujaca spelniala wymogi ust. 3, i dokumentuje, jak zapewniono jej niezaleznos¢,
wykazujgc takg faktyczng niezalezno$é. W tym celu, w przypadku gdy parstwowa wladza nadzorujgca i instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej sa czescig tej samej administracji, panstwowa wladza nadzorujgca nie zwraca si¢
o instrukcje do hierarchii administracji bedacej zwierzchnikiem instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ani
nie przyjmuje od niej instrukeji, w zakresie, w jakim dotyczy to zadan tych wladz, o ktérych to zadaniach mowa w art. 5,
i powigzanych decyzji.

5. Panstwowa wladza nadzorujaca nadal moze zosta¢ polaczona z innym organem regulacyjnym, takim jak wiasciwy
organ krajowy lub krajowy organ ochrony konkurencji, o ktérych mowa w art. 11 rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2003 (**), pod warunkiem ze decyzje zwigzane z zadaniami powierzonymi pafistwowej wladzy nadzorujacej na mocy
niniejszego rozporzadzenia s podejmowane niezaleznie od innych zadan powierzonych wspélnemu organowi. W takim
przypadku wspélny organ musi spelnia¢ wymogi niezaleznosci okreslone w niniejszym artykule.

Pafistwowa wladza nadzorujgca jest reprezentowana w sprawach zwiazanych z zadaniami okre$lonymi w art. 5 niniejszego
rozporzadzenia w sposob zapewniajacy niezalezno$¢ jej decyzji.

6. Bez uszczerbku dla prawa krajowego dotyczacego rekrutacji urzednikéw publicznych panstwa czlonkowskie
zapewniaja, aby personel ich pafnstwowych wladz nadzorujacych, w tym pracownicy zatrudnieni na czas okreslony, byt
rekrutowany w drodze jasnych i przejrzystych procedur rekrutacji, co gwarantuje jego niezaleznos¢, oraz zapewniaja, aby
personel panstwowych wladz nadzorujacych byt wybierany na podstawie konkretnych kwalifikacji, w tym odpowiednich
kompetencji i odpowiedniego do$wiadczenia, lub podlegal whasciwemu przeszkoleniu w celu skutecznego wykonywania
zadan okre$lonych w art. 5.

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy majace na celu unikanie konfliktu intereséw w odniesieniu do personelu,
w tym oséb, ktére podejmujg decyzje, wykonujac uprawnienia okre§lone w rozdziale IIl niniejszego rozporzadzenia, tak
aby panstwowe wladze nadzorujagce mogly wykonywa¢ zadania okreslone w art. 5 w sposéb niezalezny.

7. Bez uszczerbku dla art. 30 ust. 3, panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby panstwowe wladze nadzorujace posiadaly
niezbedne zasoby finansowe i zdolnosci do skutecznej i terminowej realizacji zadan okreslonych w art. 5.

8.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o nazwie i adresie swoich pafistwowych wladz nadzorujacych
i ich zmianach, oraz o $rodkach podjetych w celu zapewnienia zgodnosci z przepisami niniejszego artykutu.

Artykut 5

Zadania pafistwowych wladz nadzorujacych

1. Panstwowa wladza nadzorujgca realizuje zadania przydzielone jej na mocy niniejszego rozporzadzenia i na mocy
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw wykonawczych przyjetych na ich podstawie. Pafistwowa wiadza nadzorujaca
w szczegolnosci:

a) ocenia i nadzoruje spelnianie wymogéw dotyczacych stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci, ochrony ubezpie-
czeniowej oraz wlasnosci i struktury organizacyjnej, o ktérych mowa w pkt 7 zalagcznika VIII do rozporzadzenia (UE)
20181139, oraz wymogéw okreslonych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43 tego rozporzadzenia;

b) weryfikuje zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa narodowego i obronno$ci i przestrzeganie tych
wymogow przez instytucje zapewniajace stuzby, o ktérych to wymogach mowa w art. 8 ust. 2 lit. b) i art. 11 ust. 6 lit. d),
chyba ze panstwo czlonkowskie powierzylo to zadanie innemu organowi; w przypadku gdy parnstwo czlonkowskie
postanowi powierzy¢ to zadanie innemu organowi, informuje o tym Komisje;

¢) bez uszczerbku dla dyrektyw 2014/25/UE i 2014/24/UE przyczynia si¢, w stosownych przypadkach, do prawidtowego
stosowania wymogow dotyczacych zamowieri zgodnie z art. 11 niniejszego rozporzadzenia;

d) ocenia i zatwierdza cennik za $wiadczenie CIS, zgodnie z art. 12;

(") Rozporzagdzenie Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie wprowadzenia w zycie regul konkurengji
ustanowionych w art. 81 i 82 Traktatu (Dz.U. L 1 z 4.1.2003, s. 1).
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e) wdraza i monitoruje system skutecznosci dzialania i system oplat zgodnie ze swoimi zadaniami na podstawie art. 21-27
i 29-32 oraz, w granicach tych zadan, z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 28 i 33;

f) nadzoruje stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do przejrzystosci ksiag rachunkowych instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z art. 36.

Do cel6éw lit. a) panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje o powierzeniu oceny i nadzoru w zakresie spelniania przez
instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej wymogéw okreslonych w tej literze swojemu wilasciwemu organowi
krajowemu, a w takim przypadku zapewnia, aby ten wlasciwy organ krajowy dysponowal wystarczajacymi zasobami
i wiedza fachowa do wykonywania tych zadan, oraz informuje o tym Komisje.

2. Kazda panstwowa wiladza nadzorujgca, wspélpracujac z wlasciwym organem krajowym, bez uszczerbku dla art. 4
ust. 5, przeprowadza niezbedne dzialania monitorujace, w tym w stosownych przypadkach inspekcje i audyty majace na
celu stwierdzenie, czy ze strony podmiotéw objetych ich nadzorem na podstawie niniejszego rozporzadzenia doszto do
niespelnienia wymogdw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu i aktach wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 1 akapit drugi niniejszego rozporzadzenia panstwowa wladza nadzorujaca przedstawia
wiasciwemu organowi krajowemu swoja ocen¢ spelniania przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej
wymogdéw wymienionych w pkt 7 zalacznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 dotyczacych stabilnosci finansowe;,
odpowiedzialnosci i ochrony ubezpieczeniowej oraz wlasnosci i struktury organizacyjnej. Ocena ta obejmuje, w stosownych
przypadkach, zalecenie zmiany, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

W przypadku nieprzestrzegania przez podmioty podlegajace ich nadzorowi na podstawie niniejszego rozporzadzenia
innych wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu panstwowa wladza nadzorujgca egzekwuje niezbedne $rodki
naprawcze.

Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, operatorzy portéw lotniczych oraz zainteresowane instytucje
Swiadczace CIS stosujg si¢ do wszelkich Srodkéw egzekucyjnych zastosowanych przez panstwowe wladze nadzorujace
w tym kontekscie.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby od decyzji podejmowanych przez panstwowe wiladze nadzorujgce na
podstawie niniejszego artykulu przystugiwato prawo do odwolania si¢ zgodnie z ustawodawstwem krajowym.

Artykut 6

Wspolpraca miedzy pafistwowymi wladzami nadzorujacymi

1. W ramach Rady Wspélpracy Panstwowych Wiladz Nadzorujacych, o ktérej mowa w art. 18, panstwowe wladze
nadzorujgce wymieniaja si¢ informacjami istotnymi dla innych panstwowych wiladz nadzorujacych, w szczegdlnosci
informacjami dotyczacymi ich pracy i procesu decyzyjnego, najlepszych praktyk i procedur w zakresie stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwowe wiadze nadzorujace wspélpracuja ze soba, w stosownych przypadkach w oparciu o ustalenia robocze,
w celu $wiadczenia wzajemnej pomocy przy realizacji ich zadan okre$lonych w art. 5 oraz przy prowadzeniu dochodzen
i przegladow.

3. W przypadku transgranicznego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢
w obszarze odpowiedzialno$ci co najmniej dwdch pafstw czlonkowskich, zainteresowane panstwa czlonkowskie
zapewniajg zawarcie niezbednych porozumieni dotyczacych nadzoru nad tymi stuzbami. Zainteresowane parstwowe
wladze nadzorujgce ulatwiajg zapewnianie tych stuzb transgranicznych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej i moga ustanowi¢ odpowiednie ustalenia robocze lub plany nadzoru okreslajace realizacje ich wspotpracy.

4. W przypadku transgranicznego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej znajdujacej sig
w obszarze odpowiedzialnosci innego panstwa czlonkowskiego porozumienia, o ktérych mowa w ust. 3, przewiduja
wzajemne uznawanie przez kazde z panstw czlonkowskich lub kazdg z ich wladz wykonywania zadafi okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz wynikéw realizacji tych zadan. Wskazuja one réwniez, ktéra panstwowa wiladza
nadzorujaca jest odpowiedzialna za zadania okreslone w art. 5 ust. 1.

5. W przypadkach gdy jest to dozwolone przez prawo krajowe i z mysla o wspdlpracy regionalnej, paistwowe wladze
nadzorujgce moga réwniez zawieraé porozumienia odnoszace si¢ do podzialu odpowiedzialno$ci dotyczacej zadan
nadzorczych.

6. O porozumieniach, o ktérych mowa w niniejszym artykule, zainteresowane panstwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje.
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ROZDZIAL 1II
ZAPEWNIANIE SLUZB

Artykut 7

Zapewnianie stuzb przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej

1. Bez uszczerbku dla art. 8, 10 i art. 11 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia podmiot spelniajacy wymogi ustanowione
w art. 40 i 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz w aktach wykonawczych i delegowanych, o ktérych mowa
odpowiednio w art. 43 i 47 tego rozporzadzenia, jest uprawniony do zapewniania uzytkownikom przestrzeni powietrznej
w obrebie Unii stuzb zeglugi powietrznej, na niedyskryminacyjnych warunkach.

2. Bez uszczerbku dla ustalen krajowych wynikajacych z art. 4 ust. 5 i art. 5 ust. 1 akapit drugi niniejszego
rozporzadzenia panstwowe wladze nadzorujace panstwa czlonkowskiego, ktérego wiasciwy organ krajowy jest
odpowiedzialny za certyfikacje, o ktorej mowa w art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, zgodnie z art. 62 tego
rozporzadzenia, sa odpowiedzialne za zadania okreSlone w niniejszym artykule w odniesieniu do oceny zgodnosci
z zasadniczymi wymogami dotyczacymi stabilnosci finansowej, odpowiedzialno$ci i ochrony ubezpieczeniowej oraz
wlasnosci i struktury organizacyjnej wymienionymi w pkt 7 zalacznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

3. Bez uszczerbku dla ustalen krajowych wynikajacych z art. 4 ust. 5 i art. 5 ust. 1 akapit drugi niniejszego
rozporzadzenia, w celu ustalenia, czy podmiot spelnia zasadnicze wymogi dotyczace stabilnosci finansowej,
odpowiedzialno$ci 1 ochrony ubezpieczeniowej oraz wiasnoici i struktury organizacyjnej wymienione w pkt 7
zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz wymogi okreslone w aktach wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 43 tego rozporzadzenia, panstwowe wiladze nadzorujgce:

a) oceniaja spelnianie przez wnioskodawcéw ubiegajacych si¢ o certyfikacje, zgodnie z art. 41 ust. 2 rozporzadzenia (UE)
2018/1139, zasadniczych wymogéw dotyczacych stabilnosci finansowej, odpowiedzialnosci i ochrony ubezpieczenio-
wej oraz wlasnodci i struktury organizacyjnej wymienionych w pkt 7 zalacznika VIII do tego rozporzadzenia oraz
wymogdw okreslonych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43 tego rozporzadzenia, oraz przedstawia
swoja ocen¢ wlasciwemu organowi, o ktérym mowa w art. 62 tego rozporzadzenia;

b) na podstawie art. 5 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia sprawuja nadzér nad posiadaczami certyfikatu wydanego zgodnie
z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 w odniesieniu do zgodnosci z zasadniczymi wymogami dotyczacymi
stabilnosci finansowej, odpowiedzialnoici i ochrony ubezpieczeniowej oraz wilasnosci i struktury organizacyjnej
wymienionymi w pkt 7 zalagcznika VIII do tego rozporzadzenia oraz z wymogami okre$lonymi w aktach
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43 tego rozporzadzenia.

4. Niezaleznie od ust. 1 niniejszego rozporzadzenia i z zastrzezeniem warunkow okreSlonych w art. 2 ust. 5
rozporzadzenia (UE) 20181139 panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, w calosci lub czgsci przestrzeni powietrznej
znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci, przez wojsko bez koniecznosci certyfikacji, jezeli wojsko zapewnia takie
stuzby przede wszystkim statkom powietrznym w ruchu innym niz og6lny ruch lotniczy. W takim przypadku dane
panstwo czlonkowskie informuje o swojej decyzji Komisj¢ i pozostale panstwa czlonkowskie.

Artykut 8
Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego
1. Panstwa czlonkowskie gwarantuja zapewnianie stuzb ruchu lotniczego na zasadzie wylacznosci w okreslonych
blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w ich obszarze
odpowiedzialnosci. W tym celu panstwa czlonkowskie wyznaczaja indywidualnie lub grupowo przynajmniej jedna
instytucje zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego. Panstwa cztonkowskie majg prawo swobodnego wyznaczania instytucji

zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego, pod warunkiem ze instytucje te spelniaja wymogi okreslone w niniejszym
artykule bez uszczerbku dla art. 11 ust. 3.

2. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego spelniajg facznie nastepujace warunki:

a) posiadajg certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub wazna deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5
rozporzadzenia (UE) 2018/1139, bez uszczerbku dla art. 7 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia;

b) spelniaja wymogi dotyczace bezpieczefistwa narodowego i obronnosci;

¢) ich gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ na terytorium paristwa czlonkowskiego; oraz
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d) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadaja ponad 50 % udzialéw w tych instytucjach oraz je
skutecznie, bezposrednio lub posrednio, kontroluja za posrednictwem co najmniej jednego przedsigbiorstwa
posredniczacego, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z pafistwem trzecim, ktdrej Unia jest strong.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. ¢) i d) panstwo czlonkowskie moze wyznaczy¢ instytucje zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego, ktérej gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w panstwie trzecim lub ktéra nie spelnia
warunkéw dotyczacych wilasnosci lub kontroli okreslonych w lit. d), do celéw zapewniania stuzb ruchu lotniczego
w ograniczonej czg$ci przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w obszarze odpowiedzialnosci tego pafistwa cztonkowskiego,
w przypadku gdy ta cze$¢ przestrzeni powietrznej graniczy z przestrzenia powietrzng znajdujaca si¢ w obszarze
odpowiedzialnosci tego panstwa trzeciego.

3. Wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego nie uzaleznia si¢ od warunkéw nakladajacych na te
instytucje wymog, aby:

a) stanowily wlasno$¢, bezposrednig lub poprzez udzialy wigkszosciowe, wyznaczajacego panstwa cztonkowskiego lub
jego obywateli;

b) posiadaly gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub byly zarejestrowane na terytorium wyznaczajacego pafstwa
cztonkowskiego; lub

¢) wykorzystywaly wylacznie infrastrukture znajdujacy si¢ w wyznaczajacym panstwie cztonkowskim,

jezeli stosowanie takiego warunku pocigga za soba ograniczenie swobody S$wiadczenia ustug lub swobody
przedsigbiorczosci, ktére nie jest uzasadnione stusznym celem lezacym w interesie ogdlnym, takim jak porzadek
publiczny lub bezpieczenstwo publiczne, i nie jest proporcjonalne do tego celu.

4. W stosownych przypadkach panistwa czlonkowskie szczegdtowo okreslaja prawa i obowigzki, jakie majg spelnié
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego wyznaczone zgodnie z niniejszym artykulem. Obowiazki te moga
obejmowaé warunki dotyczgce dostarczania na czas odpowiednich informacji umozliwiajacych identyfikacje wszystkich
przemieszczen statkow powietrznych w przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w obszarze odpowiedzialnosci tych panstw.

5. Panstwa czlonkowskie dokonujg oceny praw i obowigzkéw, o ktérych mowa w ust. 4, oraz wypelniania obowiazkow
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2018/1139 okresowo lub za kazdym razem, gdy
stwierdzg istotne zmiany w zapewnianiu stuzb, oraz, w razie potrzeby, podejmuja odpowiednie decyzje dotyczace
wyznaczenia odno$nych instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego, bez uszczerbku dla ciaglosci zapewniania

stuzby.

6.  Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informujg Komisje i pozostale panistwa czlonkowskie o kazdej decyzji podjetej
na podstawie niniejszego artykulu, dotyczgcej wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego
w okre$lonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w ich obszarze
odpowiedzialnosci.

Artykut 9

Zwigzki miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej

1. Bez uszczerbku dla art. 7 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej moga
korzystal ze stuzb innych instytucji zapewniajacych stuzby, ktére uzyskaly certyfikat lub ktére zadeklarowaly swoja
zdolnos¢ zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. W stosownych przypadkach taka wspélpraca nawigzywana
jest zgodnie z art. 11 niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego wyznaczonych zgodnie z art. 8 oraz instytucji
zapewniajacych MET wyznaczonych zgodnie z art. 10 wspdlpraca taka wymaga zezwolenia zainteresowanych panstw
cztonkowskich.

2. Do celéw ust. 1 instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sformalizuja swoje kontakty robocze poprzez
zawarcie pisemnych porozumieni lub odpowiednich ustalefi prawnych, okreslajacych konkretne obowiazki, w tym
w stosownych przypadkach rozwigzania finansowe, i funkcje przyjete przez kazda instytucje. O tych porozumieniach lub
ustaleniach powiadamia si¢ zainteresowane panstwowe wiladze nadzorujace oraz wlasciwe organy krajowe.

Artykut 10
Wyznaczenie instytucji zapewniajagcych MET
1. Panstwa czlonkowskie moga wyznaczy¢, indywidualnie lub grupowo, instytucje zapewniajgca MET na zasadzie

wylacznosci w odniesieniu do calosci lub czg$ci przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci,
majac na uwadze wzgledy bezpieczefistwa.
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2. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informujg Komisj¢ i pozostale panstwa czlonkowskie o wszelkich decyzjach
podjetych na podstawie niniejszego artykutu.

Artykut 11

Warunki dotyczgce zapewniania CNS, AIS, ADS, MET i stuzb ruchu lotniczego zwigzanych z kontrolg zblizania
i kontrolg lotniska

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE (*) i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/25/UE (*') wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego moga, w stosownych
przypadkach, podja¢ decyzje o zakupie ustug od stuzb CNS, AIS lub ADS lub stuzb MET w przypadkach, gdy panstwa
cztonkowskie nie wyznaczyly instytucji zapewniajacej MET zgodnie z art. 10, na warunkach rynkowych, w tym w drodze
zamOwien publicznych, lub innych form porozumien w przypadkach, gdy dyrektywy te nie maja zastosowania,
z uwzglednieniem szczegdlnych sytuacji, takich jak brak rozwigzan dostgpnych na rynku oraz wzgledy zwiazane
z interesem publicznym.

2. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ operatorom portéw lotniczych lub grupie operatoréw portéw lotniczych na
zamawianie stuzb ruchu lotniczego zwigzanych z kontrolg lotniska lub stuzb ruchu lotniczego zwigzanych z kontrola
zblizania na warunkach rynkowych. W tym celu panistwa cztonkowskie moga wymagac od operatoréw portéw lotniczych
odpowiedniego uzasadnienia, ze umozliwi to uzytkownikom przestrzeni powietrznej czerpanie korzysci z poprawy jakosci
stuzb, a jednoczesnie zachowa wymagany poziom bezpieczefistwa.

3. W przypadku gdy zaméwienie, o ktorym mowa w ust. 2, jest dozwolone, wlasciwy operator portu lotniczego lub
wlasciwa grupa operatoréw portéw lotniczych zapewniajg, aby wymogi techniczne w specyfikacji istotnych warunkéw
zamOwienia zawieraly wymogi dotyczace jakoSci stuzb. Paristwa czlonkowskie wyznaczaja instytucje zapewniajaca stuzby
wybrang w wyniku postepowania o udzielenie zamdwienia, o ktérym mowa w niniejszym ustepie.

4. W przypadku zamawiania stuzb zeglugi powietrznej na warunkach rynkowych postepowania o udzielenie
zamOwienia na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami réwnego traktowania,
niedyskryminacji i przejrzystosci, a takze z majacymi zastosowanie postanowieniami Traktatu oraz, w stosownych
przypadkach, zgodnie z dyrektywami 2014/24/UE i 2014/25/UE.

5. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia, aby zapewnianie trasowych stuzb
ruchu lotniczego spetnialo wymég dotyczacy rozdzialu ksigg rachunkowych, o ktérym mowa w art. 36 ust. 3.

Ponadto w przypadku gdy instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zamierza uczestniczy¢ w postepowaniach
o udzielenie zamdwienia na zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej zgodnie z ust. 1 i 2, dane pafistwo czlonkowskie
podejmuje odpowiednie $rodki w celu uniknigcia subsydiowania skro$nego z innymi stuzbami zeglugi powietrznej.

6. Instytucja zapewniajaca CNS, AIS, ADS, MET lub stuzby ruchu lotniczego zwigzane z kontrolg lotniska lub kontrolg
zblizania moze zosta¢ wybrana i, w odpowiednich przypadkach, wyznaczona do zapewniania tych stuzb w panstwie
cztonkowskim, wylacznie w wyniku postepowania o udzielenie zaméwienia zgodnie z ust. 1, 2 lub 3, o ile spelnia facznie
nastepujace warunki:

a) posiada certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub wazng deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5
rozporzadzenia (UE) 2018/1139, bez uszczerbku dla art. 7 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia;

b) jej gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego;

¢) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw czlonkowskich posiadaja ponad 50 % udzialéw w tej instytucji oraz ja
skutecznie, bezposrednio lub posrednio, kontroluja za posrednictwem co najmniej jednego przedsigbiorstwa
posredniczacego, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z panistwem trzecim, ktérej Unia jest strong; oraz

d) spelnia wymogi dotyczace bezpieczenistwa narodowego i obronnosci.

(*)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 201424 UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie zamowien publicznych, uchylajaca
dyrektywe 2004/18/WE (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 65).

(*")  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25|UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania zaméwien przez podmioty
dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.
U. L 94 z 28.3.2014, s. 243).
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Na zasadzie odstgpstwa od niniejszego ustepu instytucja zapewniajaca globalne stuzby satelitarne, ktérej przyznano
certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 na zapewnianie stuzb w Unii przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, moze zostaé wybrana do zapewniania stuzb w Unii, nawet jezeli nie spelnia warunkéw
okreslonych w lit. b) i ¢).

7. Art. 23, 24, 25 i 27 oraz przepisy wykonawcze zwigzane z tymi artykutami, o ktérych mowa w art. 28, nie maja
zastosowania do instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego wyznaczonych w wyniku postepowania o udzielenie
zaméwienia przeprowadzonego zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego artykulu. Zainteresowane instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego przekazuja pafstwowej wiladzy nadzorujacej dane dotyczace skutecznosci dziatania stuzb zeglugi
powietrznej w kluczowych obszarach dzialania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. a), i w dziedzinie bezpieczenstwa.
Pafistwowa wiadza nadzorujaca niezwlocznie przekazuje te informacje Komisji.

8. Bez uszczerbku dla dyrektyw 2014/25/UE lub 2014/24/UE, w przypadku pierwszego w danym porcie lotniczym
zamoOwienia dotyczacego stuzb ruchu lotniczego zwiazanych z kontrolg zblizania lub kontrolg lotniska zgodnie z ust. 2
niniejszego artykutu oraz gdy zasadnicze warunki wymagalyby zmiany specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia,
panstwa czlonkowskie zapewniaja weryfikacje wymogéw technicznych dotyczacych jakosci stuzb zawartych w specyfikacji
istotnych warunkéw zaméwienia dla danej stuzby.

Artykut 12

Swiadczenie centralnych ustug informacyjnych

1. W przypadku gdy $wiadczone sa CIS, integralnos¢ i jakos¢ udostgpnianych danych musza by¢ wystarczajace, aby
umozliwi¢ bezpieczne i pewne ustugi zarzadzania ruchem bezzalogowych statkéw powietrznych w sposob umozliwiajacy
korzystanie z przestrzeni powietrznej wspdlnie z zalogowymi statkami powietrznymi.

2. Instytucja Swiadczaca CIS spelnia facznie nastgpujace wymogi:
a) spelnia wymogi dotyczace bezpieczefistwa narodowego i obronnosci;
b) jej gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego; oraz

¢) panstwa czlonkowskie lub obywatele panstw czlonkowskich posiadaja ponad 50 % udzialéw w tej instytucji oraz ja
skutecznie, bezposrednio lub posrednio, kontroluja za posrednictwem co najmniej jednego przedsigbiorstwa
posredniczacego, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z pafistwem trzecim, ktdrej Unia jest strong.

3. W przypadku gdy CIS s3 $wiadczone przez wylaczng instytucje $wiadczacg CIS wyznaczong przez pafstwo
czlonkowskie w odniesieniu do konkretnej przestrzeni powietrznej U-space, cena tych ustlug opiera si¢ na stalych
i zmiennych kosztach $wiadczenia danej ustugi i moze, dodatkowo, obejmowaé marze¢ odzwierciedlajaca odpowiedni
kompromis miedzy ryzykiem a zyskiem. W przypadku gdy CIS nie sg $wiadczone przez wylaczna instytucje $wiadczaca
CIS, poszczegblne CIS sg $wiadczone nieodplatnie.

4. Koszty, na ktérych podstawie ustala si¢ ceng CIS, przedstawia si¢ odrebnie od rozliczen dotyczacych wszelkich innych
rodzajéw dzialalnosci danej instytucji $wiadczgcej ustugi i udostepnia sie zainteresowanej pafistwowej wladzy nadzorujacej.
Koszty te podaje si¢ do wiadomosci publicznej bez uszczerbku dla art. 52 ust. 3.

5. Cena ustalana przez instytucje $wiadczaca CIS podlega ocenie i zatwierdzeniu przez zainteresowana panstwows
wladze nadzorujaca. Cene takich ustug podaje si¢ do wiadomosci publicznej.

6. Dane niezbedne do eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej U-space
udostepniane sa przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej na niedyskryminacyjnych zasadach, bez
uszczerbku dla intereséw bezpieczenistwa narodowego, porzadku publicznego i polityki obronnej. Instytucje $wiadczace
CIS i instytucje $wiadczace ustugi U-space wykorzystujg te dane wylgcznie do celéw operacyjnych zwigzanych ze
Swiadczonymi przez nie ustugami.

Ceny za dostep do tych danych opieraja si¢ na dodatkowych kosztach ich udostepniania oraz kosztach generowania danych,
w przypadku gdy ten drugi rodzaj kosztéw nie jest objety art. 30 i o ile pafistwa czlonkowskie nie wykorzystuja innych
zasobow finansowych w celu pokrycia takich kosztow.
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Artykut 13

Ustanowienie i rola Rady ds. Weryfikacji Skutecznosci Dzialania

1. Niniejszym ustanawia si¢ niezalezng i bezstronng doradcza Rade ds. Weryfikacji Skuteczno$ci Dzialania (PRB). PRB
jest reprezentowana przez swojego przewodniczgcego i wspierana przez sekretariat.

2. Rola PRB jest wspomaganie Komisji w wykonywaniu zadan Komisji zwigzanych ze szczegélowym funkcjonowaniem
systemu skuteczno$ci dzialania i systemu oplat ustanowionych, odpowiednio, w art. 21-27 i w art. 29-32, a takze na mocy
art. 34, oraz w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 28 i 33. W tym celu PRB przedstawia Komisji opinie,
zalecenia, materialy zawierajace wytyczne i sprawozdania, zgodnie z priorytetami okreslonymi przez Komisje.

3. PRB sporzadza materialy zawierajace wytyczne w celu wsparcia panstwowych wiladz nadzorujacych oraz, na wniosek,
wspomaga te wladze we wdrazaniu systemu skutecznosci dziatania i systemu oplat.

4. Opinie, zalecenia, sprawozdania i materialy zawierajagce wytyczne przyjete lub przedstawione przez PRB nie sg
wiazace. PRB pelni role czysto doradczg. Nie ma funkeji regulacyjnej ani innych uprawnieni decyzyjnych, z wyjatkiem
przyjmowania swoich opinii, zalecen, materialéw zawierajacych wytyczne i sprawozdan.

Artykut 14
Sklad PRB

1. PRB sklada si¢ z siedmiu cztonkéw, w tym jej przewodniczacego. Cztonkowie PRB to obywatele Unii lub obywatele
panstw trzecich, z ktérymi Unia zawarla umowy, na mocy ktérych panstwa te stosuja odpowiednie przepisy prawa
unijnego w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym oraz system skutecznosci dzialania i system oplat. Nieodnawialna
kadencja czlonkéw PRB wynosi pig¢ lat.

2. Czlonkowie PRB, w tym jej przewodniczacy, s3 mianowani na podstawie osiagni¢¢, umiejetnosci i do§wiadczenia
istotnych w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym, stuzb zeglugi powietrznej lub regulacji ekonomicznej sektoréw
sieciowych, zgodnie z kryteriami wyboru i kwalifikowalnosci okreslonymi w akcie wykonawczym przyjetym zgodnie
z art. 20. W procesie mianowania takich czlonkéw zapewnia si¢ zréwnowazona reprezentacje kompetencji i wiedzy
fachowej, a takze plci oraz pochodzenia geograficznego.

3. W nastgpstwie publicznego zaproszenia do wyrazenia zainteresowania Komisja tworzy liste kandydatéw na
czlonkéw oraz przewodniczacego PRB, ktorzy spelniajg warunki okreslone w ust. 2.

Z tej listy, po konsultacji z panstwami czlonkowskimi i po przeprowadzeniu procedury wyboru ustanowionej na podstawie
art. 20, Komisja mianuje cztonkéw i przewodniczgcego PRB.

4. Komisja moze sporzadzic liste rezerwowa na podstawie listy, o ktérej mowa w ust. 3 akapit pierwszy.

Czlonek, ktory utraci zdolno$¢ wnoszenia nalezytego wkladu w prace PRB lub zlozy rezygnacje badZ przestaje spelniaé
warunki okreslone w niniejszym artykule, zostaje zastapiony osobg z listy rezerwowej, mianowang zgodnie z procedurg,
o ktorej mowa w ust. 3 akapit drugi, na okres pozostajacy do zakonczenia kadencji tego czlonka.

5. Komisja informuje panistwa czltonkowskie o wynikach zaproszen do skladania wnioskéw oraz o listach, o ktérych
mowa w ust. 31 4.

Artykut 15

Niezalezno$é PRB

1. Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 6 czlonkowie PRB nie zwracaja si¢ o instrukcje ani ich nie przyjmuja od zadnego
rzadu, instytucji, osoby lub jednostki organizacyjnej. PRB jest w pelni niezalezna przy przyjmowaniu swoich opinii,
zalecen, sprawozdan i materialow zawierajacych wytyczne.

2. Czlonkowie PRB zachowujg bezstronno$¢ i dzialaja niezaleznie od wszelkich wplywéw zewnetrznych oraz
w interesie publicznym.
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W tym celu wykazujg oni swoja niezaleznos¢ i brak konfliktu intereséw oraz podlegaja obowigzkowi zachowania tajemnicy
zawodowej, zgodnie z przepisami okreslonymi w akcie wykonawczym przyjetym zgodnie z art. 20.

Artykut 16

Procedury i funkcjonowanie PRB

1. PRB podejmuje decyzje zwykla wigkszoscia gloséw swoich cztonkéw, dazac przy tym do osiagnigcia konsensusu.
Kazdy czlonek, w tym przewodniczacy, ma jeden glos.

2. PRB przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny i ustala organizacj¢ pracy, zgodnie z wewnetrznymi przepisami Komisji
dotyczacymi grup ekspertow.

3. Komisja moze uczestniczy¢, bez prawa glosu, w posiedzeniach PRB, z wyjatkiem koficowych obrad PRB dotyczacych
przyjmowania jej opinii, zalecen, sprawozdan i materiatéw zawierajacych wytyczne. Odpowiednie zainteresowane strony,
o ktérych mowa w art. 49 ust. 3, moga by¢ zapraszane, bez prawa glosu i na zasadzie ad hoc, na posiedzenia PRB,
z wyjatkiem koncowych obrad PRB dotyczacych przyjmowania jej opinii, zaleceri, sprawozdan i materialéw zawierajacych

wytyczne.

4. PRB prowadzi dzialania na podstawie rocznego programu prac, ktéry ustanowita z uwzglednieniem priorytetow
Komisji. Ten program prac w pelni respektuje role PRB ustanowiong w art. 13 ust. 2 i zawiera wszystkie dzialania,
w ramach dostgpnego budzetu, niezbedne do wspomagania Komisji w wykonywaniu jej zadan, o ktérych mowa w art. 13
ust. 2, w tym w celu umozliwienia Komisji przestrzegania wymaganych ram czasowych na realizacj¢ jej zadan. PRB
przyjmuje program prac po konsultacji z Komisja. PRB przedstawia sprawozdanie roczne, ktére ma zostaé opublikowane
przez Komisje. Komisja przedstawia ten roczny program prac i to sprawozdanie roczne panstwom czlonkowskim.
Sprawozdanie roczne obejmuje wszystkie dziatania PRB i zawiera informacje na temat kosztéw PRB.

5. Komisja udziela PRB dostep do wszystkich informagji istotnych dla wykonywania jej funkcji doradcze;.
6. Komisja monitoruje funkcjonowanie PRB i jego zgodnos¢ z niniejszym rozporzadzeniem oraz regularnie informuje

panstwa cztonkowskie o postepach w pracach PRB.

Artykut 17
Sekretariat PRB

1. Komisja zapewnia sekretariat PRB, w tym niezbedne wsparcie analityczne, administracyjne i techniczne,
z uwzglednieniem potrzeb wskazanych przez PRB.

2. Gléwnym zadaniem sekretariatu jest wnoszenie wkladu w niezalezne wykonywanie zadan PRB. Do celéw
przygotowania tresci i wskazowek ujetych w opiniach, zaleceniach, sprawozdaniach i materiatach zawierajacych wytyczne
PRB sekretariat zapewnia PRB swoje wsparcie bez przyjmowania przy tym zadnych instrukeji, chyba ze od PRB, aby
umozliwi¢ PRB wypelnianie jej roli. Sekretariat dysponuje odpowiednimi zasobami do wykonywania swoich zadan.

Artykut 18
Rada Wspélpracy Pafistwowych Wladz Nadzorujacych

1. Niniejszym ustanawia si¢ Rade Wspédlpracy Panistwowych Wiadz Nadzorujacych.
2. Rada Wspélpracy Panstwowych Wiadz Nadzorujacych:

a) wymienia informacje na temat prac panstwowych wladz nadzorujacych i zasad podejmowania decyzji, najlepszych
praktyk i procedur dotyczacych wykonywania niniejszego rozporzadzenia;

b) przedstawia zalecenia dla PRB w sprawie materialu zawierajacego wytyczne i sprawozdan, ktére PRB ma sporzadzaé;

¢) przedstawia zalecenia dla PRB w odniesieniu do uzupetniajacych punktéw rocznego programu prac PRB.
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3. Rada Wspoélpracy Panstwowych Wladz Nadzorujacych sklada si¢ z przedstawiciela i zastepcy z pafistwowej wladzy
nadzorujacej kazdego z pafistw czlonkowskich, przy czym obie te osoby sa mianowane przez odno$na panistwowa wiladze
nadzorujaca. Rada Wspodlpracy Panstwowych Wiladz Nadzorujacych wybiera przewodniczacego i zastgpce przewodni-
czgcego sposréd swoich cztonkéw. Rada Wspdlpracy Panstwowych Wiadz Nadzorujacych przyjmuje decyzje zwykla
wickszoscig gloséw swoich czlonkéw. Komisja moze uczestniczy¢ w posiedzeniach Rady Wspélpracy Panstwowych Wiadz
Nadzorujacych bez prawa glosu. PRB moze by¢ zapraszana na te posiedzenia na zasadzie ad hoc i bez prawa glosu. Paristwa
trzecie moga by¢ zapraszane na te posiedzenia na zasadzie ad hoc i bez prawa glosu, z zastrzezeniem wspélnej zgody
cztonkéw Rady Wspdlpracy Panstwowych Wiadz Nadzorujacych.

4. Sekretariat, o ktérym mowa w art. 17, zapewnia Radzie Wspdlpracy Panstwowych Wtadz Nadzorujacych niezbedne

wsparcie administracyjne i techniczne.

Artykut 19
Finansowanie PRB
Koszty zwigzane z sekretariatem, Radg ds. Weryfikacji Skutecznosci Dzialania oraz Radg Wspdlpracy Panstwowych Wiadz

Nadzorujacych s3 finansowane z budzetu Unii.

Artykut 20
Akty wykonawcze w sprawie PRB

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegblowe zasady dotyczace wykonania art. 13-19, w tym
W sprawie:

a) zadan i funkcjonowania PRB;
b) procedury wyboru czlonkéw PRB, w tym przewodniczacego;
¢) zasad zapobiegajacych konfliktom intereséw i chronigcych niezalezno$¢ PRB.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 48 ust. 2.

Artykut 21

System skuteczno$ci dziatania

1. W celu poprawy skutecznosci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania siecig w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej system skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania siecig stosuje si¢ zgodnie
z niniejszym artykulem oraz art. 22-28.

2. Niniejszy artykut i art. 22-28 nie maja zastosowania do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych
w portach lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium panstw czlonkowskich, do ktérych ma zastosowanie Traktat,
w ktorych to portach wykonuje si¢ mniej niz 80 000 operagji lotniczych IFR rocznie. Paiistwo cztonkowskie moze jednak
zdecydowad, ze takie terminalowe stuzby zeglugi powietrznej podlegaja przepisom tych artykutéw.

3. System skutecznosci dziatania wdrazany jest w okresach odniesienia wynoszacych co najmniej 3 lata i maksymalnie 5
lat. System skutecznosci dzialania obejmuje:

a) kluczowe obszary skutecznosci dziatania dotyczace klimatu i $rodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej;

b) ogdlnounijne cele skutecznosci dzialania w odniesieniu do trasowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych
obszarach skutecznosci dziatania wymienionych w lit. a) na kazdy okres odniesienia;

¢) plany skutecznosci dzialania zawierajace — na kazdy okres odniesienia:

(i) wiazace cele skutecznosci dzialania i, w stosownych przypadkach, systemy zachet, dla trasowych stuzb zeglugi
powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania wymienionych w lit. a);

(ii) wigzace docelowe parametry skutecznosci dzialania i, w stosownych przypadkach, systemy zachet, dla
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dotyczacych efektywnosci
kosztowej i przepustowosci; oraz

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j 23/55



PL Dz.U. Lz 11.11.2024

(itiy w przypadku gdy Komisja przyjela akt wykonawczy okreslajacy kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania dla
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania dotyczacym klimatu
i Srodowiska na podstawie art. 28 lit. g), na warunkach w nim okreslonych — wiazace cele skutecznosci dzialania dla
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w tym kluczowym obszarze skutecznosci dziatania dotyczacym klimatu
i Srodowiska oraz, w stosownych przypadkach, systemy zachet;

d) okresowy przeglad i monitorowanie skuteczno$ci dzialania w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania
wymienionych w lit. a) oraz odpowiednich wskaznikéw bezpieczenstwa zdefiniowanych w koordynacji z Agencja.

4. Podstawa systemu skutecznosci dzialania, o ktérym mowa w ust. 11 3, sg:

a) gromadzenie, weryfikacj¢, badanie, ocena i udostgpnianie odpowiednich danych dotyczacych skutecznosci dzialania
stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania siecia udostepnionych przez wszystkie wlasciwe strony, w tym: instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, operatoréw lotnisk, parstwowe
wladze nadzorujace, wlasciwe organy krajowe i inne organy krajowe, Agencj¢, menedzera sieci i Eurocontrol;

b) kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania na potrzeby ustalania cele w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania,
o ktérych mowa w ust. 3 lit. a) niniejszego artykutu, bez uszczerbku dla ust. 3 lit. ¢) ppkt (iii) niniejszego artykutu oraz
art. 28 lit. g);

¢) wskazniki do monitorowania skutecznosci dziatania w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania, o ktérych mowa
w ust. 3 lit. a), i odpowiednie wskazniki bezpieczenstwa zdefiniowane w koordynacji z Agencja;

d) metodyka obliczania wartosci czastkowych;

e) procedury ustanawiania i korekty planéw skutecznodci dziatania i celéw skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej oraz zarzadzania siecia, a takze wzory, zawarto$¢ i harmonogramy dotyczace takich planéw;

f) ocena projektéw planéw skutecznosci dzialania i celéw dla stuzb Zeglugi powietrznej i zarzadzania siecig;

g) monitorowanie planéw skutecznosci dzialania, w tym odpowiednich mechanizméw ostrzegania dotyczacych korekty
planéw skutecznosci dzialania i celow oraz korekty ogdlnounijnych celéw skutecznosci dziatania w trakcie okresu
odniesienia;

h) analiza poréwnawcza instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej wyznaczonych zgodnie z art. 8
i w stosownych przypadkach z art. 10;

i) systemy zachet, obejmujace zaréwno pozytywne, jak i zniechecajace zachety finansowe;
j) mechanizmy podziatu ryzyka w odniesieniu do ruchu i kosztow;
k) harmonogram ustalania celéw, oceny plandw skutecznosci dziatania i celéw, monitorowania i analizy poréwnawczej;

1) ustanowione przez Komisj¢ ogdlne zasady dotyczace proporcjonalnego podziatu kosztéw wspdlnych dla trasowych
i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej miedzy te dwie kategorie stuzb;

g

mechanizmy majace na celu reagowanie na nieprzewidywalne i znaczace zdarzenia, ktre maja istotny wplyw na
wdrazanie systemu skutecznosci dziatania i systemu oplat.

Pozytywne i zniechecajace zachety finansowe, o ktérych mowa w lit. i), s3 proporcjonalne do wielkosci odchylenia
osiagnietej skutecznosci dziatania od celéw. Uwzgledniaja one wplyw na sie¢ oraz zakres, w jakim instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej dysponuje racjonalnymi Srodkami, by ztagodzi¢ wplyw czynnikéw zewnetrznych. Pozytywne
i zniechecajgce zachety finansowe ustala si¢ na poziomie, ktory skutecznie sprzyja zapewnianiu jakosci ustug; nie moga one
ostabia¢ zdolnosci instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej do wypelniania jej obowigzkéw wynikajgcych
z rozporzgdzenia (UE) 2018/1139, w tym w zakresie stabilnosci finansowe;j.

Aby ustanowi¢ ogélne zasady, o ktérych mowa w lit. I), Komisja dokonuje przegladu istniejacych krajowych kryteriow
podziatu kosztéw wspdlnych dla trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej oraz przeprowadza konsultacje
z pafnstwowymi wladzami nadzorujacymi i zainteresowanymi stronami. Na podstawie tego przegladu Komisja ustanawia
lub, stosownie do przypadku, aktualizuje te ogélne zasady nie pdzniej niz 12 miesiecy przed rozpoczeciem kazdego okresu
odniesienia.
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5. Przy ustalaniu celéw skutecznosci dzialania zawartych w planach skutecznosci dzialania, przy przygotowywaniu
i ocenie projektéw plandw skutecznosci dzialania oraz przy monitorowaniu i analizie pordwnawczej skutecznosci dzialania
stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania siecig uwzglednia si¢ wplyw uwarunkowan lokalnych, a takze, w stosownych
przypadkach, czynniki zewnetrzne, ktérych wplywu instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej nie moze
zlagodzi¢ racjonalnymi $rodkami bedacymi w jej dyspozycji.

Wplyw uwarunkowan lokalnych juz uwzgledniony przy ustalaniu ogélnounijnych celéw skutecznosci dziatania, zgodnie
z art. 22 ust. 2 lit. d), oraz przy ustalaniu warto$ci czastkowych ustanowionych na podstawie art. 22 ust. 1, nie jest
w zwigzku z tym uwzgledniany przy dokonywaniu oceny spdjnosci celow skutecznosci dziatania zawartych w projekcie
planu skutecznosci dzialania z ogdlnounijnymi celami skutecznosci dzialania w celu uzasadnienia odchylenia celéw
zawartych w projekcie planu od celéw ogélnounijnych. Wplyw uwarunkowar lokalnych juz uwzgledniony przy ustalaniu
celow skutecznosci dzialania zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania nie jest uwzgledniany zatem przy
monitorowaniu stopnia osiagniecia tych celow.

6.  Poziom celéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w ust. 3 lit. ¢) ppkt (iii), ustala si¢ z uwzglednieniem
uwarunkowan lokalnych, w szczeg6lno$ci wymogéw lokalnej polityki ochrony $rodowiska.

7. Na potrzeby wdrozenia systemu skutecznosci dzialania ustanowionego na mocy niniejszego rozporzadzenia
uwzglednia si¢ fakt, ze trasowe stuzby zeglugi powietrznej, terminalowe stuzby zeglugi powietrznej i funkcje sieciowe
réznia si¢ od siebie, a zatem nalezy je traktowaé w odpowiedni dla nich sposéb, w tym w razie potrzeby do celéw pomiaru
skutecznosci dzialania.

Artykut 22

Ustanowienie og6lnounijnych celéw skuteczno$ci dziatania

1. Zgodnie z ust. 2-3 niniejszego artykulu Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace ogdlnounijne cele
skutecznosci dziatania dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania, o ktérych
mowa w art. 21 ust. 3 lit. a), na kazdy okres odniesienia, i okresla czas trwania takiego okresu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

W zwigzku z tymi ogélnounijnymi celami skutecznosci dzialania Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace
uzupelniajgce wartosci bazowe, progi alarmowe, wartosci czastkowe i grupy poréwnawcze. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

2. Ogodlnounijne cele skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w ust. 1, i cele skutecznosci dzialania dla trasowych
i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zdefiniowane przez panstwa cztonkowskie na szczeblu krajowym, o ktérych
mowa w art. 21 ust. 3 lit. ¢), sg definiowane na podstawie nastepujacych podstawowych kryteriéw:

a) powinny dazy¢ do osiagnigcia stopniowej poprawy skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej w wymiarze
klimatu i Srodowiska, operacyjnym i gospodarczym;

b) powinny by¢ realistyczne i osiggalne w danym okresie odniesienia i umozliwia¢ skuteczne, zréwnowazone i odporne
zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, a jednoczesnie powinny wspiera¢ dlugoterminowe zmiany technologiczne;

¢) powinny uwzglednia¢ kontekst gospodarczy i operacyjny okresu odniesienia, w tym prognozy ruchu i dane operacyjne,
a takze wspolzaleznosci miedzy kluczowymi obszarami skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3
lit. a) i ¢), i potrzebe zapewnienia zgodnosci z celami rozporzadzenia (UE) 2021/1119;

d) powinny uwzglednia¢ uwarunkowania lokalne parnstw czlonkowskich;
e) powinny uwzglednia¢ wskazniki bezpieczenistwa, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. d).

3. Do celow przygotowania decyzji w sprawie ogélnounijnych celéw skutecznosci dzialania oraz — o ile jest to
zdefiniowane w ramach stosowania art. 22 ust. 1 — decyzji w sprawie uzupelniajacych wartoci bazowych i wartoci
czgstkowych lub grup poréwnawczych, Komisja konsultuje si¢ z organami krajowymi, Eurocontrolem, menedzerem sieci
i stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng i zbiera od nich wszelkie niezbedne informacje.
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Artykut 23

Plany skutecznos$ci dzialania i cele skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej

1. Zgodnie z niniejszym artykulem panstwa czlonkowskie przyjmuja projekt planu skutecznosci dziatania na kazdy
okres odniesienia.

2. Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8 i 10 — na kazdy okres odniesienia oraz
w odniesieniu do stuzb zeglugi powietrznej, ktére te instytucje zapewniaja, i, w stosownych przypadkach, zamawiaja
u innych instytucji — przygotowuja wklady do projektu planu skutecznosci dzialania i przedkladajg je panstwowej wladzy
nadzorujgcej.

Pafistwowa wiladza nadzorujaca moze zazadad, by te wklady mialy postaé projektu planu skutecznosci dziatania.

Takie wklady sa przygotowywane przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8
i 10 po okresleniu ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania, w odpowiednim czasie, by umozliwi¢ panstwowej wladzy
nadzorujacej dotrzymanie terminu okre$lonego w ust. 5 niniejszego artykutu.

3. W przypadku gdy instytucje zapewniajace MET s3 wyznaczone na mocy art. 10, réwniez przekazuja one pafstwowej
wladzy nadzorujacej wklady na temat swojej podstawy kosztowe;j.

4. Wkiady, ktére sg przekazywane przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8
i 10, zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego artykulu, dotyczace podzialu kosztéw zawartego w planach skutecznosci dziatania
opieraja si¢ na og6lnych zasadach, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. I).

5. Pafstwowa wiladza nadzorujagca dokonuje przegladu informacji przekazanych przez poszczegdlne instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8 i 10, zgodnie z ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykutu,
i zatwierdza je lub, w stosownych przypadkach, wprowadza niezbedne zmiany. Nastepnie, w oparciu o te informacje oraz,
w stosownych przypadkach, o wklady od innych panstwowych wladz, odnosna panstwowa wladza nadzorujaca
przygotowuje jeden krajowy projekt planu skutecznosci dziatania. Ten krajowy projekt planu skutecznodci dzialania jest
przyjmowany przez odno$ne panistwo czlonkowskie

Pafistwowa wiadza nadzorujgca przygotowuje projekt planu skutecznosci dziatania przed rozpoczeciem danego okresu
odniesienia.

6. Panstwowe wladze nadzorujace zapewniaja, by przy przygotowywaniu planéw skutecznosci dzialania podziat
kosztéw zawarty w projekcie takiego planu byt zgodny z ogélnymi zasadami, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. I).

7. Aby poprawi¢ poziom skutecznosci zarzadzania ruchem lotniczym, kilka pafistw czlonkowskich moze opracowaé
wspolny plan skuteczno$ci dzialania dla trasowych stluzb zeglugi powietrznej oraz, w stosownych przypadkach,
terminalowych stuzb zeglugi powietrznej. Plan ten obejmuje co najmniej czas trwania jednego okresu odniesienia, zawiera
co najmniej jeden wsp6lny cel skutecznosci dziatania i przewiduje wspélprace transgraniczng. Wspolpraca transgraniczna
moze obejmowaé wspdlne zaméwienia z mysla o poprawie interoperacyjnosci i wspdlnym zarzadzaniu w celu
optymalizacji wykorzystania przestrzeni powietrznej.

8. Projekt planu skutecznosci dzialania, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera istotne informacje, w szczeg6lnosci prognozy
ruchu i dane operacyjne, przekazane przez Eurocontrol i menedzera sieci lub, w stosownych przypadkach, inne prognozy
ruchu, o ile bedzie to uzasadnione oraz po konsultacji z zainteresowanymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej
i instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej.

Przygotowujac projekt planu skutecznosci dziatania, panstwowa wladza nadzorujaca konsultuje si¢ z przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, z wladzami wojskowymi, operatorami portéw
lotniczych, koordynatorami portéw lotniczych, a takze z wlasciwym organem krajowym, bez uszczerbku dla ustalen
krajowych wynikajacych z art. 4 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia. Weryfikuje si¢ zgodno$¢ z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

9.  Projekt planu skutecznosci dziatania zawiera, w stosownych przypadkach, cele skutecznosci dzialania dla trasowych
stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. a), sp6jne
z og6lnounijnymi celami skutecznosci dzialania, a takze docelowe parametry skutecznosci dzialania dla terminalowych
stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania dotyczacych efektywnosci kosztowej
i przepustowosci oraz, z zastrzezeniem warunkéw okre$lonych w art. 21 ust. 3 lit. ¢) ppkt (iii), w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania dotyczacym klimatu i Srodowiska. Projekty plandéw skutecznosci dziatania zawierajg opis sposobu
stosowania ogélnych zasad, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. I), dotyczacych podzialu takich wspélnych kosztéw.

Projekty planéw skuteczno$ci dzialania uwzgledniajg centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym,
wspolzaleznosci miedzy kluczowymi obszarami skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. a), oraz
uwarunkowania lokalne.
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10.  Bez uszczerbku dla art. 52 ust. 3 przyjete projekty planéw skutecznosci dziatania podaje si¢ do wiadomosci
publicznej.

11.  Przyjete projekty plandéw skutecznosci dzialania przedkiada si¢ Komisji do oceny i zatwierdzenia zgodnie z art. 24.

Artykut 24

Ocena planéw skuteczno$ci dzialania

1. Komisja ocenia przyjete projekty planéw skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 23, w tym spéjnosé celow
skutecznosci dzialania dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej z ogélnounijnymi celami skutecznosci dzialania, zgodnie
z kryteriami i warunkami okre$lonymi w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 28 lit. b), oraz podzial wspdlnych
kosztéw miedzy trasowe a terminalowe stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z ogdélnymi zasadami, o ktérych mowa
w art. 21 ust. 4 lit. 1). Ocena spéjnosci celéw skuteczno$ci dzialania dla trasowych stluzb zeglugi powietrznej
z og6lnounijnymi celami skutecznosci dziatania uwzglednia nastepujaca z czasem poprawe skutecznosci dzialania. Komisja
dokonuje przegladu celéw skuteczno$ci dziatania dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w $wietle elementow
okreslonych w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w art. 28 lit. b).

2. Przy ocenie sp6jnosci celéw skutecznosci dziatania dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej z ogdlnounijnymi celami
skutecznosci dzialania Komisja nalezycie uwzglednia uwarunkowania lokalne i wspélzaleznosci miedzy kluczowymi
obszarami skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. a).

Komisja moze zezwoli¢ na odchylenie celéw skutecznosci dzialania dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej od
ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania w odniesieniu do kluczowego obszaru skutecznoéci dziatania, jezeli uznaje
sig, Ze jest to konieczne i proporcjonalne w kontekscie zapewnienia spdjnosci celéw skutecznosci dziatania dla tych stuzb
z ogblnounijnymi celami skutecznosci dzialania w odniesieniu do innych kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania.

3. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze przyjety projekt planu skutecznosci dzialania spelnia kryteria i warunki,
o ktérych mowa w art. 24 ust. 1, i okreslone w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 28 lit. b), w zwigzku z ust. 2
niniejszego artykutu, przyjmuje akt wykonawczy stuzacy zatwierdzeniu tego projektu planu. Ten akt wykonawczy
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej mowa w art. 48 ust. 2.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze istnieja watpliwosci co do tego, czy przyjety projekt planu skutecznosci
dzialania spelnia te kryteria i warunki, w zwigzku z ust. 2 niniejszego artykulu, wszczyna szczegbtows analize tego
projektu planu skutecznosci dzialania i w razie potrzeby zwraca si¢ do zainteresowanego pafistwa czlonkowskiego
o dodatkowe informacje.

5. W przypadku gdy po przeprowadzeniu szczegblowej analizy Komisja stwierdzi, ze przyjety projekt planu
skutecznodci dzialania spelnia te kryteria i warunki, w zwiazku z ust. 2 niniejszego artykulu, przyjmuje akt wykonawczy
shuzacy zatwierdzeniu tego projektu planu. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradczg, o ktérej
mowa w art. 48 ust. 2.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze przyjety projekt planu skutecznosci dzialania nie spelnia tych kryteriow
i warunkow, przyjmuje akt wykonawczy w postaci decyzji, w ktdrej zwraca si¢ do zainteresowanego panstwa
czlonkowskiego o przedstawienie skorygowanego projektu planu skutecznosci dzialania spelniajacego te kryteria i warunki
oraz, w stosownych przypadkach, okre$la $rodki naprawcze, jakie to panstwo czlonkowskie ma podjaé. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie informuje Komisj¢ o $rodkach, jakie podjelo na podstawie tej decyzji, a takze
przekazuje informacje wskazujace, ze Srodki te sg zgodne z tg decyzja.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze $rodki te sg wystarczajace do zapewnienia zgodnosci z jej decyzja, powiadamia
o tym zainteresowane panstwo czlonkowskie i przyjmuje akt wykonawczy stuzacy zatwierdzeniu odno$nego projektu
planu skutecznosci dzialania. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 48
ust. 2.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze Srodki te nie sg wystarczajagce do zapewnienia zgodnosci z jej decyzja, powiadamia
o tym zainteresowane panstwo czlonkowskie.

W stosownych przypadkach Komisja podejmuje dzialania w celu zaradzenia tej niezgodnosci, m.in. poprzez dzialania
przewidziane w art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.
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6.  Projekty planéw skutecznosci dzialania zatwierdzone przez Komisj¢ zgodnie z niniejszym artykulem sg przyjmowane
przez panistwa czlonkowskie jako plany ostateczne i podawane do wiadomosci publicznej, bez uszczerbku dla art. 52
ust. 3.

Artykut 25

Monitorowanie skuteczno$ci dzialania

1. Panstwowa wladza nadzorujaca we wspdlpracy z wihasciwym organem krajowym, bez uszczerbku dla ustalen
krajowych wynikajacych z art. 4 ust. 5, ocenia, czy stuzby Zeglugi powietrznej zapewniane w przestrzeni powietrznej
znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci spelniaja cele skutecznosci dziatania zawarte w planach skutecznosci
dzialania zatwierdzonych zgodnie z art. 24 i czy plany te zostaly prawidtowo wdrozone, oraz wprowadza systemy zachet,
o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. i).

2. Panstwowa wladza nadzorujaca regularnie sporzadza sprawozdania z monitorowania skutecznosci dziatania stuzb
zeglugi powietrznej zapewnianych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8
i 10 i udostepnia te sprawozdania Komisji. Wyniki tych ocen podaje si¢ do wiadomosci publicznej bez uszczerbku dla
art. 52 ust. 3.

Instytucje zapewniajace stluzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8 i 10 przekazuja panstwowej wladzy
nadzorujacej informacje i dane niezbedne do celéw takiego monitorowania. Obejmuja one informacje i dane zwiazane
z rzeczywistymi kosztami stuzb, ktdre zostaly zapewnione i zamdwione, oraz powigzane przychody.

3. W zakresie, w jakim instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dysponujg racjonalnymi Srodkami, by
zlagodzi¢ wplyw czynnikoéw zewnetrznych, w przypadku gdy cele skutecznosci dzialania zawarte w planach skutecznosci
dzialania nie zostaly osiagnigte lub gdy plan skutecznosci dzialania nie jest prawidlowo wdrazany, panstwowa wiadza
nadzorujgca wymaga, by zainteresowane instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej wdrozyly Srodki naprawcze.
Te $rodki naprawcze musza by¢ odpowiednie, by poprawi¢ skuteczno$¢ dzialania, i proporcjonalne, w szczeg6lnosci
w kontekscie wspolzaleznosci pod katem bezpieczefistwa oraz migdzy poszczegdlnymi obszarami skutecznosci dziatania,
a takze w kontekscie wplywu na sieé.

W przypadku gdy nalozone $rodki naprawcze nie sg prawidlowo stosowane, zainteresowane panstwo czlonkowskie
podejmuje odpowiednie $rodki i informuje o tym Komisje. W przypadku przedluzajacej si¢ sytuacji niedostatecznej
skutecznosci dzialania Komisja moze podjaé dzialania zgodnie z art. 34 ust. 2 i 3.

4. Komisja monitoruje skutecznos¢ dziatania w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej i funkeji sieciowych na
podstawie sprawozdan panstwowych wladz nadzorujacych i analizy otrzymanych danych oraz przeprowadza regularne
oceny ogdlnego osiggnigcia ogélnounijnych celéw skutecznosci dzialania i przedstawia wyniki ocen komitetowi, o ktérym
mowa w art. 48 ust. 1.

Artykut 26

Plan skuteczno$ci dzialania sieci

1. Menedzer sieci sporzadza na kazdy okres odniesienia, w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, o ktérym mowa
w art. 38 ust. 11, projekt planu skutecznosci dzialania sieci.

Projekt planu skutecznosci dzialania sieci sporzadza si¢ po ustaleniu ogélnounijnych celéw skutecznosci dzialania i przed
rozpoczeciem danego okresu odniesienia. Zawiera on cele skutecznosci dzialania w kluczowych obszarach skutecznosci
dzialania, o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. a).

2. Projekt planu skutecznosci dzialania sieci przedklada si¢ Komisji do oceny i przyjecia.
3. Komisja ocenia projekt planu skutecznosci dzialania sieci w oparciu o nastepujace kryteria podstawowe:

a) analiza nast¢pujacej z czasem poprawy skutecznosci dziatania podczas okresu odniesienia objetego planem skutecznosci
dzialania oraz w przedziale czasowym obejmujagcym zaréwno poprzedni okres odniesienia, jak i okres odniesienia
objety planem skutecznosci dzialania, a takze wklad w osiagnigcie ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania;

b) kompletno$é¢ i spéjnos¢ projektu planu skutecznosci dziatania sieci pod wzgledem danych i materiatéw pomocniczych,
w tym gléwnych przyjetych zalozen i prognoz ruchu.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze projekt planu skutecznosci dzialania sieci jest kompletny i przewiduje
odpowiednig poprawe skutecznos$ci dziatania, przyjmuje projekt planu skutecznosci dzialania sieci jako plan ostateczny.
W przeciwnym razie Komisja zwraca si¢ do menedzera sieci o przedtozenie skorygowanego projektu planu skutecznosci
dzialania sieci.
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Artykut 27

Korekta celow skuteczno$ci dzialania i planéw skutecznosci dzialania w trakcie okresu odniesienia

1. W przypadku gdy w trakcie okresu odniesienia ogélnounijne cele skutecznosci dzialania przestaja by¢ adekwatne
z powodu znaczacej zmiany okolicznodci lub ze wzgledoéw bezpieczenistwa i korekta jednego lub kilku celéw jest konieczna
i proporcjonalna, Komisja dokonuje korekty przedmiotowych ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania. Do takiej
decyzji zastosowanie ma art. 22.

W przypadku gdy po takiej korekcie cele skutecznosci dziatania zawarte w planach skutecznosci dziatania przyjetych na
podstawie art. 24 ust. 6 nie sa juz spdjne z ogdlnounijnymi celami skutecznosci dzialania, panstwowe wiladze nadzorujace
dokonuja korekty tych planéw wzgledem odnosnych celéw skutecznosci dziatania. Do korekty tych planéw stosuje si¢
art. 23, 24 i 25. Do celoéw niniejszego akapitu konsultacje, o ktérych mowa w art. 23 ust. 8, moga ogranicza¢ si¢ do tych
celow skutecznosci dziatania i tych czgsci projektow plandéw skutecznosci dzialania, na ktore korekta ta ma bezposredni lub

posredni wplyw.

Po dokonaniu korekty, o ktorej mowa w akapicie pierwszym, panstwowe wladze nadzorujace przygotowuja nowe projekty
planéw skutecznosci dzialania, do ktérych zastosowanie maja art. 23, 24 i 25. Menedzer sieci sporzadza nowy projekt
planu skutecznosci dzialania sieci, do ktérego zastosowanie ma art. 26.

2. Decyzja w sprawie skorygowanych ogélnounijnych celéw skutecznosci dziatania, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera
przepisy przejsciowe na okres do rozpoczecia stosowania ostatecznych skorygowanych planéw skutecznosci dziatania.
Skorygowane ogdlnounijne cele skutecznosci dzialania i przepisy przejSciowe nie sg stosowane z moca wsteczna.

3. W przypadku sytuacji kryzysowych sieci, takich jak konflikty geopolityczne, kryzysy zdrowotne lub kleski
zywiolowe, ktére to sytuacje uniemozliwiaja sporzadzenie wiarygodnych prognoz ruchu, przepisy przejsciowe przyjete
przez Komisje zgodnie z ust. 2 moga obejmowaé zawieszenie lub dostosowanie systemu skutecznosci dziatania do czasu,
gdy zakonczy sie dana sytuacja kryzysowa sieci i dostepne beda nowe wiarygodne prognozy. W takim przypadku w decyzji,
o ktérej mowa w ust. 1, Komisja okresla odpowiednie warunki, obejmujace niezbedne zmiany majacych zastosowanie
oplat.

4. Panstwa czlonkowskie moga, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez Komisj¢, dokona¢ korekty jednego lub kilku celow
skutecznosci dzialania w trakcie okresu odniesienia, jezeli osiagnigte zostang progi alarmowe lub gdy zostanie wykazane, ze
pierwotne dane, zalozenia i przestanki uzyte do ustalenia celéw skutecznosci dzialania w znacznym stopniu i w sposéb
trwaly przestaly by¢ odpowiednie z powodu okolicznosci, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢ w momencie
przyjmowania planéw skuteczno$ci dzialania. Komisja zatwierdza t¢ korekte, jezeli stwierdzi, Ze jest ona konieczna
i proporcjonalna oraz ze skorygowane cele skutecznosci dzialania sg spéjne z ogélnounijnymi celami skutecznosci
dzialania.

W takim przypadku panstwa czlonkowskie koryguja plany skutecznosci dzialania wzgledem odnosnych celéw zgodnie
z procedurami okreslonymi w art. 23 i 24. Do celéw niniejszego ustepu konsultacje, o ktérych mowa w art. 23 ust. 8,
mogg ograniczac si¢ do tych celéw skutecznosci dzialania i tych czesci plandéw skutecznosci dzialania, na ktére korekta ta

ma bezposredni lub posredni wplyw.

Artykut 28

Wdrozenie systemu skuteczno$ci dzialania

Na potrzeby wdrozenia systemu skutecznosci dzialania Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe
wymogi i procedury w odniesieniu do art. 21 ust. 4, art. 22-27, w szczegdlnosci dotyczace:

a) przygotowania, opracowania, oceny, zatwierdzenia i korekty planéw skutecznosci dzialania;

b) okreslenia celéw skutecznosci dziatania, kryteriow i warunkow ich oceny, w tym oceny spdjnosci celow dla trasowych
stuzb zeglugi powietrznej z ogdlnounijnymi celami skutecznosci dzialania, oraz metodyke definiowania wartosci
czastkowych;

¢) ogdlnych zasad podzialu wspélnych kosztéw miedzy trasowe i terminalowe stuzby zeglugi powietrznej, zgodnie
z art. 21 ust. 4 lit. I);

d) monitorowania planéw skutecznosci dziatania, skutecznosci dziatania funkcji sieciowych, mechanizméw ostrzegania
dotyczacych korekty plandéw skutecznosci dziatania i celéw oraz korekty ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania
w trakcie okresu odniesienia i nakladania §rodkéw naprawczych, zgodnie z art. 21 ust. 4 oraz art. 23, 24, 25 i 27,

) harmonograméw dla wszystkich procedur;
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f) mechanizmu reagowania na zdarzenia, o ktorych mowa w art. 21 ust. 4 lit. m);

g) okreslenia kluczowych wskaznikow skutecznosci dzialania i wskaznikéw monitorowania. Komisja ma prawo okresli¢
kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania dotyczacym klimatu i Srodowiska w momencie, gdy mozliwe jest ustanowienie wskaZnikéw,
ktére s3 uzasadnione, wiarygodne i mozliwe do zmierzenia. Te wskazniki muszg umozliwia¢ co najmniej wykazanie
i pomiar skutkéw w tym obszarze, na ktory instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga miec bezposredni
wplyw;

h) metodyki do celow analizy poréwnawczej;
i) systeméw zachet;
j) warunkow tworzenia wspélnych plandéw skutecznosci dzialania.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

Artykut 29
Zasady dotyczjce systemu oplat

1. Bez uszczerbku dla mozliwosci finansowania przez parnstwa cztonkowskie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
objetych niniejszym artykutem ze Srodkéw publicznych w zakresie zgodnym z zasadami Traktatu dotyczacymi konkurencji
w stosownych przypadkach, oplaty za stuzby Zeglugi powietrznej sa ustalane, nakladane na uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej i od nich egzekwowane.

System oplat ustanowiony na mocy niniejszego artykutu i art. 30-32 jest spéjny z art. 15 konwencji chicagowskiej.
W odniesieniu do oplat trasowych system oplat ustanowiony na mocy niniejszego rozporzadzenia i aktéw wykonawczych,
o ktérych mowa w art. 33, jest spojny z systemem oplat trasowych Eurocontrolu.

2. Przepisy art. 29-36 nie maja zastosowania do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych w portach
lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium panstw czlonkowskich, do ktérych ma zastosowanie Traktat, w ktorych
wykonuje si¢ mniej niz 80 000 operacji lotniczych IFR rocznie. Panstwo cztonkowskie moze jednak zdecydowa, ze takie
terminalowe stuzby zeglugi powietrznej podlegaja przepisom tych artykulow.

3. Oplaty oparte s3 na kosztach ponoszonych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na
mocy art. 8 i 10 w odniesieniu do stuzb i funkcji zapewnianych na rzecz uzytkownikow przestrzeni powietrznej w stalych
okresach odniesienia okreslonych w art. 21 ust. 3. Koszty te moga obejmowal uzasadniony zwrot z aktywow.

4. Oplaty przyczyniajg si¢ do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego i zréwnowazonego zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej, stuzacego osiagnieciu wysokiego poziomu bezpieczefistwa i efektywnosci kosztowej, przy jednoczesnym
zmniejszeniu oddzialywania lotnictwa na Srodowisko.

5. Przychodéw instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej wyznaczonej na mocy art. 8 i 10 z tytulu oplat
naktadanych na uzytkownikéw przestrzeni powietrznej zgodnie z niniejszym artykulem nie mozna wykorzystywaé do
finansowania ustug, ktére ta instytucja $wiadczy na warunkach rynkowych zgodnie z art. 11, ani do finansowania
jakiejkolwiek innej dzialalnosci komercyjnej wykonywanej przez te instytucje.

6. Dane finansowe dotyczace kosztéw ustalonych i kosztéw rzeczywistych oraz powigzanych przychodéw
wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej zglasza si¢ panstwowym wiladzom nadzorujacym.
Aby umozliwi¢ Komisji wykonywanie jej zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia, panstwowe wladze nadzorujace
zglaszaja Komisji te dane na warunkach okreslonych w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w art. 33. Dane finansowe
dotyczace kosztéw ustalonych i kosztéw rzeczywistych oraz powigzanych przychodéw udostepnia si¢ uzytkownikom
przestrzeni powietrznej i publikuje zgodnie z art. 52 ust. 3.

Artykut 30
Podstawy kosztowe oplat
1. Podstawy kosztowe oplat za stuzby Zeglugi powietrznej skladaja si¢ z kosztéw ustalonych, ktére okreslono w planach

skutecznosci dziatania przyjetych zgodnie z art. 24 ust. 6 i ktére sg zwigzane z zapewnianiem tych stuzb w danej strefie
pobierania oplat trasowych i danej strefie pobierania oplat terminalowych.

30/55 ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803 o]



DzU. Lz 11.11.2024 PL

2. Koszty ustalone, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja koszty odpowiednich obiektéw i stuzb, koszty kapitatu i z tytutu
amortyzacji aktywéw, jak rowniez koszty utrzymania, eksploatacji, zarzadzania i administracji, w tym koszty dotyczace
personelu.

3. Koszty ustalone, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja réwniez nastepujace koszty:

a) koszty w zwigzku z nadzorem nad stuzbami zeglugi powietrznej ponoszone przez panstwowe wladze nadzorujgce,
wlasciwe organy krajowe i inne organy krajowe, ktérym panstwa czlonkowskie powierzyly zadania zwigzane
z niniejszym rozporzadzeniem i rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, jezeli pafistwo cztonkowskie tak postanowi;

b) koszty ponoszone przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8 i 10, w zwiazku
z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych;

¢) koszty wynikajace z Miedzynarodowej konwencji Eurocontrolu z dnia 13 grudnia 1960 r. o wspdlpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, z najnowszymi zmianami, jezeli paistwo czlonkowskie tak postanowi.

4. Koszty ustalone nie obejmuja kosztow kar nalozonych przez parnistwa czlonkowskie zgodnie z art. 53.

5. Koszty powigzane zaréwno z terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej, jak i trasowymi stuzbami zeglugi
powietrznej dzieli si¢ zgodnie z ogdélnymi zasadami, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. I). Nie zezwala si¢ na
subsydiowanie skro$ne migdzy trasowymi stuzbami zeglugi powietrznej i terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej. Na
subsydiowanie skro$ne miedzy réznymi stuzbami Zeglugi powietrznej w obrebie kazdej z dwoch powyzszych kategorii
zezwala si¢ wylacznie w przypadkach, gdy jest to uzasadnione obiektywnymi przyczynami i przejrzyscie okreslone zgodnie
z art. 36 ust. 3.

6.  Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej wyznaczone na mocy art. 8 i 10 przekazuja panstwowej wladzy
nadzorujacej szczegbtowe informacje na temat swojej podstawy kosztowej. W tym celu koszty przedstawia si¢ w podziale
na koszty personelu, koszty operacyjne inne niz koszty personelu, koszty amortyzacji, koszt kapitatu, koszty nadzwyczajne
i koszty, o ktérych mowa w art. 30 ust. 3. Aby umozliwi¢ Komisji wykonywanie jej zadain na mocy niniejszego
rozporzadzenia, panstwowa wladza nadzorujaca przekazuje Komisji te informacje na warunkach okreslonych w akcie
wykonawczym, o ktéorym mowa w art. 33.

Artykut 31

Strefy pobierania oplat i stawki jednostkowe

1. Stawki jednostkowe ustala si¢ na rok kalendarzowy i dla kazdej strefy pobierania oplat na podstawie kosztow
ustalonych i prognoz ruchu okreslonych w planach skutecznosci dzialania, a takze majacych zastosowanie korekt
wynikajacych z poprzednich lat i innych przychodow, w szczegdlnosci srodkéw publicznych, w tym wsparcia finansowego
z unijnych programéw pomocy.

2. Bez uszczerbku dla art. 30 ust. 5 panstwa czlonkowskie okreslaja, przed rozpoczeciem okresu odniesienia, strefy
pobierania opfat dla stuzb zeglugi powietrznej i okreslajg instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego objete zakresem
poszczegdlnych stref pobierania optat. Komisja przyjmuje akt wykonawczy celem okreslenia warunkéw, na jakich panstwa
cztonkowskie moga zmieni¢ lub ustanowi¢ nowg strefe pobierania opfat terminalowych w okresie odniesienia. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajgca, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.

3. Stawki jednostkowe ustalane sa przez panstwa czltonkowskie i podlegaja sprawdzeniu przez Komisj¢ pod katem
zgodnosci z art. 29, art. 30 i z niniejszym artykutem.

W przypadku stwierdzenia przez Komisj¢, ze stawka jednostkowa nie spelnia tych wymogdw, zainteresowane panstwo
cztonkowskie dokonuje weryfikacji stawki jednostkowej i odpowiednio ja koryguje, tak by stawka spelniata te wymogi.

Stawki jednostkowe sa publikowane.

4. Panstwa cztonkowskie mogg okresli¢ wspdlne strefy pobierania oplat i w takich przypadkach ustalajg wspélne stawki
jednostkowe dla tych stref.
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Artykut 32

Ustalanie oplat

1. Oplaty nakladane s3 — na niedyskryminacyjnych warunkach — na uzytkownikéw przestrzeni powietrznej za
zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, z uwzglednieniem relatywnej zdolnosci eksploatacyjnej poszczegdlnych typow
statkéw powietrznych. Przy nakladaniu oplat na r6znych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej za korzystanie z tej samej
shuzby nie wprowadza si¢ rozréznienia ze wzgledu na narodowos$¢ ani kategorie uzytkownikéw.

2. Oplate trasows za stuzby zeglugi powietrznej za dany lot w danej strefie pobierania oplat trasowych oblicza si¢ na
podstawie stawki jednostkowej ustalonej dla danej strefy pobierania oplat trasowych oraz liczby trasowych jednostek
ustugowych dla tego lotu.

3. Oplate terminalowg za stuzby zeglugi powietrznej za dany lot w danej strefie pobierania oplat terminalowych oblicza
si¢ na podstawie stawki jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania oplat terminalowych oraz liczby terminalowych
jednostek ustugowych dla tego lotu. Do celéw obliczania oplat terminalowych podejscie i odlot danego lotu liczy si¢ jako
jeden lot.

4. Niektérzy uzytkownicy przestrzeni powietrznej lub niektdre loty, w szczegdlnosci te wykorzystujace lekkie statki
powietrzne i pafistwowe statki powietrzne lub wykonywane przez operatoréw takich statkéw, moga zostaé zwolnieni
z oplat za stuzby zeglugi powietrznej, pod warunkiem ze koszt tego zwolnienia pokrywa si¢ z innych zasobéw i ze nie
przenosi si¢ go na innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

5. Komisja, w porozumieniu z pafstwami czlonkowskimi, instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego
i uzytkownikami przestrzeni powietrznej, przeprowadza analiz¢ wpltywu modulacji optat w kontekscie osiagniecia celow
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej okreSlonych w art. 1 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia i celéw
rozporzadzenia (UE) 2021/1119. W analizie tej ocenia si¢ rowniez wykonalno$¢ tej modulacji oplat i jej wplyw na ruch
lotniczy, zapewnianie stuzb, koszty administracyjne i zainteresowane strony.

6. Na podstawie wynikéw analizy, o ktorej mowa w ust. 5 niniejszego artykulu, Komisja uzyska istotne informacje
umozliwiajace jej stwierdzenie, czy nalezy przyja¢ akt wykonawczy zgodnie z art. 48 ust. 3 w celu zapewnienia jednolitego
stosowania modulacji oplat trasowych, aby zacheci¢ uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wspierania poprawy
efektywnosci klimatycznej i Srodowiskowej, np. poprzez stosowanie najbardziej paliwooszczednego przebiegu tras,
zwigkszenie wykorzystania alternatywnych czystych technologii napedu, w tym zréwnowazonych paliw alternatywnych,
przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczenstwa.

7. Modulagja, o ktérej mowa w ust. 6, polega na korzysciach lub dodatkowych obciazeniach finansowych i jest neutralna
pod wzgledem przychodéw instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego.

8.  Oprécz modulagji, o ktérej mowa w ust. 6, panstwa czlonkowskie moga modulowa¢ oplaty, aby zacheci¢ instytucje
zapewniajace stuzby ruchu lotniczego i uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wspierania poprawy jakosci uslug, np.
poprzez zwigkszenie przepustowosci, ograniczenie opdznien i zréwnowazony rozwoj.

Artykut 33

Wdrazanie systemu oplat

Na potrzeby wdrozenia systemu oplat Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegblowe wymogi
i procedury w odniesieniu do art. 29-32, w szczegdlnosci dotyczgce podstaw kosztowych i kosztéw ustalonych, ustalania
stawek jednostkowych, mechanizméw podziatu ryzyka i modulacji oplat, oraz warunkéw przekazywania Komisji danych
przez panstwowe wiladze nadzorujace. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 48 ust. 3.

Artykut 34

Przeglad zgodnosci z systemem skuteczno$ci dzialania i systemem oplat

1. Komisja regularnie przeprowadza przeglad tego, czy panstwa cztonkowskie, przestrzegaja art. 21-27 i 29-32 oraz
aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 28 i 33. Przy przeprowadzaniu tego przegladu Komisja ocenia, czy panstwa
cztonkowskie zapewniajg — zgodnie z cigzacym na nich obowigzkiem lojalnej wspdtpracy — by instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej wypehialy ich obowigzki wynikajace z tych artykuléw. Komisja dziata w porozumieniu z PRB
oraz z pafistwowymi wladzami nadzorujacymi.
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2. W przypadku istnienia przeslanek niezastosowania si¢ do przepiséw, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja moze
wszczaé dochodzenie. Komisja konczy dochodzenie w terminie czterech miesigcy, wystuchawszy zainteresowanego
panstwa cztonkowskiego i zainteresowanej panstwowej wladzy nadzorujacej.

3. Bez uszczerbku dla art. 52 ust. 1 Komisja udostepnia wyniki dochodzenia zainteresowanemu pafstwu
cztonkowskiemu i, w stosownych przypadkach, zainteresowanym instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej
wyznaczonym na mocy art. 8 i 10 oraz moze wydac opinie, w ktdrej stwierdza, czy to panstwo czlonkowskie zastosowato
si¢ do art. 21-27 i 29-32 oraz aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 28 i 33. Komisja przekazuje t¢ opini¢
zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu.

Artykut 35

Stosowanie systemu skuteczno$ci dzialania i systemu oplat do podmiotéw wojskowych

1. Art. 21-34 nie majg zastosowania do podmiotéw wojskowych, ktére zapewniaja stuzby Zeglugi powietrznej przede
wszystkim statkom powietrznym w ruchu innym niz ogélny ruch lotniczy.

Pafistwa czlonkowskie moga jednak podja¢ decyzje o stosowaniu tych artykuléw do podmiotéw wojskowych, ktére
zapewniajg stuzby zeglugi powietrznej przede wszystkim statkom powietrznym w ruchu innym niz ogdlny ruch lotniczy.

W przypadku gdy przepisy art. 21-34 nie maja zastosowania do podmiotéw wojskowych, ktére zapewniaja stuzby zeglugi
powietrznej, koszty zwigzanych z tym sluzb nie sg czgscia kosztow ustalonych, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1.

2. Art. 21-34 maja zastosowanie do podmiotéw wojskowych, ktére zapewniajg stuzby Zeglugi powietrznej przede
wszystkim w ramach ogdlnego ruchu lotniczego, w odniesieniu do stuzb zapewnianych w ramach ogdlnego ruchu
lotniczego.

Artykut 36

Przejrzysto$¢ ksiag rachunkowych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

1. Niezaleznie od ich systemu wilasnosci lub struktury prawnej, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej co
roku sporzadzaja i publikujg swoje sprawozdania finansowe. Sprawozdania te sg zgodne z migdzynarodowymi standardami
rachunkowosci przyjetymi przez Unig.

W przypadku braku pelnej zgodnosci z migdzynarodowymi standardami rachunkowosci wynikajacego ze statusu
prawnego instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej instytucja ta osiaga te zgodno$¢ w maksymalnym mozliwym
zakresie. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej publikuje raport roczny i jest regularnie poddawana
niezaleznemu audytowi w odniesieniu do sprawozdan finansowych, o ktérych mowa w niniejszym ustepie.

2. Panstwowe wladze nadzorujace maja prawo dostepu do ksigg rachunkowych nadzorowanych przez siebie instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o przyznaniu dostepu do tych
ksiag rachunkowych panstwowym wiladzom nadzorujacym innych panstw cztonkowskich. W przypadkach gdy jest to
potrzebne, aby umozliwi¢ Komisji wykonywanie jej zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia, panstwowe wiadze
nadzorujgce przekazujg Komisji te informacje.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w swoich ksiegach rachunkowych prowadza odrebne zapisy
ksieggowe w odniesieniu do kazdej stuzby zeglugi powietrznej, tak jak byloby od nich wymagane w przypadku, gdyby
przedmiotowe stuzby byly zapewniane przez odrgbne przedsigbiorstwa, w celu unikniecia dyskryminacji, subsydiowania
skro$nego i zakl6cen konkurencji. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej prowadzi réwniez odrebne zapisy
ksiegowe w odniesieniu do kazdego rodzaju dzialalno$ci, w przypadku gdy:

a) zapewnia stuzby zeglugi powietrznej zaméwione zgodnie z art. 11 ust. 1 i 2 oraz stuzby zeglugi powietrznej nieobjete
tym przepisem;

b) zapewnia stuzby zeglugi powietrznej i prowadzi inng dziatalno$¢ jakiegokolwiek rodzaju, w tym $wiadczy CIS;
¢) zapewnia stuzby zeglugi powietrznej w Unii i w panstwach trzecich.

Koszty ustalone i rzeczywiste z tytutu stuzb zeglugi powietrznej dzieli si¢ na kategorie kosztow zgodnie z art. 30 ust. 6
i podaje do wiadomosci publicznej, bez uszczerbku dla art. 52 ust. 3.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j 33/55



PL Dz.U. Lz 11.11.2024

4. Dane finansowe zglaszane zgodnie z art. 29 ust. 6 oraz inne informagje istotne do obliczania stawek jednostkowych
sa badane lub weryfikowane przez panstwowa wladz¢ nadzorujaca lub podmiot niezalezny od danej instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej i zatwierdzane przez panstwowa wladz¢ nadzorujaca. Wnioski z tego audytu
podaje si¢ do wiadomosci publicznej bez uszczerbku dla art. 52 ust. 3.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE SIECIA

Artykut 37

Funkcje sieciowe

1. Funkgje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym shuza zréwnowazonemu i wydajnemu wykorzystaniu przestrzeni
powietrznej i ograniczonych zasob6éw. Zapewniaja one réwniez uzytkownikom przestrzeni powietrznej poruszanie si¢ po
zoptymalizowanych pod wzgledem Srodowiska i klimatu trajektoriach i profilach lotu, jednocze$nie umozliwiajac
sprawiedliwy i uzasadniony dostep do przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej i minimalizujgc zwigkszenie
natezenia ruchu. Funkgje sieciowe okreslone w ust. 2 niniejszego artykutu wspierajg niezaktcony dostep uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej do stuzb zeglugi powietrznej, a takze w osigganiu ogdlnounijnych celéw skutecznosci dziatania,
o ktérych mowa w art. 21 ust. 3 lit. b), i musza opiera¢ si¢ na wymogach operacyjnych. Wdrazanie tych funkgji sieciowych
przebiega zgodnie z przepisami art. 1 i jest bez uszczerbku dla zwierzchnictwa panstw cztonkowskich nad ich przestrzenia
powietrzng i dla ich wymogéw zwiazanych z porzadkiem publicznym, bezpieczenistwem publicznym i kwestiami
obronnosci.

2. Funkgje sieciowe, o ktérych mowa w ust. 1, sg nastepujace:

a) projektowanie i wykorzystywanie struktur przestrzeni powietrznej w calej Unii w celu zapewnienia wymaganego
poziomu bezpieczenstwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolnosci reagowania i efektywnosci $rodowiskowe;j,
z nalezytym uwzglednieniem potrzeb w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci i bez uszczerbku dla obowiazkow
panstw czlonkowskich dotyczacych tras i struktur przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej
znajdujacej sie w ich obszarze odpowiedzialnosci;

b) ATFM;

¢) koordynowanie ograniczonych zasobéw w ramach pasm czgstotliwosci lotniczych stosowanych przez ogdlny ruch
lotniczy, w szczeg6lnosci w zakresie czestotliwosci radiowych oraz koordynacji kodéw transponderéw radarowych;

d) ufatwianie delegowania zapewniania stuzb ruchu lotniczego dzigki wspélpracy z instytucjami zapewniajacymi stuzby
ruchu lotniczego i organami panstw czlonkowskich;

¢) udostepnianie przepustowosci kontroli ruchu lotniczego w sieci, zgodnie z zobowigzaniami okreslonymi w NOP,
z mysla o wypelnieniu wymogdéw dotyczacych operacyjnej skuteczno$ci dzialania sieci i przestrzeganiu lokalnych
warto$ci odniesienia;

f) zarzadzanie w przypadku sytuacji kryzysowych sieci;
@) przypisywanie op6znien ATEM;

h) zarzadzanie planowaniem, monitorowaniem i koordynacjg dzialaii w zakresie wdrazania infrastruktury w europejskiej
sieci ATM, zgodnie z centralnym planem zarzadzania europejskim ruchem lotniczym, z uwzglednieniem potrzeb
operacyjnych i zwiazanych z nimi procedur operacyjnych;

i) monitorowanie funkcjonowania infrastruktury europejskiej sieci ATM.

3. Panstwa czlonkowskie i wszystkie odpowiednie zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng
wykonujg funkcje sieciowe, co jest umozliwiane przez menedzera sieci zgodnie z art. 38 ust. 6 i aktem wykonawczym,
o ktérym mowa w art. 38 ust. 10.

4. Funkcje okreSlone w ust. 2 nie obejmuja przyjmowania wigzacych Srodkéw o charakterze ogélnym lub
podejmowania dzialan majacych charakter decyzji politycznych. Wykonywane sa we wspdtpracy z wladzami cywilnymi
i wojskowymi, w szczegdlnosci zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi elastycznego wykorzystywania przestrzeni
powietrznej. Srodki podejmowane w celu wykonania funkcji wymienionych w ust. 2 majg charakter wylacznie operacyjny
lub techniczny i nie uwzgledniaja specyfiki panstw cztonkowskich.

34/55 ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803 o]



DzU. Lz 11.11.2024 PL

5. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania przepiséw, o ktorych mowa w niniejszym artykule,
Komisja — majac na wzgledzie osiagniecie celéw okreslonych w art. 1 — przyjmuje, zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 48 ust. 3, akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace wykonywania funkecji
sieciowych, w tym w zakresie zarzadzania kryzysowego.

Artykut 38

Menedzer sieci

1. Aby osiagnac cele, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, Komisja, wspierana przez Agencje
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, zapewnia, aby menedzer sieci umozliwial wykonywanie funkgji sieciowych
okreslonych w art. 37 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, realizujac zadania, o ktérych mowa w ust. 6 niniejszego artykutu.
Komisja nadzoruje wlasciwe wykonywanie zadan przez menedzera sieci.

2. Komisja wyznacza niezalezna, bezstronng i kompetentng organizacj¢ do realizacji zadan menedzera sieci.
3. W tym celu Komisja przyjmuje akt wykonawczy zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 48 ust. 3.
Ta decyzja o wyznaczeniu reguluje warunki wyznaczenia, w tym warunki finansowania menedzera sieci.

4. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania przepiséw, o ktorych mowa w ust. 2, Komisja — majac na
wzgledzie osiggniecie celow okreslonych w art. 1 — przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy
dotyczace:

a) wymog6w i procedur wyznaczenia;

b) wymogéw niezaleznosci;

¢) wymogéw dotyczacych wiedzy fachowej;

d) finansowania;

e¢) nadzoru Komisji nad wykonywaniem zadan przez menedzera sieci;

f) wymogéw dotyczacych pomiaru skutecznosci dziatania menedzera sieci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

5. Menedzer sieci wykonuje swoje zadania w sposéb bezstronny i racjonalny pod wzgledem kosztow, podlegajac
zasadom odpowiedniego zarzadzania i zachowujac niezalezno$¢. W przypadku gdy wlasciwy organ wyznaczony jako
menedzer sieci pelni réwniez funkcje regulacyjne, zapewnia si¢ organizacyjne oddzielenie takich funkcji. W ramach
wykonywania swoich zadan menedzer sieci uwzglednia potrzeby calej sieci ATM przy jednoczesnym zabezpieczeniu
zdolnosci obronnych i pelnym udziale wszystkich zainteresowanych stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjna.

6.  Po zastosowaniu aktu wykonawczego, o ktérym mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, menedzer sieci umozliwia —
w granicach okreslonych w art. 37 ust. 4 — wykonywanie funkcji sieciowych, realizujac nastepujace zadania:

a) ustanowienie planu operacyjnego sieci i przygotowanie planu strategicznego sieci;
b) wspieranie projektowania i koordynacji wykorzystywania struktur przestrzeni powietrznej;

¢) ulatwianie delegowania zapewniania stuzb ruchu lotniczego, jezeli zostalo to zatwierdzone przez zainteresowane
panstwo cztonkowskie, poprzez wspieranie zainteresowanych panstw cztonkowskich i instytucji zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego, z uwzglednieniem niezbednych uméw dotyczacych koordynacji ogdlnego i operacyjnego ruchu
lotniczego oraz potrzeby utrzymania odpowiedniej koordynacji w odpowiednich strukturach przestrzeni powietrznej;

d) koordynacja i wsparcie w udostepnianiu przepustowosci kontroli ruchu lotniczego w sieci, zgodnie z zobowigzaniami
okreSlonymi w NOP, z myslag o wypelnieniu wymogéw dotyczacych operacyjnej skutecznosci dzialania sieci
i przestrzeganiu lokalnych wartosci odniesienia;
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e) koordynacja i wsparcie w zarzadzaniu sytuacjami kryzysowymi w sieci;

f) koordynowanie ograniczonych zasobéw w ramach pasm czgstotliwosci lotniczych stosowanych przez ogdlny ruch
lotniczy, w szczeg6lnosci w zakresie czgstotliwosci radiowych oraz koordynowanie kodéw transponderéw radarowych;

g) koordynowanie ATFM oraz zapewnianie funkcjonowania, organizacja prac i obstuga centralnej jednostki ATFM;

h) opracowanie procedur i organizacja procesOw przypisywania opdznien ATFM w drodze wspdlnego procesu
decyzyjnego;

i) koordynowanie, monitorowanie i wspieranie w dzialaniach w zakresie planowania i wdrazania infrastruktury
w europejskiej sieci ATM, w partnerstwie ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna w celu zapewnienia
ich aktywnego udzialu zarzadzaniu i administrowaniu;

j) monitorowanie skutecznosci dzialania infrastruktury europejskiej sieci ATM;
k) koordynacja z ICAO i regionami ICAO w zwigzku w wykonywaniem funkgji sieciowych;
1) ustanowienie programu prac i budzetu menedzera sieci;

m) przekazywanie danych na temat planéw lotu w zwigzku z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady (*) lub z innymi Srodkami bezpieczefistwa i ochrony oraz w ramach wszelkich innych zadan
niezbednych do celéw umozliwiania przez menedzera sieci wykonywania funkcji sieciowych i nierozerwalnie zwiazane
z tym umozliwianiem, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w ust. 10.

7. Menedzer sieci umozliwia wykonywanie funkcji sieciowych, wykorzystujac Srodki wsparcia stuzgce bezpiecznemu
i efektywnemu planowaniu i dzialaniom zainteresowanych stron w ramach sieci w warunkach normalnych i w warunkach
sytuacji kryzysowych sieci, a takze Srodki stuzace ciaglej poprawie funkcjonowania sieci w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej oraz ogdlnej skutecznosci dzialania sieci, w szczeg6lnosci w odniesieniu do wdrazania systemu
skutecznosci dziatania, w tym pod wzgledem klimatu i $rodowiska. Dzialania podejmowane przez menedzera sieci
uwzgledniajg potrzebe pelnej integracji portéw lotniczych z siecig i majg na celu zapewnienie zgodnosci z planami
skutecznosci dzialania i celami skutecznosci dzialania wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego.

8. Menedzer sieci $ciSle wspolpracuje z Komisja w celu zapewnienia odpowiedniego odzwierciedlenia celéw
skutecznosci dzialania, o ktorych mowa w art. 21, w planowaniu ogélnej przepustowosci, a takze przepustowosci, jaka
maja udostepni¢ poszczegdlne instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, uzgodnionej migdzy menedzerem sieci
a tymi instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego w NOP.

9.  Menedzer sieci:

a) w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego okresla dzialania operacyjne i proponuje Srodki naprawcze, ktére majg zostaé
podjete przez zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng z mysla o przyczynieniu si¢ do osiagnigcia
ogdlnounijnych celéw skutecznosci dzialania, z nalezytym uwzglednieniem uwarunkowan regionalnych i lokalnych,
oraz z my$lg o wdrozeniu wymogdéw dotyczgcych operacyjnej skutecznosci dzialania sieci i przestrzeganiu lokalnych
wartosci odniesienia, zgodnie z NOP, a takze doradza w kwestii trajektorii lotu zoptymalizowanych pod wzgledem
srodowiska i klimatu; zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjng mogg zdecydowaé o tym, czy
maja zostal wdrozone jakickolwiek proponowane Srodki naprawcze, i informuja Rad¢ ds. Zarzadzania Siecia
o przyczynach ich niewdrazania;

b) w koordynacji z odpowiednimi stronami doradza Komisji w kwestii wdrozenia infrastruktury sieci ATM zgodnie
z centralnym planem zarzadzania europejskim ruchem lotniczym, w szczegdlnosci w celu okreslenia inwestycji
niezbednych do wdrozenia sieci, i przekazuje odnosne informacje PRB.

10.  Aby zapewnic jednolite wdrazanie przepiséw, o ktérych mowa w ust. 6-9 niniejszego artykutu, Komisja — majac na
wzgledzie osiggnigcie celow okreslonych w art. 1 — przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy
dotyczace wykonywania zadan menedzera sieci okreslonych w tych ustepach.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajgcy, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.

(*¥  Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz
oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15).
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11.  Wykonujgc swoje zadania, menedzer sieci podejmuje dzialania w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego. Strony
wspolnego procesu decyzyjnego dokladaja wszelkich staran, aby poprawi¢ funkcjonowanie i skuteczno$¢ dziatania sieci, m.
in. w celu osiggnigcia ogélnounijnych celow skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dziatania
dotyczacym klimatu i Srodowiska. W ramach wspélnego procesu decyzyjnego wspiera si¢ interesy sieci, z uwzglednieniem
podstawowych intereséw bezpieczenistwa i obrony oraz innych warunkéw lokalnych lub regionalnych, takich jak warunki
geograficzne, topograficzne i meteorologiczne.

Panistwa czlonkowskie sa w pelni angazowane w podejmowanie decyzji o znaczeniu strategicznym, w szczegélnosci przy
opracowywaniu planu strategicznego sieci.

12. Wspdlny proces decyzyjny, o ktérym mowa w ust. 11, opiera si¢ w szczegdlnosci na procesie konsultacji
z zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna, koordynatorami przydzialéw czasu na start lub
ladowanie, panstwami czlonkowskimi oraz, w stosownych przypadkach, Agencja i Komisjg, na ustaleniach roboczych
i procedurach operacyjnych oraz na mechanizmach rozstrzygania sporéw, w razie potrzeby przy udziale Rady ds.
Zarzgdzania Siecig.

W kwestiach dotyczacych zwierzchnictwa danego panstwa cztonkowskiego nad jego przestrzenig powietrzng wymagana
jest zgoda tego panstwa czlonkowskiego.

13. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania przepiséw, o ktérych mowa w ust. 11 i 12, Komisja —
majgc na wzgledzie osiggniecie celéw okreslonych w art. 1 — przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe
przepisy dotyczace wspdlnego procesu decyzyjnego, w tym:

a) procesu konsultacji ze stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna, koordynatorami przydzialéw czasu na start
lub ladowanie, panstwami cztonkowskimi oraz, w stosownych przypadkach, z Agencja i Komisja;

b) ustalent roboczych i procedur operacyjnych;

¢) udzialu wladz panstw cztonkowskich w razie potrzeby;

d) mechanizméw rozstrzygania sporéw, w razie potrzeby przy udziale Rady ds. Zarzadzania Siecia;

e) wszelkich innych $rodkéw niezbednych w kontekscie procesu decyzyjnego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacy, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.

14.  Ustanawia si¢ Rade¢ ds. Zarzadzania Siecia w celu zapewnienia odpowiedniego zarzadzania w odniesieniu do
wykonywania funkgji sieciowych.

Rada ds. Zarzadzania Siecia jest odpowiedzialna za:

a) zatwierdzanie lub aprobowanie Srodkéw podjetych lub proponowanych przez menedzera sieci zgodnie z aktem
wykonawczym, o ktérym mowa w ust. 15;

b) zatwierdzanie specyfikacji konsultacji i szczegétowych ustalet roboczych, o ktérych mowa w ust. 12 i 13;
¢) zatwierdzanie NOP;

d) aprobowanie NSP, po konsultacji z pafistwami cztonkowskimi i z uwzglednieniem ich opinii oraz przed zatwierdzeniem
tego planu przez Komisje;

¢) monitorowanie wykonywania funkcji sieciowych i wydawanie opinii lub zaleceni dotyczacych konkretnych kwestii; oraz
f) wszelkie inne $rodki niezbedne do wdrozenia mechanizméw zarzgdzania.

Komisja zatwierdza NSP w drodze aktu wykonawczego. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.
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W sklad Rady ds. Zarzadzania Siecig wchodzg czlonkowie z prawem glosu i czlonkowie bez prawa glosu. Sklada si¢ ona

z przedstawicieli zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna, przedstawicieli Komisji, przed-
stawicieli menedzera sieci i przedstawicieli Eurocontrolu.

15. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania przepiséw, o ktérych mowa w ust. 14 niniejszego
artykutu, Komisja — majac na wzgledzie osiggnigcie celow okreSlonych w art. 1 — przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajace szczegdlowe przepisy dotyczace Rady ds. Zarzadzania Siecig, a w szczegdlnosci:

a) skladu Rady ds. Zarzadzania Siecia;

b) funkcjonowania i obowigzkéw Rady ds. Zarzadzania Siecig okreslonych w ust. 14;

¢) mechanizméw zarzgdzania siecig.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacy, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

16.  Bez uszczerbku dla art. 37 ust. 2 lit. a) niniejszego rozporzadzenia oraz art. 44 i 46 rozporzadzenia (UE) 2018/1139
i aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie tego rozporzadzenia, pafistwa cztonkowskie maja pelna
kompetencje w zakresie opracowywania, zatwierdzania i ustanawiania tras i struktur przestrzeni powietrznej w odniesieniu
do przestrzeni powietrznej znajdujgcej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnoci. Pafistwa czlonkowskie uwzgledniajg przy tym
potrzeby ruchu lotniczego, sezonowos¢ i ztozono$¢ ruchu lotniczego oraz planéw skutecznosci dzialania. Przed podjeciem
decyzji w tych kwestiach panstwa czlonkowskie uwzgledniajg nalezycie potrzeby zainteresowanych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej lub grup reprezentujgcych takich uzytkownikdw przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych
przypadkach, wladz wojskowych.

Artykut 39

Przejrzystos¢ ksigg rachunkowych menedzera sieci

1. Sprawozdania finansowe menedzera sieci sa sporzadzane i publikowane co roku. Sprawozdania te sa zgodne
z migdzynarodowymi standardami rachunkowosci przyjetymi przez Uni¢. W przypadku braku pelnej zgodnosci
z miedzynarodowymi standardami rachunkowosci, wynikajacym ze statusu prawnego menedzera sieci, menedzer sieci
osigga t¢ zgodno$¢ w maksymalnym mozliwym zakresie.

2. Menedzer sieci publikuje sprawozdanie roczne ze swojej dzialalnosci i jest regularnie poddawany niezaleznemu
audytowi.

Artykut 40

Stosunki z zainteresowanymi stronami

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego ustanawiajg mechanizmy konsultacji stuzace prowadzeniu konsultacji
z odpowiednimi uzytkownikami przestrzeni powietrznej, operatorami lotnisk i wladzami wojskowymi dotyczacych
wszelkich najwazniejszych kwestii zwiazanych z zapewnianymi sluzbami, w tym istotnych zmian w konfiguracji
przestrzeni powietrznej lub znaczacych inwestycji strategicznych, ktére maja znaczacy wplyw na zarzadzanie ruchem
lotniczym oraz zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej lub na oplaty. W szczeg6lnosci stanowiska tych podmiotow sg brane
pod uwage na wczesnym etapie procesu opracowywania dlugoterminowych strategicznych planéw inwestycyjnych,
zwlaszcza w odniesieniu do aspektéw wymagajacych synchronizacji rozmieszczania sprzetu powietrznego i naziemnego.

Artykut 41

Stosunki z wladzami wojskowymi

W kontek$cie wspélnej polityki transportowej panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby zawarto lub przedluzono
odpowiednie pisemne porozumienia lub réwnowazne ustalenia prawne pomiedzy wladzami cywilnymi a wojskowymi
dotyczace zarzadzania okreSlonymi blokami przestrzeni powietrznej, oraz informuja o tym Komisje.

Artykut 42
Dostepno$¢ danych operacyjnych dotyczacych ogélnego ruchu lotniczego i dostep do tych danych

1. W odniesieniu do ogdlnego ruchu lotniczego odpowiednie dane operacyjne sg udostepniane w czasie rzeczywistym
w formacie zapewniajagcym interoperacyjno$¢, w sposéb przejrzysty i niedyskryminacyjny i bez uszczerbku dla intereséw
bezpieczenstwa narodowego, porzadku publicznego i polityki obronnej, przez wszystkie instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, porty lotnicze i menedzera sieci, w tym w wymiarze
transgranicznym i og6lnounijnym. Dostepnos¢ t¢ zapewnia si¢ z korzyscia dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi

38/55 ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803 o]



DzU. Lz 11.11.2024 PL

powietrznej, ktore uzyskaly certyfikat lub zlozyly deklaracje, podmiotéw, ktore powaznie rozwazaja zajecie si¢
zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, podmiotéw wojskowych odpowiedzialnych za dzialania w  zakresie
bezpieczenstwa i obrony, wojskowych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, portéw lotniczych, a takze menedzera sieci. Dane te s3 wykorzystywane jedynie do celéw operacyjnych.

2. Cena ustugi, o ktérej mowa w ust. 1, opiera si¢ na ogélnych zasadach i wspélnych przepisach w sprawie ustalania cen,
ktore to zasady i przepisy maja zostaé ustanowione w akcie wykonawczym, o ktérym mowa w ust. 4.

3. Dostepu do odpowiednich danych operacyjnych, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, udziela si¢ bezplatnie
organom odpowiedzialnym za nadzér nad bezpieczenstwem, skutecznoscia dzialania i siecia, bezpieczenstwo, porzadek
publiczny i obrong, w tym Agencji, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe wymogi dotyczgce dostepnosci i dostepu do danych
zgodnie z ust. 1 i 3 niniejszego artykulu, w tym do odnos$nych konkretnych danych operacyjnych, ogélne zasady i wspdlne
przepisy w sprawie ustalania cen, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, oraz wymogi dotyczace identyfikowania
podmiotow, ktére powaznie rozwazaja zajecie si¢ zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.

ROZDZIAL V
PRZESTRZEN POWIETRZNA, INTEROPERACY]NOé(f I INNOWACJE TECHNOLOGICZNE

Artykut 43

Elektroniczna informacja lotnicza

Bez uszczerbku dla publikacji przez pafistwa czlonkowskie informacji lotniczej i w sposéb spéjny z ta publikacjg menedzer
sieci, po zastosowaniu decyzji wykonawczej, o ktorej mowa w art. 38 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, tworzy
ogdlnounijng infrastrukture informacji lotniczej zwigkszajaca dostepno$¢ elektronicznej informacji lotniczej o wysokiej
jakodci, prezentowanej w latwo dostepny sposob i spelniajgcej wymagania wszystkich uzytkownikéw co do jakosci
i aktualno$ci danych. W ten sposéb udostepniane sa wylacznie informacje lotnicze spelniajgce zasadnicze wymogi
okreslone w pkt 2.1 zalgcznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 44

Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

Komisja zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3, przyjmuje odpowiednie przepisy w celu
zapewnienia jednolitego wdrazania klasyfikacji przestrzeni powietrznej ICAO z wilasciwymi dostosowaniami, aby zapewni¢
plynne zapewnianie bezpiecznych i skutecznych stuzb ruchu lotniczego w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.

Artykut 45

Elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej

1. Biorgc pod uwage cechy i charakter dziatalno$ci wojskowej w kazdym pafistwie czlonkowskim, a takze organizacje
kwestii wojskowych, za ktére sa odpowiedzialne, pafistwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej w celu ulatwienia zarzadzania
przestrzenia powietrzng i zarzadzania ruchem lotniczym w kontekscie wspdlnej polityki transportowej i, w stosownych
przypadkach, zgodnie z centralnym planem zarzadzania europejskim ruchem lotniczym.

2. Panstwa czlonkowskie przedstawiajg Komisji roczne raporty dotyczace zastosowania, w kontekscie wspdlnej polityki
transportowej, koncepdji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej
znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci.

3. Jezeli w szczegdlnosci w $wietle raportéw przedlozonych przez panstwa czlonkowskie niezbedne okaza si¢ jednolite
warunki zastosowania koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, Komisja w granicach wspélnej polityki transportowej i bez uszczerbku dla art. 1 ust. 2 przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace takie jednolite warunki. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.
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4. W przypadku wystgpienia znaczgcych trudnoSci operacyjnych podczas stosowania niniejszego artykulu
uniemozliwiajacych zagwarantowanie podstawowych intereséw bezpieczenistwa i polityki obronnej panstwa czlonkowskie
moga tymczasowo zawiesi¢ jego stosowanie, pod warunkiem ze niezwlocznie poinformuja o tym fakcie Komisje
i pozostale panstwa czlonkowskie. W nastepstwie wprowadzenia tymczasowego zawieszenia istnieje mozliwosé
wypracowania dostosowan do przepiséw przyjetych na podstawie ust. 3, dotyczacych przestrzeni powietrznej znajdujacej
si¢ w obszarze odpowiedzialnosci zainteresowanych paristw cztonkowskich. Tymczasowe zawieszenie oraz wszelkie takie
dostosowania wycofuje si¢, gdy ustapia trudnosci operacyjne.

Artykut 46
Koordynacja SESAR

Podmioty odpowiedzialne za zadania okre$lone w prawie Unii w obszarach koordynowanych odpowiednio w ramach fazy
planowania SESAR, fazy rozwoju SESAR i fazy wdrozenia SESAR powinny zapewni¢ skuteczng koordynacje tych trzech
faz, a w rezultacie ptynne i terminowe przechodzenie do kolejnej, ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na faze industrializacji.

Wszystkie zainteresowane podmioty cywilne i wojskowe angazuje si¢ w najszerszym zakresie.

Artykut 47
Wspdlne projekty

1.  Komisja moze ustanowi¢ wspélne projekty w zaleznoSci od potrzeb zainteresowanych stron w  zakresie
synchronizacji, dotyczace wdrozenia zasadniczych zmian operacyjnych wskazanych w centralnym planie zarzadzania
europejskim ruchem lotniczym, majacych wplyw na calg sie¢ i charakteryzujacych si¢ odpowiednim stopniem
zaawansowania pod katem realizacji, w celu zapewnienia zdolnosci interoperacyjnych we wszystkich panstwach
czlonkowskich z mysla o poprawie skutecznosci dziatania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

2. Komisja moze réwniez ustanowi¢ mechanizmy zarzadzania wspélnymi projektami i ich realizacja. Wszystkie
zainteresowane podmioty cywilne i wojskowe sg angazowane w jak najszerszym zakresie w te mechanizmy i, o ile to
mozliwe i stosowne, odgrywaja w nich kluczows role.

3. Wspdlne projekty moga kwalifikowa¢ si¢ do finansowania unijnego w kontekscie wieloletnich ram finansowych.
W tym celu, bez uszczerbku dla kompetencji panistw cztonkowskich do decydowania o wykorzystaniu swoich zasobow
finansowych, Komisja dokonuje niezaleznej analizy kosztéw i korzysci oraz przeprowadza odpowiednie konsultacje
z panstwami czlonkowskimi i wlasciwymi zainteresowanymi stronami zgodnie z art. 49, analizujgc ustalenie priorytetéw
i wszelkie odpowiednie sposoby finansowania realizacji tych projektéw.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wspolne projekty i mechanizmy zarzgdzania, o ktérych mowa
w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa
w art. 48 ust. 3.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 48

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspiera Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej, zwany dalej , komitetem”, w ktérego sktad wchodzi po
dwoch przedstawicieli kazdego panstwa czlonkowskiego i ktérym kieruje Komisja. Komitet zapewnia odpowiednie
uwzglednienie intereséw wszystkich kategorii uzytkownikow. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

4. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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Artykut 49

Konsultacje z zainteresowanymi stronami

1. Panstwa czlonkowskie, panstwowe wladze nadzorujace, PRB i menedzer sieci oraz Agencja w odniesieniu do jej
zadan, o ktérych mowa w art. 21 ust. 31 4 i art. 38 ust. 1, ustanawiaja mechanizmy konsultacji na potrzeby odpowiednich
konsultacji z zainteresowanymi stronami.

2. Komisja ustanawia mechanizm na poziomie Unii w celu konsultowania z odpowiednimi zainteresowanymi stronami
kwestii zwigzanych z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia.

W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powotany na mocy decyzji 98/500/WE. Do celéw ust. 3
lit. ¢) niniejszego artykulu, jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii wojskowych, Komisja zasigga opinii nie tylko
panstw czlonkowskich, ale i Europejskiej Agencji Obrony oraz krajowych wladz wojskowych.

3. Do celéw ust. 1 1 2 zasigga si¢ opinii, w stosownych przypadkach, przynajmniej nastepujacych zainteresowanych
stron zaangazowanych i niezaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjna:

a) instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej lub reprezentujace je grupy;
b) menedzer sieci;

¢) operatorzy portéw lotniczych lub odpowiednie reprezentujgce ich grupy;

d) uzytkownicy przestrzeni powietrznej lub odpowiednie reprezentujace ich grupy;
¢) podmioty wojskowe;

f) sektor produkgji;

g) organizacje zawodowe reprezentujgce personel;

h) wiasciwe wladze krajowe;

i) koordynatorzy przydzialéw czasu na start lub ladowanie;

j) organizacje pozarzadowe, ktorych obszarem zainteresowania s lotnictwo lub ATM.

Artykut 50

Stosunki z pafistwami trzecimi

Unia i jej pafistwa czlonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej o pafistwa niebedace
cztonkami Unii Europejskiej i wspieraja takie rozszerzenie. W tym celu podejmuja one dzialania w ramach porozumien
zawartych z sgsiadujacymi panstwami trzecimi w szczegdlnoéci na obszarze Eurocontrol lub w regionie ICAO EUR w celu
rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej o te pafistwa. Daza tez do wspdlpracy z tymi panstwami albo
w kontek$cie uméw w sprawie zapewniania transgranicznych stluzb z pafistwami trzecimi, w sprawie wspotpracy
w zakresie modernizacji ATM, w sprawie funkgji sieciowych, albo w ramach umowy miedzy Unia a Eurocontrolem
ustanawiajacej ogdlne ramy SciSlejszej wspotpracy, ktére stuzg wzmocnieniu paneuropejskiego wymiaru ATM.

Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla decyzji panstw czlonkowskich o tym, czy nalezy rozszerzy¢ jednolita
europejskg przestrzen powietrzng o kraje i terytoria zamorskie lub inne terytoria autonomiczne w innych regionach ICAO.

Artykut 51
Wsparcie ze strony innych organéw
Komisja moze wystegpowaé do innych organéw o wsparcie przy realizacji jej zadan wynikajacych z niniejszego

rozporzadzenia, w tym do Eurocontrolu w ramach umowy miedzy Unig a Eurocontrolem ustanawiajacej og6lne ramy
SciSlejszej wspolpracy.
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Artykut 52

Poufnosé

1. Ani pafstwowe wiladze nadzorujace, dzialajgce zgodnie z obowigzujacym je ustawodawstwem krajowym, ani
wlasciwe organy krajowe, ani Komisja, ani PRB, ani menedzer sieci, ani Agencja nie ujawniajg informacji o charakterze
poufnym, a w szczegdlnosci informacji o instytucjach zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ich powigzaniach
biznesowych lub skladnikach kosztéw i dochoddéw.

2. Przepisy ust. 1 nie pozostajg bez uszczerbku prawa panstwowych wiladz nadzorujacych i Komisji do ujawniania
informacji w sytuacjach, gdy jest to istotne dla wypelniania ich obowigzkéw. W takim przypadku ujawnienie takie musi by¢
proporcjonalne i uwzglednia¢ uzasadnione interesy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, portéw lotniczych lub innych odpowiednich zainteresowanych stron w zakresie ochrony ich
szczegolnie chronionych informacji handlowych.

3. Informacje i dane udostgpniane na podstawie art. 12 ust. 4, art. 23 ust. 10, art. 24 ust. 6, art. 25 ust. 2, art. 36 ust. 3
i 4 lub zgloszone zgodnie z art. 29 ust. 6, w szczeg6lnosci dotyczace kosztéw ustalonych i kosztéw rzeczywistych
wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego, s3 podawane do wiadomosci publicznej, z zastrzezeniem
ochrony bezpieczenstwa publicznego, obrony i kwestii wojskowych lub intereséow handlowych oséb fizycznych lub
prawnych, w tym wlasnosci intelektualnej, chyba ze za ujawnieniem przemawia nadrzedny interes publiczny.

Artykut 53
Kary

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku naruszen niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie, w szczegdlnosci naruszen dokonanych przez
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, operatoréw portéw lotniczych i przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, oraz wprowadzajg wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewni¢ ich wdrozenie. Przewidziane kary musza by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 54

Ocena

1. Komisja przeprowadzi oceng¢ prawnych, spolecznych, gospodarczych i Srodowiskowych skutkéw niniejszego
rozporzadzenia i jego warto$ci dodanej zaréwno na poziomie krajowym, jak i na poziomie europejskim po zakoficzeniu
piatego okresu odniesienia, a najpdzniej 3 lata po zakofczeniu tego okresu. Jezeli jest to uzasadnione, Komisja moze
zwroci¢ si¢ do panstw czltonkowskich, w tym do wladz wojskowych, o dostarczenie w tym celu informagji istotnych
z punktu widzenia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja przedklada swoje ustalenia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Ustalenia z oceny, o ktérej mowa w ust. 1,
podawane s3 do wiadomosci publiczne;j.

Artykut 55
Srodki bezpieczenstwa
Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez panstwo czlonkowskie Srodkéw, ktére sa niezbedne do

zagwarantowania podstawowych intereséw bezpieczenstwa i polityki obronnej. Sg to w szczegdlnoci takie $rodki, ktore sa
nieodzowne:

a) do nadzorowania przestrzeni powietrznej znajdujgcej si¢ w jego obszarze odpowiedzialnosci zgodnie z regionalnymi
porozumieniami zeglugi powietrznej ICAO, wiacznie z mozliwodciami wykrywania, identyfikacji i oceny wszystkich
statkow powietrznych korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w celu dazenia do zagwarantowania
bezpieczenstwa lotéw oraz podejmowania dzialan dla zaspokojenia potrzeb w zakresie bezpieczefistwa i obrony;

b) na wypadek powaznych zaktdcenn wewnetrznych majacych wplyw na utrzymanie porzadku publicznego;

¢) na wypadek wojny lub powaznych napie¢ miedzynarodowych stanowiacych zagrozenie wojenne;

d) do spelnienia migdzynarodowych zobowigzan panistw czlonkowskich na rzecz utrzymania pokoju i bezpieczenstwa
miedzynarodowego;
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e) w celu realizacji szkolenia i dziatant wojskowych, wlacznie z koniecznymi mozliwo$ciami ¢wiczen.

Artykut 56
Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004 i (WE) nr 551/2004 tracg moc, bez uszczerbku dla art. 58
niniejszego rozporzadzenia.

Odestania do uchylonych rozporzadzen traktuje si¢ jako odeslania do niniejszego rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji

znajdujacg si¢ w zalaczniku IL

Artykut 57
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139

W rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) projektowania struktur przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, bez uszczerbku
dla rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 (*) oraz bez uszczerbku dla obowigzkéw
panstw czlonkowskich w odniesieniu do jednolitej przestrzeni powietrznej podlegajacej ich jurysdykeji.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L, 2024/2803, 11.11.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/
reg/2024/2803/0j).”;

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Bez uszczerbku dla wymogéw bezpieczenstwa narodowego i obrony narodowej oraz dla art. 1 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2024/2803 panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) obiekty, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. b) niniejszego artykutu, ktére sa obiektami uzytku
publicznego; oraz

b) ATM/ANS, o kt6érych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. ¢) niniejszego artykutu, zapewniane dla ruchu lotniczego,
do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie (UE) 2024/2803,

oferowaly poziom bezpieczenistwa i interoperacyjnosci z systemami cywilnymi, ktéry jest rownie skuteczny jak
poziom bezpieczenstwa i interoperacyjnosci wynikajacy z zastosowania zasadniczych wymogdéw okreslonych
w zalgcznikach VII i VIII do niniejszego rozporzadzenia.”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 5) otrzymuje brzmienie:

,5) »ATM/ANS« oznacza zarzadzanie ruchem lotniczym zdefiniowane w art. 2 pkt 9 rozporzadzenia (UE)
2024/2803 i stuzby zeglugi powietrznej zdefiniowane w art. 2 pkt 5 tego rozporzadzenia, a takze funkcje
sieciowe, o ktérych mowa w art. 37 tego rozporzadzenia, oraz ustugi polegajace na pozyskiwaniu i przetwarzaniu
danych oraz formatowaniu i przekazywaniu danych na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego do celéw zeglugi
powietrznej;”;

b) pkt 33) i 34) otrzymuja brzmienie:

»33) »jednolita europejska przestrzen powietrzna« oznacza przestrzen powietrzng nad terytorium, do ktérego maja
zastosowanie Traktaty, a takze kazda inng przestrzefi powietrzng, do ktérej pafistwa czlonkowskie stosujg
rozporzadzenie (UE) 2024/2803 zgodnie z art. 1 ust. 4 tego rozporzadzenia;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/2803/0j 43/55


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2803/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2803/oj

PL Dz.U. Lz 11.11.2024

34) »wlasciwy organ krajowy« oznacza jeden lub wigkszg liczb¢ podmiotéw wyznaczonych przez pafstwo
cztonkowskie i posiadajacych niezbedne uprawnienia oraz przydzielone obowigzki dotyczace realizacji zadan
zwiazanych z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.”;

3) w art. 41 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3a.  Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze podlega¢ obiektywnie uzasadnionym,
niedyskryminujacym, proporcjonalnym i przejrzystym warunkom. Te warunki mogg w stosownych przypadkach
dotyczy¢:

a) wyodrebnienia dziatan stuzb innych niz te zwigzane z zapewnianiem stuzb Zeglugi powietrznej lub ograniczenia tych
dziatan;

b) uméw, porozumien lub innych ustalen pomiedzy instytucja zapewniajaca ATMJANS a strona trzecig dotyczacych
stuzb;

¢) zapewniania informacji zasadnie wymaganych do weryfikacji wymogéw certyfikatu, o ktérym mowa w niniejszym
artykule; oraz

d) wszelkich innych uwarunkowan prawnych, ktére nie sa charakterystyczne dla instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, takich jak uwarunkowania dotyczace zawieszenia badZ cofnigcia certyfikatu.”;

4) art. 43 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 43
Akty wykonawcze dotyczace instytucji zapewniajagcych ATM/ANS oraz organizacji uczestniczacych

w projektowaniu, produkgcji lub obsludze technicznej systeméw ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 40,
w odniesieniu do zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegbltowe przepisy dotyczace:

a) szczegblowych zasad i procedur zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 40, w tym ustanowienia i wdrozenia planu awaryjnego zgodnie z zalacznikiem VIII pkt 5.1 lit. f);

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktérych
mowa w art. 41 ust. 1;

bb) warunkéw, o ktérych mowa w art. 41 ust. 3a;

¢) zasad i procedur skladania przez instytucje zapewniajace stuzby informacji powietrznej deklaracji, o ktérych mowa
w art. 41 ust. 5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych dopuszcza si¢ takie deklaracje;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérych
mowa w art. 42 ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich certyfikatow;

e) zasad i procedur skladania deklaracji przez organizacje, o czym mowa w art. 42 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych
sytuacji, w ktorych wymaga si¢ takich deklaracji;

f) przywilejow i obowiazkéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych mowa w art. 41 ust. 1 i art. 42 ust. 1 lit. b), oraz
przywilejéw i obowigzkoéw organizacji, ktére skladaja deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5 i art. 42 ust. 1 lit. a).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. W zasadach, o ktérych mowa w ust. 1, nalezycie uwzglednia si¢ centralny plan ATM.
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3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 40 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalacznikach 2-4, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskiej.”;

5) w art. 62 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a.  Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 1 akapit drugi rozporzadzenia (UE) 2024/2803, do celéw wykonywania zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw w odniesieniu do zasadniczych wymogéw
wymienionych w pkt 7 zalacznika VIII niniejszego rozporzadzenia, podczas wykonywania zadan na podstawie art. 7
ust. 3 tego rozporzadzenia wlasciwe organy opieraja si¢ na ocenach przeprowadzonych przez pafnstwowe wladze
nadzorujgce, o ktérych mowa w art. 4 tego rozporzadzenia.”;

b) ust. 14 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) zasad i procedur przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia dochodzen, inspekgji, audytow i innych dziatan
monitorujacych niezbednych do zapewnienia sprawowania skutecznego nadzoru przez wlasciwy organ krajowy
nad osobami fizycznymi i prawnymi, wyrobami, cze$ciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i cze$ciami
sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu
rozporzadzeniu, a takze zasad i procedur oceny i nadzoru w zakresie zachowywania przez instytucje
zapewniajgce ATM/ANS zgodnosci z zasadniczymi wymogami wymienionymi w pkt 7 zalacznika VIII
niniejszego rozporzadzenia, prowadzonych przez panstwowe wladze nadzorujace, o ktérych mowa w art. 4
rozporzadzenia (UE) 2024/2803, bez uszczerbku dla art. 5 ust. 1 tego rozporzadzenia;”;

6) art. 93 otrzymuje brzmienie:

Artykut 93

Wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

W przypadku gdy Agencja dysponuje odpowiednia wiedzg fachows, udziela ona, na wniosek, pomocy technicznej
Komisji we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci poprzez:

a) prowadzenie inspekeji technicznych, dochodzen technicznych i badas;

b) udzial — w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz we wspdlpracy z Rada ds.
Weryfikacji Skutecznosci Dzialania (PRB), o ktérej mowa w art. 13 rozporzadzenia (UE) 2024/2803 — we wdrazaniu
systemu skutecznosci dzialania dla stuzb Zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych;

¢) udzial we wdrozeniu centralnego planu ATM, w tym w opracowaniu i wdrozeniu projektu SESAR.”;
7) w zalaczniku VIII wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,2.3a. Ustugi dostarczania danych o ruchu lotniczym
2.3a.1. Zebrane dane o ruchu lotniczym musza by¢ wystarczajaco dobrej jakosci, kompletne, aktualne, muszg

pochodzi¢ z wiarygodnego Zrddla i by¢ przekazywane na czas.

2.3a.2. Ustugi dostarczania danych o ruchu lotniczym musza osigga¢ i utrzymywal wystarczajgcy poziom
skutecznodci w odniesieniu do ich dostgpnosci, rzetelnosci, ciaglosci i terminowosci, aby zaspokajaé
potrzeby uzytkownikow.

2.3a.3. Systemy i narzedzia zapewniajace dane o ruchu lotniczym musza by¢ odpowiednio projektowane,
produkowane i utrzymywane w celu zapewnienia, aby dzialaly zgodnie z przeznaczeniem.

2.3a.4. Takie dane muszg by¢ rozpowszechniane natychmiast, za pomocg wystarczajaco niezawodnych i szybkich
srodkéw tacznosci zabezpieczonych przed umyslnym lub nieumyslnym zakléceniem lub uszkodzeniem.”;
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b) pkt 2.8 otrzymuje brzmienie:

,2.8. Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Wyznaczenie okre$lonych rejondéw przestrzeni powietrznej do okreslonego wykorzystania musi by¢
monitorowane, koordynowane i oglaszane w sposéb terminowy, aby zmniejszy¢ ryzyko utraty separacji
miedzy statkami powietrznymi we wszystkich okoliczno$ciach. Biorac pod uwage organizacje dzialan
wojskowych i zwigzanych z nimi aspektéw w ramach odpowiedzialnosci panstw czlonkowskich, zarzadzanie
przestrzenig powietrzng musi stuzy¢ réwniez wspomaganiu jednolitego stosowania koncepgji elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej, jak to zostato opisane przez ICAO i wdrozone na mocy rozporzadzenia
(UE) 2024/2803, w celu ulatwienia zarzadzania przestrzenia powietrzng oraz zarzadzania ruchem lotniczym
w kontekscie wspdlnej polityki transportowej.”;

) pkt 5.1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkosci organizacji, instytucja zapewniajgca stuzby wdraza i utrzymuje

system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym zalaczniku,
zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenistwa i ochrony i dazy do stalego doskonalenia takiego systemu;”;

d) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»7. WYMOGI DOTYCZACE STABILNOSCI FINANSOWE], ODPOWIEDZIALNOSCI, OCHRONY UBEZPIECZENIOWE], WLAS-
NOSCI I STRUKTURY ORGANIZACYJNE]

W celu zagwarantowania bezpiecznego i stalego zapewniania ustug instytucje zapewniajagce ATM/ANS muszg:
a) wykazaé wystarczajacg stabilnos¢ finansows;

b) zapewni¢ pokrycie zobowigzan wynikajacych z odpowiedzialnosci i ochrong ubezpieczeniows, z uwzglednie-
niem ich statusu prawnego oraz poziomu dostepnej komercyjnej ochrony ubezpieczeniowej; oraz

¢) przestrzegal majacych zastosowanie wymogéw dotyczacych wilasnosci i struktury organizacyjnej w celu
zapobiegania konfliktom intereséw, tak by zapewniaé niedyskryminacyjne zapewnianie ustug.”.

Artykut 58

Przepisy przejsciowe

1. Art. 4 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 549/2004 i art. 12 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 stosuje si¢ do dnia
2 grudnia 2026 r.

2. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania wyznaczony na podstawie art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
wykonuje swoje zadania do dnia 2 czerwca 2025 r.

3. Art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, z wyjatkiem art. 2 tego artykulu, i art. 15 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 oraz akty wykonawcze przyjete na ich podstawie maja nadal zastosowanie do celéw wdrozenia systemu
skutecznosci dzialania i systemu oplat odnoszacych si¢ do trzeciego i czwartego okresu odniesienia.

4. Decyzje wykonawczg Komisji (UE) 2019/709 (¥) stosuje si¢ do kofica czwartego okresu odniesienia lub do dnia
przyjecia aktu wykonawczego zgodnie z art. 38 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat

jest wezesniejsza.

5. Art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 stosuje si¢ do dnia 2 grudnia 2026 r.

Artykut 59

Wejscie w zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Jednak art. 4 ust. 31 5 i art. 36 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 2 grudnia 2026 r.

(*¥)  Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/709 z dnia 6 maja 2019 r. w sprawie wyznaczenia menedzera sieci ds. funkgji sieciowych
zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 120 z 8.5.2019, s. 27).
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Stosowanie art. 13-16 rozpoczyna si¢ po 6 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Stosowanie

art. 21-34 rozpoczyna si¢ po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia do celéw wdrozenia systemu skutecznosci
dzialania i systemu oplat odnoszacych si¢ do pigtego okresu odniesienia i kolejnych okreséw odniesienia.

Art. 53 stosuje si¢ od dnia 2 grudnia 2026 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2024 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca

Przewodniczgcy
R. METSOLA

ZSIGMOND B. P.
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ZALACZNIK 1

Uchylone rozporzadzenia wraz ze zmianami

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady

(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady

(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10).

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady

(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20).

Rozporzadzenie (WE) nr 1070/2009 Parlamentu Euro- | Tylko artykuly 1, 21 3
pejskiego i Rady

(Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s. 34).
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ZALACZNIK 11

Tabela korelacji

Rozporzgdzenie (WE) nr 549/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 ust. 1-3 art. 1 ust. 1-3
— art. 1 ust. 4

art. 1 ust. 4 —

art. 2 pkt 1 lit. a) i b) art. 2 pkt 6 lit. a) i b)
— art. 2 pkt 7

art. 2 pkt 2 art. 2 pkt 1

art. 2 pkt 3 art. 2 pkt 2

— art. 2 pkt 3

art. 2 pkt 4 art. 2 pkt 5

art. 2 pkt 5 art. 2 pkt 4

art. 2 pkt 6 art. 2 pkt 11

art. 2 pkt 7 art. 2 pkt 12

— art. 2 pkt 13

art. 2 pkt 8 art. 2 pkt 14

art. 2 pkt 9 art. 2 pkt 8

art. 2 pkt 10 art. 2 pkt 9

art. 2 pkt 11 art. 2 pkt 10

art. 2 pkt 12 art. 2 pkt 17

— art. 2 pkt 18-20
art. 2 pkt 13 art. 2 pkt 16

art. 2 pkt 13a art. 2 pkt 36

art. 2 pkt 14 —

art. 2 pkt 15 art. 2 pkt 21

— art. 2 pkt 22-25
art. 2 pkt 16 art. 2 pkt 26

art. 2 pkt 17 art. 2 pkt 35

art. 2 pkt 18 —

art. 2 pkt 19 art. 2 pkt 27

— art. 2 pkt 281 29
art. 2 pkt 20 art. 2 pkt 34

art. 2 pkt 22 art. 2 pkt 37

art. 2 pkt 23 —

art. 2 pkt 23a art. 2 pkt 38

— art. 2 pkt 39

art. 2 pkt 23b art. 2 pkt 15

art. 2 pkt 24 i 25 —

art. 2 pkt 26 art. 2 pkt 40
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Niniejsze rozporzadzenie
— art. 2 pkt 41 i 42
art. 2 pkt 27 —

art. 2 pkt 28 art. 2 pkt 43

art. 2 pkt 29 art. 2 pkt 44

— art. 2 pkt 45 i 46
art. 2 pkt 30 art. 2 pkt 47

— art. 2 pkt 48-52
art. 2 pkt 31 art. 2 pkt 53

— art. 2 pkt 54 i 55
art. 2 pkt 32 —

art. 2 pkt 33 art. 2 pkt 56

art. 2 pkt 34 art. 2 pkt 57

— art. 2 pkt 58-62
art. 2 pkt 351 36 —

art. 2 pkt 38 art. 2 pkt 63

art. 2 pkt 39 art. 2 pkt 64

— art. 2 pkt 65

art. 2 pkt 40 art. 2 pkt 66

— art. 2 pkt 67 i art. 3
art. 2 pkt 41 art. 2 pkt 30

— art. 2 pkt 31-33
art. 3 —

art. 4 ust. 1 art. 4 ust. 1

art. 4 ust. 2 art. 4 ust. 31 4
art. 4 ust. 3 zdanie pierwsze art. 4 ust. 2

art. 4 ust. 3 zdanie drugie art. 4 ust. 5

— art. 4 ust. 6

art. 4 ust. 4 art. 4 ust. 7

art. 4 ust. 5 art. 4 ust. 8

— art. 5-12

art. 5 ust. 1 art. 48 ust. 1

art. 5 ust. 2 art. 48 ust. 2

art. 5 ust. 3 art. 48 ust. 3

— art. 48 ust. 4

art. 5 ust. 41 5 oraz art. 6 —

art. 7 art. 50

art. 8 ust. 1 art. 51

— art. 52

art. 8 ust. 2 —

art. 9 art. 53
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004

Niniejsze rozporzadzenie

art. 10 ust. 1

art. 10 ust. 2

art. 10 ust. 3

art. 11 ust. 1 zdanie pierwsze

art. 11 ust. 1 lit. a)—¢)

art. 11 ust. 2

art. 11 ust. 3 lit. a)

art. 11 ust. 3 lit. b)

art. 11 ust. 3 lit. ¢)

art. 11 ust. 3 lit. d) zdanie pierw-
sze i trzecie

art. 11 ust. 3 lit. d) zdanie drugie

art. 11 ust. 3 lit. e)

art. 11 ust. 4 lit. a)

art. 11 ust. 4 lit. b) i ¢)

art. 11 ust. 4 lit. d)

art. 11 ust. 4 lit. €)

art. 11 ust. 4 akapit drugi

art. 11 ust. 5

art. 11 ust. 6

art. 12 ust. 1, art. 12 ust. 2
zdanie pierwsze do wyrazéw
LW art. 3,” oraz ostatnie zdanie

art. 12 ust. 2, cze$¢ zdania
pierwszego rozpoczynajgca si¢
od wyrazéw ,oraz przekazuje
pierwsze sprawozdanie Parla-
mentowi Europejskiemu”

art. 12 ust. 3i 4
art. 13

art. 13a

art. 49 ust. 1

art. 49 ust. 2

art. 49 ust. 3

art. 21 ust. 1

art. 21 ust. 2

art. 21 ust. 3 lit. a)—d)

art. 13

art. 14-20

art. 22

art. 21 ust. 3 lit. ¢), art. 23

art. 24

art. 25 ust. 11 2

art. 21 ust. 3 zdanie pierwsze

art. 25 ust. 3

art. 25 ust. 4

art. 261 27

art. 21 ust. 4 lit. a)

art. 21 ust. 4 lit. b)—e)

art. 21 ust. 4 lit. f)

art. 21 ust. 4 lit. g)

art. 21 ust. 4 akapit pierwszy
lit. h)-m) oraz akapity drugi
i trzeci, art. 21 ust. 51 6

art. 28

art. 21 ust. 7

art. 28

art. 29-47

art. 54 ust. 1

art. 54 ust. 2

art. 55

art. 56-58
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004

Niniejsze rozporzadzenie

art. 14 art. 59

art. 1 art. 1 ust. 1

— art. 1 ust. 2-4

— art. 2

art. 2 ust. 1 art. 5 ust. 1

art. 2 ust. 2 art. 5 ust. 2

— art. 5 ust. 3

— art. 6 ust. 1

art. 2 ust. 3 art. 6 ust. 3

art. 2 ust. 4 art. 6 ust. 2

art. 2 ust. 5 art. 6 ust. 4

art. 2 ust. 6 art. 6 ust. 5

— art. 6 ust. 6

art. 3—6 —

art. 7 ust. 1, art. 7 ust. 3 zdanie art. 7 ust. 1, art. 57 pkt 7

pierwsze, art. 7 ust. 4 zdanie lit. ¢) i d)

pierwsze oraz art. 7 ust. 6 i 8

art. 7 ust. 2 art. 7 ust. 2

art. 7 ust. 3 zdania drugie —

i trzecie

art. 7 ust. 4 zdania drugie art. 57 pkt 31 4

i trzecie

— art. 57 pkt 5 i 6 oraz pkt 7
lit. a) i b)

art. 7 ust. 5 art. 7 ust. 4

art. 7 ust. 7 art. 5 ust. 2 akapit drugi, art. 7
ust. 3

art. 7 ust. 9 —

art. 8 ust. 1 do wyrazéw art. 8 ust. 1 zdania pierwsze

Linstytucje zapewniajacg stuzbe i drugie

ruchu lotniczego”

art. 8 ust. 1 zdanie drugie, od art. 8 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)

wyrazéw ,posiadajaca wazny

certyfikat”

— art. 8 ust. 2 akapit pierwszy
lit. b)-d) oraz akapit drugi

art. 8 ust. 2 art. 8 ust. 3

art. 8 ust. 3 art. 8 ust. 4

— art. 8 ust. 5

art. 8 ust. 4 art. 8 ust. 1 zdanie trzecie

art. 8 ust. 5 —

art. 8 ust. 6 art. 8 ust. 6

art. 9 art. 10

art. 9a art. 3

— art. 4
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004

Niniejsze rozporzadzenie

SZe

art.

art.

art.
art.
art.

art.

art.
art.
art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.
pierwsze

art.

art.
trzecie

art.
art.
art.
art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

9b
10

11

12 ust. 1
12 ust. 2
12 ust. 3

12 ust. 4
12 ust. 5
13 ust. 1
13 ust. 2

13 ust. 3

14

15 ust. 1

15 ust. 2 lit. a)
15 wust. 2 lit. b) zdanie

15 ust. 2 lit. b) zdanie drugie
15 ust. 2 lit. b) zdanie

15 ust. 2 lit. ¢)
15 ust. 2 lit. d)
15 ust. 2 lit. €)
15 ust. 2 lit. f)
15 ust. 3 lit. a)

15 ust. 3 lit. b)

15 ust. 3 lit. ¢)

15 ust. 3 lit. d)

15 ust. 3 lit. €)

15 ust. 3 lit. f) zdanie pierw-

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.
art.

art.

11-28
41

36 ust.
36 ust.
36 ust.

36 ust.

37-40

36 ust.

42 ust.
42 ust.
42 ust.
42 ust.

43-46

29 ust.
29 ust.
29 ust.
29 ust.
30 ust.
30 ust.

30 ust.
30 ust.

30 ust.
30 ust.
29 ust.
32 ust.
32 ust.
32 ust.
31 ust.

31 ust.

29 ust

6133

1
2,314

. 3 zdanie drugie

29 ust. 3 zdanie pierwsze,
30 ust. 2 iart. 32 ust. 1

29 ust

.4
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004

Niniejsze rozporzadzenie

art. 15 ust. 3 lit. f) zdanie drugie
art. 15 ust. 4

art. 15a ust. 1 i 3 zdanie

pierwsze
art. 15a ust. 2

art. 15a ust. 3 zdanie drugie
i trzecie

art. 15a ust. 3 zdanie czwarte
art. 16 ust. 1

art. 16 ust. 2 i 3 zdanie pierwsze

art. 16 ust. 3, zdania drugie
i trzecie

art. 17

art. 18 ust. 1

art. 18 ust. 2

art. 18 ust. 3
art. 18a
art. 19

zalgcznik 1

zakgcznik 11

art. 1 ust. 1

art. 1 ust. 2

art. 1 ust. 3

art. 1 ust. 41iart. 3

art. 3a

art. 4, lit. a)

art. 4, lit. b)
art. 6 ust. 1

art. 6 ust. 2 akapit pierwszy

art. 6 ust. 2 akapit drugi

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

32 ust. 5-8
33

47 ust. 11 4

47 ust. 21 4
48-51

47 ust. 3

34 ust. 1
34 ust. 213

35

52 ust. 1
52 ust. 2
52 ust. 3

53 do art. 57 pkt 2

59

57 pkt 3

57 pkt 4-7 i art. 58

1 ust. 1
1 ust. 1
lust. 213
1 ust. 4
2-36

43

44

37 ust. 1
37 ust. 2
37 ust. 3
37 ust. 4
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Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 | Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004

Niniejsze rozporzadzenie

art. 6 ust. 2 akapit trzeci zdanie
pierwsze

art. 6 ust. 2, akapit trzeci zdania
drugie i trzecie

art. 6 ust. 3
art. 6 ust. 4

art. 6 ust. 5

art. 6 ust. 6
art. 6 ust. 71 8
art. 6 ust. 9
art. 7 ust. 1
art. 7 ust. 2
art. 7 ust. 3
art. 8

art. 10
art. 11

art.

art.

art.

art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.
art.
art.
art.

art.

art.

38 ust. 2—4
38 ust. 5

38 ust. 6-9

37 ust. 5, art. 38 ust. 10i 13
38 ust. 1, 11112, 141 15
38 ust. 16

39-42

37 ust. 2 lit. b)

37 ust. 5iart. 38 ust. 10

45 ust.
45 ust.
45 ust.
45 ust.
46-58

AW =

59
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