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DECYZJA RADY (UE) 2024/2820
z dnia 24 pazdziernika 2024 r.

w sprawie stanowiska, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 233. sesji Rady
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do przyjecia poprawki 30 do
zalgcznika 9 (Ulatwienia) do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym dotyczacej
zmian w rozdzialach 2, 3 i 6 oraz rozdziale 8 lit. C, E, F i G tego zalacznika

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,konwencja chicagowska”) regulujaca
miedzynarodowy transport lotniczy weszla w Zycie dnia 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy ustanowiono Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

(2)  Wszystkie panistwa cztonkowskie Unii s3 umawiajacymi si¢ panstwami konwencji chicagowskiej oraz czlonkami
ICAO, natomiast Unia ma status obserwatora w niektérych organach ICAO. W latach 2022-2025 w Radzie ICAO
reprezentowanych jest sze$¢ panstw cztonkowskich.

(3)  Zgodnie z art. 37 lit. j) konwencji chicagowskiej Rada ICAO przyjmuje i zmienia co pewien czas, w miarg potrzeby,
miedzynarodowe normy oraz zalecane metody i zasady postgpowania dotyczace procedur celnych i imigracyjnych.
Zgodnie z art. 54 lit. 1) konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé migdzynarodowe normy i zalecane
metody postepowania (SARP) i oznacza¢ je jako zalgczniki do tej konwencji.

(4 Podczas swojej 233. sesji Rada ICAO zamierza przyjac¢ poprawke nr 30 do zalgcznika 9 do konwencji chicagowskiej
(zwanga dalej ,poprawka nr 30”).

(5)  Glownym celem poprawki nr 30, zawartej w pismie ICAO skierowanym do parnistw EC 6/3 — 24/67, jest poprawa
jasnosci, a w konsekwencji spéjnosci i skutecznosci zalacznika 9 do konwencji chicagowskiej (zwanego dalej
wzalgcznikiem 9”).

(6)  Poprawka nr 30 obejmuje zmiany w rozdzialach 2 (,Przylot i odlot statku powietrznego”), 3 (,Przylot i odlot oséb
oraz ich bagazu”) i 6 (,Migdzynarodowe porty lotnicze — utatwienia i obstuga ruchu pasazerskiego”) oraz rozdziale 8
(,Postanowienia dotyczgce utatwient”) lit. C (,Ulatwienia w poszukiwaniu, ratowaniu, dochodzeniu powypadkowym
i ocalaniu mienia”), E (,Ustalenie krajowych programéw ulatwien”), F (,Ulatwienia w transporcie os6b
z niepelnosprawnoscig”) i G (,Pomoc ofiarom wypadkéw lotniczych i ich rodzinom”) zalgcznika 9. W szczegdlnosci
propozycje maja na celu zmiang, przeniesienie lub usunigcie nieaktualnych SARP, a takze zmiang SARP
skierowanych do operatoréw statkéw powietrznych lub operatoréw portéw lotniczych, tak aby wlasciwie kierowaé
takie SARP do umawiajacych si¢ panstw. Zmiany normy 6.3 i zalecanej metody postgpowania 6.4 w rozdziale 6
zalacznika 9 dotycza kwestii regulowanych w prawie unijnym dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/12|WE ("). Jezeli chodzi o rozdzial 3 zalacznika 9, poprawka 30 dodaje SARP zwigzane z bezpieczenstwem
procesu wydawania elektronicznych dokumentéw podrézy odczytywanych maszynowo (eMRTD) oraz aktualizuje
protokét kontroli dostepu i norme techniczng w zakresie kodowania wizerunku twarzy w eMRTD. Poprawka nr 30
obejmuje réwniez kwestie regulowane na mocy prawa unijnego dyrektywa Rady (UE) 2019/997 (3). Wreszcie
w odniesieniu do zmian w rozdziale 8 zalgcznika 9, poprawka nr 30 jest zwigzana z badaniem wypadkéw
lotniczych objetym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (}) w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im. Te zmiany do rozdzialu 8 s3 juz
odzwierciedlone w prawie unijnym, a zatem nie wymagaja zadnych zmian w nim.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych (Dz.U. L 70
z 14.3.2009, s. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/0j).

() Dyrektywa Rady (UE) 2019/997 z dnia 18 czerwca 2019 r. ustanawiajgca unijny tymczasowy dokument podrdzy oraz uchylajaca
decyzje 96/409/WPZiB, (Dz.U. L 163 z 20.6.2019, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2019/997oj).

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35,
ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2010/996/0j).
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(7)  Nalezy ustali¢ stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii na forum Rady ICAO, poniewaz poprawka nr 30
bedzie wigzgca na mocy prawa miedzynarodowego zgodnie z art. 90 lit. a) konwencji chicagowskiej i ma znaczenie
dla prawa unijnego, mianowicie: dyrektywy 2009/12/WE i rozporzadzenia (UE) nr 996/2010. Zakres niniejszej
decyzji powinien ogranicza¢ si¢ do tresci poprawki nr 30, w zakresie, w jakim tres¢ ta nalezy do dziedziny, ktéra
w znacznej czeSci objeta jest wspolnymi zasadami UE. Niniejsza decyzja nie powinna mie¢ wplywu na podzial
kompetencji migdzy Unig i pafistwami czlonkowskimi w dziedzinie lotnictwa.

(8)  Zgodnie z art. 38 konwengji chicagowskiej kazde pafistwo, ktore uwaza za niemozliwe w praktyce zastosowanie si¢
pod kazdym wzgledem do ktérychkolwick zmigdzynarodowych norm lub zasad postgpowania przyjetych przez
ICAO albo catkowite dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepiséw lub metod postgpowania do
migdzynarodowych norm i zasad postgpowania, albo ktére uwaza za konieczne wprowadzenie przepiséw lub
metod postepowania réznigcych si¢ pod jakimkolwiek wzgledem od przepiséw i metod postgpowania ustalonych
zgodnie z normami mi¢dzynarodowymi, powinno niezwlocznie zglosi¢ ICAO réznice migdzy jego whasna praktyka
a praktyka ustalona przez normy mig¢dzynarodowe.

(9)  Stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 233. sesji Rady ICAO lub dowolnej péZniejszej sesji
w odniesieniu do przyjecia proponowanych zmian w rozdziatach 2, 3 i 6 oraz rozdziale 8 lit. C, E, F i G zalacznika 9,
objetych zakresem poprawki nr 30 do tego zalacznika zawartych w pismie ICAO skierowanym do panstw EC
6/3 - 24/67, powinno polega¢ na poparciu tych poprawek. Stanowisko to powinno zostal wyrazone przez
dzialajace wspélnie w interesie Unii panstwa cztonkowskie UE bedace czlonkami Rady ICAO.

(10)  Stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii po przyjeciu przez Radg ICAO poprawki nr 30, co ma zostaé
ogloszone przez Sekretarza Generalnego ICAO w drodze procedury pisma ICAO skierowanego do panstw, powinno
polega¢ na niezglaszaniu sprzeciwu wobec przedmiotowej zmiany i powiadomienia o zastosowaniu si¢ do niej.
W przypadku gdy prawo unijne odbiegaloby od nowo zmienionych SARP po przewidywanej dacie rozpoczecia ich
stosowania, nalezy zglosi¢ ICAO wszelkie rdznice migdzy prawem unijnym a konkretnymi SARP. Stanowisko, ktére
ma zostal zajete w imieniu Unii w kwestii takich réznic powinno opieral si¢ na pisemnym dokumencie
przedlozonym przez Komisje Radzie do dyskusji i zatwierdzenia. Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone przez
wszystkie panstwa cztonkowskie Unii dzialajgce wspélnie w jej interesie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii na 233. sesji Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego lub dowolnej pdzniejszej sesji, polega na poparciu zmian w rozdzialach 2, 3 i 6 oraz rozdziale 8 lit.
C, E Fi G zalgcznika 9 do konwencji chicagowskiej, objetych zakresem poprawki nr 30 do tego zalacznika zawartej
w pi$mie ICAO skierowanym do panstw EC 6/3 - 24/67.

2. Stanowiskiem, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez wprowadzania istotnych zmian
proponowane poprawki, o ktorych mowa w ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu oraz zgloszenie zastosowania si¢ do
przyjetych poprawek w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do panstw.

3. W przypadku gdy prawo unijne odbiegalyby od zmienionych SARP po przewidywanej dacie rozpoczecia stosowania
tych SARP, stanowiskiem, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii, jest zgloszenie ICAO wszelkich réznic miedzy prawem
unijnym a konkretnymi SARP zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej. W takim przypadku Komisja, w odpowiednim
czasie 1 co najmniej dwa miesiace przed terminem zglaszania réznic wyznaczonym przez ICAO, przedklada Radzie do
dyskusji i zatwierdzenia dokument przygotowawczy okreslajacy konkretne réznice, ktére panstwa czlonkowskie maja
zglosi¢ ICAO w imieniu Unil.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja w imieniu Unii panstwa czlonkowskie Unii bedace czlonkami Rady
ICAO, dzialajace wspdlnie w interesie Unii.

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 i 3, wyrazaja wszystkie panstwa czlonkowskie Unii, dzialajgce wspdlnie
w interesie Unii.

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2024/2820/oj



Dz.U. L z 8.11.2024

PL

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 pazdziernika 2024 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

BOKA J.
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