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z dnia 23 wrze$nia 2024 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach grupy ekspertéw
ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalég pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe (AETR) oraz w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ) oraz w odniesieniu do zmian suplementu 1B do zalacznika
do AETR

RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 w zwiazku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Umowa europejska dotyczgca pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) ()
weszla w zycie w dniu 5 stycznia 1976 r. Ostatnio zmieniono ja w dniu 20 wrze$nia 2010 r.

(2)  Zgodnie z art. 22bis AETR, propozycje zmian do artykuléw wprowadzajacych suplementu 1B do zalgcznika do
AETR moga zostal przyjete przez Grupe Roboczg ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) wigkszoscig glosow oddanych przez obecne i uczestniczace
w glosowaniu Umawiajace si¢ Strony. Zmiany te, po ich przyjeciu, sg przedkladane Sekretarzowi Generalnemu
ONZ, ktéry notyfikuje o nich Umawiajace si¢ Strony.

(3)  Grupa ekspertéw ds. AETR oraz Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego zostaly ustanowione przez EKG ONZ
w ramach AETR. Grupa robocza jest organem uprawnionym do opracowywania i przyjmowania zmian do
artykuléw wprowadzajacych suplementu 1B do zalacznika do AETR, natomiast grupa ekspertéw jest organem
uprawnionym do opracowywania i przedkladania grupie roboczej propozycji zmian.

(4)  Grupa ekspertéw ds. AETR i Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego na swoich posiedzeniach, ktére odbeda sie
odpowiednio w dniu 28 pazdziernika 2024 r. oraz w dniach 29-31 pazdziernika 2024 r., opracuja wniosek
dotyczacy zmian w suplemencie 1B do zalacznika do AETR dotyczacych przysztego wdrozenia niektérych dziatan
w zakresie certyfikacji w ramach AETR i przyjma te zmiany. Te dzialania w zakresie certyfikacji sg konieczne do
obstugi okreslonego w umowie systemu tachograféw cyfrowych, ktéry jest w duzej mierze oparty na systemie
unijnym.

(5)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach grupy ekspertow ds. AETR i Grupy
Roboczej ds. Transportu Drogowego, poniewaz zmiany suplementu 1B do zalgcznika do AETR beda wigzace na
mocy prawa miedzynarodowego, zgodnie z art. 21 ust. 6 i art. 22bis ust. 2 AETR, i moga mie¢ decydujacy wplyw na
tre$¢ przepiséw Unii, a mianowicie na rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006 (%) i (UE)
nr 165/2014 ().

(6)  Proponowane zmiany majg na celu rozwiazanie trudnej sytuacji we wdrazaniu systemu tachograféw cyfrowych
okreslonego w AETR dotyczacej prowadzenia przez Komisje niektorych dziatan w zakresie certyfikacji na rzecz
niektorych Umawiajacych si¢ Stron AETR spoza UE na mocy protokotu ustalen podpisanego migdzy EKG ONZ
a stuzbami Komisji w 2009 r. Ten protok6t ustalen byl odnawiany wielokrotnie w drodze porozumien
administracyjnych, a ostatnio zostal odnowiony w dniu 28 listopada 2023 r. na okres do dnia 31 maja 2024 r.

(7) W ramach tych ustalen administracyjnych Komisja wydaje producentom urzadzen certyfikaty interoperacyjnosci,
ktore sa niezbedne do homologacji typu AETR takich urzadzen. Wymég 278 suplementu 1B do zalacznika do AETR
przewiduje obecnie pojedynczy wlasciwy organ odpowiedzialny za wydawanie $wiadectw interoperacyjnosci.

(" Dz.U. L 95z 8.4.1978, s. 1.

()  Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizagji niektérych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

()  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sig do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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(8)  Komisja jest réwniez odpowiedzialna za zadania zwigzane z generowaniem i utrzymywaniem pary kluczy
europejskich oraz zarzadzaniem nig w ramach infrastruktury klucza publicznego systemu tachografu cyfrowego
AETR. T¢ pare kluczy wykorzystuje si¢ do certyfikacji krajowych kluczy publicznych Umawiajacych si¢ Stron, ktore
sa z kolei wykorzystywane do certyfikacji kluczy umieszczonych w kazdym urzadzeniu. Wymodg CSM_007
w suplemencie uzupelniajgcym XI do suplementu 1B do AETR przewiduje obecnie organ uznany na szczeblu
migdzynarodowym za odpowiedzialny za dzialania w zakresie certyfikacji gléwnej.

(9) W nastepstwie decyzji Komisji o zawieszeniu tych dzialan w zakresie certyfikacji wobec Rosji i Biatorusi w wyniku
wojny napastniczej Rosji przeciwko Ukrainie, przy cigglym wsparciu wojskowym ze strony Biatorusi, rola Komisji
we wdrazaniu AETR zostala zakwestionowana przez oba te panstwa. Nowe porozumienie administracyjne jest
zatem bardzo malo prawdopodobne, co zagraza dzialaniom w zakresie certyfikacji prowadzonym przez Komisje
wobec czternastu Umawiajacych si¢ Stron AETR spoza UE.

(10)  Unia powinna zatem poprze¢ wniosek dotyczacy zmiany suplementu 1B do zalacznika do AETR, aby rola Komisji
zostala uznana w samej umowie, tak aby mogta ona nadal wspiera¢ wdrazanie AETR i prowadzi¢ wyzej wymienione
dzialania w zakresie certyfikacji na rzecz panstw trzecich pod pewnymi warunkami.

(11)  Stanowisko Unii w ramach grupy ekspertéw ds. AETR ma zostal wyrazone przez Komisje, a stanowisko Unii
w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego ma zosta¢ wyrazone przez panstwa cztonkowskie dzialajace
solidarnie w interesie Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 36. posiedzeniu grupy ekspertéw ds. Umowy europejskiej

dotyczacej pracy zalég pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz na 119. posiedzeniu

Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG

ONZ) lub na kolejnych posiedzeniach w odniesieniu do zmiany suplementu 1B do zalgcznika do AETR, jest dolaczone do

niniejszej decyzji.

2. Niewielkie zmiany w stanowisku, o ktorym mowa w ust. 1, moga zosta¢ uzgodnione bez kolejnej decyzji Rady.
Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1, jest wyrazane przez Komisje w ramach grupy ekspertéw ds. AETR oraz przez
panstwa czlonkowskie dzialajace wspdlnie w interesie Unii, na forum Grupy Roboczej EKG ONZ ds. Transportu
Drogowego.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.
Sporzadzono w Brukseli dnia 23 wrze$nia 2024 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

FELDMAN Z.
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W art. 2 ust. 2 suplementu 1B do zalgcznika do AETR wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pkt 2.4.5 otrzymuje brzmienie:

»2.4.5.

Wymdg 278 otrzymuje brzmienie:

»W odniesieniu do producentéw majacych siedzibe na terytorium Umawiajgcych si¢ Stron, wobec ktérych Unia
Europejska nie przyjela s$rodkéw, ktére uwaza za niezbedne do ochrony jej podstawowych intereséw
bezpieczenstwa, oraz w zakresie, w jakim zezwalaja na to przepisy Unii Europejskiej, badania interoperacyjnosci
przeprowadza jeden wlasciwy organ pod nadzorem i na odpowiedzialno$¢ Komisji Europejskiej Unii
Europejskiej.«”;

2) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,2.4.8.

W suplemencie 11/suplemencie uzupelniajgcym XI do AETR (Wspdlne mechanizmy zabezpieczenia), 3.3.1,
wymo6g CSM_007 otrzymuje brzmienie:

»Na poziomie europejskim generuje si¢ jedng pare kluczy europejskich (EUR.SK i EUR.PK). Do po$wiadczania
kluczy publicznych Umawiajacych si¢ Stron stuzy europejski klucz prywatny. Nalezy prowadzié rejestry
wszystkich certyfikowanych kluczy. W odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron, wobec ktérych Unia Europejska
nie przyjeta srodkéw, ktére uwaza za niezbedne do ochrony jej podstawowych intereséw bezpieczenstwa, oraz
w zakresie, w jakim zezwalaja na to przepisy Unii Europejskiej, zadania te wykonuje Komisja Europejska Unii
Europejskiej dziatajgca jako europejski organ certyfikacji.<’
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