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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/2076
z dnia 24 lipca 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 i (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wyjasnienia

wymogoéw dotyczacych drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu, aktualizacji wymogéw

dotyczacych licencjonowania zalég lotniczych i orzeczefi lekarskich oraz usprawniefi w lotnictwie
og6lnym

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 3762014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 23, 27 i 31,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 (3 ustanawia wymogi dla pilotéw, ktérzy uczestnicza w eksploatacji
statkéw powietrznych, okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) i (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 (}) ustanawia wymagania techniczne i procedury administracyjne odno-
szgce si¢ do operagji lotniczych.

Zgodnie z art. 140 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 nalezy dostoso-
waé do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 odnosnie do definicji skomplikowanego statku powietrznego z napedem
silnikowym, ktéra zostala uwzgledniona w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (%),
uchylonym rozporzadzeniem (UE) 2018/1139. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011.

W odniesieniu do samolotéw jednosilnikowych nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 11782011, aby odzwier-
ciedli¢ najnowsze osiagniecia techniczne i uwzgledni¢ przyszle projekty, takie jak silniki elektryczne i hybrydowe,
skladajace si¢ zaréwno z komponentéw silnikow cieplnych, jak i elektrycznych.

Nalezy réwniez zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w celu doprecyzowania i aktualizacji jego przepiséw
w oparciu o kwestie wskazane Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przez jej organy doradcze,
ujawnione podczas dzialaii wspierajacych monitorowanie i wdrazanie lub uznane za problematyczne w szczegdl-
nosci w odniesieniu do lotnictwa ogdlnego lub certyfikacji lotniczo-lekarskiej.

Upraszczajac wymagania dotyczgce przedtuzania przywilejéw zwigzanych z uprawnieniem do wykonywania lotow
w terenie gorzystym, nalezy wprowadzi¢ odpowiednie przepisy przejsciowe, aby zapewni¢ plynne przejscie od
obecnie obowigzujacych do przyszlych wymagaf.

Dz.U.L 212z 22.8.2018, s. 1, ELL: http:[/data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/o0j.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zatdg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 311z 25.11.2011, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2011/117 8/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZzdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, 5. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/965]0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, roz-
porzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2008/216/

0j).
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(12)

(13)

(14)

(15)

Nalezy zmieni¢ przepisy dotyczace drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu w rozporzadzeniach (UE)
nr 11782011 i (UE) nr 965/2012, aby zapewni¢ odpowiednie przeszkolenie tych pilotéw oraz ustanowi¢ odpo-
wiednie procedury operacyjne dotyczace przekazania uprawnieni migdzy cztonkami zalogi lotniczej.

Przepisy dotyczace pilotéw, ktdrzy ukonczyli 60. rok Zycia i ktérzy uczestnicza w operacjach Smigtowcowych stuzb
ratownictwa medycznego (HEMS) z zaloga jednoosobowa, zaréwno w rozporzadzeniach (UE) nr 1178/2011 i (UE)
nr 965/2012, nalezy zmienié, aby ulatwi¢ wigkszy zakres operacji HEMS, a tym samym zréwnowazy¢ potrzebe
zwigkszenia dostgpnosci ustug medycznych z ryzykiem zwigzanym z operacjami z udzialem pilotéw w wieku
powyzej 60 lat.

Poniewaz badania medyczne wymagaja Scistych protokolow, przepisy rozporzadzen (UE) nr 1178/2011 i (UE)
nr 965/2012 dotyczace szczegblnych okolicznosci medycznych nalezy zmieni¢ tak, aby byly one adekwatne do
zakladanych celéw, nie mialy negatywnego wplywu na bezpieczenistwo lotéw i zapewnialy zgodno$¢ z ustalonymi
zasadami badan medycznych.

Przepisy umozliwiajace osobom fizycznym ubieganie si¢ 0 zmiang wlasciwego organu nalezy zmienic tak, aby mialy
zastosowanie rowniez do posiadaczy orzeczen lekarskich, ktérym jeszcze nie wydano licencji.

Poniewaz Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego zaleca oceng czynnikéw ryzyka dla zdrowia
i doradztwo profilaktyczne, nalezy dokona¢ przegladu wymogéw medycznych, aby umozliwi¢ oceng zagroze dla
zdrowia, a zwlaszcza czynnikow ryzyka ukladu sercowo-naczyniowego.

Przepisy dotyczace oceny lotniczo-lekarskiej nalezy zmieni¢, aby nalezycie uwzglednié w nich wplyw zwyrodnienio-
wych procesow starzenia na uklady organizmu.

Zmiany wymogow dotyczacych orzeczen lekarskich dla lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i centréw medy-
cyny lotniczej, a takze zmiany dotyczace ograniczen wiekowych dla pilotéw pracujgcych w HEMS, powinny mieé
zastosowanie z odroczeniem, aby da¢ wlasciwym organom panstw cztonkowskich czas potrzebny na przygotowa-
nie si¢ do wdrozZenia tych zmian regulacyjnych.

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawita go Komisji w postaci opinii nr 05/2023 zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzgdzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) uchyla si¢ pkt 3;
b) dodaje si¢ pkt 3ai 3b w brzmieniu:
»3a)  »samolot complex« oznacza samolot, ktéry spelnia jedno z ponizszych kryteriéw:
(i) jego maksymalna certyfikowana masa startowa przekracza 5 700 kg;
(ii)  jest certyfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigtnastu;

(ili)  jest certyfikowany do wykonywania operacji z zaloga skladajacg si¢ z co najmniej dwoch

pilotéw;
(iv)  jest wyposazony w silnik turboodrzutowy lub silniki turboodrzutowe lub wigcej niz jeden silnik
turbo$miglowy;
3b) ,$miglowiec complex” oznacza $miglowiec, ktéry spelnia jedno z ponizszych kryteriéw:
(i) jego maksymalna certyfikowana masa startowa przekracza 3 175 kg;
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(i)  jest certytfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigciu, lub

(iiiy  jest certyfikowany do wykonywania operacji z zaloga skladajaca si¢ z co najmniej dwoch
pilotéw;”;

¢) dodaje si¢ pkt 8c i 8d w brzmieniu:

,8c)  »samolot SEP« oznacza samolot jednosilnikowy z zaloga jednoosobowg, dla ktorego nie jest wymagane
uprawnienie na typ i ktérego jedyna centralna jednostka napedowa jest obstugiwana za pomocg jednego
sterownika ciggu i napedzana ktérymkolwiek z nastepujgcych typow silnikow:

a) silnik ttokowy;
b) uklad silnika napedzany energia elektryczng, ktéry, jezeli tak okreslono w wyniku procesu certyfi-
kacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 7482012, moze sktada¢ si¢ z wigcej niz jednego silnika

elektrycznego;

¢) hybrydowy uklad silnika skladajacy si¢ z silnikéw tlokowych i elektrycznych, jezeli tak okreslono
w wyniku procesu certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012;

8d)  »émiglowiec SEP« oznacza $miglowiec jednosilnikowy z zaloga jednoosobowa napedzany silnikiem
tlokowym;”;

art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2020/723 (*), piloci statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, musza stosowaé si¢ do
wymagan technicznych i procedur administracyjnych okreslonych w zataczniku I i w zalgczniku IV do niniejszego
rozporzadzenia.

(*)  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/723 z dnia 4 marca 2020 r. okreslajace szczegbtowe przepisy
dotyczace akceptowania licencji pilotéw wydanych przez pafistwo trzecie i zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011 (Dz.U.L 170 z 2.6.2020, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2020/7230j).”;

dodaje si¢ art. 3a w brzmieniu:

JArtykut 3a

Srodki przejsciowe dotyczace protokoléw ocen lekarskich stosowane zgodnie z pkt ARA.MED.330
zalgcznika VI (cze$¢ ARA) oraz orzeczenia lekarskie wydane na ich podstawie

1. Wiasciwe organy uczestniczgce w sporzadzaniu protokoléw oceny medycznej lub pragngce uzupeknic istnie-
jacy protokot oceny medycznej, zgodnie z pkt ARA.MED.330 zalgcznika VI (cze$¢ ARA), majacym zastosowanie
przed dniem 13 lutego 2025 r. moga nadal stosowaé odpowiedni protokét lub uzupelni¢ go do korica jego waz-
nosci, jezeli jego termin waznosci ustalono przed dniem 13 sierpnia 2024 r.

2. Posiadacze orzeczen lekarskich wydanych zgodnie z protokotami oceny lekarskiej, o ktérych mowa w ust. 1,
moga korzysta¢ z przywilejow wynikajacych z licencji pilota na podstawie swoich orzeczen lekarskich, o ile nadal
obowiazuje odpowiedni protokdt oceny lekarskiej zgodnie z ust. 1.”;

art. 4 ust. 7 lit. b) pkt (iii) otrzymuje brzmienie:
,(ii)  Samoloty SEP i migtowce SEP, o maksymalnej masie startowej nieprzekraczajacej 2 000 kg;”;

dodaje si¢ art. 4h w brzmieniu:

JArtykut 4h

Srodki przejéciowe dla posiadaczy uprawnien do wykonywania lotéw w terenie gérzystym

Posiadacze uprawnien do wykonywania lotéw w terenie gérzystym, wydanych przed dniem 13 sierpnia 2024 r.
z datg wygasniecia zatwierdzona zgodnie z pkt FCL.815 zalacznika I, aby dalej korzystaé ze swoich przywilejéw po
tej dacie podejmuja nastepujace kroki:

a) wiasciwy organ ponownie wydat ich uprawnienie do wykonywania lotéw w terenie gorzystym bez daty wygas-
niecia;
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b) spelniaja wymogi pkt FCL.815 lit. d) zalacznika I, chyba ze w ciggu poprzednich dwéch lat przedtuzyli swoje
uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gorzystym zgodnie z pkt FCL.815 lit. e) zalgcznika I majacym
zastosowanie do dnia 12 sierpnia 2024 r.”;

6)  w zalgczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

7)  wzalaczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
8)  wzalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
9)  w zalgczniku VII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;

10)  w zalaczniku VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1)  wzalaczniku III (czg$¢ ORO) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VI do niniejszego rozporzadzenia;

2)  wzalgczniku V (czg$¢ SPA) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Nastepujace zmiany stosuje si¢ od dnia 13 lutego 2025 r.:

1
2

zalgcznik I pkt 7;
zalgcznik II;

)
)
) zalgcznik ITl pkt 6-18, 221 23;
)
)

S W

zalgcznik IV pkt 2-9;

5 zalacznik VIL.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 lipca 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

Zmiany w zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011

W zalgczniku [ wprowadza si¢ naste¢pujace zmiany:

(1)

(4)

(®)

(6)

pkt FCL.015 lit. ) otrzymuje brzmienie:

,€) Posiadacz licencji wydanej zgodnie z przepisami niniejszego zalacznika (cz¢$¢ FCL) moze zwroéci¢ si¢ do whasci-
Wwego organu wyznaczonego przez inne panstwo czlonkowskie o zmiang wlasciwego organu w odniesieniu do
wszystkich posiadanych licencji, jak okre$lono w lit. d). Posiadacz orzeczenia lekarskiego wydanego zgodnie
z zalgcznikiem IV (czg$¢ MED), ktéry nie posiada jeszcze licencji pilota, jest uprawniony do zlozenia wniosku
o zmiang wlasciwego organu w odniesieniu do calej dokumentacji medycznej prowadzonej przez wiasciwy
organ.”;

pkt FCL.020 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Uczen-pilot nie moze wykonywaé samodzielnych lotéw, chyba ze spelnia nastepujace warunki:
1) zostat do tego upowazniony przez instruktora lotniczego i jest przez niego nadzorowany;

2) przed otrzymaniem upowaznienia okre$lonego w pkt 1 uzyskal kompetencje do bezpiecznej eksploatacji
danego statku powietrznego podczas planowanego samodzielnego lotu.”;

w pkt FCL.025 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

,4) Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL), licencji pilota
turystycznego (PPL) lub podstawowego uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
(BIR) nie zaliczy jednego z testéw wiedzy teoretycznej w czterech podejSciach, badZ jezeli nie zaliczy
wszystkich testow w okresie, o ktérym mowa w lit. b) pkt 2, musi ponownie przystapi¢ do calego zestawu
testow egzaminacyjnych z wiedzy teoretycznej.

5) Przed ponownym przystgpieniem do calego zestawu testéw egzaminacyjnych z wiedzy teoretycznej osoba
wnioskujgca musi przej$¢ dodatkowe szkolenie w DTO lub ATO. Poziom i zakres potrzebnego szkolenia
jest ustalany przez DTO lub ATO w oparciu o potrzeby osoby wnioskujacej.”;

b) lit. c) pkt 1 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(i)  w przypadku wydania licencji pilota zawodowego, licencji pilota w zatodze wieloosobowej lub upraw-
nienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IR) na okres 36 miesiecy;”;

w pkt FCL.035 lit. b) dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:
,6) Jezeli dodatek 1 obejmuje zaliczenie przedmiotu »lacznosé«, zastosowanie majg wszystkie ponizsze zasady:

(i) szkolenie i egzamin z tego przedmiotu zalicza si¢ tylko wtedy, gdy kandydat, podczas poprzednich egza-
minéw z wiedzy teoretycznej zgodnie z zalagcznikiem VI pkt ARA.FCL.300, ukoniczyl przedmiot
»tacznosé« lub oba przedmioty: »tacznodé VFR« i »tacznosé IFR¢

(i) kandydaci, ktérzy ukoriczyli tylko przedmiot »lgcznos$é VFR« albo tylko przedmiot »tacznosé IFRe,
muszg ukonczy¢ szkolenie teoretyczne z przedmiotu »gczno$ée, ktorego czas trwania moze zostaé
skrécony na podstawie oceny kandydatéw dokonanej przez ATO. W przypadku kandydatow, ktérzy
ukoriczyli przedmiot »laczno$¢ VER«, aspekty zwiazane wylacznie z faczno$cia VFR mozna ograniczyc.
W przypadku kandydatéw, ktorzy ukonczyli przedmiot »lgczno$¢ IFR¢, aspekty zwiazane wylacznie
z komunikacjg VFR mozna ograniczy¢. W kazdym przypadku kandydaci zdaja egzamin z wiedzy teore-
tycznej z przedmiotu »gcznoséc.”;

pkt FCL.045 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Uczeni-pilot musi mie¢ réwniez przy sobie potwierdzenia wszystkich upowaznien do wykonywania samodziel-
nych lotéw nawigacyjnych wymaganych na mocy pkt FCL.020 lit. a) pkt 1.”;

pkt FCL.060 lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) jako drugi pilot zastepujacy podczas przelotu, chyba ze w ciggu ostatnich 90 dni wykonat jedno z ponizszych:
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(i) co najmniej trzy loty po trasie jako drugi pilot zastgpujacy podczas przelotu danego typu;

(if) szkolenie, ktdrego tres¢ okresla operator i ktére obejmuje co najmniej trzy loty po trasie jako drugi pilot
zastepujacy podczas przelotu na FSTD odpowiadajacym danemu typowi;

(ili)  szkolenie okresowe zgodnie z podczescig FC (ORO.FC) zalgcznika III (czg¢s¢ ORO) do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012;

(ivy  kontrole umiejetnosci dla drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu zgodnie z dodatkiem 9.7

pkt FCL.065 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wiek od 60 do 64 lat. Samoloty i Smiglowce. Posiadacz licencji pilota, ktory osiagnal wiek 60 lat, nie moze pel-
ni¢ funkcji pilota statku powietrznego uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym, chyba ze jest
czlonkiem zalogi wieloosobowej. Na zasadzie odstepstwa tacy posiadacze s3 uprawnieni do pelnienia funkcji
pilotéw statkéw powietrznych zaangazowanych w operacje $migtowcowej stuzby ratownictwa medycznego
z zalogg jednoosobowa zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012, pod warunkiem Ze spelniajg obowigzu-
jace wymagania okreslone w tym celu w tym rozporzadzeniu i w zalaczniku IV (cz¢$¢ MED) do niniejszego roz-
porzadzenia.”;

pkt FCL.115 otrzymuje brzmienie:

»FCL.115 LAPL - szkolenie
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi ukoniczy¢ szkolenie w DTO lub ATO. Szkolenie to obejmuje:

1) szkolenie z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, odpowiednie do przywilejéw licencji LAPL, o ktéra
ubiega si¢ dana osoba;

2) dodatkowo w przypadku licencji LAPL(H) obowigzkowe elementy szkolenia na odpowiedni typ $migtowca,
okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalacznikiem I (cze$¢ 21) do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012.

b) Szkolenie z wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie mozna ukonczyé w DTO lub ATO innej niz ta, w ktérej kan-
dydat rozpoczgt szkolenie.

¢) W przypadku szkolenia w zakresie uprawnieni na klas¢ samolotéw wodnych SEP uwzglednia si¢ elementy sekcji
B (wymogi szczegblowe dotyczace kategorii samolotu) pkt 7 (uprawnienia na klas¢ — samoloty wodne) dodatku

d) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL moze uzyskac zaliczenie za poprzednie szkolenie PPL, ktére odbyta zgod-
nie z podczescig C na tej samej kategorii statku powietrznego, na podstawie oceny kandydata dokonanej przez
ATO lub DTO odpowiedzialny za szkolenie LAPL. W kazdym przypadku kandydat musi spelni¢ wymagania
dotyczace do§wiadczenia okreslone w pkt FCL.110.A lit. a) lub FCL.110.H lit. a), stosownie do przypadku.”;

pkt FCL.105.A lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przywileje
Posiadacz licencji samolotowej LAPL ma przywileje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy ladowych
samolotéw SEP, wodnych samolotéw SEP lub motoszybowcow turystycznych o maksymalnej poswiadczonej
masie startowej 2 000 kg lub mniej, przewozacych maksymalnie trzech pasazeréw, czyli, Ze na pokladzie statku
powietrznego nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz cztery osoby.”;

w pkt FCL.110.A lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Zaliczanie Kandydat posiadajacy wezesniejsze doswiadczenie jako pilot dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego
do$wiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a) pod nastgpujgcymi warunkami:

1) decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub ATO, w ktérej pilot ten przechodzi
szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie
nie moze:

(i) wynie$¢ wiecej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;
(i)  wynie$¢ wiecej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

(ili)  obejmowad wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2;
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2) mozna uwzgledni¢ wezesniejsze do§wiadczenie w charakterze pilota dowddcy na statkach powietrznych,
ktére podlegaja decyzji pafistwa cztonkowskiego podjetej zgodnie z art. 2 ust. 8 lit. a) lub ¢) rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub ktére wchodza w zakres zalacznika I do tego rozporzadzenia, pod warunkiem ze dany
statek powietrzny odpowiada definicji odpowiedniej kategorii statku powietrznego okreslonej w niniejszym
zalaczniku (cze$é FCL).";

pkt FCL.135.A lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Osobie ubiegajacej si¢ o licencj¢ LAPL(A) przyznaje si¢ przywileje na t¢ klase samolotéw lub motoszybowcow

turystycznych, na ktérej przeprowadzono egzamin praktyczny. W celu rozszerzenia przywilejéw na inng klase
posiadacz licencji LAPL(A) musi zaliczy¢ na tej innej klasie wszystkie ponizsze:

(1) 3 godziny szkolenia w locie, w tym:
(i) 10 startéw i ladowan z instruktorem;
(i) 10 samodzielnych startéw i ladowan pod nadzorem;

(2) egzamin praktyczny majacy wykazaé odpowiedni poziom umiejetnosci praktycznych na nowej klasie
statku powietrznego. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi,
ze posiada odpowiednig wiedze o tej klasie statku powietrznego w zakresie nastepujacych przedmiotow:

(i) procedury operacyjne;
(i) osiagi i planowanie lotu;
(ili)  ogdlna wiedza o statku powietrznym.

W celu rozszerzenia swoich przywilejow na inny wariant w ramach danej klasy pilot przechodzi szkolenie
w réznicach lub szkolenie zapoznawcze. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksigzki lotéw pilota lub do
réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora. Przy rozszerzaniu przywilejow na klase
samolotéw SEP o wariant z innym typem silnika, o ktérym mowa w art. 2 pkt 8¢, szkolenie w réznicach obej-
muje szkolenie w locie z instruktorem i szkolenie teoretyczne, ktére w odniesieniu do tego innego typu silnika
i powiazanych systeméw powietrznych obejmuje co najmniej wszystkie nastepujace przedmioty:

1) procedury operacyjne;
2) osiagi i planowanie lotu;

3) ogblna wiedza o statku powietrznym.”;

w pkt FCL.140.A wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) wykonali co najmniej 12 godzin czasu lotu jako pilot dowddca lub w locie z instruktorem badz samodziel-
nie pod nadzorem instruktora, w tym:

(i) 12 startéw i ladowan;

(ii) w sposOb wymagany przez instruktora szkolenie od$wiezajace trwajace co najmniej 1 godzing cal-
kowitego czasu lotu z instruktorem, ktéry wybiera te éwiczenia w locie, ktére umozliwiajg kandy-
datowi od$wiezenie jego kompetencji w zakresie bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego oraz
stosowania procedur przewidzianych w warunkach normalnych, anormalnych i awaryjnych;”;

dodaje sig lit. ¢) i d) w brzmieniu:

,¢) Posiadacze licencji LAPL(A) z przywilejami na samoloty SEP, ktérzy zgodnie z pkt FCL.135.A lit. b) rozsze-
rzyli swoje przywileje na wariant z innym typem silnika, o ktérym mowa w art. 2 pkt 8¢, jezeli nie wyko-
nali lotu na tym wariancie w ciggu ostatnich 2 lat, przed korzystaniem z przywilejow zwiazanych z tym
wariantem, muszg spelnic jeden z ponizszych warunkéw:

1) przejsé dalsze szkolenie w réznicach zgodnie z pkt FCL.135.A lit. b);
2) przejs¢ kontrole umiejetnosci;
3) przejsé szkolenie od$wiezajace zgodnie z pkt FCL.140.A lit. a) pkt 1 ppkt (i).

d) Loty z instruktorem, loty pod nadzorem, o ktérych mowa w lit. a) pkt 1 formula wprowadzajgca, szkolenie
od$wiezajace, o ktorym mowa w lit. a) pkt 1 ppke (ii) i lit. ¢) pkt 3, oraz kontrola umiejetnosci, o ktérej
mowa w lit. a) pkt 2 i lit. ¢) pkt 2, zostaja wpisane do ksigzki lotéw pilota lub do réwnowaznego doku-
mentu i potwierdzone podpisem instruktora lub egzaminatora, stosownie do przypadku.”;
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pkt FCL.110.H lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zaliczanie Kandydat posiadajacy wezesniejsze doswiadczenie jako pilot dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego
do$wiadczenia na poczet wymagan okreslonych w lit. a) pod nastgpujgcymi warunkami:

1) decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub ATO, w ktérej pilot ten przechodzi
szkolenie, na podstawie wstepnego lotu sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie
nie moze:

(i) wynie$¢ wigcej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;
(i)  wynie$¢ wigcej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);
(ili)  obejmowac wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2;

2) mozna uwzgledni¢ weze$niejsze doswiadczenie w charakterze pilota dowddcy w statkach powietrznych,
ktére podlegaja decyzji panstwa czlonkowskiego podjetej zgodnie z art. 2 ust. 8 lit. b) rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub ktére wchodza w zakres zalgcznika 1 do tego rozporzadzenia, pod warunkiem ze
dany statek powietrzny odpowiada definicji kategorii »$migltowce« zgodnie z niniejszym zalacznikiem
(czes¢ FCL).”;

pkt FCL.135.H lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:
,a) Osobie ubiegajacej si¢ o licencje LAPL(H) przyznaje si¢ przywileje na ten typ $miglowca, na ktérym przeprowa-
dzono egzamin praktyczny. Aby rozszerzy¢ swoje przywileje na inny typ Smiglowca, posiadacz licencji LAPL(H)

musi wykonad, na tym innym typie, wszystkie ponizsze:

1) o ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do roz-
porzadzenia (UE) nr 7482012 nie okreslono inaczej, co najmniej 5 godzin szkolenia w locie, w tym:

(i) 15 startéw, podejs¢ do ladowania i ladowan z instruktorem;
(i) 15 samodzielnych startéw, podejs¢ do ladowania i ladowan pod nadzorem;

2) egzamin praktyczny w celu wykazania si¢ poziomem umiejetnosci praktycznych odpowiednim na nowym
typie $miglowca. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze
posiada odpowiednig wiedz¢ teoretyczna o tym typie $miglowca w zakresie nastepujacych przedmiotéw:

(i) procedury operacyjne,
(ii) osiagi i planowanie lotu,
(ili)  ogdlna wiedza o statku powietrznym.
b) Przed uzyskaniem przez posiadacza licencji LAPL(H) mozliwosci korzystania z wynikajacych z niej przywilejow
na innym wariancie $miglowca niz ten uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, pilot przystepuje do
szkolenia w réznicach lub szkolenia zapoznawczego, zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej

ustalonymi zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012. Szkolenie w réznicach
zostaje wpisane do ksigzki lotéw pilota lub réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.”;

pkt FCL.140.H otrzymuje brzmienie:

,FCL.140.H LAPL(H) — wymagania dotyczace biezgcej praktyki

a) Posiadacze licencji LAPL(H) moga korzysta¢ z wynikajacych z niej przywilejow na okreslony typ wylacznie,
jezeli w ciggu ostatnich 12 miesiecy wykonali w odniesieniu do danego typu jeden z nastepujacych krokéw:

1) spelnili oba ponizsze kryterja:

(i) wykonali co najmniej 6 godzin czasu lotu na $miglowcach tego typu jako pilot dowddca lub w locie
z instruktorem badZ samodzielnie pod nadzorem instruktora, w tym sze$¢ startéw, podejsé
i ladowan;

(i) odbyli w spos6b wymagany przez instruktora szkolenie od$wiezajace trwajgce co najmniej 1

godzine catkowitego czasu lotu z instruktorem, ktéry wybiera te ¢wiczenia w locie, ktére umozli-
wiaja kandydatowi od$wiezenie jego kompetencji w zakresie bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego oraz stosowania procedur przewidzianych w warunkach normalnych, anormalnych
i awaryjnych;

2) zaliczyli przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci na konkretnym typie przed ponownym korzystaniem
z przywilejow wynikajacych z ich licencji. Zakres tej kontroli umiejetnosci opiera si¢ na egzaminie prak-
tycznym na licencje LAPL(H).
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b) Kandydat moze podjaé decyzje o ukoniczeniu szkolenia od$wiezajacego, o ktérym mowa w lit. a) pkt 1 ppkt (i),
na statku powietrznym, na FSTD odpowiadajagcym danemu typowi lub kombinacji obu.

¢) Loty z instruktorem, loty pod nadzorem, o ktérych mowa w lit. a) pkt 1 ppkt (i), szkolenie od$wiezajace, o ktd-
rym mowa w lit. a) pkt 1 ppkt (ii), oraz kontrola umiejetnosci, o ktérej mowa w lit. a) pkt 2, zostaja wpisane do
ksiazki lotéw pilota lub do réwnowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora lub egzaminatora,
stosownie do przypadku.”;

pkt FCL.205.A lit. b) pkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:
,2) przeprowadzanie egzamin6éw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie licencji okreslonych w pkt 1;

3) szkolenie, egzaminowanie i sprawdzanie uprawnieni lub certyfikatéw zwigzanych z licencjg instruktora lub
egzaminatora, stosownie do przypadku.”;

pkt FCL.210.A lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A) musi zaliczy¢ co najmniej 45 godzin szkolenia w locie na samolotach lub
motoszybowcach turystycznych, z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na szkoleniowych urzadzeniach symulagji
lotu (FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem;

2) 10 godzin czasu samodzielnego lotu pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin czasu samodzielnego lotu
w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej jeden lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 270 km (150
mil morskich), podczas ktérego nalezy wykona¢ lagdowania z pelnym zatrzymaniem na dwdch lotniskach
innych niz lotnisko odlotu.

Kandydat moze wykonaé czas lotu szkolenia na uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych zgodnie
z pkt FCL.810 lit. a) pkt 1 ppkt (ii) w ramach 45 godzin szkolenia w locie, pod warunkiem ze przed rozpo-
czgciem szkolenia na uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych ukoriczyl podstawowe szkolenie
w locie wedtug wskazan przyrzadow.

b) Szczegélowe wymagania dla kandydatéw, ktorzy odbyli szkolenie w zakresie LAPL(A). Osoba ubiegajaca si¢
o licencje PPL(A) uzyskuje zaliczenie z tytutu poprzedniego szkolenia LAPL(A) i otrzymuje licencje PPL(A), pod
warunkiem Ze szkolenie LAPL(A) i szkolenie PPL(A), ktdre ukonczyla, spelniaja wymagania dotyczace doswiad-
czenia okreslone w lit. a). W takim przypadku zastosowanie majg wszystkie ponizsze warunki:

1) jezeli kandydat posiada juz licencjg LAPL(A), stosuje si¢ wszystkie ponizsze zasady, pod warunkiem ze kan-
dydat wykonat co najmniej 45 godzin calkowitego czasu lotu na samolotach lub motoszybowcach turys-

tycznych:
(i) wymog okreslony w zdaniu wprowadzajacym lit. a) skrécono do 40 godzin szkolenia w locie;
(i) wymaganie okreslone w lit. a) pkt 1 ograniczono do 21 godzin szkolenia w locie z instruktorem;

2) kandydat musi zaliczy¢ co najmniej wszystkie ponizsze elementy u instruktora posiadajacego kwalifikacje
do prowadzenia szkolenia w zakresie licencji PPL(A):

(i) 5 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
(i) czas samodzielnego lotu okreslony w lit. a) pkt 2.”;
pkt FCL.205.H lit. b) pkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:
,2) przeprowadzanie egzamindw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie licencji okre$lonych w pkt 1;

3) szkolenie, egzaminowanie i sprawdzanie uprawnien lub certyfikatéw zwiazanych z licencja instruktora lub
egzaminatora, stosownie do przypadku.”;

w pkt FCL.210.H wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wlit. a) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(H) musi zaliczy¢ co najmniej 45 godzin szkolenia w locie na $miglowcach,
z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na FSTD, w tym co najmniej:”;
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b) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Szczegbtowe wymagania dla kandydatéw, ktdrzy odbyli szkolenie w zakresie LAPL(H). Osoba ubiegajaca
si¢ o licencje PPL(H) otrzymuje zaliczenia z tytulu poprzedniego szkolenia LAPL(H) i otrzymuje licencje
PPL(H), pod warunkiem ze faczne szkolenie LAPL(H) i szkolenie PPL(H), ktére ukonczyla, spelnia wymaga-
nia dotyczace do§wiadczenia okreslone w lit. a).”;
(20) pkt FCL.205.As lit. b) pkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,2) przeprowadzanie egzamindw praktycznych i kontroli umiejetno$ci w odniesieniu do licencji okreslonej w pkt 1;

3) szkolenie, egzaminowanie i sprawdzanie uprawnien lub certyfikatéw zwigzanych z licencja instruktora lub
egzaminatora, stosownie do przypadku.”;

(21)  pkt FCL.325.A otrzymuje brzmienie:

»FCL.325.A CPL(A) - Szczegétowe wymagania dla kandydatéw posiadajacych licencje MPL
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(A), ktdra posiada licencje MPL, musi zaliczy¢ na samolotach:
1) 70 godzin czasu lotu w jeden z nastepujacych sposobow:
(i) jako pilot dowddca;

(i) obejmujgcego co najmniej 10 godzin jako pilot dowddca oraz dodatkowy czas lotu jako pilot
dowddca pod nadzorem.

Z wymaganych 70 godzin 20 godzin musza stanowi¢ loty nawigacyjne VFR jako pilot dowddca lub loty
nawigacyjne obejmujace co najmniej 10 godzin jako pilot dowddca i 10 godzin jako pilot dowddca pod
nadzorem. Ten czas lotu obejmuje lot nawigacyjny VFR na odlegto$¢ co najmniej 540 km (300 mil mor-
skich), podczas ktérego nalezy wykonal, jako pilot dowddca, ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch réznych lotniskach;

2) elementy szkolenia modulowego CPL(A) okre$lone w dodatku 3 rozdzial E pkt 10 lit. a) i pkt 11;

3) egzamin praktyczny CPL(A), zgodnie z pkt FCL.320.

b) W przypadku wydania licencji CPL zgodnie z lit. a) kandydat podlega nast¢pujacym warunkom:

1) spelnia wymagania pkt FCL.405.A lit. c) na potrzeby rozszerzenia przywilejéw IR(A) na operacje w zalodze
jednoosobowej na samolotach;

2) jego przywileje na typ sg ograniczone wylacznie do korzystania z przywilejéw drugiego pilota. Ogranicze-
nie to usuwa si¢, gdy kandydat przejdzie kontrole umiejetnosci na odpowiednim typie zgodnie z dodatkiem
9 jako pilot dowddca.”;
(22)  pkt FCL.405.A lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Na wniosek, posiadacz licencji MPL:

1) uzyskuje dodatkowe przywileje posiadacza licencji PPL(A), pod warunkiem Ze spelnia wymagania doty-
czace licencji PPL(A) okreSlone w podczesci C;

2) jego MPL zastepuje si¢ licencja CPL(A), pod warunkiem Ze spelnia wymagania okreSlone w pkt
FCL.325.A.%;

(23) w pkt FCL.510.A lit. ) dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
,3) Posiadaczowi ograniczonego uprawnienia na typ wydanego zgodnie z pkt FCL.720.A lit. ¢) zalicza si¢ czas lotu
wykonany z wykorzystaniem przywilejéw wynikajacych z tego uprawnienia na typ do maksymalnie 250
godzin.”;

(24)  w pkt FCL.710 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
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,a) W celu rozszerzenia swoich przywilejéw na inny wariant statku powietrznego w ramach jednego upraw-
nienia na typ lub klase, lub w celu utrzymania tych przywilejow w przypadku pkt FCL.710 lit. d) ppkt 1
niniejszego zalgcznika, pilot przechodzi szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze. W przypadku
wariantéw statku powietrznego w ramach jednego uprawnienia na klase lub typ, szkolenie w réznicach
lub szkolenie zapoznawcze obejmuje, w stosownych przypadkach, odpowiednie elementy okreslone
w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzg-
dzenia (UE) nr 748/2012. Przy rozszerzaniu przywilejow wynikajacych z uprawnienia na klas¢ samolotu
SEP na wariant z innym typem silnika, o ktérym mowa w art. 2 pkt 8¢ niniejszego rozporzadzenia, szkole-
nie w réznicach obejmuje szkolenie w locie z instruktorem i szkolenie teoretyczne, ktére w odniesieniu do
tego innego typu silnika i powiazanych systemow statkéw powietrznych obejmuje co najmniej wszystkie
nastgpujgce przedmioty:

1) ogblna wiedza o statku powietrznym,;
2) procedury operacyjne;
3) osiagi i planowanie lotu.”;

b) lit. ¢) i d) otrzymujg brzmienie:

,¢) Niezaleznie od wymogu okreslonego w lit. b) szkolenie w réznicach dotyczace nastepujacych statkéw
powietrznych moze przeprowadzaé instruktor posiadajacy odpowiednie kwalifikacje, o ile dane dotyczace
zgodnosci operacyjnej ustalone zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012
nie stanowig inaczej:

1) samoloty wymagajace uprawnienia na klase:

(i) motoszybowce turystyczne;

(ii) samoloty SEP;

(iliy  samoloty wielosilnikowe tlokowe;

(ivy  samoloty SET, z wyjatkiem samolotéw SET complex lub o wysokich osiagach;
2) $miglowce jednosilnikowe o maksymalnej masie startowej nieprzekraczajacej 3 175 kg.

d) Piloci, ktérzy po rozszerzeniu swoich przywilejow na inny wariant w ramach uprawnienia na klase lub typ
zgodnie z niniejszym punktem, nie wykonywali lotéw na danym wariancie statku powietrznego w ciggu
ostatnich 2 lat, przed korzystaniem z przywilejéw na tym wariancie, musza zaliczy¢ na tym wariancie kt6-
rekolwiek z ponizszych:

1) dalsze szkolenie w réznicach zgodnie z lit. a) i b) lub, w stosownych przypadkach, lit. c);
2) kontrole umiejetnosci;

3) w przypadku wariantu w ramach uprawnienia na klas¢ SEP z okreslonym typem silnika, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 8c, szkolenie od$wiezajace zgodnie z pkt FCL.740.A lit. b) pkt 1 ppkt (ii) ppkt C.”;

¢) dodaje sig lit. da) w brzmieniu:

,da): Pkt FCL.710 lit. d) nie ma zastosowania w przypadku wariantéw w ramach uprawnienia na klas¢ moto-
szybowcow turystycznych i wariantéw w ramach klasy SEP, ktére majg ten sam typ silnika, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 8c niniejszego rozporzadzenia.”;

(25) w pkt FCL.725 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie uprawnienia na klase lub typ statku powietrznego musi ukofi-
czy¢ szkolenie w ATO. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klase samolotéw SEP o przecigtnych
osiggach, uprawnienia na klas¢ motoszybowcow turystycznych lub uprawnienia na typ jednosilnikowych
$miglowcow, o ktérym mowa w pkt DTO.GEN.110 lit. a) pkt 2 lit. c) zalacznika VIII (cz¢$¢ DTO) do tego
rozporzadzenia, moze odby¢ szkolenie w DTO. Szkolenie w zakresie uprawnienia na typ musi obejmowa¢
obowigzkowe elementy szkolenia dotyczgce odpowiedniego typu statku powietrznego, okreslone w danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalacznikiem I (cz¢s¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.;

b) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Operacje w zalodze jednoosobowej i w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych z zaloga jednoo-
sobowg — uprawnienia na typ statku powietrznego z zatoga jednoosobowg
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1) Przywileje posiadacza uprawnienia na typ statku powietrznego z zatoga jednoosobowa obejmuja przy-
wileje pilotowania statku powietrznego w ramach operacji w zatodze jednoosobowej i operacji w zato-
dze wieloosobowej. Jednak posiadacz takiego uprawnienia moze korzysta¢ z tych przywilejow
w odniesieniu do okre$lonego rodzaju operacji tylko, jezeli spetnia wszystkie ponizsze warunki:

(i) ukoniczyl z powodzeniem szkolenie w locie na potrzeby odpowiedniego rodzaju operacji na
odpowiednim typie statku powietrznego zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika,
chyba ze w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalacznikiem
I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 okreslono inaczej. To szkolenie
w locie na potrzeby okreslonego rodzaju operacji wlacza si¢ do szkolenia wstepnego w zakresie
uprawnienia na typ w ATO albo, po pierwszym wydaniu uprawnienia na typ, odbywa si¢ w for-
mie dodatkowego szkolenia w jednej z nastepujacych organizacji:

A) ATO;

B) organizacji, ktéra podlega zalgcznikowi III (czg§¢ ORO) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 i ktdra jest uprawniona do prowadzenia tego rodzaju szkolenia na podstawie
zatwierdzenia lub deklaracji;

(i) zaliczyt egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci:

A) w przypadku operacji w zalodze jednoosobowej, mozna to zrobi¢ w jeden z nastgpujacych
sposobow:

1) w operacjach w zalodze jednoosobowej;

2) w operacjach w zalodze wieloosobowej z dodatkowymi elementami operacji w zalo-
dze jednoosobowej, jak okreslono w dodatku 9;

B) w przypadku operacji w zalodze wieloosobowej, w operacjach w zalodze wieloosobowej;

(iliy  ponadto w przypadku operacji w zalodze wieloosobowej na statkach powietrznych z zalogg
jednoosobowa:

A) spelnia wymogi okre$lone w:
1) pktFCL.720.A lit. b) ppkt 4 lub pkt FCL.720.H lit. a) ppkt 2, stosownie do przypadku;

2) pkt FCL.720.A lit. b) pkt 5 w odniesieniu do samolotéw z zaloga jednoosobowa,
przed rozpoczeciem szkolenia w locie na potrzeby operacji w zalodze wieloosobowe;j

zgodnie z pkt FCL.725 lit. d) pkt 1 ppkt (i);

B) korzysta ze swoich przywilejow wylacznie w organizacji podlegajacej przepisom zalacz-
nika III (cz¢$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

2) Jezeli osoba ubiegajaca si¢ po raz pierwszy o wydanie uprawnienia na typ statku powietrznego z zaloga
jednoosobowa ukoniczy szkolenie w locie i egzamin praktyczny wylacznie w operacjach w zalodze
wieloosobowej, uprawnienie na typ wydawane jest z ograniczeniem do operacji w zatodze wielooso-
bowej. Ograniczenie to usuwa si¢ po ukonczeniu przez kandydata, zgodnie z dodatkiem 9, dodatko-
wego szkolenia i kontroli umiejetnosci, ktére obejmuja elementy niezbedne do wykonywania operacji
w zalodze jednoosobowe;j.

W pozostalych przypadkach rodzaju operacji nie wpisuje si¢ do licencji.”;
¢) dodaje sig lit. da) i db) w brzmieniu:
,da):  Operacje w zalodze jednoosobowej i w zalodze wieloosobowej — uprawnienia na klas¢ samolotu

Przywileje posiadacza uprawnien na klase samolotu z zaloga jednoosobowsg obejmuja przywileje do
wykonywania lotéw na samolotach w zalodze wieloosobowej, pod warunkiem ze:

1) spelnia on wymagania okreslone w:
()  pktFCL.720.A lit. b) ppkt 4;

(i) pkt FCL.720.A lit. b) ppkt 5, przed rozpoczeciem szkolenia w locie na potrzeby operacji
w zalodze wieloosobowej zgodnie z pkt FCL.725 lit. da) ppkt 2;

2) ukonczyt szkolenie w locie i zaliczyt kontrole umiejetnosci w zakresie operacji w zalodze wielooso-
bowej na odpowiedniej klasie samolotu zgodnie z sekcja B pkt 5 lit. g) dodatku 9 w organizacji
okreslonej w pkt FCL.725 lit. d) pkt 1 ppkt (i); oraz
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(26)

(28)

(29)

3) korzysta ze swoich przywilejow wylacznie w organizacji podlegajacej przepisom zalacznika III
(cze$¢ ORO) do rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012.

Dodatkowych przywilejow dotyczacych operacji w zalodze wieloosobowej w klasie samolotu z zalogg
jednoosobowa nie wpisuje si¢ do licencji.

db)  Jezeli egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci na klasg lub typ statku powietrznego z zatogg jed-
noosobowg przeprowadza si¢ w jednej z ponizszych form, rodzaj operacji, w ktérych przeprowadza sie
ten egzamin praktyczny lub sprawdzian umiejetnosci, zostaje wpisany do ksigzki lotéw pilota kandydata
i potwierdzony podpisem instruktora:

1) operacje w zatodze wieloosobowej;
2) operacje w zalodze jednoosobowej i w zalodze wieloosobowej.”;
pkt FCL.740 lit. b) pkt 1) ppkt (ii) i (iii) otrzymujg brzmienie:

,(i)  wDTO lub w ATO, jezeli uprawnienie, ktére wygasto, dotyczylto klasy samolotéw SEP o przecigtnych osig-
gach, klasy motoszybowcow turystycznych lub typu jednosilnikowych $miglowcéw, o ktérym mowa
w zalaczniku VIII pkt DTO.GEN.110 lit. a) pkt 2 lit. ¢);

(iliy ~ w DTO badZ w ATO lub z instruktorem, jezeli uprawnienie wygasto przed nie wigcej niz trzema laty i bylo
uprawnieniem na klase samolotéw SEP o przecietnych osiggach lub na klase motoszybowcow turystycz-
nych;”;

w pkt FCL.720.A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w lit. a) skresla si¢ dwa akapity migdzy nagléwkiem ,a) samoloty z zaloga jednoosobowg” a nagtéwkiem ,1)
samoloty wielosilnikowe z zalogg jednoosobowg”;

b) lit. b) pkt 5 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

() w ciaggu ostatnich trzech lat ukoficzyla szkolenie i sprawdziany zgodnie z pkt ORO.FC.220 lub
ORO.FC.230 zalacznika III (czg§¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;”;

¢) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Niezaleznie od przepiséw pkt FCL.720.A lit. b) kandydat spelniajacy wymogi sekeji B pkt 6 lit. i) dodatku 9
otrzymuje uprawnienie na typ z ograniczonymi przywilejami w odniesieniu do samolotu z zaloga wieloo-
sobowg, ktére umozliwia posiadaczom takiego uprawnienia wykonywanie czynnosci drugiego pilota zaste-
pujacego podczas przelotu w locie powyzej poziomu lotu 200, pod warunkiem ze dwdch innych czlonkéw
zalogi posiada uprawnienie na typ zgodnie z pkt FCL.720.A lit. b).

Aby usuna¢ ograniczenie, kandydat musi spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:
1) poddac si¢ ocenie w ATO, ktdry okresla jego potrzeby szkoleniowe w celu usunigcia ograniczenia;

2) na podstawie oceny okreslonej w pkt 1 ukoficzyé w ATO szkolenie, ktére pozwoli mu osiggnaé
poziom biegloici umozliwiajacy bezpieczng eksploatacje statku powietrznego;

3) po ukonczeniu szkolenia okreslonego w pkt 2 zaliczy¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 9;

4) po zakonczeniu egzaminu praktycznego okreSlonego w pkt 3 spelni¢ jeden z nastepujacych
warunkow:

(i) spetni¢ wymogi pkt ORO.FC.220 lit. e) zalacznika III (cz¢s¢ ORO) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, pod warunkiem ze spelnia wymagania dotyczace do$wiadczenia okreslone
w pkt FCL.730.A niniejszego zalacznika;

(i) ukoniczy¢ szkolenie w locie na statku powietrznym, ktére obejmuje manewry podczas startu,
ladowania i odejscia na drugi krag.”;

pkt FCL.725.A lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) W przypadku samolotéw complex o przecigtnych osiagach z zaloga jednoosobowa, samolotéw complex o wyso-
kich osiggach z zatogg jednoosobowg, a takze samolotéw z zalogg wieloosobows, szkolenie obejmuje wiedze
teoretyczng w zakresie UPRT oraz szkolenie w locie dostosowane do specyfiki danej klasy lub typu. Do szkole-
nia w locie mozna uzy¢ FSTD zgodnie z sekcja A pkt 18 dodatku 9.”;

pkt FCL.730.A lit. a) ppkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,1) jezeli podczas szkolenia uzywany jest pelny symulator lotu (FFS) klasy CG, C lub przejsciowe C:
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(30)

(31)

(32)

(i) w przypadku drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu — 1 500 godzin czasu lotu;

(i) we wszystkich pozostalych przypadkach 1 500 godzin czasu lotu lub 250 odcinkéw trasy;
2) jezeli podczas szkolenia uzywany jest pelny symulator lotu (FFS) klasy DG lub D:

(i) w przypadku drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu — 750 godzin czasu lotu;

(i)  we wszystkich pozostalych przypadkach 500 godzin czasu lotu lub 100 odcinkéw trasy.”;
w pkt FCL.740.A lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 1) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Uprawnienia na klas¢ samolotéw SEP i uprawnienia na klas¢ motoszybowcow turystycznych. W celu
przedluzenia waznosci uprawnien na klase samolotéw SEP lub motoszybowcéw turystycznych kandy-
dat musi:”;

(ii) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

L)  wokresie 12 miesigcy poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia wykona¢ 12 godzin

czasu lotu na odpowiedniej klasie, w tym:

A) 6 godzin jako pilot dowddca,

B) 12 startéw i 12 lagdowary

C) w sposob wymagany przez instruktora szkolenie od$wiezajace trwajace co najmniej 1
godzing catkowitego czasu lotu z instruktorem, ktéry wybiera te ¢wiczenia w locie, ktore
umozliwiajg kandydatowi od$wiezenie jego kompetencji w zakresie bezpiecznej eksploatacji
statku powietrznego oraz stosowania procedur przewidzianych w warunkach normalnych,

anormalnych i awaryjnych. Kandydat jest zwolniony z tego szkolenia od$wiezajacego, jezeli
zdal dowolne z ponizszych, na dowolnej klasie lub typie samolotu:

1) kontrole umiejetnosci w zakresie uprawnienia na klase lub typ;

N

) egzamin praktyczny;
3) oceng EBT w praktyce;
4)  ocen¢ kompetencji.”;
b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klasg ladowych samolotéw SEP i jednoczesnie upraw-
nienie na klas¢ motoszybowcoéw turystycznych, moze on uzyska¢ przedtuzenie waznosci obydwu upraw-
niefl po spelnieniu wymagan okre$lonych w pkt 1 dla jednej z tych klas lub ich kombinacji.”;

¢) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) W przypadku gdy kandydat posiada zar6wno uprawnienie na klase lagdowych samolotéw SEP, jak i upraw-
nienie na klas¢ wodnych samolotéw SEP, moze spelni¢ wymagania okreslone w pkt 1 ppkt (i) na potrzeby
obydwu uprawnien przez spelnienie wymagan dla jednej z tych klas lub ich kombinacji. W odniesieniu do
kazdej z tych klas wymagane jest wykonanie co najmniej 1 godziny czasu lotu jako pilot dowddca oraz 6
z 12 wymaganych startéw i 12 ladowan.”;

pkt FCL.745.A lit. a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) 3 godziny szkolenia w locie z instruktorem posiadajagcym uprawnienia do prowadzenia szkolenia praktycznego
na samolotach FI(A), posiadajacym kwalifikacje zgodnie z pkt FCL.915 lit. e), i skladajace si¢ z zaawansowanego
szkolenia w zakresie UPRT w samolocie przystosowanym do realizacji zadania szkoleniowego. Do tych 3
godzin nie wlicza si¢ czasu lotu, ktéry nie obejmuje zaawansowanego UPRT, ale stuzy do dotarcia do obszaru
szkolenia UPRT lub powrotu z niego.”;

pkt FCL.740.H otrzymuje brzmienie:

,FCL.740.H Przedluzenie wazno$ci uprawnien na typ — Smigltowce

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedluzenia waznosci uprawnien na typ $miglowca kandydat musi spehni¢
jeden z ponizszych wymogéw, stosownie do przypadku:

1) wykona¢ nastepujgce dzialania:

(i) w okresie waznoSci uprawnienia na typ wykona¢ co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze
pilota odpowiedniego typu $miglowca;
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b)

(i) w ciagu 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznos$ci uprawnienia na typ, zali-
czy¢ kontrole umiejetnosci:

A) przeprowadzong zgodnie z dodatkiem 9 na $miglowcu odpowiedniego typu, albo na urzadze-
niu FSTD odpowiadajacym temu typowi;

B) czas trwania kontroli umiejetno$ci mozna zaliczy¢ na poczet czasu lotu okreslonego w ppkt (i);

2) w przypadku uprawnien na typ $miglowcow jednosilnikowych o maksymalnej masie startowej
do 3 175 kg musi spetnia¢ jeden z nastepujacych warunkéw:

(i) spelni¢ wymogi lit. a) ppkt 1;
(i) wykonad, na odpowiednim typie Smiglowca, oba z ponizszych:
A) w okresie wazno$ci uprawnienia na typ co najmniej 6 godzin jako pilot dowddca;

B) w ciagu 3 miesi¢cy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia odbyt
w sposob wymagany przez instruktora szkolenie od$wiezajace trwajace co najmniej 1 godzing
catkowitego czasu lotu z instruktorem, ktory wybiera te ¢wiczenia w locie, ktére umozliwiajg
kandydatowi od$wiezenie jego kompetencji w zakresie bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego oraz stosowania procedur przewidzianych w warunkach normalnych, anormal-
nych i awaryjnych. Kandydat moze podja¢ decyzj¢ o ukoniczeniu szkolenia od$wiezajgcego na
statku powietrznym, na FSTD odpowiadajacym danemu typowi lub kombinacji obu.

Jezeli kandydat posiada wigcej niz jedno uprawnienie na typ $migtowcéw SEP, moze uzyskaé przedluzenie waz-
nosci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ na podstawie zaliczenia kontroli umiejetnosci zgodnie z lit. a)
pkt 1 ppkt (i) lub odbycia szkolenia od$wiezajacego zgodnie z lit. a) pkt 2 ppkt (i) ppkt B tylko na jednym
z odpowiednich posiadanych typow, pod warunkiem Ze w okresie waznosci zaliczy jeden z nastepujacych cza-
sow lotu jako pilot dowddca na kazdym z pozostalych odpowiednich typow:

1) jezeli zaliczyl kontrole umiejetnosci zgodnie z lit. a) pkt 1 ppkt (ii), co najmniej 2 godziny lotu;
2) jezeli zaliczyl szkolenie od$wiezajace zgodnie z lit. a) pkt 2 ppkt (i) ppkt B, co najmniej 6 godzin lotu.

Kontrole umiejetnosci lub szkolenie od$wiezajace, stosownie do przypadku, przeprowadza si¢ za kazdym
razem na innym typie $miglowca. Nowy okres waznosci wszystkich uprawnien na typ przedtuzonych zgodnie
z niniejszym punktem rozpoczyna si¢ wraz z okresem waznos$ci uprawnienia na typ, w odniesieniu do ktérego
przeprowadzono kontrolg umiejetnosci lub szkolenie od$wiezajace.

Jezeli kandydat posiada wigcej niz jedno uprawnienie na typ $miglowcoéw SET o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej do 3 175 kg, moze uzyskal przedtuzenie waznosci wszystkich odpowiednich uprawnien na
typ na podstawie zaliczenia kontroli umiejetnoéci zgodnie z lit. a) pkt 1 ppkt (i) lub ukoficzenia szkolenia
od$wiezajacego zgodnie z lit. a) pkt 2 ppkt (i) ppkt B tylko na jednym z odpowiednich posiadanych typow,
pod warunkiem ze zaliczy wszystkie ponizsze elementy:

1) 300 godzin czasu lotu jako pilot dowddca $migtowrca;
2) 15 godzin czasu lotu na kazdym z typdéw, na ktéry posiada uprawnienia;

3) jeden z nastgpujacych czaséw lotu jako pilot dowddca kazdego z pozostatych odpowiednich typéw w ciagu
okresu waznosci:

(i) jezeli zaliczy} kontrole umiejetnosci zgodnie z lit. a) pkt 1 ppkt (ii), co najmniej 2 godziny lotu;

(ii)  jezeli zaliczyt szkolenie od$wiezajace zgodnie z lit. a) pkt 2 ppkt (i) ppkt B, co najmniej 6 godzin
lotu.

Kontrole umiejetnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie Smigtowca. Nowy okres waznosci
wszystkich uprawnien na typ przedtuzonych zgodnie z niniejszym punktem rozpoczyna si¢ wraz z okresem
waznoSci uprawnienia na typ, w odniesieniu do ktérego zaliczono kontrole umiejetnosci lub szkolenie
odswiezajace.

Kandydat, ktéry zaliczy egzamin praktyczny na potrzeby wydania dodatkowego uprawnienia na typ lub kon-
trole umiejetnosci na potrzeby odnowienia uprawnienia na typ, uzyskuje przedtuzenie waznosci odpowiednich
juz posiadanych uprawnien na typ grup podstawowych, jak okreslono w lit. b) i c).
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Nowy okres waznosci wszystkich uprawnien na typ przedluzonych zgodnie z niniejszym punktem rozpoczyna
si¢ wraz z okresem wazno$ci uprawnienia na typ, w odniesieniu do ktérego zaliczono egzamin praktyczny lub
kontrolg umiejgtnosci.

¢) Przedluzenie waznosci uprawnienia IR(H), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrolg umiejetnosci
przeprowadzang w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na typ.

f) Kandydat, ktéry nie zaliczy wszystkich sekgji kontroli umiejetnosci przed data uplywu waznosci uprawnienia
na typ, nie moze korzysta¢ z przywilejéow do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci. W przypadku lit. b) i ¢)
kandydat nie moze korzystaé ze swoich przywilejéw w zadnym z tych typéw.”;

(33) pkt FCL.810 lit. a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W przypadku gdy kandydat posiada zaréwno uprawnienie na klas¢ lagdowych samolotéw SEP, jak i na klase
motoszybowcow turystycznych, moze spelni¢ wymagania okreslone w pkt 1 w obydwu klasach lub w jednej
z nich.”;

(34) w pkt FCL.815 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Aby korzystal z przywilejéw wynikajacych z uprawnienia do wykonywania lotéw w terenie gorzystym,
posiadacz uprawnienia musi w okresie ostatnich 2 lat spelni¢ jeden z ponizszych warunkéw:

1) wykona¢ co najmniej sze$¢ ladowan na powierzchniach okreslonych jako wymagajace uprawnient do
wykonywania lotéw w terenie gorzystym;

2) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodng z wymogami lit. ¢). Zaliczenie kontroli umiejetnosci zostaje
wpisane do ksigzki lotéw pilota i potwierdzone podpisem odpowiedzialnego egzaminatora.”;

b) skresla sig lit. €) i f);
(35) w pkt FCL.820 lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Obowigzek posiadania uprawnien pilota do§wiadczalnego okreslony w lit. a) ma zastosowanie tylko do préb
w locie przeprowadzanych na:”;

b) pkt 2 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

L)  specyfikacjami CS-23 lub réwnowaznymi przepisami zdatnosci do lotu, z wyjatkiem samolotéw o mak-
symalnej masie startowej 2 000 kg lub mniej.”;

(36) pkt FCL.835 lit. a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Przywileje posiadacza uprawnienia BIR obejmujg wykonywanie lotéw IFR na samolotach z zalogg jednooso-
bowa, na ktore posiada uprawnienia na klase, z wyjatkiem:

(i) samolotéw o wysokich osiaggach;

(i)  wariantéw samolotéw, w odniesieniu do ktérych dane dotyczace zgodnoici operacyjnej wskazaly, ze
uprawnienie IR jest potrzebne.”;

(37) w pkt FCL.915 lit. b) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) nagloéwek otrzymuje brzmienie:

,Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw prowadzacych szkolenie w locie na statkach powietrznych”;
b) pkt 3 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

L)  przejs¢ oceng kompetencji w odpowiedniej kategorii instruktorskiej na tej klasie lub typie statku
powietrznego;”;

¢) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) podczas prowadzenia szkolenia w locie posiadaé uprawnienia do wykonywania czynnosci pilota dowéddcy
na statku powietrznym; oraz”;

d) dodaje si¢ ppkt 5 w brzmieniu:

,5) prowadzac szkolenie w locie na wariancie klasy samolotu SEP z okre$lonym typem silnika, o ktérym mowa
w art. 2 pkt 8c niniejszego rozporzadzenia, spetniac jeden z nastepujacych warunkéw:
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(39)

(40)

(41)

(i) wykona¢ co najmniej 5 godzin czasu lotu jako pilot na tym wariancie;
(i) przej$¢ oceng kompetencji w odpowiedniej kategorii instruktorskiej na tym wariancie.”;
pkt FCL.930 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat instruktora przechodzi szkolenie w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie
w locie w ATO.”

pkt FCL.945 otrzymuje brzmienie:

,FCL.945 Obowiazki spoczywajace na instruktorach

Po ukoriczeniu przez kandydata szkolenia w locie w celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na klase samolotéw
SEP lub motoszybowcéw turystycznych zgodnie z pkt FCL.740.A lit. b) pkt 1 ppkt (i) ppkt C) lub na potrzeby
przedluzenia waznosci uprawnienia na typ $migtowcéw jednosilnikowych zgodnie z pkt FCL.740.H lit. a) pkt 2
ppkt (ii) ppkt B) i jedynie w przypadku spenienia wszystkich innych kryteriéw przedtuzenia wymaganych odpo-
wiednio zgodnie z pkt FCL.740.A lit. b) ppkt 1 ppkt (i) lub pkt FCL.740.H lit. a) pkt 2 ppkt (i), instruktor wpisuje
do licencji kandydata nowg dat¢ waznosci uprawnienia, o ile zostat specjalnie w tym celu upowazniony przez wias-
ciwy organ odpowiedzialny za wydanie licencji kandydata.”;

w pkt FCL.915.FI lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pkt 2) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

»,posiada¢ co najmniej licencje PPL(A) lub posiada¢ licencj¢ MPL z dodatkowymi przywilejami PPL zgod-
nie z pkt FCL.405.A lit. b) ppkt 1 oraz speni¢ nastepujace warunki:”;

(if) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) z wyjatkiem instruktora FI(A) prowadzacego szkolenia wylacznie na licencje LAPL(A), musi zdaé
egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje CPL, do ktérego mozna podejs¢ bez odbycia szkolenia
z wiedzy teoretycznej na licencje CPL, ale ktory w takim przypadku nie liczy si¢ do zadnego z poniz-
szych:
A) wydanie licencji CPL;
B) zaliczenia wiedzy teoretycznej w zakresie CPL zgodnie z pkt FCL.035 i dodatkiem 1;;

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) odby¢ co najmniej 30 godzin na klasie lub typie samolotu wykorzystywanego do szkolenia FI(A), z czego
co najmniej 5 godzin w okresie 6 miesigcy poprzedzajacych wstepny lot sprawdzajacy okreslony w pkt
FCL.930.F1 lit. a);”;

pkt FCL.930.F1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FI, w ciagu 6 miesiecy poprzedzajacych rozpoczecie szkolenia, musi zaliczy¢
w ATO wstepny lot sprawdzajacy z instruktorem FI uprawnionym zgodnie z pkt FCL.905.FI lit. j), ktorego
celem jest ocena, czy moze ona rozpoczaé szkolenie. Ten wstepny lot sprawdzajacy jest przeprowadzany
w oparciu o zasady kontroli umiejetnosci uprawnienia na klase i typ okreslone w dodatku 9.”;

w pkt FCL.940.FI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. a) ppkt 1 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(i)  odbyli instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako FI w ATO lub we wla$ciwym organie;”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)  Wznowienie

Jezeli certyfikat FI stracit wazno$¢, osoba ubiegajaca si¢ musi odby¢ w okresie 12 miesigcy przed data zto-
zenia wniosku o jego wznowienie instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako FI w ATO badZ we wiasci-
wym organie i musi przej$¢ oceng kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.”
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(44)

pkt FCL.905.TRI lit. a) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii)  zrealizowal program szkolenia w locie okre$lony dla odpowiedniej czesci szkolenia TRI zgodnie z pkt
FCL.930.TRI lit. ab) pkt 3 w spos6b wymagany przez kierownika szkolenia ATO;”;

w pkt FCL.910.TRI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) pkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,1) LIFUS, pod warunkiem ze szkolenie TRI obejmowalo odpowiednie szkolenie okreslone w pkt FCL.930.TRI
lit. ab) pkt 4;

2) szkolenie w zakresie ladowania, pod warunkiem Ze szkolenie TRI obejmowato odpowiednie szkolenie
okreslone w pkt FCL.930.TRI lit. ab) pkt 4; lub”;

b) lit. b) akapit po pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,Przywileje instruktoréw TRI rozszerza si¢ na dodatkowe warianty, pod warunkiem ze spelniajg oni wymogi pkt
FCL.710 w odniesieniu do tych innych wariantéw oraz, w stosownych przypadkach, elementy okreslone
w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadze-
nia (UE) nr 748/2012 dla tych wariantéw.”;

¢) lit. ¢) pkt 1 akapit po ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,Przywileje instruktoréw TRI rozszerza si¢ na dodatkowe warianty, pod warunkiem Ze spelniaja oni wymogi pkt
FCL.710 w odniesieniu do tych innych wariantéw oraz, w stosownych przypadkach, elementy okreslone
w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadze-
nia (UE) nr 748/2012 dla tych wariantéw.”;

w pkt FCL.930.TRI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Szkolenie TRI przeprowadza sig:
1) w przypadku MPA — na symulatorze FFS lub kombinacji FSTD i FFS;
2) w przypadku uprawnien na typ dla SPA i $miglowcéw na jednym z ponizszych:
(i) dostgpnym i odpowiednim FES lub kombinacji takich FFS i FSTD;
(i) kombinacji FSTD i statku powietrznego, jezeli symulator FES nie jest dostepny lub odpowiedni;
(iii)  na statku powietrznym, jezeli FSTD nie jest dostepne lub odpowiednie.”;
b) dodaje sig lit. aa) oraz ab) w brzmieniu:
,aa)  Na zasadzie odstepstwa od lit. a) szkolenie TRI:

1) w przypadku $Smiglowcow non-complex mozna wykonywa¢ na kombinacji FSTD i statku powietrz-
nego, nawet jezeli symulator FES jest dostepny i odpowiedni;

2) wprzypadku statkéw powietrznych, o ktérych mowa w dodatku 9 sekcja A pkt 1e, mozna wykony-
wacé zgodnie z pkt FCL.930.TRI lit. a) pkt 2 ppkt (i), (i) lub (iii), niezaleznie od tego, czy FFS lub
FSTD s3 odpowiednie i dostgpne.

ab)  Szkolenie TRI obejmuje:
1) 25 godzin nauczania i nauki;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtérzenie wiedzy technicznej, przygotowywanie kon-
spektéw lekeji oraz rozwdj umiejetnoéci szkolenia w klasie lub na symulatorze;

3) 5 godzin szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub na FSTD odpowiadajacym
takiemu statkowi powietrznemu w przypadku statkéw powietrznych z zaloga jednoosobowa, lub
w przypadku statkow powietrznych z zatoga wieloosobowa, 10 godzin szkolenia w locie na odpo-
wiednim statku powietrznym lub na FSTD odpowiadajgcym takiemu statkowi powietrznemu;

4) w przypadku ubiegania si¢ o przywileje do prowadzenia szkolenia LIFUS lub szkolenia w zakresie
startu i ladowania, nastepujace szkolenia, stosownie do przypadku:
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(51)

(i) na FSTD i w zwiazku z odpowiednimi przywilejami dodatkowe specjalistyczne szkolenie,
ktére w przypadku przywilejow zwigzanych z prowadzeniem szkolenia w zakresie startu
i ladowania obejmuje szkolenie w zakresie procedur awaryjnych dla danego statku
powietrznego;

(i) konsolidacjg szkolenia specjalistycznego zgodnie z pkt 4 ppkt (i), w przypadku gdy kandy-
dat zapewnia na statku powietrznym szkolenie LIFUS lub szkolenie w zakresie startu i lado-

wania, stosownie do przypadku, pod nadzorem TRI wyznaczonego w tym celu przez
ATO.”;

pkt FCL.905.CRI lit. a) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) uprawnieni do wykonywania lotéw holujacych lub akrobacyjnych na kategorii samolotéw, pod warunkiem
posiadania odpowiednich uprawnien i wykazania si¢ przed instruktorem FI upowaznionym zgodnie z pkt
FCL.905.F1 lit. j) zdoInoscig prowadzenia szkolenia w zakresie tych uprawnien;”;

pkt FCL.905.IRI lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W przypadku instruktora IRI, ktéry juz posiada kwalifikacje do prowadzenia szkolenia podczas szkolen zinte-
growanych na licencje ATP(A) lub CPL(A)/IR, wymog okreslony w pkt FCL.905.IRI lit. b) pkt 2 mozna zastgpi¢
ukoniczeniem szkolenia, o ktérym mowa w pkt FCL.905.FI lit. j) pkt 3.”;

pkt FCL.930.IRI lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Szkolenie w locie jest prowadzone przez instruktora FI uprawnionego zgodnie z pkt FCL.905.FI lit. j).”;
pkt FCL.910.SFI akapit drugi formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadze-
nia (UE) nr 748/2012 nie okreslono inaczej, przywileje instruktoréw SFI moga zosta rozszerzone na FSTD innych
typoéw w ramach tej samej kategorii statkéw powietrznych, jezeli instruktorzy SFL”;

pkt FCL.930.SFI lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Osoba ubiegajgca si¢ o certyfikat SFI, ktdra:

1) posiada certyfikat TRI na odpowiedni typ, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymagan okreslonych
w lit. a);

2) posiada lub posiadata certyfikat instruktora, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet wymagan okreslonych
w lit. a) pkt 3.”;

w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 1.3 i 1.4 otrzymujg brzmienie:

,1.3. Na potrzeby uzyskania licencji PPL posiadacz licencji LAPL na t¢ sama kategorie statku powietrznego uzys-
kuje pelne zaliczenie na poczet wymogéw dotyczacych szkolenia z wiedzy teoretycznej i egzaminu teoretycz-
nego. Zaliczenie to ma réwniez zastosowanie do 0séb ubiegajacych si¢ o licencjg PPL, ktére pomyslnie ukoni-
czyly egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje LAPL w tej samej kategorii statkéw powietrznych, o ile
nastgpi to w okresie waznosci okreslonym w pkt FCL.025 lit. c).

1.4. Na zasadzie odstepstwa od pkt 1.2, na potrzeby uzyskania licencji LAPL(A) posiadacz licencji SPL wydanej
zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976 z przywilejami
dotyczgcymi pilotowania motoszybowcow turystycznych musi wykazaé odpowiedni poziom wiedzy teore-
tycznej w zakresie klasy ladowych samolotéw SEP zgodnie z pkt FCL.135.A lit. a) pkt 2.”

b) pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Kandydat taki musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej okreslone w niniejszym zalgczniku (cze$¢ FCL)
z nastepujacych przedmiotéw odniesieniu do odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, elektryka, zespot napedowy
oraz wyposazenie awaryjne;

022 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie;

032/034 — osiaggi samolotéw lub $migtowcéw, odpowiednio;
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070 — procedury operacyjne;

081/082 — zasady lotu dla samolotéw lub $miglowcéw, stosownie do przypadku.”;

¢) pkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4. Osoba ubiegajgca si¢ o licencje CPL, ktéra zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na uprawnienie
IR na t¢ samg kategorie statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej
z przedmiotu »gcznoséc.”;

d) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2. Kandydat taki musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej okreSlone w niniejszym zalgczniku (czes¢ FCL)
z nastgpujacych przedmiotéw odniesieniu do odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, elektryka, zespSt napedowy
oraz wyposazenie awaryjne;

022 — ogdlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzagdowanie;
032/034 — osiggi samolotéw lub $miglowcéw, odpowiednio;
070 — procedury operacyjne;

081/082 — zasady lotu dla samolotéw lub $miglowcéw, stosownie do przypadku.”;
(52) wdodatku 4 sekcja B pkt 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Elementy sekcji 2 wiersze c) i e) ppkt (iv), sekcji 3 wiersz g) oraz cato$¢ sekgji 5 i 6 mozna wykonaé na urzadze-
niu FNPT II lub symulatorze FFS. Egzaminator moze odstapi¢ od wykonania elementow w sekcji 6 wiersz d).”;

b) w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w sekcji 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

— wiersz g) otrzymuje brzmienie:

g Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB, VOR lub linii drogi mie-
dzy punktami kontrolnymi), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych (lot wedlug
wskazan przyrzadow).”

— dodaje si¢ wiersz h) w brzmieniu:

,h Zastosowanie planu zawrdcenia z trasy na lotnisko zapasowe (lot z widocznoscig)”
(i) sekcja 6 wiersz d) otrzymuje brzmienie:
»d Wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika (zgodnie z wyborem egzaminatora)”

(53) wdodatku 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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a) tytul otrzymuje brzmienie:

LDodatek 8

Przenoszenie zaliczania cz¢$ci IR z kontroli umiejetnosci lub oceny EBT w praktyce na klase lub

typ”;

b) wsekcji A wtabeli pierwszy i drugi wiersz otrzymujg brzmienie:

Jezeli przeprowadza si¢ egzamin praktyczny, kontrole | zaliczenie dotyczace czgici IR kontroli umiejetnosci na:

umiejetnodci lub oceng EBT w praktyce obejmujace czgsé
IR, a posiadacze maja wazne:

uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobows;

uprawnienia na typ samolotu complex o wysokich | uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego(*), oraz

osiagach z zatogg jednoosobows;

uprawnienia na klas¢ samolotu jednosilnikowego(*), oraz

uprawnienia na klas¢ lub typ wielosilnikowych samolotéw
z zalogg jednoosobowa z wyjatkiem uprawnien na samoloty
complex o wysokich osiagach, jedynie zaliczenia dotyczace
sekgji 3B kontroli umiejetnosci w lit. B pkt 5 dodatku 9(*)”

(54) w dodatku 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 9

Szkolenie, egzamin praktyczny i kontrola umieje¢tnosci w przypadku licencji MPL, ATPL, upraw-
nief na typ i klase oraz kontrola umiejetnosci w przypadku uprawniefi BIR oraz IR”;

b) w sekcji A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

ne

Kandydat do egzaminu praktycznego musi wczesniej odby¢ szkolenie na tej samej klasie lub tym
samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢ wykorzystany podczas egzaminu.”;

2) dodaje si¢ pkt 1a-1f w brzmieniu:

»1a. Szkolenie na symulatorze FFS zgodnie z pkt 1b i 1¢ niniejszej sekcji uzupetnia si¢ szkoleniem w zakre-

1b.

1lc.

1d.

le.

sie startu i ladowania na statku powietrznym z zaloga jednoosobowg eksploatowanym w operacjach
w zatodze jednoosobowej lub w zalodze wieloosobowej, lub na statku powietrznym z zalogg wieloo-
sobowa, zgodnie z pkt 17 niniejszej sekgji, chyba ze szkolenie ukoniczono zgodnie z pkt FCL.730.A lub
ze stanowi ono szkolenie dla drugich pilotéw zastepujacych podczas przelotu zgodnie z sekcjg B pkt 6
lit. i) niniejszego dodatku.

Szkolenie w zakresie uprawnieni na typ MPA i PL przeprowadza si¢ na symulatorze FFS lub kombinacji
FSTD i FFS. Egzamin praktyczny lub kontrola umiejetno$ci w zakresie uprawnien na typ MPA i PL oraz
do uzyskania ATPL i MPL muszg by¢ przeprowadzone na FFS, jezeli jest dostepny.

Szkolenie, egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w zakresie uprawnien na klas¢ lub typ
w przypadku $miglowcéw przeprowadza si¢ na jednym z nastepujacych urzadzen:

a) dostepnym i odpowiednim FFS lub kombinacji takich FFS i FSTD;
b) kombinacji FSTD i statku powietrznego, jezeli symulator FFS nie jest dostepny lub odpowiedni;
¢) na statku powietrznym, jezeli FSTD nie jest dostgpne lub odpowiednie.

Na zasadzie odstepstwa od pkt 1c szkolenie, egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w odniesie-
niu do uprawnien na klase lub typ w przypadku SPA non-complex i §miglowcéw non-complex mozna
przeprowadzi¢ w kombinacji na FSTD i statku powietrznym, nawet jezeli jest dostepny odpowiedni
symulator FES.

Na zasadzie odstepstwa od pkt 1c, szkolenie, egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w odnie-
sieniu do ktéregokolwiek z ponizszych mozna przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 1c lit. a), b) lub ¢), nieza-
leznie od tego czy jest dostepny odpowiedni FFS lub odpowiednie FSTD:
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a) samoloty non-complex o przecietnych osiagach z zalogg jednoosobows;
b) motoszybowce turystyczne;

¢) $miglowce non-complex o maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc nieprzekraczajacej
pieciu miejsc.

1f. Jezeli podczas szkolenia, testowania lub kontroli wykorzystuje si¢ FSTD, przydatno$¢ wykorzystywa-
nych FSTD sprawdza si¢ na podstawie odpowiedniej ,tabeli funkcji i testéw subiektywnych” oraz odpo-
wiedniej ,tabeli walidacji FSTD” zawartej w podstawowym dokumencie referencyjnym majacym zasto-
sowanie dla danego urzadzenia. Nalezy uwzgledni¢ wszystkie restrykcje i ograniczenia wskazane na
$wiadectwie kwalifikacji wyrobu.”;

3) naglowek przed pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA, EGZAMINU PRAKTYCZNEGO I KONTROLI
UMIE]ETNOﬁCI DO UPRAWNIEN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA WIELOOSOBOWA,
STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERACJACH W ZALODZE WIELOOSO-
BOWE], LICENCJI MPL I ATPL”;

4) w pkt 17 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W przypadku gdy kurs na uprawnienie na typ obejmowal mniej niz 2 godziny szkolenia w locie na
danym statku powietrznym, przed egzaminem praktycznym lub po nim kandydat musi ukoniczy¢
szkolenie w locie na tym statku powietrznym.”;

(i) w akapicie drugim formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Takie zatwierdzone szkolenie w locie obejmuje manewry startu i ladowania i przeprowadza je
wykwalifikowany instruktor, pod kierownictwem:”;

¢) wsekcji B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. g), h), i) oraz j) otrzymujg brzmienie:

,8) Aby korzysta¢ z przywilejéw wynikajagcych z uprawnienia na klase lub typ w operacjach w zato-
dze wieloosobowej zgodnie z pkt FCL.725 lit. d) lub da), piloci, ktérzy sg juz uprawnieni do
wykonywania lotéw na odpowiedniej klasie lub odpowiednim typie samolotu w operacjach
w zalodze jednoosobowej, muszg spetnié nastepujace warunki:

1) ukoniczy¢ kurs pomostowy obejmujacy manewry i procedury, w tym MCC, a takze ¢wicze-
nia okreslone w sekcji 7 z wykorzystaniem zarzadzania zagrozZeniami i bledami (TEM),
CRM i czynnikéw ludzkich w organizacji okreslonej w pkt FCL.725 lit. d) ppkt 1 ppkt (i);

2) zaliczy¢ kontrolg umiejetnosci w operacjach w zalodze wieloosobowe;.

h) Aby korzystal z przywilejéw wynikajacych z uprawnienia na typ w ramach operacji w zatodze
jednoosobowej zgodnie z pkt FCL.725 lit. d), piloci, kt6rzy sa juz uprawnieni do wykonywania
operacji w zalodze wieloosobowej, musza przejs¢ szkolenie w organizacji okreslonej w pkt
FCL.725 lit. d) ppkt 1 ppkt (i) i zostal sprawdzeni pod katem nastgpujacych dodatkowych
manewréw i procedur w operacjach w zatodze jednoosobowe;j:

(i) w przypadku samolotéw jednosilnikowych, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 oraz, w stosownych przy-
padkach, jedno podejscie z sekcji 3.B;

(i) w przypadku samolotéw wielosilnikowych, 1.6, sekcje 6 oraz, w stosownych przypad-
kach, jedno podejscie z sekcji 3.B.

i)  Piloci, kt6rzy sg uprawnieni do korzystania z przywilejéw wynikajacych z uprawnienia na klase
lub typ zaré6wno w operacjach w zalodze jednoosobowej, jak i w zalodze wieloosobowej zgod-
nie z lit. g) i h), moga utrzyma¢ przywileje w odniesieniu do obu form operacji, wypelniajac
jeden z ponizszych warunkéw:

(i) dwie kontrole umiejetnosci, jedna w ramach operacji w zalodze jednoosobowej i jedna
w operacji w zatodze wieloosobowej;
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d)

2)

(i) kontrola umiejetnosci w operacjach w zalodze wieloosobowej oprécz ¢wiczen, o kto-
rych mowa w lit. h) ppkt (i) lub lit. h) ppkt (ii), stosownie do przypadku, w operacjach
w zalodze jednoosobowe;j.

Kontrole umiejetnosci na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia uprawnien na klase zawsze
obejmujg ¢wiczenia, o ktorych mowa w lit. h) ppkt (i) lub lit. h) ppkt (ii), stosownie do przy-
padku w operacjach w zalodze jednoosobowe;.

j)  Aby znie$¢ ograniczenie dotyczgce operacji w zalodze wieloosobowej z uprawnienia na typ
samolotu z zaloga jednoosobowa zgodnie z pkt FCL.725 lit. d) pkt 2 pilot musi spetni¢
wymogi okrelone w lit. h).”;

lit. 1) akapit pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,Na potrzeby uzyskania lub utrzymania przywilejéw PBN jedno z wykonanych podej$¢ musi by¢
podejsciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je
na odpowiednio wyposazonych FSTD.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, w przypadkach gdy kontrola umiejetnosci na
potrzeby przedluzenia waznosci przywilejéw PBN przeprowadzana jest na statku powietrznym lub
FSTD reprezentujgcym ten statek powietrzny, ktdry nie jest wyposazony do manewréw RNP APCH,
kontrola umiejetnosci nie moze obejmowaé ¢wiczen RNP APCH. W takich przypadkach przywileje
PBN pilota nie obejmuja RNP APCH. Ograniczenie to znosi si¢, jezeli pilot zaliczy kontrole umiejet-
noéci obejmujacg éwiczenie RNP APCH dla odpowiedniej klasy lub typu.”;

w pkt 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i)

(ii)

(i)

lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) Aby znie$¢ ograniczenie dotyczace operacji w zalodze wieloosobowej zgodnie z pkt FCL.725
lit. d) ppkt 2 z uprawnienia na typ samolotu complex o wysokich osiggach z zalogg jednooso-
bowg, pilot musi wykona¢ manewry/procedury okreslone w pkt 2.5, 3.8.3.4, 4.4 i 5.5 oraz co
najmniej jeden manewr/procedure z sekcji 3.4 w ramach operacji z zalogg jednoosobowy.”;

lit. i) otrzymuje brzmienie:

,) Kandydat ubiegajacy si¢ o ograniczone uprawnienie na typ wydawane zgodnie z pkt
FCL.720.A lit. ¢) oraz jego posiadacz musi ukoriczy¢ szkolenie, egzaminy praktyczne i kontrole
umiejetnodci zgodnie z niniejszym dodatkiem. Jezeli jednak nie przechodzi egzaminu praktycz-
nego zgodnie z pkt FCL.720.A lit. ¢) pkt 3, podczas egzaminu praktycznego lub kontroli umie-
jetno$ci wykonuje co najmniej manewry ladowania w roli pilota monitorujgcego, ale nie
wymaga si¢ od niego wykonywania nast¢pujacych czynnosci:

(i) manewry startu;
(i) manewry ladowania w roli pilota lecgcego.”;
lit. j) akapit pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,Na potrzeby uzyskania lub utrzymania przywilejéw PBN jedno z wykonanych podejs¢ musi by¢
podejsciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je
na odpowiednio wyposazonych FSTD.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, w przypadkach gdy kontrola umiejetnosci na
potrzeby przedluzenia waznosci przywilejéw PBN przeprowadzana jest na statku powietrznym lub
FSTD reprezentujgcym ten statek powietrzny, ktdry nie jest wyposazony do manewréw RNP APCH,
kontrola umiejetnosci nie moze obejmowac ¢wiczen RNP APCH. W takich przypadkach przywileje
PBN pilota nie obejmujg RNP APCH. Ograniczenie to znosi si¢, jezeli pilot zaliczy kontrolg umiejet-
nosci obejmujgca ¢wiczenie RNP APCH dla odpowiedniej klasy lub typu.”;

w sekcji C wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w tabeli w pkt 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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2)

(i)

(i)

wiersz dotyczacy ¢wiczenia 2.6.1 otrzymuje brzmienie:

»2.6.1

W przypadku $miglowcow
jednosilnikowych (SEH):

— ladowanie autorotacyjne

lub

— odzyskanie mocy, pod
warunkiem Ze kandydat
ukoriczyt w poprzednim
roku szkolenie obejmu-
jace ladowanie autorota-
cyjne oraz ze szkolenie to
zostalo  wpisane do
ksigzki lotow pilota i po-
twierdzone podpisem in-
struktora.

W przypadku $miglowcow
wielosilnikowych (MEH):
odzyskanie mocy.

wiersze dotyczace (wiczen 5.4.1 1 5.4.2 otrzymujg brzmienie:

.5.4.1. Podejscie reczne, bez wyko- | P* >¥ M*
rzystania ukladu nakazu
lotu. Uwaga: Zgodnie z AFM (Ch}’bfl ze
procedury RNP APCH moga zakofi-
wymaga¢ uzycia autopilota czono ¢wi-
lub ukladu nakazu lotu. Pro- czenie
cedura, ktéra ma by¢ wyko- 5.4.2)
nana recznie, musi zostac
wybrana z uwzglednieniem
takich ograniczen (np. nalezy
wybra¢ ILS dla proce-
dury 5.4.1 w przypadku
takiego ograniczenia AFM).
5.4.2 PodejScie reczne, z wykorzys- | P* >* M*
taniem ukfadu nakazu lotu (chyba ze
zakoni-
czono ¢wi-
czenie
5.4.1)

pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,13. Aby korzystaé z przywilejéw wynikajacych z uprawnienia na typ zgodnie z pkt FCL.725 lit. d), osoby
ubiegajace si¢ o wydanie, przedtuzenie lub wznowienie uprawnienia na typ $miglowca z zalogg jed-
noosobowa muszg:

w przypadku operacji w zalodze jednoosobowej, zaliczy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umie-
jetno$ci w ramach operacji w zalodze jednoosobowej;

w przypadku operacji w zatodze wieloosobowej, zaliczy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umie-
jetno$ci w ramach operacji w zalodze wieloosobowej;

w przypadku zaréwno operacji w zalodze jednoosobowej, jak i w zalodze wieloosobowej, zali-
czy¢ egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci w ramach operacji w zatodze wieloosobowej
oraz dodatkowo wykona¢ nastepujace manewry i procedury w ramach operacji w zatodze jednoo-

sobowej:

1) w przypadku $migtowcéw jednosilnikowych: 2.1. start oraz 2.6 i 2.6.1 znizanie w autorotacji

i lagdowanie autorotacyjne;
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2) w przypadku Smiglowcéw wielosilnikowych: 2.1 start oraz 2.4 i 2.4.1 symulowang awari¢
silnika tuz przed osiggnigciem TDP i symulowang awarie silnika tuz po osiaggnieciu TDP;

3) w przypadku przywilejow wynikajacych z uprawnienia IR, dodatkowo oprécz pkt 1 lub 2,
stosownie do przypadku, jedno podejscie okreslone w sekeji 5, chyba ze spelnione sg kryteria
okreslone w dodatku 8;

d) aby znie$¢ ograniczenie dotyczace operacji w zatodze wieloosobowej z uprawnienia na typ $mi-
gloweca z zalogg jednoosobows zgodnie z pkt FCL.725 lit. d) pkt 2, zaliczy¢ kontrole umiejetnosci
obejmujacg manewry i procedury, o ktérych mowa odpowiednio w lit. c) pket 1 lub lit. ¢) pkt 2.”.
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ZALACZNIK I

Zmiany w zalgczniku IV (cze$¢ MED) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w pkt MED.A.010 po definicji ,prawidlowe rozpoznawanie barw” dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

,— »operacja Smiglowcowej stuzby ratownictwa medycznego (HEMS)« oznacza »lot HEMS« zdefiniowany w pkt 61
zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;”;

2) pkt MED.A.040 lic. ¢) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Orzeczenia lekarskie 1. i 2. klasy sa przedtuzane i wznawiane przez centrum medycyny lotniczej (AeMC) lub leka-
rza orzecznika medycyny lotniczej (AME). W szczegdlnosci orzeczenia lekarskie 1. klasy dla kandydatéw, ktorzy
ukoriczyli 60 lat i biorg udzial w operacjach HEMS z zaloga jednoosobowa, sa przedtuzane i odnawiane przede
wszystkim przez centrum medycyny lotniczej lub, wedtug uznania wlasciwego organu, przez doswiadczonego
lekarza orzecznika medycyny lotniczej wyznaczonego przez wlasciwy organ.”;

3) w pkt MED.B.005 dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

,W trakcie badania lekarze orzecznicy medycyny lotniczej nalezycie uwzgledniaja wpltyw zwyrodnieniowych proceséw
starzenia na uklady organizmu.”;

4) w pkt MED.B.010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) pkt 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

,3) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy poszerzong oceng uktadu sercowo-naczyniowego wykonuje si¢
przy pierwszym badaniu zwigzanym z przedluzeniem lub wznowieniem orzeczenia przeprowadzanym po
osiggnieciu wieku 65 lat, a nastepnie co 4 lata. W przypadku wnioskodawcédw bioracych udzial w operacjach
HEMS z jednym pilotem przeprowadza si¢ poszerzong ocene ukladu sercowo-naczyniowego wykonuje si¢
przy pierwszym badaniu zwigzanym z przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia po ukoniczeniu 60 roku
zycia, a nastepnie w zaleznosci od oceny czynnika ryzyka sercowo-naczyniowego.

4) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy przy pierwszym badaniu oraz przy pierwszym badaniu po
osiagnigciu wieku 40 lat oznacza si¢ w surowicy poziom lipidéw, w tym cholesterolu.”;

b) wlit. b) dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,5) Ocena czynnika ryzyka sercowo-naczyniowego stanowi cz¢$¢ badan do orzeczen lekarskich 1. i 2. klasy pod-
czas pierwszego badania po osiggnieciu wieku 40 lat, a nastepnie w regularnych odstepach czasu.”;

5) w pkt MED.B.015 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Ubiegajacy si¢ o orzeczenie lekarskie 1. klasy s3 poddawani badaniom czynno$ciowym pluc przy pierwszym
badaniu oraz zgodnie ze wskazaniem klinicznym.”;

b) dodaje sie lit. ba) w brzmieniu:

,ba) W przypadku posiadaczy orzeczen lekarskich 1. klasy biorgcych udzial w operacjach HEMS z zalogg jed-
noosobowa, badania funkcjonalne pluc i obturacyjnego bezdechu snu (OSA) przeprowadza si¢ przy
pierwszym badaniu zwigzanym z przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia po ukoficzeniu 60. roku
zycia.”;

¢) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Ubiegajacy si¢ o orzeczenie lekarskie 2. klasy sa poddawani badaniom morfologicznym i czynno$ciowym
ptuc zgodnie ze wskazaniem klinicznym lub epidemiologicznym.”;

6) w pkt MED.B.070 lit. a) ppkt 1 dodaje si¢ ppkt (iii) w brzmieniu:

L(iii)  w przypadku gdy posiadacze biora udzial w operacjach HEMS z zaloga jednoosobows, kompleksowe badanie
oczu przeprowadza si¢ przy pierwszym badaniu zwigzanym z przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia
po ukoniczeniu 60. roku zycia, a nastgpnie co roku.”;
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7) pkt MED.B.075 lit. b) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wnioskodawcoéw poddaje si¢ testowi Ishihary na potrzeby pierwszego wydania orzeczenia lekarskiego. W przy-
padku posiadaczy orzeczen lekarskich 1. klasy uczestniczacych w operacjach HEMS z zaloga jednoosobowg
oceng rozpoznawania barw przeprowadza si¢ przy pierwszym badaniu zwigzanym z przedtuzeniem lub wzno-
wieniem orzeczenia po ukoniczeniu 60. roku zycia, a nastgpnie co rok. Wnioskodawcow, ktdrzy pomyslnie prze-
szli ten test, mozna uzna¢ za sprawnych.”;

8) w pkt MED.B.080 lit. a) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) pkt 1 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,() W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy oraz orzeczenia lekarskiego 2. klasy, jezeli posiadana licencja
ma zosta¢ uzupelniona o uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw lub podstawowe
uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, stuch poddaje si¢ badaniu metodg audio-
metrii tonowej przy pierwszym badaniu, nastgpnie co pig¢ lat do momentu osiagniecia przez posiadacza
licencji wieku 40 lat, nastgpnie co dwa lata do momentu osiggnigcia przez posiadacza licencji wieku 60 lat,
a nastepnie co rok.”;

b) dodaje si¢ ppkt 3 w brzmieniu:

,3) W przypadku posiadaczy orzeczeni lekarskich 1. klasy bioracych udziat w operacjach HEMS z zalogg jednoo-
sobowg, kompleksowe badanie ucha, nosa i gardla przeprowadza si¢ przy pierwszym badaniu zwigzanym
z przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia po ukoriczeniu 60. roku zycia.”;

9) w pkt MED.D.020 dodaje sig lit. aa) w brzmieniu:

,2aa)  Wlasciwy organ moze uwzgledni¢ szkolenie w zakresie medycyny lotniczej ukoficzone przez wnioskodawce
poza terytoriami, za ktdre panistwa cztonkowskie s3 odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej w celu
wykazania zgodnosci z pkt MED.D.010 lit. b) iMED.D.015 lit. ¢), o ile spelnione s3 nastepujace warunki:

(i) wlasciwy organ ocenit i zweryfikowal program nauczania zgodnie z pkt ARA.MED.200 lit. ¢) ppkt 1
zalgcznika VI

(i)  wnioskodawca ukoniczyl specjalny modul szkoleniowy w zakresie wymagan lotniczo-lekarskich okres-
lonych w niniejszym zalgczniku (cze$¢ MED), zgodnie z informacjami przekazanymi przez wlasciwy
organ.”.
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ZALACZNIK I

Zmiany w zalaczniku VI (cze$¢ ARA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

W zalgczniku VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)

pkt ARA.GEN.305 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) W odniesieniu do oséb posiadajacych licencje, certyfikat, uprawnienie lub $wiadectwo dopuszczenia wydane
przez wlasciwy organ, zakres programu nadzoru obejmuje odpowiednia liczbe inspekgji i inspekeji niezapo-
wiedzianych.”;

w pkt ARA.GEN.360 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Jezeli wlasciwy organ otrzyma wniosek posiadacza orzeczenia lekarskiego o zmiane wlasciwego organu, jak
okreslono w wymogach, o ktérych mowa w lit. a), zastosowanie ma procedura okreslona w lit. a)-d).”;

pkt ARA.FCL.200 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Dokonywanie wpiséw do licencji przez instruktoréw. Przed wyraZnym upowaznieniem niektérych instrukto-
16w do odnawiania uprawnien na klas¢ samolotéw SEP, uprawnien na klas¢ motoszybowcéw turystycznych
lub uprawnief na typ $migtowca jednosilnikowego o maksymalnej masie startowej 3 175 kg, wlasciwy organ
opracowuje odpowiednie procedury.”;

pkt ARA.FCL.300 lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) egzamin z faczno$ci moze zostaé przeprowadzony oddzielnie od egzaminéw z innych przedmiotéw.”;

pkt ARA.FSTD.120 otrzymuje brzmienie:

~ARA.FSTD.120Przedluzanie kwalifikacji FSTD

,a) Wlasciwy organ stale monitoruje organizacje eksploatujacg FSTD w ramach programu nadzoru, aby sprawdzic,
czy spelnione sg nastepujace warunki:

1) w ciagu 12-miesiecznego cyklu powtarzany jest stopniowo pelen zestaw testéw okreslonych w gléwnym
przewodniku do testéw kwalifikacyjnych;

2) wyniki powtarzanych ocen nadal s3 zgodne z podstawg kwalifikacji oraz s3 one rejestrowane z oznacze-
niem daty i przechowywane;

3) system kontroli konfiguracji stosowany jest w celu zapewnienia stalej integralnosci sprzetu i oprogramo-
wania kwalifikowanego FSTD.

b) Wilasciwy organ musi przeprowadzaé okresowe oceny FSTD zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt
ARA.FSTD.100. Oceny te przeprowadza sie:

(1) kazdego roku w przypadku pelnego symulatora lotu (FFS), urzadzenia do szkolenia lotniczego (FTD) lub
urzadzenia do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (ENPT). Poczatkiem kazdego powtarzajacego
si¢ 12-miesigcznego okresu jest koniec miesigca kwalifikacji wstepnej, chyba ze wlasciwy organ i organiza-
cja eksploatujgca FSTD uzgodnia inng datg. Kazda okresowa ocena FSTD odbywa si¢ w ciggu 60 dni przed
rozpoczeciem kazdego powtarzajacego sie 12-miesigcznego okresu i 30 dni po jego rozpoczeciu;

(2) co trzy lata w przypadku modelu urzadzenia do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazan przy-
rzad6éw (BITD).

c) Wilasciwy organ moze przedtuzy¢ okres okresowej oceny FSTD okreslony w pkt ARA.FSTD.120 lit. b) ppkt 1
do maksymalnie 36 miesigcy, pod warunkiem ze zastosowanie maja wszystkie ponizsze warunki:

1) w ciagu ostatnich 36 miesiecy organizacja eksploatujgca ten FSTD spelniala kryteria okre$lone w pkt
ARA.GEN.305 lit. ¢) ppkt 1-4;

2) FSTD poddano wstepnej oraz co najmniej jednej okresowej ocenie potwierdzajacej jego zgodno$¢ z pod-
stawg kwalifikacji;

3) co 12 miesigcy wlasciwy organ przeprowadza audyt elementéw systemu zarzadzania organizacji, jak
okreslono w pkt ORA.GEN.200 lit. a) pkt 3 i 6 zalacznika VII;

28/43

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2076/oj



Dz.U. L z 25.7.2024

PL

4) organizacja opracowala procedury wykonywania zadan okreslonych w pkt ORA.FSTD.225 lit. b) zalacz-
nika VIL"}"

pkt ARA.MED.120 otrzymuje brzmienie:

~ARA.MED.120 Konsultanci medyczni

Wiasciwy organ wyznacza co najmniej jednego konsultanta medycznego do wykonywania zadan lotniczo-lekar-
skich okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Konsultant medyczny musi posiada¢ dyplom z prawem wykony-
wania zawodu i kwalifikacje medyczne, a takze:

a) posiada do§wiadczenie w dziedzinie medycyny klinicznej zdobyte juz po ukoficzeniu studidéw;
b) posiada szczegélows wiedzg i doswiadczenie w zakresie medycyny lotniczej i praktyki lotniczo-lekarskiej;
¢) odbyl specjalistyczne szkolenie w zakresie certyfikacji lotniczo-lekarskiej.”;

pkt ARA.MED.125 otrzymuje brzmienie:

~ARA.MED.125 Odeslanie do wladzy uprawnionej do licencjonowania

W przypadku gdy centrum medycyny lotniczej (AeMC) lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej (AME) przekazali
wladzy uprawnionej do licencjonowania decyzje dotyczaca sprawnosci kandydata, podejmuje si¢ nastepujace kroki:

a) konsultant medyczny lub personel medyczny wyznaczony przez konsultanta medycznego musi oceni¢ odpo-
wiednig dokumentacje medyczng i, jedli okaze si¢ to konieczne, zwraca si¢ o przedtozenie dodatkowej doku-
mentacji medycznej, wynikéw badan i testéw;

b) konsultant medyczny musi stwierdzi¢ stan zdrowia kandydata pod katem wydania orzeczenia lekarskiego,
w razie koniecznosci z ograniczeniem lub ograniczeniami;

¢) konsultant medyczny musi poinformowacé o tej decyzji centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
medycyny lotniczej;

d) w przypadku gdy stan zdrowia kandydata zostanie uznany za dobry, konsultant medyczny wydaje, w stosow-
nych przypadkach, orzeczenie lekarskie lub zleca jego wydanie centrum medycyny lotniczej lub lekarzowi
orzecznikowi medycyny lotniczej, ktory przekazat sprawe danego kandydata.”;

dodaje si¢ pkt ARA.MED.126 i ARA.MED.128 w brzmieniu:

~ARA.MED.126 Ograniczanie, zawieszanie lub cofanie orzeczefi lekarskich

a) Wladza uprawniona do licencjonowania ustanawia procedure ograniczania, zawieszania lub cofania orzeczen
lekarskich.

b) Wiladza uprawniona do licencjonowania ogranicza, zawiesza lub cofa orzeczenie lekarskie, jezeli istnieja
dowody, ze:

1) orzeczenie lekarskie sfalszowano lub uzyskano na podstawie falszywego o$wiadczenia lub falszywych
dowodow;

2) orzeczenie lekarskie jest stosowane z naruszeniem przepiséw pkt MED.A.020 zalgcznika IV;
3) posiadacz orzeczenia lekarskiego przestal spetnia¢ wymogi zalacznika IV (czg$¢ MED);

c) Wladza uprawniona do licencjonowania moze réwniez zawiesi¢ lub cofnaé orzeczenie lekarskie na pisemny
wniosek posiadacza orzeczenia lekarskiego.

d) W przypadku ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia orzeczenia lekarskiego wladza uprawniona do licencjo-
nowania informuje wydajacego lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub centrum medycyny lotniczej o przy-
czynach ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia.

e) W przypadku zawieszenia lub cofnigcia orzeczenia lekarskiego wladza uprawniona do licencjonowania musi
dopilnowa¢ przestrzegania przepiséw pkt MED.A.046 zalacznika IV (czg$¢ MED).

f)  Wladza uprawniona do licencjonowania ustanawia procedure przywrdcenia orzeczenia lekarskiego.
ARA.MED.128 Procedura konsultacji

Wilasciwy organ ustanawia procedurg konsultacji dla osrodkéw medycyny lotniczej i lekarzy orzecznikéw medy-
cyny lotniczej zgodnie z zalgcznikiem IV (cze$¢ MED).”;
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(9)  wpkt ARAMED.130 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wlit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) uchyla si¢ ppkt 2;
2) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) numer orzeczenia lekarskiego rozpoczynajacy si¢ od okreSlenia kraju, w ktérym zlozono wniosek
o wydanie licencji pilota lub ja wydano, za pomocg kodu kraju wedlug ONZ, po ktérym nastepuje kod
sktadajacy si¢ z cyfr arabskich lub liter alfabetu facinskiego (III)";

3) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) data urodzenia posiadacza: (dd/mm/yyyy) (IVa)”;
4)  ppkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9) data wygasniecia orzeczenia lekarskiego (IX):

(i) 1. klasy,

(ii) 1. klasy: operacje zarobkowe w zatodze jednoosobowej w przewozie pasazeréw,
(i) 2. klasy,

(iv)  LAPL%

5) ppkt 11 otrzymuje brzmienie:
,11)  data wykonania ostatniego i nastepnego elektrokardiogramu”;
6) ppkt 12 otrzymuje brzmienie:
,12)  data wykonania ostatniego i nastgpnego audiogramu”;
7)  dodaje si¢ ppkt 12a) w brzmieniu:
,12a) data ostatniego i nastgpnego badania okulistycznego”;
8) dodaje si¢ ppkt 15 w brzmieniu:
,15)  dodatkowe informacje”;
b) Ilit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Papier lub inny wykorzystywany material musi uniemozliwia¢ wprowadzanie jakichkolwiek zmian lub usu-
nigcie wpisu lub umozliwiaé fatwe rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunietych fragmentéw. Kazde
uzupelnienie lub usunigcie wpisu w orzeczeniu lotniczo-lekarskim wymaga uzyskania wyraznego upowaznie-
nia od wladzy uprawnionej do licencjonowania.

¢) Jezyk: Orzeczenie lekarskie musi by¢ sporzadzone w jezyku(-ach) narodowym(-ych), jezyku angielskim
i innych jezykach uznanych przez wlaiciwy organ za odpowiednie.”;

(10)  pkt ARAMED.135, ARA.MED.145 i ARA.MED.150 otrzymuja brzmienie:

»+ARAMED.135 Formularze lotniczo-lekarskie

Wiasciwy organ musi przekazac lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej formularze nastgpujacych dokumentow:

a) formularz wniosku o wydanie orzeczenia lekarskiego;

b) formularz sprawozdania z badania dla kandydatow ubiegajacych si¢ o 1.1 2. klasy;

¢) formularz sprawozdania z badania kwalifikujagcego kandydata do uzyskania licencji pilota lekkich statkéw
powietrznych (LAPL).”;

ARAMED.145 Powiadamianie wlasciwego organu przez lekarza medycyny ogélnej

Whasciwy organ musi okresli¢, w stosownych przypadkach, system powiadamiania dla lekarzy medycyny ogdlnej
w celu upewnienia sig, Ze lekarz medycyny ogdlnej zna obowigzujgce wymagania okreslone w niniejszym rozporzadze-
niu.

ARAMED.150 Prowadzenie dokumentacji

a) Oprécz dokumentacji wymaganej w pkt ARA.GEN.220 wlaciwy organ musi uwzgledni¢ w swoim systemie pro-
wadzenia dokumentacji szczegblowe informacje na temat badan lotniczo-lekarskich oraz oceny przedkladane
przez lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, centra medycyny lotniczej i lekarzy medycyny ogélnej.

b) Cala dokumentacja lotniczo-lekarska wnioskodawcy/posiadacza licencji musi by¢ przechowywana przez co naj-
mniej 10 lat po wygasnieciu jego ostatniego orzeczenia lekarskiego.
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(11)

9

Do celéw ocen lotniczo-lekarskich oraz standaryzacji, dokumentacja lotniczo-lekarska musi zosta¢ udostgpniona
po uzyskaniu pisemnej zgody kandydata/posiadacza licencji nastepujacym podmiotom:

1) centrum medycyny lotniczej, lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej lub lekarzowi medycyny ogélnej na
potrzeby przeprowadzenia oceny lotniczo-lekarskiej;

2) komisji ds. rewizji dokumentacji medycznej, ktéra wlasciwy organ moze ustanowi¢ w celu przeprowadzenia
dodatkowego przegladu watpliwych przypadkow;

3) odpowiednim specjalistom medycznym na potrzeby przeprowadzenia oceny lotniczo-lekarskiej;

4)  konsultantowi medycznemu wlasciwego organu innego pafistwa czlonkowskiego na potrzeby sprawowania
wspodlnego nadzoru;

5) zainteresowanemu kandydatowi/posiadaczowi licencji na jego pisemny wniosek;
6) Agencji do celéw normalizacji, w sposdb zapewniajacy stale przestrzeganie tajemnicy lekarskiej.

Wlasciwy organ moze udostepniaé dokumentacje lotniczo-lekarska do celéw innych niz wymienione w lit. c)
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

Wlasciwy organ musi prowadzi¢ wykazy:
1) centréw medycyny lotniczej i lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, ktorych certyfikowal;

2) lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej certyfikowanych przez inne wladciwe organy korzystajace ze swoich
przywilejow na jego terytorium, dla ktérych organ ten zorganizowal spotkanie informacyjne zgodnie z pkt
MED.D.001 lit. f) ppkt 3 zalacznika IV (czg§¢ MED);

3) lekarzy medycyny ogdlnej korzystajacych ze swoich przywilejéw zgodnie z pkt MED.A.040 zalacznika IV
(czg$¢ MED), w stosownych przypadkach;

4) lekarzy medycyny pracy, ktérzy powiadomili wlasciwy organ o zamiarze przeprowadzania ocen lotniczo-
lekarskich personelu poktadowego zgodnie z pkt MED.C.005 lit. ¢) i MED.D.040 zalacznika IV (czg$¢ MED),
w stosownych przypadkach.

Wykazy te okreslaja przywileje 0sob i organizacji okre$lonych w akapicie pierwszym pkt 1-4 i s3 publikowane
i aktualizowane przez wlasciwy organ.

Whasciwy organ analizuje dane dotyczgce zdrowia pilotéw w wieku powyzej 60 lat, w szczegdlnosci tych zaanga-
zowanych w operacje HEMS z zalogg jednoosobows, i co roku przekazuje EASA te dane dotyczace zdrowia w spo-
sob zanonimizowany i zagregowany.”;

pkt ARA.MED.200 otrzymuje brzmienie:

~ARA.MED.200 Procedura wydawania, przedluzania, wznawiania lub zmiany certyfikatu lekarza orzecznika

przeprowadzajacego badania lotniczo-lekarskie (AME)

Bez uszczerbku dla przepiséw okreslonych w pkt ARA.GEN.315 stosuje si¢ wszystkie ponizsze zasady:

a)

wlasciwy organ musi dopilnowa¢, aby przed wydaniem, przedtuzeniem, wznowieniem lub rozszerzeniem przywi-
lejéw wynikajacych z certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej kandydaci wykazali swoje kompetencje
lotniczo-lekarskie zgodnie z pkt MED.D.030 lit. a) pkt 6 i lit. b) pkt 5 zalgcznika IV;

wlasciwy organ musi posiadal procedure zapewniajaca przedstawienie mu przed wydaniem certyfikatu lekarza
orzecznika medycyny lotniczej dowodéw, ze gabinet lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest odpowiednio
wyposazony i istnieja odpowiednie procesy przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich objetych zakresem certy-
fikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej, o ktéry wystapiono. W przypadku, gdy lekarz orzecznik medycyny
lotniczej prowadzi praktyke lekarska w kilku miejscach, w certyfikacie lekarza orzecznika medycyny lotniczej pod-
aje si¢ je wszystkie;

w przypadku kandydatéw, o ktérych mowa w pkt MED.D.020 lit. aa) zalacznika IV, wlasciwy organ moze uwz-
gledni¢ szkolenie w zakresie medycyny lotniczej ukoniczone przez wnioskodawce poza terytoriami, za ktdre pan-
stwa czlonkowskie s3 odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej, pod warunkiem ze wlasciwy organ
wykona wszystkie nastepujace dzialania:

1) ocenit i sprawdzil, czy program nauczania jest rownowazny kursom szkoleniowym w dziedzinie medycyny
lotniczej dostgpnym w panstwach cztonkowskich;

2) zapewnil wnioskodawcy specjalny modut szkoleniowy w zakresie wymagan lotniczo-lekarskich wyszczeg6l-
nionych w zalgczniku IV (czg$¢ MED);
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d) po uzyskaniu pewnosci, ze dany lekarz orzecznik medycyny lotniczej (AME) spelnia obowiazujace wymagania,
wlasciwy organ musi wyda¢, przedtuzy¢, wznowic lub wymieni¢ certyfikat AME na okres nieprzekraczajgcy trzech
lat, korzystajgc z formularza ustanowionego w dodatku VIL”;

(12)  tytul pkt ARA.MED.240 otrzymuje brzmienie:

,ARA.MED.240 Lekarze medycyny ogdlnej korzystajacy ze swoich przywilejéw zgodnie z pkt MED.A.040
zalgcznika IV (cz¢$¢ MED)”;

(13)  pkt ARA.MED.245 otrzymuje brzmienie:

~ARAMED.245 Ciagly nadzér nad lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej i lekarzami medycyny ogél-
nej

Opracowujac program stalego nadzoru, o ktérym mowa w pkt ARA.GEN.305, wlasciwy organ bierze pod uwage:

1) liczbe lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i lekarzy medycyny ogélnej korzystajacych ze swoich przywilejow
na terytorium, na ktérym wilasciwy organ sprawuje nadzér;

2) liczbe lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej certyfikowanych przez wlasciwe organy innych pafstw cztonkow-
skich, korzystajacych ze swoich przywilejow na terytorium, na ktorym wlasciwy organ sprawuje nadzér;

3) oparta na analizie ryzyka oceng dzialalnosci lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i lekarzy medycyny ogdl-
nej.”;

(14)  dodaje si¢ pkt ARA.MED.246 w brzmieniu:

~ARAMED.246 Wspdélny nadzdr nad lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej i centrami medycyny lot-
niczej
Bez uszczerbku dla przepiséw okreslonych w pkt ARA.GEN.300 lit. e):

a) w przypadku gdy lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub centrum medycyny lotniczej prowadzi dzialalnosé
w wigcej niz jednym paristwie cztonkowskim, wlasciwy organ, ktéry certyfikowat lekarza orzecznika medycyny
lotniczej lub centrum medycyny lotniczej, musi posiadaé procedure zapewniajgcg wymiane informacji zgodnie
z pkt ARA.GEN.200 lit. ¢) i pkt ARA.GEN.300 lit. d) i e) z wlasciwym organem innego pafistwa cztonkowskiego
lub innych panstw cztonkowskich, w ktérych lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub centrum medycyny lotni-
czej prowadzi dzialalnos¢. Procedure t¢ uzgadniajg zaangazowane wiasciwe organy;

b) w przypadku, o ktérym mowa w lit. a), wlasciwy organ innego pafstwa cztonkowskiego lub innych panstw czlon-
kowskich, w ktérych lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub centrum medycyny lotniczej prowadzi dziatalnosc,
przekazuje wszystkie informacje istotne dla nadzoru nad lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej lub centrum
medycyny lotniczej wlasciwemu organowi, ktory certyfikowat lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub centrum
medycyny lotniczej.”;

(15)  w pkt ARA.MED.250 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wlit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Wlasciwy organ ogranicza, zawiesza lub cofa certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej w nastgpu-
jacych okolicznosciach:”;

(i) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) lekarz orzecznik medycyny lotniczej nie spelnia obowiazujgcych wymagan;”;
(i)  skresla si¢ stowo ,oraz” na konicu pkt 6;
(ivy  dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

,8) wszelkie elementy kontekstu operacyjnego lekarza orzecznika medycyny lotniczej, ktére moga mieé
bezposredni lub posredni negatywny wplyw na bezpieczefistwo lotu”;

b) Ilit. b) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej uznaje si¢ za niewazny, a wlasciwy organ niezwlocznie je cofa,
w jednej z nastepujacych okolicznosci:”;

¢) dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:
,¢) Wlasciwy organ posiada procedure wyszukiwania uniewaznionych certyfikatéw lekarza orzecznika medy-

cyny lotniczej, aktualizuje wykaz lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i odpowiednio informuje whasciwe
organy pozostatych panstw czlonkowskich.”;
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(16)

(17)

(20)

(21)

pkt ARA.MED.255 otrzymuje brzmienie:

~ARAMED.255 Srodki wykonawcze

Jesli podczas nadzoru lub w inny sposob zostang znalezione dowody wskazujace na niespelnienie obowigzujacych
wymagan przez centrum medycyny lotniczej, lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub lekarza medycyny ogélnej,
wlasciwy organ musi posiada¢ procedure przegladu orzeczen lekarskich wydanych przez dane centrum medycyny lot-
niczej, danego lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub lekarza medycyny ogélnej i moze je w razie koniecznosci
uniewazni¢ w celu zapewnienia bezpieczenistwa latania.

W przypadku orzeczen lekarskich wydawanych wnioskodawcom, ktérych wladza uprawniona do licencjonowania nie
jest wlaSciwym organem, ktéry wydal orzeczenie lekarskie, ten wlasciwy organ informuje i wymienia odpowiednie
informacje z konsultantem medycznym wiadzy uprawnionej do licencjonowania danego posiadacza orzeczenia lekar-
skiego.”;

pkt ARA.MED.315 i ARA.MED.325 otrzymujg brzmienie:

~ARAMED.315 Przeglad dokumentacji medycznej

Wiadza uprawniona do licencjonowania musi wdrozy¢ procedure umozliwiajaca konsultantowi medycznemu nastgpu-
jace czynnosci:

a) dokonywanie przegladu dokumentacji medycznej i ocen przekazanych przez centra medycyny lotniczej, leka-
rzy orzecznikéw medycyny lotniczej oraz lekarzy medycyny og6lnej, a takze informowanie ich o wszelkich nie-
spojnosciach, bledach lub pomylkach, ktére wystapily w procesie oceniania;

aa)  podejmowanie odpowiednich dzialan naprawczych w zwiazku z wszelkimi stwierdzonymi niespéjnosciami,
pomytkami lub bledami;

b) na wniosek lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i centréw medycyny lotniczej pomaga im w watpliwych
i skomplikowanych przypadkach przy podejmowaniu decyzji dotyczacych zdolnosci do wykonywania czyn-
nosci lotniczych.

ARA MED.325 Procedura dodatkowego przegladu

Wiasciwy organ musi ustanowi¢ procedure przegladu watpliwych i ztozonych przypadkéw oraz przypadkéw, w kté-
rych wnioskodawca zwraca si¢ 0 ponowne rozpatrzenie jego sytuacji zgodnie z majacymi zastosowanie wymaganiami
medycznymi i uznanymi opiniami lekarskimi okreslonymi w pkt MED.A.010 zalacznika IV (cze$¢ MED).”;

skresla si¢ pkt ARA.MED.330;
dodatek I lit. a) pkt 2 pkt XIII otrzymuje brzmienie:

,(XIII) uwagi: tj. specjalne wpisy dotyczace ograniczen i uprawnien uzupelniajacych zwigzanych z przywilejami,
w tym wpisy dotyczgce bieglosci jezykowej, uwagi dotyczgce automatycznego uznawania licencji; oraz”;

w dodatku Il wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) nastronie 1 wzoru certyfikatu przypis i stopka otrzymuja brzmienie:

.(*) W przypadku panstw spoza UE lub EASA stowa »Unia Europejska« nalezy skreslic.
Formularz 143 EASA wydanie 3 - strona 1/2”;
b) na stronie 2 wzoru certyfikatu stopka otrzymuje brzmienie:
,Formularz 143 EASA wydanie 3 — strona 2/2”;
w dodatku IV wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) nastronie 1 wzoru certyfikatu przypis i stopka otrzymuja brzmienie:

.(*) W przypadku panstw spoza UE lub EASA stowa »Unia Europejska« nalezy skreslic.
Formularz 145 EASA wydanie 2 — strona 1/27
b) na stronie 2 wzoru certyfikatu stopka otrzymuje brzmienie:

,Formularz 145 EASA Wydanie 2 — strona 2/2”;
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(22)  dodatek V otrzymuje brzmienie:
,Dodatek V do ZAEACZNIKA VI CZESC ARA

CERTYFIKAT DLA CENTROW MEDYCYNY LOTNICZEJ (AeMC)
Unia Europejska (')
Wilasciwy organ
CERTYFIKAT DLA CENTRUM MEDYCYNY LOTNICZE]

ODNIESIENIE:
Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) 1178/2011 i rozporzadzenia (UE) 2015/340 (%) oraz z zastrzezeniem warunkéw
okreslonych ponizej [wlasciwy organ] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA ORGANIZAC]]]

[ADRES ORGANIZAC]I]

jako centrum medycyny lotniczej certyfikowane zgodnie z cze$cig ORA posiada uprawnienia do wykonywania czyn-
nosci, ktorych zakres jest wyszczegdlniony w zalaczonych warunkach zatwierdzenia.

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu okre§lonego w sekcji dotyczacej zatwierdzenia znajdujacej sie
w zatwierdzonym podreczniku organizacji.

2. Niniejszy certyfikat wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami okreslonymi w dokumentacji organizacji zgod-
nie z czgscig ORA.

3. Niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢ dopéty, dopoki spelniane s3 wymagania okreslone w czesci ORA oraz o ile
wezesniej nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania: dd/mm/rrrr Podpis: [wlasciwy organ]

(") W przypadku panstw spoza UE lub EASA stowa »Unia Europejska« nalezy skreslic.
() Odniesienie do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 lub rozporzadzenia (UE) 2015/340 zmienia si¢ zgodnie z zakresem certyfikatu.

34/43 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2076/oj



Dz.U. L z 25.7.2024

PL

Formularz 146 EASA, wydanie 2

CERTYFIKAT DLA CENTRUM MEDYCYNY LOTNICZE]

Dodatek (') do certyfikatu AeMC numer:

PRZYWILEJE I ZAKRES

[Nazwa organizacji] uzyskal(-a) przywileje do przeprowadzania ocen i badaf lotniczo-lekarskich w celu wydawania
orzeczen lekarskich i raportéw lekarskich zgodnie z ponizsza tabela oraz do wydawania przedmiotowych orzeczen

lekarskich i raportéw lekarskich:

Pierwsze wydanie/przedtuzenie/wznowienie

Data wystawienia

1. klasa

2. klasa/LAPL[personel pokladowy

3. klasa (!)

(") 3. klase dodaje si¢ wylacznie w odniesieniu do centréw medycyny lotniczej zatwierdzonych do wykonywania badan lotniczo-

lekarskich 3. klasy.

Data: dd/mm/rrrr

Podpis: [wlasciwy organ]”;

() Dodatek ten moze zosta¢ wydany jako czg$¢ certyfikatu AeMC lub jako odrebny dokument.
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(23) dodatek VII otrzymuje brzmienie:

,Dodatek VII do ZAEACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT DLA LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZE]J (AME)
Unia Europejska (!)
Wlasciwy organ
CERTYFIKAT LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZE]
NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY

Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) 11782011 i rozporzadzenia (UE) 2015/340 () oraz z zastrzezeniem warunkéw
okreslonych ponizej [wlasciwy organ] niniejszym zaswiadcza, ze
[IMIE I NAZWISKO LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZEJ]
[ADRES(Y) GABINETU(-OW) LEKARSKIEGO(-ICH) LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZE]]
jest lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej
WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat ogranicza si¢ do przywilejow okreslonych w zalaczniku do niniejszego certyfikatu lekarza
orzecznika medycyny lotniczej;

2. Niniejszy certyfikat zobowigzuje do przestrzegania przepiséw i procedur wykonawczych, o ktorych mowa w czgdci
MED | czg$ci ATCO.MED (2).

3. Niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢ od [dd/mm/yyyy] do [dd/mm/yyyy ()], o ile spelnione sa wymagania
okre$lone w czg$ci MED | czg$ci ATCO.MED (%) oraz o ile weze$niej nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastgpienia,
zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania: dd/mm/rrrr Podpis: [wlasciwy organ]

() W przypadku pafistw spoza UE stowa ,Unia Europejska” nalezy skreslic.
() Odniesienie do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 lub rozporzadzenia (UE) 2015/340, jak rowniez do czg$ci MED i czg$ci ATCO.MED
zmienia si¢ zgodnie z zakresem certyfikatu.

0 .
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Formularz 148 EASA, wydanie 2

CERTYHFIKAT LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZE]

Zalgcznik (') do certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej numer:

PRZYWILEJE I ZAKRES

[Imi¢ i nazwisko oraz tytut akademicki lekarza orzecznika medycyny lotniczej] uzyskat/a przywileje do przeprowadza-
nia ocen i badan lotniczo-lekarskich w celu wydawania orzeczeri lekarskich i raportéw lekarskich zgodnie z ponizsza
tabelg oraz do wydawania przedmiotowych orzeczen lekarskich i raportow lekarskich:

1. klasa przedluzenie/wznowienie

[data waznosci][nie dotyczy]

2. klasa/LAPLpersonel pokladowy Pierwsze wydanie/przed-
tuzenie/wznowienie

[data waznosci]

3. klasa (') przedtuzenie/wznowienie

[data waznosci][nie dotyczy]

(") 3. klase dodaje si¢ wylacznie w przypadku lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej zatwierdzonych do wykonywania badan lotniczo-

lekarskich 3. klasy.

Data wydania: dd/mm/rrrr

Podpis: [wlasciwy organ].

() Zalacznik ten moze zosta¢ wydany jako czgs¢ certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub jako odrebny dokument.
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ZALACZNIK IV

Zmiany w zalaczniku VII (cze¢§¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

w zalgczniku VII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) w pkt ORA.FSTD.225 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  wlit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,Certyfikat kwalifikacji FSTD zachowuje wazno$¢ z zastrzezeniem nastgpujgcych warunkow:”;
2) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) wlaSciwy organ ma zapewniony dostep do organizacji zgodnie z pkt ORA.GEN.140 w celu stwierdzenia
zachowania stalej zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzadzenia (UE) 20181139 oraz
aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;”;

b) lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:
,b) Jezeli whasciwy organ przedtuzyt okres okresowej oceny FSTD zgodnie z pkt ARA.FSTD.120 lit. c) zalacznika

VI (czg$¢ ARA), organizacja wyznacza osobe lub grupe osob z odpowiednim do$wiadczeniem, ktére w ciggu

60 dni przed rozpocze¢ciem kazdego powtarzajacego si¢ 12-miesigcznego okresu i 30 dni po jego rozpoczg-

ciu musza wykonac wszystkie ponizsze czynnosci zgodnie z pkt ARA.FSTD.120 lit. b) ppkt 1 zalacznika VI:

1) dokona¢ przegladu regularnych powtérzen pelnego zestawu testow okreslonych w gléwnym przewod-
niku do testow kwalifikacyjnych;

2) przeprowadzi¢ whasciwe testy funkcji i testy subiektywne;
3) przestaé whlasciwemu organowi sprawozdanie z wynikow.

¢) Kwalifikacja urzadzenia do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazan przyrzadéw (BITD) pozostaje
wazna pod warunkiem, ze wlasciwy organ regularnie przeprowadza oceny zgodnosci z obowigzujacg pod-
stawg kwalifikacji zgodnie z pkt ARA.FSTD.120 zalacznika V1.”;

(2)  pkt ORA.AeMC.105 otrzymuje brzmienie:

,ORA.AeMC.105 Zakres

W niniejszej podczesci okreslono dodatkowe wymagania, jakie organizacja musi spetnié, aby zakwalifikowad si¢ do
uzyskania lub przedtuzenia zatwierdzenia jako centrum medycyny lotniczej (AeMC) w celu:

a) zapewniania lekarzom medycyny lotniczej wiedzy fachowej i praktycznego szkolenia dla lekarzy orzecznikéw
medycyny lotniczej;

b) wydawania orzeczen lekarskich i raportéw medycznych personelu pokladowego, w tym poczatkowych orzeczen
lekarskich 1. klasy, orzeczen lekarskich 3. klasy zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/340 (*), lub obu
rodzajow orzeczen, stosownie do przypadku.

()  Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace wymagania techniczne i proce-
dury administracyjne dotyczace licengji i certyfikatoéw kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
nr 9232012 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 (Dz.U. L 63 z 6.3.2015, s. 1, ELL http://
data.europa.eu/elijreg/2015/340/0j).”;

(3)  pkt ORA.AeMC.115 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) oprocz dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia organizacji, wymaganej zgodnie z pkt ORA.GEN.115, przedlozy¢

szczegblowe informacje na temat dziatan, ktére zostaly zlecone wyznaczonym szpitalom lub instytutom medycz-
nym na potrzeby specjalistycznych badan medycznych.”;
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(4)

dodaje si¢ pkt ORA.AeMC.120 w brzmieniu:

~ORA.AeMC.120 Certyfikat AeMC

Organizacja posiadajgca certyfikat AeMC nie moze w zadnym momencie posiada¢ wigcej niz jednego certyfikatu
AeMC wydanego w tym samym zakresie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami wykonawczymi
i delegowanymi przyjetymi na jego podstawie.”;

pkt ORA.AeMC.135 otrzymuje brzmienie:

~ORA.AeMC.135 Cigglo$¢ waznoSci

Certyfikat AeMC wydawany jest na czas nieokreslony. Zachowuje on wazno$¢ pod warunkiem, ze posiadacz i lekarze
orzecznicy medycyny lotniczej organizacji spelniaja nastgpujace warunki:

a) przestrzegaja wymogoéw pkt MED.D.030 zalacznika IV (czg8¢ MED) do niniejszego rozporzadzenia lub z pkt
ATCO.MED.C.025 zalgcznika IV (czg$¢ ATCO.MED) do rozporzadzenia (UE) 2015/340, stosownie do przypadku;

b) zapewniajg stale do§wiadczenie przez przeprowadzanie co roku odpowiedniej liczby badan lekarskich 1. klasy lub
badan lekarskich 3. klasy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2015/340 lub réwnowaznych wojskowych badan lot-
niczo-lekarskich, stosownie do przypadku.”;

dodaje si¢ pkt ORA.AeMC.160 w brzmieniu:

~ORA.AeMC.160 Sprawozdawczo$¢

Centrum medycyny lotniczej dostarcza wlaSciwemu organowi sprawozdania statystyczne dotyczgce ocen lotniczo-
lekarskich kandydatéw, w tym testéw na uzywanie narkotykéw i alkoholu przeprowadzonych zgodnie z pkt
MED.B.055 lit. b) zalacznika IV (cz¢$¢ MED) oraz wszelkich czynnikéw ryzyka dla zdrowia lub tendencji stwierdzonych
podczas ocen lotniczo-lekarskich.”;

w pkt ORA.AeMC.200 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) stuzace poswiadczaniu stanu zdrowia zgodnie z cz¢scig MED;”;
b) dodaje sig lit. aa) w brzmieniu:

,aa)  ulatwiajace wspolprace miedzy lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej a innymi ekspertami medycz-
nymi centrum medycyny lotniczej; oraz”;

dodaje si¢ pkt ORA.AeMC.205 w brzmieniu:

~ORA.AeMC.205 Czynno$ci zlecane

Niezaleznie od pkt ORA.GEN.205 zastosowanie majg wszystkie ponizsze warunki:

a) minimalne wymagane badania lotniczo-lekarskie przeprowadza si¢ w centrum medycyny lotniczej, zgodnie
z zakresem i przywilejami okreslonymi w warunkach zatwierdzenia dolaczonych do certyfikatu centrum medy-
cyny lotniczej;

b) dodatkowe badania lekarskie i oceny lekarskie mogg przeprowadza¢ indywidualni eksperci lub organizacje, z kté-
rymi zawarto umowe. Organizacja musi dopilnowa¢, aby w przypadku zlecania dowolnej czgsci jej dziatalnosci,
zlecona ustuga lub nabyty produkt spelnialy obowiazujace wymagania.”;

pkt ORA.AeMC.210 otrzymuje brzmienie:

»ORA.AeMC.210 Wymagania odnoszjce si¢ do personelu
a) W sklad personelu centrum medycyny lotniczej wchodza:

1) lekarz orzecznik medycyny lotniczej (AME) wyznaczony na szefa centrum medycyny lotniczej, z przywilejami
do wydawania orzeczen lekarskich 1. klasy lub orzeczen lekarskich 3. klasy zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2015/340, stosownie do przypadku, zgodnie z zakresem okreslonym w warunkach zatwierdzenia dols-
czonych do certyfikatu centrum medycyny lotniczej i wystarczajacym do$wiadczeniem w dziedzinie medy-
cyny lotniczej do wykonywania swoich obowiazkéw;

2) co najmniej jeden inny wykwalifikowany lekarz orzecznik medycyny lotniczej z przywilejami do wydawania
orzeczen lekarskich 1. klasy lub orzeczen lekarskich 3. klasy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2015/340, sto-
sownie do przypadku, zgodnie z zakresem okreslonym w warunkach zatwierdzenia dolaczonych do przywi-
lejow wynikajacych z certyfikatu centrum medycyny lotniczej, oraz inny personel techniczny;

3) dostepni lekarze specjalisci.
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b) Kierownik centrum medycyny lotniczej jest odpowiedzialny za:
1) koordynowanie oceny wynikéw badan;

2) podpisywanie raportow, certyfikatow oraz poczatkowych orzeczen lekarskich 1. klasy i orzeczen lekarskich
3. klasy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2015/340.”.
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ZALACZNIKV
Zmiany w zalaczniku VIII (cze$§¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011

zalacznik VIIT pkt DTO.GEN.135 otrzymuje brzmienie:

,DTO.GEN.135 Utrata uprawnienia do prowadzenia szkolenia

a) DTO traci uprawnienia do prowadzenia na podstawie deklaracji niektorych lub wszystkich szkolen okreslonych w tej
deklaracji, jezeli zajdzie jedna z nastgpujacych okolicznosci:

1) DTO powiadomila wlasciwy organ o zaprzestaniu prowadzenia niektérych lub wszystkich szkoler objetych deklara-
¢ja zgodnie z pkt DTO.GEN.116 lit. b);

2) DTO nie prowadzita szkolenia przez okres dluzszy niz 36 kolejnych miesiecy.

b) DTO niezwlocznie zwraca wlasciwemu organowi $wiadectwa zatwierdzenia zgodnie z pkt DTO.GEN.230 lit. c):
1) w przypadku zaprzestania szkolen zgodnie z lit. a);
2) w przypadku cofnigcia zatwierdzenia zgodnie z pkt ARA.GEN.350 lit. da) ppkt 3 zalacznika VI (czg$¢ ARA).”.
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ZALACZNIK VI

Zmiany w zalgczniku III (cz¢$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

Zalgcznik 11T pkt ORO.FC.A.201 lit. b) ppkt 2 ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:
,(iii)  szkolenie okresowe i sprawdzian zgodnie z pkt ORO.FC.230, z zastrzezeniem nastgpujgcych warunkow:
A) sprawdzian nie obejmuje manewrdw startu;

B) sprawdzian obejmuje manewry ladowania przynajmniej w roli pilota monitorujacego;”.
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ZALACZNIK VII

Zmiany w zalaczniku V (cze¢$¢ SPA) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012

W zalgczniku V pkt SPA.HEMS.130 dodaje sig lit. g) w brzmieniu:

,g) Czlonkowie zatogi lotniczej, ktdrzy osiggneli wiek 60 lat i ktdrzy wykonujg operacje HEMS z zatogg jednoosobowg zgodnie z pkt
FCL.065 lit. a) zatgcznika I (czgs¢ FCL) do rozporzgdzenia (UE) nr 1178/2011

1) W przypadku cztonkéw zalogi lotniczej, ktérzy osiagneli wiek 60 lat i ktorzy wykonujg operacje HEMS z zaloga jed-
noosobowg zgodnie z pkt FCL.065 lit. a) zalacznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011, w ocenie
ryzyka przeprowadzanej zgodnie z ORO.GEN.200 operator uwzglednia wzrost ryzyka niezdolnosci do pracy
z powodu czynnikéw sercowo-naczyniowych i mézgowo-rdzeniowych zwigzanych z warunkami operacyjnymi.

2) Szkolenia i sprawdziany cztonkéw zalogi lotniczej, o ktérych mowa w pkt 1, przeprowadzane sa przez personel,
ktory przeszedt odpowiednie szkolenie, aby poméc im w wykrywaniu niewielkiego spadku zdolnosci poznawczych
i w razie potrzeby wystepuje o przeprowadzenie oceny lekarskiej cztonka zalogi lotniczej.”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2076/oj
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