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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejScia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego sta-
tusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem: https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 83 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji
zanieczyszczen w zaleznoSci od paliwa zasilajacego silnik [2024/1312]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
serie poprawek 08 — data wejScia w Zycie: 5 stycznia 2024 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celow dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym tekstem jest:
ECE/TRANS/WP.29/2023]57.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

Zakres

W niniejszym regulaminie ustanawia si¢ wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdéw silniko-
wych w odniesieniu do emisji na biegu jalowym (badanie typu 2), emisji ze skrzyni korbowej (badanie typu
3) i emisji gazow spalinowych w niskiej temperaturze otoczenia (badanie typu 6) w odniesieniu do emisji
zwiazkow gazowych.

Ponadto w niniejszym regulaminie okreslono zasady zgodnosci eksploatacyjnej.

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazdéw kategorii M;, M,, N; i N, o masie odniesienia nieprzekra-
czajacej 2 610 kg ().

Na wniosek producenta homologacja typu udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ rozsze-
rzona z pojazdéw wymienionych powyzej na pojazdy kategorii M;, M, N; i N, o masie odniesienia nieprze-
kraczajacej 2 840 kg oraz spelniajace wymogi okreslone w niniejszym regulaminie.

Na wniosek producenta homologacja typu udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ rozsze-
rzona z pojazdéw wymienionych powyzej na pojazdy specjalnego przeznaczenia kategorii M;, My, N; i N,
bez wzgledu na ich mase odniesienia. Producent musi wykaza¢ organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry
udzielit homologagji typu, ze odno$ny pojazd jest pojazdem specjalnego przeznaczenia'.

Definicje
Do celéw niniejszego regulaminu stosuje si¢ definicje zawarte w regulaminie ONZ nr 154, chyba Ze ponizej
okreslono inaczej, w ktérym to przypadku stosuje si¢ nastepujgce definicje:

,Typ pojazdu” oznacza grupe pojazdéw, ktdre nie réznig si¢ pod nastepujacymi wzgledami:

Bezwladno$¢ réwnowazna okreslona w odniesieniu do masy odniesienia zgodnie z tabelg A4a/3 zalacznika
4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu; oraz

charakterystyka pojazdu i silnika, jak okreslono w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Zarezerwowany

,Masa maksymalna” oznacza dopuszczalng technicznie mas¢ maksymalng podang przez producenta
pojazdu (masa ta moze by¢ wigksza niz masa maksymalna dopuszczona przez krajowy organ administracj).

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7,

pkt 2 — https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions
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2.4-2.7.

2.8.

2.9-2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16-2.18.

2.19.

2.20-2.25.

2.26.

2.27-2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

Zarezerwowany

,Skrzynia korbowa” oznacza miejsce w silniku lub na zewnatrz silnika polaczone z miskg olejowg wewnetrz-
nymi lub zewnetrznymi przewodami, przez ktére moga wydostawac si¢ gazy i opary.

Zarezerwowany

,Urzadzenia kontrolujgce emisje zanieczyszczefi” oznaczaja podzespoly pojazdu, ktére kontrolujg lub ogra-
niczaja emisje spalin oraz emisje par.

Zarezerwowany

,Badanie zgodnosci eksploatacyjnej” oznacza badanie i oceng zgodnosci przeprowadzone zgodnie z pkt 9
i zalacznikiem 4 do niniejszego regulaminu.

,Wilasciwie utrzymywany i uzytkowany” oznacza, w odniesieniu do badanego pojazdu, ze spelnia on kryteria
dopuszczenia wybranego pojazdu, okreslone w dodatku 1 do zalgcznika 4.

Zarezerwowany

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do zakresu stosowania niniej-
szego regulaminu.

Zarezerwowany

,Zimny rozruch” oznacza, w kontekscie wspélczynnika rzeczywistego dziatania monitoréw OBD, ze tempe-
ratura czynnika chlodzgcego silnik lub réwnowazna temperatura w chwili rozruchu silnika jest nizsza lub
réwna 35 °C oraz jest maksymalnie o 7 °C wyzsza od temperatury otoczenia (jezeli dotyczy).

Zarezerwowany

,Odczynnik” oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie produkt inny niz paliwo, ktéry jest dostarczany do
uktadu oczyszczania spalin na zadanie ukladu kontroli emisji zanieczyszczen.

,Emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)” oznaczaja emisje pojazdu w normalnych
warunkach uzytkowania.

,Przenodny system pomiaru emisji” (PEMS) oznacza przenosny system pomiaru emisji spelniajacy wymogi
okreslone w zalgczniku IV do regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE.

,Podstawowa strategia emisji” (,BES”) oznacza strategi¢ emisji aktywnag w calym zakresie eksploatacyjnym
predkosci i obcigzenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza strategia emisji.

,Pomocnicza strategia emisji” (,AES”) oznacza strategi¢ emisji, ktora staje si¢ aktywna i zastgpuje lub zmienia
BES w okreslonym celu i w reakcji na okre$lony zbiér warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych
oraz pozostaje aktywna tylko w czasie wystgpowania takich warunkéw.

,Osoba trzecia” oznacza strong¢ majacg uzasadniony interes i zasoby w placéwkach badawczych posiadaja-
cych akredytacje zgodnie z EN ISO/IEC 17020 i EN ISO/IEC 17025.
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3.2.

3.3.

3.3.3-3.3.4.

3.3.5.

3.4.

3.4.1.

Wystapienie o homologacje

O homologacje typu pojazdu w odniesieniu do emisji na biegu jalowym, emisji ze skrzyni korbowej i emisji
spalin w niskiej temperaturze otoczenia wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel
do organu udzielajacego homologadji typu.

Ponadto producent przedklada nastepujace informacje:

a) deklaracje producenta, ze uktad OBD spelnia wymogi dotyczace rzeczywistego dzialania, okreslone
w pkt 7 dodatku 1 do zalacznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 i pkt 1 zalgcznika 11 do niniejszego
regulaminu, we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy;

b) opis srodkéw wprowadzonych w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowotanych w dzialanie syste-
moéw kontroli emisji, w tym komputera kontroli emisji i drogomierza oraz zmianom w tych urzadze-
niach, w tym rejestracji danych dotyczacych przebiegu;

¢) w stosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi umozliwiajacymi
rozszerzenie homologacji;

d) wykazanie zgodnosci z czgscig III regulaminu ONZ nr 24 (je$li dotyczy), regulaminem ONZ nr 85,
poziomem 1la lub poziomem 2 regulaminu ONZ nr 154 oraz regulaminem ONZ nr 168 w sprawie
RDE (jesli dotyczy).

Wzér dokumentu informacyjnego dotyczacego emisji spalin podany jest w zalaczniku 1 do niniejszego regu-
laminu.

W odniesieniu do badan opisanych w pkt 5 niniejszego regulaminu nalezy placéwce technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzenie badai homologacyjnych dostarczyé reprezentatywny egzemplarz typu
pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

Whiosek, o ktérym mowa w pkt 3.1 niniejszego regulaminu, nalezy sporzadzi¢ zgodnie ze wzorem doku-
mentu informacyjnego przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Do celéw pkt 3.1.1 lit. a) producent musi korzysta¢ ze wzoru $wiadectwa zgodnosci producenta z wymo-
gami dotyczacymi rzeczywistego dzialania pokladowego ukladu diagnostycznego, podanego w dodatku 2
do zalgcznika 2 do niniejszego regulaminu.

Zarezerwowany

Do celéw pkt 3.1.1 lit. b) niniejszego regulaminu $rodki wprowadzone w celu zapobiezenia ingerencji osob
niepowolanych w dzialanie komputera ukladu kontroli emisji zanieczyszczen oraz zmianom w tym kompu-
terze muszg obejmowac mozliwos¢ aktualizacji przy pomocy zatwierdzonego przez producenta programu

lub kalibracji.

W celu przeprowadzenia badani okreslonych w tabeli A producent musi dostarczy¢ placéwce technicznej
odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu,
ktérego dotyczy wniosek o homologacje typu.

Whioski o homologacje typu pojazdéw typu flex fuel musza spelniaé¢ dodatkowe warunki okreslone
w pkt 5.8 regulaminu ONZ nr 154.

Zmiany marki ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wprowadzone po udzieleniu
homologacji typu nie uniewazniajg jej automatycznie, chyba ze oryginalne wlasciwosci lub parametry tech-
niczne zostaly zmienione w sposob wplywajacy na dzialanie silnika lub ukladu kontroli emisji zanieczy-
szczen.

Poszerzony pakiet dokumentacji

Aby organy udzielajgce homologacji mogly oceni¢ whasciwe stosowanie AES, biorac pod uwage zakaz stoso-
wania urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania, o ktérym mowa w pkt 5.1.7, producent dostarcza
réwniez poszerzony pakiet dokumentacji opisany w dodatku 3a do zalacznika 1 do niniejszego regulaminu.
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

3.5.

4.1.

4.2.

W przypadku pojazdéw homologowanych pod znakami EB i EC okre$lonymi w tabeli A3/1 w zalgczniku 3,
producent wprowadza wskaznik (oznakowanie lub zegar AES) w celu wskazania, kiedy pojazd porusza sig
w trybie AES zamiast w trybie BES. Wskaznik musi by¢ dostepny przez port szeregowy standardowego zla-
cza diagnostycznego na polecenie standardowego narzedzia skanujacego. Dzialajacy AES musi by¢ identyfi-
kowalny za pomoca pakietu dokumentacji formalnej, jak w dodatku 3a do zalgcznika 1.

Organ udzielajacy homologacji typu opatruje poszerzony pakiet dokumentacji identyfikatorem i datg oraz
przechowuje przez co najmniej 10 lat od udzielenia homologacii.

Na wniosek producenta organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wstgpna oceng AES w odniesieniu
do nowych typéw pojazdéw. W takim przypadku odpowiednig dokumentacje przedklada si¢ organowi
udzielajgcemu homologagji typu w terminie 2—12 miesigcy przed rozpocz¢ciem procesu homologacji typu.

Organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wstepna oceng na podstawie przekazanego przez produ-
centa poszerzonego pakietu dokumentacji, jak opisano w zalaczniku 1 dodatek 3a lit. b). Organ udzielajacy
homologagji typu dokonuje oceny zgodnie z metodyka opisana w dodatku 3b do zalacznika 1. Organ udzie-
lajgcy homologacji typu moze odej$¢ od stosowania tej metodyki w wyjatkowych i nalezycie uzasadnionych
przypadkach.

Wstepna ocena AES w odniesieniu do nowych typow pojazdéw pozostaje wazna do celéw homologacji typu
przez okres 18 miesigcy. Okres ten mozna przedluzy¢ o kolejne 12 miesigcy, jezeli producent przedstawi
organowi udzielajgcemu homologacji typu dowdd na to, ze na rynku nie udostgpniono zadnych nowych
technologii, ktére skutkowatyby zmiang wstepnej oceny AES.

Organ udzielajagcy homologacji typu moze bada¢ funkcjonowanie AES.

Wykaz AES, ktére zostaly uznane za niedopuszczalne przez organy udzielajgce homologagji typu, jest spo-
rzadzany corocznie przez umawiajgcg si¢ strong na wniosek wladz regionalnych.

Producent dostarcza réwniez organom udzielajgcym homologacji typu pakiet dokumentacji formalne;j,
zgodnie z dodatkiem 3a do zalacznika 1, zawierajgcy informacje na temat AES/BES, ktdre umozliwityby nie-
zaleznemu badajacemu stwierdzenie, czy zmierzone emisje mozna przypisa¢ strategii AES lub BES lub czy sa
one potencjalnie spowodowane urzadzeniem ograniczajacym skuteczno$¢ dzialania. Formalny pakiet doku-
mentagji jest udostepniany na zgdanie.

Pojazdom kategorii M; lub N; udziela si¢ homologacji zawierajacych znaki emisji EA, EB lub EC, jak okres-
lono w tabeli A3/1 w zalaczniku 3, z uwzglednieniem wspolczynnikéw uzytecznosci okreslonych zgodnie
z warto$ciami okreslonymi w tabeli A8.App5/1 w pkt 3.2 zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154.

Producent dostarcza réwniez organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu
w zakresie emisji na podstawie niniejszego regulaminu (,organ, ktéry udzielit homologacji typu”), pakiet
dotyczacy przejrzystosci badania zawierajacy niezbedne informacje umozliwiajace przeprowadzenie badania
zgodnie z pkt 5.9 zalgcznika 4.

Homologacja

Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejsza poprawka spelnia wymagania okres-
lone w pkt 5 niniejszego regulaminu, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Numer homologacji typu sklada si¢ z czterech sekcji. Wszystkie sekcje oddzielone sg od siebie znakiem ,*”.

Sekcja 1:  Wielka litera ,.E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy Umawiajacg si¢ Strong, ktéra udzielita
homologadji typu (3.

Sekcja 2:  Numer 83, po ktérym nastepuje litera ,R”, po ktdrej kolejno nastepuja:

a) dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace seri¢ poprawek obejmujg-
cych przepisy techniczne regulaminu ONZ stosowanego do homologacji (00 dla regula-
minu ONZ w jego pierwotnej wersji);

b) ukosnik (/) i dwie cyfry (w razie potrzeby poprzedzone zerami) wskazujace numer suple-
mentu do serii poprawek stosowanego do homologacji (00 dla serii poprawek w pierwot-
nej wersji);

¢) ukosnik (/) i dwa znaki wskazujace norme emisji (np. EA, EB lub EC) zgodnie z definicja
w tabeli A3/1, zalacznik 3.

Sekcja 3:  Czterocyfrowy numer sekwencyjny (w razie potrzeby poprzedzony zerami). Sekwencja
zaczyna si¢ od 0001.
Sekcja 4:  Dwucyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby z zerami na poczatku) okreslajacy rozsze-

rzenie. Sekwencja zaczyna si¢ od 00.

Wszystkie cyfry sa cyframi arabskimi.

Przyklad numeru homologacji wydanej na podstawie niniejszego regulaminu:

E11*83R08/01/EA*0123*01

Pierwsze rozszerzenie homologacji o numerze 0123, wydanej przez Wielka Brytani¢ na podstawie serii
poprawek 08, suplement 01, ktéra stanowi homologacje zgodng z norma emisji ,Euro 6¢”.

Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologadji typu pojazdu na podstawie niniejszego
regulaminu nalezy przesta¢ Umawiajacym si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na for-
mularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zatgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

W przypadku wprowadzenia zmian do obecnego tekstu, np. wprowadzenia nowych wartosci granicznych
emisji, nalezy poinformowa¢ Umawiajace si¢ Strony Porozumienia, jakie typy pojazdéw posiadajacych juz
homologacje sa zgodne z nowymi przepisami.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

okrag otaczajgcy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologacji;

numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi zawiera¢ dodatkowy znak stawiany po numerze homologacji typu, ktory stuzy do
zaznaczenia normy emisji, na podstawie ktorej udzielono homologacji. Przedmiotows litere nalezy wybraé
zgodnie z tabelg A3/1 w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

() Numery identyfikujagce Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.7 — zalacznik 3, https://unece.org/transport/vehicle-regulations|
wp29/resolutions
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4.5.

4.6.

4.7.

5.1.5.1.

5.1.5.2.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba regulami-
néw stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery regu-
laminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw ONZ, zgodnie z kt6érymi udzielono
homologacji w danym panstwie, nalezy umie$cic w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego
w punkcie 4.4.1 niniejszego regulaminu.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.
Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.
Specyfikacje i badania

Przepisy ogdlne

Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy posiadaja homologacje typu zgodnie z niniejszym regula-
minem. Obowiazki te obejmujg przestrzeganie wartosci granicznych emisji okreslonych w niniejszym regu-
laminie.

Producenci zapewniajg przestrzeganie procedur homologacji typu dotyczacych sprawdzania zgodnosci pro-
dukdji i zgodnosci eksploatacyjne;j

Oprécz tego $rodki techniczne wprowadzone przez producenta muszg zapewniaC efektywne ograniczenie
emisji z ukladu wylotowego i emisji par paliwa, zgodnie z niniejszym regulaminem, w ciggu calego okresu
eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach jego uzytkowania. W zwigzku z tym zgodnos¢ eksploatacji
sprawdzana jest przez okres do pigciu lat lub do przebiegu 100 000 km, w zaleznoici od tego, co nastgpi
wczesniej.

Zgodnos¢ eksploatacyjng sprawdza si¢ w szczegdlnosci pod wzgledem emisji z rury wydechowej w odniesie-
niu do warto$ci dopuszczalnych emisji okreslonych w regulaminie ONZ nr 154.

Czgsci majgce potencjalny wplyw na emisje zanieczyszczen sg tak zaprojektowane, zbudowane i zamonto-
wane, aby pojazd w trakcie normalnego uzytkowania byt zgodny z wymogami niniejszego regulaminu.

Zarezerwowany
Zarezerwowany
Przepisy dotyczace bezpieczenistwa ukladu elektronicznego

Nalezy spelni¢ wymogi dotyczace bezpieczenistwa uktadu elektronicznego okreslone w pkt 6.1.7 regulaminu
ONZ nr 154. Skuteczne stosowanie tych strategii w zakresie ochrony ukladéw kontroli emisji moze by¢
badane podczas homologacji typu lub regionalnego nadzoru rynku.

Producenci muszg skutecznie zapobiegaé przeprogramowaniu odczytéw drogomierza, sieci pokladowej, ste-
rownikéw mechanizmu napgdowego oraz urzadzenia nadawczego do zdalnej wymiany danych, w stosow-
nych przypadkach. Producenci musza zastosowac strategie systematycznej ochrony przed ingerencjg oséb
nieupowaznionych oraz sposoby zapobiegania usunigciu zapiséw w celu ochrony integralnosci wskazan
drogomierza. Metody dajace pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem sg
zatwierdzane przez organ udzielajacy homologacji typu. Skuteczne stosowanie tych strategii w zakresie
ochrony drogomierza moze by¢ badane podczas homologacji typu lub regionalnego nadzoru rynku.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ kontroli pojazdu przy badaniu zdatnosci do ruchu drogowego w celu okreslenia jego
parametréw w odniesieniu do danych zebranych zgodnie z pkt 5.3.7. Jezeli do kontroli tej wymagana jest
specjalna procedura, nalezy ja szczegbtowo opisaé w ksigzce serwisowej (lub zawrze¢ w réwnowaznej publi-
kagji). Procedura specjalna nie moze wymagac zastosowania specjalistycznego sprzetu, jezeli nie jest on
dostarczany wraz z pojazdem.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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5.1.7. Stosowanie urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania ukladéw kontrolujacych emisje zanieczyszczen
jest zabronione. Zakazu tego nie stosuje si¢ w nastepujacych przypadkach:

a) potrzeba korzystania z takiego urzadzenia uzasadniona jest ochrong silnika przed uszkodzeniem lub
wypadkiem oraz bezpieczefistwem dzialania pojazdu;

b) urzadzenie takie nie dziala w spos6b nieujety wymogami dotyczacymi rozruchu silnika;

lub

¢) tewarunki zostaly w istotny sposéb ujete w procedurach badawczych pomiaréw emisji par paliwa i Sred-
niej emisji spalin z ukladu wylotowego.

5.2. Stosowanie badan

Tabela A przedstawia rézne rodzaje mozliwych homologacji typu pojazdu.

Tabela A
Wymogi

Stosowanie wymog6w dotyczacych badan dla cel6w uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen

Pojazdy
z silnikami
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe (') sa%ggf)}rz?;m,
w tym pojazdy
hybrydowe
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () flg))(,-%zel Jednopaliwowe
Paliwo wzorcowe | Ben- | LPG | NG/bio- | Wodér | Ben- Benzyna | Benzyna | Ben- Olej | Ben-
zyna metan (ICE) zyna zyna nape- | zyna
dowy
LPG NG/Bio | Wodér Etanol
metan (ICE) (E85)
Emisje na biegu | Tak Tak | Tak — Tak Tak Tak Tak — —
jatowym (oba (oba (tylko (oba
(Badanie typu 2) paliwa) | paliwa) | benzyna) | paliwa)
Emisje ze skrzyni | Tak Tak | Tak — Tak Tak Tak Tak — —
korbowej (tylko (tylko (tylko (tylko
(Badanie typu 3) ben- benzyna) | benzyna) | ben-
zyna) zyna)
Emisje w niskich | Tak — | — — Tak Tak Tak Tak — —
temperaturach (tylko | (tylko (tylko (oba
(Badanie typu 6) ben- benzyna) | benzyna) | paliwa)
zyna)
Zgodnos$¢ eks- Tak Tak | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
ploatacyjna (oba (oba (oba (oba
paliwa) | paliwa) | paliwa) paliwa)

(") ! Szczegblowe procedury badan pojazdéw napedzanych wodorem i pojazdéw typu flex-fuel napedzanych biodieslem zostang okres-
lone na pdZniejszym etapie.
()  ?Jezeli pojazd dwupaliwowy typu bi-fuel jest jednocze$nie pojazdem typu flex-fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

5.3.2.2.

5.3.3.1.

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

Opis badan

Zarezerwowany

Badanie typu 2 (badanie emisji tlenku wegla na biegu jalowym)

Badaniu temu poddawane sg wszystkie nastepujace pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym:

W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzyna, jak i gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometa-
nem, badanie typu 2 nalezy przeprowadzi¢ z uzyciem obu rodzajéw paliwa.

Niezaleznie od wymogu okre$lonego w pkt 5.3.2.1.1, pojazdy jednopaliwowe na gaz bedg uznawane w bada-
niu typu 2 za pojazdy, ktére moga by¢ napedzane wylacznie paliwem gazowym.

Podczas badania typu 2 okreslonego w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, przy normalnych obrotach
silnika na biegu jalowym maksymalna dopuszczalna zawartos¢ tlenku wegla w spalinach musi wynosic tyle,
ile wynosi warto$¢ zgloszona przez producenta pojazdu. Maksymalna zawartos¢ tlenku wegla nie moze jed-
nak przekraczac 0,3 % objetosci.

Przy wysokiej predkosci obrotowej na biegu jalowym, gdy predkos¢ obrotowa silnika wynosi co najmniej
2000 min™ i warto$¢ lambda wynosi 1 £ 0,03 lub jest zgodna ze specyfikacjami producenta, zawarto$¢
tlenku wegla W spalinach nie moze przekraczaé 0,2 % objetosci.

Badanie typu 3 (sprawdzenie emisji gazéw ze skrzyni korbowej)

Badaniu temu nalezy poddaé wszystkie pojazdy okreslone w pkt 1 z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych
w silnik o zaptonie samoczynnym.

W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzyng, jak i gazem plynnym lub ziemnym, badanie typu 3
nalezy przeprowadzi¢ wylacznie z uzyciem benzyny.

Niezaleznie od wymogu okreslonego w pkt 5.3.3.1.1 pojazdy jednopaliwowe na gaz beda uznawane w bada-
niu typu 3 za pojazdy, ktére moga by¢ napedzane wylacznie paliwem gazowym.

Podczas badania zgodnego z zalgcznikiem 6 do niniejszego regulaminu uklad wentylacji skrzyni korbowej
nie moze dopusci¢ do emisji do atmosfery zadnego gazu ze skrzyni korbowe;j.

Zarezerwowany

Badanie typu 6 (Sprawdzenie $redniej wielko$ci emisji tlenku wegla i weglowodoréw w spalinach po zimnym
rozruchu w niskiej temperaturze otoczenia).

Badaniu temu nalezy poddaé wszystkie pojazdy okreslone w pkt 1 z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych
w silnik o zaptonie samoczynnym.

Pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej wyposazonej w $rodki symulacji obciazenia i bezwladnoci.

Badanie to sklada si¢ z czterech podstawowych cykli jazdy miejskiej w ramach czgsci pierwszej badania typu
I opartego na NEDC. Czg§¢ pierwszg badania opisano w pkt 6.1.1 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu i zilustrowano na rysunku A4a/1 w tym samym zalgczniku. Badanie w niskiej tem-
peraturze otoczenia, trwajace facznie 780 sekund, nalezy przeprowadzi¢ bez przerwy i rozpoczaé w chwili
uruchamiania silnika.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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5.3.5.1.3. Badanie w niskiej temperaturze otoczenia musi by¢ przeprowadzone w temperaturze otoczenia wynoszacej
266 K (=7 °C). Przed przeprowadzeniem badania pojazdy nalezy przygotowaé w jednolity sposéb w celu
zapewnienia powtarzalnosci badania. Kondycjonowanie oraz inne procedury badawcze przeprowadza sie
tak, jak to zostato opisane w zalaczniku 8 do niniejszego regulaminu.

5.3.5.1.4. W czasie badania gazy spalinowe sa rozrzedzane i pobierana jest ich proporcjonalna prébka. Gazy spalinowe
badanego pojazdu s3 rozcieficzane, pobierane sg ich prébki i analizowane zgodnie z procedura opisana
w zalagczniku 8 do niniejszego regulaminu oraz dokonywany jest pomiar catkowitej objetosci rozcieficzo-
nych spalin. Rozcieficzone gazy spalinowe poddaje si¢ analizie na zawarto$¢ tlenku wegla oraz weglowo-
doréw.

5.3.5.2. Badanie nalezy powtérzyc trzy razy z zastrzezeniem wymogow pkt 5.3.5.2.2 i 5.3.5.3. Uzyskana masa emi-
sji tlenku wegla oraz weglowodoréw musi by¢ mniejsza od pozioméw dopuszczalnych wskazanych w tabeli
2.

Tabela 2

Dopuszczalna warto$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw z rury wylotowej po zimnym rozruchu

Temperatura badania 266 K (-7 °C)

Kategoria pojazdu Klasa o Masa v G
M — 15 1,8
N; [ 15 1,8
II 24 2,7
1II 30 3,2
N, — 30 3,2
5.3.5.2.1.  Niezaleznie od wymagan pkt 5.3.5.2 dla kazdej substancji zanieczyszczajgcej co najmniej dwa z trzech wyni-

kéw badan muszg by¢ ponizej wartoéci granicznej. Jeden z wynikéw badania moze przekroczy¢ wartosci
dopuszczalne, ale nie wigcej niz o 10 procent. Srednia arytmetyczna warto$¢ trzech wynikéw badar zanie-
czyszczenia musi by¢ nizsza od okre$lonej wartosci granicznej. W przypadku gdy wyznaczone wartosci
dopuszczalne zostaly przekroczone w odniesieniu do wigcej niz jednego rodzaju zanieczyszczen, nie ma
znaczenia czy taka sytuacja wystepuje w tym samym badaniu, czy w réznych badaniach.

5.3.5.2.2.  Na wniosek producenta liczbe badan przewidziang w pkt 5.3.5.2 mozna zwigkszy¢ do 10, pod warunkiem
ze Srednia arytmetyczna pierwszych trzech wynikéw bedzie nizsza niz 110 % dopuszczalnego poziomu.
W takim przypadku po wykonaniu badania wymagane jest jedynie, aby Srednia arytmetyczna wszystkich 10
wynikow ksztaltowala si¢ ponizej wartosci dopuszczalne;.

5.3.5.3. Liczba badan przewidziana w pkt 5.3.5.2 moze by¢ zmniejszona zgodnie z przepisami pkt 5.3.5.3.1
i pkt 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1.  Wykonuje si¢ tylko jedno badanie, jesli wynik pierwszego badania, otrzymany dla kazdego rodzaju zanieczy-
szczen, jest nizszy lub réwny 0,70 L.

5.3.5.3.2. W przypadku gdy wymdg pkt 5.3.5.3.1 nie zostanie spelniony, wykonuje si¢ tylko dwa badania, jezeli
w odniesieniu do kazdego rodzaju zanieczyszczen wynik pierwszego badania jest nizszy lub réwny 0,85 L,
suma pierwszych dwoch wynikow jest nizsza lub réwna 1,70 L, a wynik drugiego badania jest nizszy lub
réwny L.

(Vi<085LiV,+V,<1,70LiV, <L)

10/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.3.7.6.

Zarezerwowany
Dane dotyczace emisji wymagane do badania zdatnosci do ruchu drogowego

Niniejsze wymagania dotyczg wszystkich pojazdéw wyposazonych w silniki o zaptonie iskrowym, dla kté-
rych wystepuje si¢ o homologacje typu zgodnie z niniejszym regulaminem.

Podczas badania zgodnie z zalacznikiem 5 do niniejszego regulaminu (badanie typu 2) przy normalnej pred-
kosci obrotowej biegu jatowego:

a) nalezy zarejestrowal objgtosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w wydzielanych gazach spalinowych; oraz

b) nalezy zarejestrowaé liczbe obrotéw silnika, wlgcznie z wszelkimi tolerancjami.

Podczas badania na ,wysokim” biegu jalowym (tj. > 2 000 min™)

a) nalezy zarejestrowac objetoSciowa zawarto$¢ tlenku wegla w wydzielanych gazach spalinowych;
b) nalezy zarejestrowaé warto$¢ Lambda; oraz

¢) nalezy zarejestrowac liczbg obrotéw silnika, wlacznie z wszelkimi tolerancjami.

Warto$¢ Lambda nalezy obliczal, korzystajac z uproszczonego réwnania Brettschneidera, w sposob
nastepujacy:

[cO] Hev 3.5 Ocv

(€O + 524+ 04] +| 2 .3_5—“% ) .((co,] + [co])
(1 4 % = %) ([CO,] + [CO] + KL[HC])

gdzie:

[1=  stezenie w % obj.

K1=  wspdlczynnik konwersji pomiaru niedyspersyjng metoda absorpcji podczerwieni (NDIR) na wynik
pomiaru metoda detekcji plomieniowo-jonizacyjnej (FID) (dostarczony przez producenta urzadzen
pomiarowych)

H., = stosunek masy atomowej wodoru do wegla:

a) dlabenzyny (E10) 1,93;
b) dlaLPG 2,53;
¢) dla gazu ziemnego/biometanu 4,0;
d) dla etanolu (E85) 2,74;
e) dlaetanolu (E75) 2,61.
O, = stosunek masy atomowej tlenu do wegla:

a) dlabenzyny (E10) 0,033;

b) dlaLPG 0,0;

) dla gazu ziemnego/biometanu 0,0;
) dla etanolu (E85) 0,39;

e) dlaetanolu (E75) 0,329.

(g)

oL

Nalezy mierzy¢ i rejestrowaé temperature oleju silnikowego w czasie badania.
Tabela w pkt 2.2 uzupelnienia do zalgcznika 2 do niniejszego regulaminu musi by¢ wypetniona.

Producent musi potwierdzi¢ dokladno$¢ wartosci Lambda zarejestrowanej w czasie badania homologacyj-
nego typu, zgodnie z pkt 5.3.7.3, jako reprezentatywnej dla pojazdéw produkowanych seryjnie w terminie
do 24 miesigcy od daty udzielenia homologacji typu przez organ udzielajacy homologacji typu. Oceny doko-
nuje si¢ na podstawie przegladéw i badan produkowanych pojazdow.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj 11/80
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6. Zarezerwowany

7. Rozszerzenie homologaciji typu

7.1. Rozszerzenia zwigzane z emisjg z rury wydechowej (badanie typu 2)

7.1.1. Homologacje typu rozszerza si¢ bez potrzeby przeprowadzania dalszych badan na pojazdy, jezeli sa one

zgodne z kryteriami okre$lonymi w pkt 3.0.1 ) regulaminu ONZ nr 154.

7.2. Rozszerzenia zwigzane z badaniem w niskiej temperaturze (badanie typu 6)
7.2.1. Pojazdy o réznych masach odniesienia
7.2.1.1. Homologacje typu nalezy rozszerzy¢ wylacznie na pojazdy o masie odniesienia wymagajacej zastosowania

nastepnych dwdch wyzszych lub kazdej nizszej bezwladnosci rownowazne;.

7.2.1.2. Dla pojazdéw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozszerzana wylacznie na pojazdy o nizszej masie
odniesienia, jezeli emisje zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczaja wartosci dopusz-
czalnych przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja.

7.2.2. Pojazdy o innym catkowitym przelozeniu

7.2.2.1. Homologacje typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przelozeniu napedu tylko, jesli spelnione zostang
pewne warunki.

7.2.2.2. W celu ustalenia, czy mozna rozszerzy¢ homologacje typu, dla kazdego z przelozen zastosowanych w bada-
niu typu 6 nalezy okresli¢ proporcje (E) = (V, — V1)[V1, gdzie przy predkosci obrotowej silnika wynoszacej
1000 min, V, to predkos¢ homologowanego typu pojazdu, a V, to predkos¢ typu pojazdu, dla ktérego
wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji.

7.2.2.3. Jezeli dla kazdego z przetozen E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez powtarzania badania typu 6.

7.2.2.4. Jezeli przynajmniej dla jednego przelozenia napedu E > 8 % i jezeli dla kazdego przelozenia przekladni E <
13 %, badanie typu 6 nalezy powtdrzy¢. Producent moze wybra¢ laboratorium, w ktérym zostang przepro-
wadzone badania, pod warunkiem jego zatwierdzenia przez placéwke techniczna. Sprawozdanie z przepro-
wadzonych badan jest przesylane placéwce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne.

7.2.3. Pojazdy o réznej masie odniesienia i przelozeniach

Homologacj¢ typu nalezy rozszerzy¢ na pojazdy o rdznej masie odniesienia i o réznych przelozeniach
napedu pod warunkiem spelnienia wszystkich warunkéw okreslonych w pkt 7.2.117.2.2.

8. Zgodno$¢ produkgji

8.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji przewidzianym w niniejszym regulaminie musi by¢ zgodny,
w odniesieniu do cz¢sci majacych wplyw na emisje zanieczyszczen z silnika i emisje ze skrzyni korbowej,
z homologowanym typem pojazdu. Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okres-
lonymi w zalgczniku 1 do Porozumienia z 1958 r. (E/[ECE/TRANS/505/Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

8.1.1. W stosownych przypadkach nalezy przeprowadzi¢ badanie typu 2 i 3 opisane w tabeli A niniejszego regula-
minu. Szczegdlne procedury kontroli zgodnosci produkeji zostaly przedstawione w pkt 8.2.

12/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3.

Jezeli ma zostaé przeprowadzone badanie typu 3, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi wymo-
gami:

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu uzna, ze jako$¢ produkcji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy
wybraé losowo pojazd z danej rodziny i podda¢ badaniom opisanym w zalgczniku 6.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badai opisanych
w zalgczniku 6.

Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 8.2.1.1, z tej samej rodziny nalezy pobraé
kolejng probke losows czterech pojazdéw i poddaé badaniom opisanym w zalaczniku 6. Badaniom mozna
podda¢ pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

Produkcje nalezy uznaé za zgodng z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spetniaja wymogi badan opi-
sanych w zalgczniku 6.

Zgodno$¢ eksploatacyjna

Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjng pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu na mocy
niniejszego regulaminu przyjmuje si¢ zgodnie z zalagcznikiem 4 do niniejszego regulaminu.

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej umozliwiaja potwierdzenie skutecznego ograniczenia emisji z rury
wydechowej i emisji par w ciagu calego okresu eksploatacji pojazdu w normalnych warunkach jego uzytko-
wania.

Zgodno$¢ eksploatacyjna jest sprawdzana w pojazdach wlaSciwie utrzymywanych i uzytkowanych, zgodnie
z dodatkiem 1 do zalgcznika 4, przez co najmniej 15000 km lub 6 miesiecy, w zaleznosci od tego, co
nastapi pozniej, i nie duzej niz przez 100 000 km lub 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.
Zgodno$¢ eksploatacyjna w zakresie emisji par jest sprawdzana w pojazdach wlasciwie utrzymywanych
i uzytkowanych, zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika 4, przez co najmniej 30 000 km lub 12 miesigcy,
w zaleznosci od tego, co nastapi pbzniej, i nie dtuzej niz przez 100 000 km lub 5 lat, w zaleznosci od tego,
co nastapi wezesnie;j.

Wymogi dotyczace kontroli zgodnosci eksploatacyjnej majg zastosowanie przez 5 lat od rejestracji ostatnich
pojazdéw w danej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej.

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej nie s3 obowiazkowe, jezeli roczna wielko$¢ produkeji rodziny zgodnosci
eksploatacyjnej przeznaczonej do sprzedazy w Umawiajacych sie Stronach stosujacych niniejszy regulamin
wyniosla nie osiagnela poziomu 5000 pojazdéw. W przypadku Unii Europejskiej ma to zastosowanie do
calej Unii. W przypadku takich rodzin producent dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu spra-
wozdanie z wszelkich gwarancji zwigzanych z emisjg i odpowiednich napraw, jak okreslono w pkt 4 zalacz-
nika 4. Takie rodziny zgodnosci eksploatacyjnej nadal moga by¢ wybierane do przeprowadzenia badan
zgodnie z zalacznikiem 4.

Producent i organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadzaja kontrole zgodnosci eksploatacyjnej
zgodnie z zalgcznikiem 4. Inne organy udzielajgce homologacji typu, placowki techniczne i inne podmioty
mogg przeprowadzaé czesci kontroli zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zalgcznikiem 4.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, podejmuje decyzje, czy dana rodzina jest niezgodna z przepisami
dotyczgcymi zgodnosci eksploatacyjnej, po przeprowadzeniu oceny zgodnosci z przepisami oraz zatwierdza
plan $rodkéw zaradczych przedstawiony przez producenta zgodnie z zalacznikiem 4.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu, placowka techniczna lub inne podmioty uznajg, ze rodzina zgod-
nosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, powiadamia o tym niezwlocznie
organ, ktéry udzielit homologacji typu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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Po otrzymaniu powiadomienia organ, ktéry udzielit homologacji typu, powiadamia producenta, ze rodzina
zgodnosci eksploatacyjnej nie przeszla kontroli zgodnosci eksploatacyjnej i przeprowadza sie procedury
okreslone w pkt 6 i 7 zalgcznika 4.

9.8. Producent zapewnia, aby w calym okresie normalnej eksploatacji pojazdu, ktéry uzyskal homologacje typu
zgodnie z regulaminem ONZ nr 154, jego koficowe wyniki emisji RDE, okre$lone zgodnie z regulaminem
ONZ nr 168 w sprawie RDE i wyemitowane podczas dowolnego badania RDE przeprowadzonego zgodnie
z tym regulaminem nie przekraczaly wartosci granicznych emisji w odniesieniu do NOy i PN.

10. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkji

10.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cof-
nigta w razie niespetnienia wymogéw okreslonych w pkt 8.1, lub jezeli wybrany pojazd (pojazdy) nie prze-
szed! (nie przeszly) z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 8.1.1.

10.2. Jezeli Umawiajgca si¢ Strona stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zawiadomienia zgodnym ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosu-
jace niniejszy regulamin.

11. Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

12. Przepisy przejsciowe
12.1. Przepisy ogdlne
12.1.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 08, zadna z Umawiajacych sig Stron stosujacych

niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zmie-
nionego serig poprawek 08.

12.2. Homologacje typu

12.2.1. Od dnia 1 wrze$nia 2023 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji
nowym typom pojazdow tylko wtedy, gdy spelniajg one:

a)  Wymogi dotyczgce pojazdéw homologowanych pod znakiem EA, okre$lone w tabeli A3/1 w zalaczniku
3 do niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

b) Wymog okreslony w czesci Il regulaminu ONZ nr 24 (w stosownym przypadku).
¢) Wymogi regulaminu ONZ nr 85.

d) Wymogi poziomu 1A zawarte w serii poprawek 02 do regulaminu ONZ nr 154 lub wymogi zawarte
w serii poprawek 03 do regulaminu ONZ nr 154.

€) Wymogi regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE.

12.2.2. Od dnia 1 stycznia 2025 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielajg homologacji
nowym typom pojazdow tylko wtedy, gdy spelniaja one:

a)  Wymogi dotyczace pojazdéw homologowanych pod znakiem EB, okreslone w tabeli A3/1 w zalgczniku
3 do niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.
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12.2.3.

13.

Wymdg okreslony w czesci IIl regulaminu ONZ nr 24 (w stosownym przypadku).
Wymogi regulaminu ONZ nr 85.

Wymogi poziomu 1A zawarte w suplemencie 1, lub jego nowszej wersji, do serii poprawek 02 do regu-
laminu ONZ nr 154 lub wymogi zawarte w suplemencie 1, lub jego nowszej wersji, do serii poprawek
03 do regulaminu ONZ nr 154.

Wymogi regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE.

Od dnia 1 stycznia 2027 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji
nowym typom pojazdow tylko wtedy, gdy spelniaja one:

Wymogi dotyczgce pojazdéw homologowanych pod znakiem EC, okreslone w tabeli A3/1 w zalaczniku
3 do niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

Wymdg okreslony w czesci Il regulaminu ONZ nr 24 (w stosownym przypadku).
Wymogi regulaminu ONZ nr 85.

Wymogi poziomu 1A zawarte w suplemencie 1, lub jego nowszej wersji, do serii poprawek 02 do regu-
laminu ONZ nr 154 lub wymogi zawarte w suplemencie 1, lub jego nowszej wersji, do serii poprawek
03 do regulaminu ONZ nr 154.

Wymogi regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE.

Nazwy i adresy placoéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologagji typu

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajagcych homologacji typu, ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych
panstwach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologa-

Ji ().

() Odbywa si¢ to za posrednictwem aplikacji ,,343-app” dostgpnej pod adresem: https:/[apps.unece.org/WP29_application

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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ZALACZNIK 1

Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badaf

W razie potrzeby nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wilasciwg skale i odpowiedni poziom szczegblowosci; nalezy je
dostarczaé w formacie A4 lub ztozone do tego formatu. Ewentualne fotografie muszg by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacji dotycza-
cych ich dziatania.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.2.3.1.

0.2.3.3.

0.2.3.4.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

2.6.

Przepisy ogdlne

Marka (nazwa przedsieDIOrStWa): ... ... o..in it
Y D s
Oznaczenie(-a) handlowe, jezell IStNIEIE(-8): ... nvvnreenttin e
Rodzina interpolacji (zgodnie z regulaminem ONZ nr 154): ....ouiiuiiiiiii i

Identyfikator rodziny PEMS (zgodnie z regulaminem ONZ nr 168 w sprawie RDE (w stosownych przypad-
KACH )

Rodzina obcigzenia drogowego: ... ... o.. ettt
Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojeZdzie (1): ...o.vevniiiniiiii
Umiejscowienie teg0 OZNACZEMIAT ......uuuiiriiiiiii ittt et aeaes
Kategoria POJAZAU (2): ..ottt ettt
Nazwa i adres PrOdUCEIILAT ... ..ottt e e et
Nazwy i adresy zakladow montazowych: ........ ..o
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy: ...........ooooiviiiiiiiiiiiiiinn.
Masy i wymiary (*) (w kg i mm) (w stosownych przypadkach odnie$¢ sie do rysunku): ...

Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagnacego przyczepe nalezacego do kategorii innej niz
M1, masa z urzadzeniem sprzegajacym, jezeli zostalo zamontowane przez producenta, w stanie gotowym do
jazdy, lub masa podwozia lub podwozia z kabing, bez nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego, jesli producent
nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprz¢gajacego (z plynami, narzedziami, kotem zapasowym, jesli zostalo
dostarczone, oraz kierowcs, jak réwniez, w przypadku autobuséw i autokaréw, czlonkiem zalogi, jezeli
w pojezdzie przewidziano dla niego miejsce) (‘) (maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu): .............

(") Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, podzespotu lub oddzielnego urzadzenia technicznego, ktérego
dotyczy dany dokument informacyjny, znaki takie nalezy przedstawi¢ w dokumencie za pomocg symbolu “?” (np. ABC??123??).

() Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3,
pkt 2 - https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.

() W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabing i jedna z kabina sypialng, nalezy podaé oba zestawy mas i wymiaréw.

() Mase kierowcy oraz, w razie potrzeby, cztonka zalogi, ocenia si¢ na 75 kg (podzielong dalej na 68 kg masy osoby i 7 kg masy bagazu
zgodnie z normg ISO 2416:1992), zbiornik paliwa napelniony jest do 90 %, a pozostale uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukta-
déw zawierajgcych zuzyta wode) do 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta.
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2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.13.

3.2.15.

3.2.16.

3.2.18.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

Maksymalna masa calkowita podana przez producenta (), (%):

Opis przetwornikéw energii i zespolu silnikowego (). (W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany ben-
zyng, olejem napedowym itp., lub réwniez ich polaczeniem z innym paliwem, nalezy powtérzy¢ odpowiednie
1RV 07:< 5 o )

Producent siliika: ........ .o
Kod silnika stosowany przez producenta (oznaczony na silniku lub inny sposéb identyfikacji): .................
Silnik spalinowy wewnetrznego spalamia: ............o.oiiiiiiitiiii e
Szczegdlowe informacje o silniku: ...

Zasada dzialania: zapton iskrowy/zapton samoczynny, cykl czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym (°)

Wysoka predkosc silnika na biegu jalowym (): ...

Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy silniku pracujgcym na biegu jalowym (wedlug danych
producenta, wylacznie silniki o zaptonie iskrowym) (°) ... procent

Umiejscowienie oznaczenia wspétczynnika absorpcji (dotyczy silnikéw z zaplonem samoczynnym): ..........
Uklad zasilania LPG: tak[Ie (%). ... eenuintet ettt e e
Uktad zasilania NG: tak/nie ()

Uklad zasilania wodorem: tak/nie (%)

Silniki lub zespoly silnikéw

Hybrydowy pojazd elektryczny (HEV): tak/nie (°)

Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego — Pojazd dotadowywany zewnetrznie/pojazd niedotadowy-
wany zewnetrznie (°)

Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma (%)

Tryby WybIeralne ........ouiiie i
Elektryczny: tak/nie (%)

Tylko zuzywajacy paliwo: tak/nie (%)

Tryby hybrydowe: tak/nie (jesli tak, podaé zwigzly opis)

() Dla przyczep lub naczep oraz dla pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczepa, ktére wywieraja znaczace pionowe obcigzenie na
urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obciazenie to, podzielone przez standardowe przyspieszenie ziemskie, wlicza si¢ do maksymal-
nej masy calkowite;.

() Nalezy wpisac gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

() W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i uktadéw dane réwnowazne z danymi tu okreslonymi przekazuje producent.

(*) Pojazdy jednopaliwowe na gaz beda uznawane w badaniu za pojazdy, ktére moga by¢ napedzane wylacznie paliwem gazowym.
(’) Niepotrzebne skreslic.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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3.4.5.

3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.1.3.

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

| Y .

D

Uzycie podstawowe: silnik trakcyjny/generator

Przeniesienie napedu (%)

SKIZYIIA DIEGOW: ..ottt e

Typ (recznafautomatyczna/CVT (przekladnia bezstopniowa)) ()

Przelozenia skrzyni biegow

Indeks

Przelozenia w skrzyni biegéw
(stosunek liczby obrotéw
silnika do liczby obrotéw watu
wyjsciowego skrzyni biegbw)

Koficowe przelozenie(-a)
(stosunek liczby obrotéw walu
glownego skrzyni biegéw do
liczby obrotéw napedzanych

koh)

Przetozenia
catkowite

Maksimum dla przekladni
bezstopniowej (CVT)

1

2

3

4,5, inne

Minimum dla CVT

Bieg wsteczny

YA 4 (Y73 (=

OPONY 1 KOTA: L

Zespok(-oly) opona/koto

w odniesieniu do wszystkich rodzajéw opon podaé oznaczenie rozmiaru, wskaznik noénosci, oznaczenie kate-

gorii predkosci;

w przypadku opon nalezgcych do kategorii Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych maksy-
malna predko$¢ przekracza 300 km/h, nalezy podaé¢ réwnowazne informacje; w przypadku kol nalezy wska-
zaé wymiar(y) obreczy i odsadzenie(-a).

Osie

(") Wymagane dane nalezy podawa¢ dla kazdego z proponowanych wariantéw.

(") Nalezy wpisa¢ gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.
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0.0.1. 1.4, 08 4r o e itd.
6.6.2. Goérna i dolna granica promieni tocznych/obwodu tocznego (2): .......o.evuiviiiiiiiiiiiiiiii

6.6.2.1. Osie

0.0.2. 1.1, 08 L oottt e e
020 0 2 TP
00 0 T T P
0.6.2. 1.4, 08 A ittt et itd.
6.6.3. Cisnienie(-nia) w oponach wedlug wskazafi producenta: .............oooiiiiiiiiiiiiiiii e kPa

(") Okresli¢ jedng albo druga.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj

19/80



PL

Dz.U. L z 27.6.2024

Dodatek 1

Sprawozdanie z badan

Sprawozdania z badan

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez placéwke techniczng odpowiedzialng za przeprowadzanie
badan zgodnie z niniejszym regulaminem.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane.

Numer sprawozdania

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Rodzaj

WNIOSKI Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

miejscowo$¢, | DD/MM/RRRR

Uwagi ogélne:
Jesli istnieje kilka opcji (odniesieft), w sprawozdaniu z badania nalezy opisa¢ opcje poddang badaniu.

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania z bada-
nia.

Kazda placéwka techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informagje.

W sekcjach sprawozdania z badania zamieszcza si¢ nastepujace litery odnoszace si¢ do konkretnych typéw pojazdw:
»(a)” dotyczace pojazd6w z silnikiem o zaplonie iskrowym;

,(b)” dotyczace pojazd6w z silnikiem wysokopreznym.
1. Opis badanego pojazdu (badanych pojazd6w):

1.1. Przepisy ogdlne

Numery pojazdéw : | Numer prototypu i VIN

Kategoria

Kota napedowe

1.1.1.  Struktura mechanizmu napedowego

Struktura mechanizmu napedowego : | wylacznie silniki spalinowe, hybrydowy

20/80
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Silnik spalania wewnetrznego

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego silnika spalinowego

Marka

Rodzaj

Zasada dzialania

silnik dwusuwowy/czterosuwowy

Liczba i uklad cylindréw

Pojemnos¢ silnika (cm3)

Predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym +

(min-1) -

Podwyzszona predkos¢ obrotowa silnika na biegu +

jatowym (min-1) (a) -

Moc znamionowa silnika kw przy rpm
Maksymalny moment obrotowy netto Nm przy rpm
Swieca zaplonowa (w stosownych przypadkach) marka i typ

Cewka zaptonowa (w stosownych przypadkach) marka i typ

Olej silnikowy marka i typ

Uklad chlodzenia Typ: powietrze, woda, olej

Paliwo uzyte w badaniu

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.

Marka

Rodzaj

Benzyna — olej napgdowy — LPG - NG - ...

Gestos¢ w temp. 15 °C

Zawarto$¢ siarki

Tylko olej napedowy i benzyna

Numer partii

Uklad paliwowy (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej instalacji paliwowej

Witrysk bezposredni tak/nie lub opis
Typ paliwa jednopaliwowy/dwupaliwowy/flex fuel
Sterownik

Numer czgsci

jak w dokumencie informacyjnym

Testowane oprogramowanie

np. odczyt narzedziem skanujgcym

Przeplywomierz powietrza

Korpus przepustnicy

Czujnik ci$nienia

Pompa wtryskowa

Wiryskiwacz(-e)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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Uktad dolotowy (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego uktadu dolotowego

Urzadzenie doladowujace

tak/nie
marka i typ (1)

Chlodnica migdzystopniowa

tak/nie
typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)

Filtr powietrza (element) (1)

marka i typ

Thumik ssania (1)

marka i typ

Uktad wydechowy i uklad kontroli par (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego uktadu

Pierwszy reaktor katalityczny

marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NOX |
uklad magazynowania NOX | selektywna redukcja kata-
lityczna ...

Drugi reaktor katalityczny

marka i typ (1)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy | pochlaniacz NOX |
uklad magazynowania NOX [ selektywna redukcja kata-
lityczna ...

Filtr czgstek stalych

jest/nie ma/nie dotyczy
katalizowane: tak/nie
marka i typ (1)

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) tlenu lub sondy
(sond) lambda

przed katalizatorem | za katalizatorem

Wtrysk powietrza jest/nie ma/nie dotyczy
Wtrysk wody jest/nie ma/nie dotyczy
EGR jest/nie ma/nie dotyczy

chtodzony/niechtodzony
ci$nienie wysokie/niskie

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w) NOX

przed/za

Opis ogdlny (1)

Przeniesienie napedu (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej przekladni

Skrzynia biegéw

manualna | automatyczna | bezstopniowa

Sterownik

Olej do skrzyni biegow

marka i typ

Opony

Marka

Rodzaj

Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd dynamiczny (m)

Cisnienie w oponach (kPa)
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*

Dla OVC-HEYV, okresli¢ warunki pracy z fadowaniem podtrzymujacym i warunki pracy z roztadowaniem.

PrzeloZzenia napedu (R.T.), przelozenia podstawowe (R.P.) i (predkos¢ pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa silnika
(1000 (min—1)) (V1000) dla kazdego z przelozenr w skrzyni biegéw (R.B.).

R.B. R.P. RT V1000
pierwszy 11
drugi 11
trzeci 11
czwarty 11
piaty 11

1.1.9.  Urzadzenie elektryczne (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego urzadzenia elektrycznego

Marka

Rodzaj

Moc szczytowa (kW)

1.1.10. REESS trakcyjny (w stosownych przypadkach)

Punkt ten nalezy powtérzy¢ w przypadku wigcej niz jednego REESS trakcyjnego

Marka

Rodzaj

Pojemnos¢ (Ah)

Napiecie znamionowe (V)

1.1.12. Elektronika napedu (w stosownych przypadkach)

Moze wystepowac wigcej niz jeden uklad (przetwornik napedowy, uktad niskiego napigcia lub fadowarka)

Marka

Rodzaj

Moc (kW)

1.2. Opis pojazdu

1.2.1. Masa

Masa bezwladnosci (kg):

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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1.2.2.

2.2.

2.3.

2.7.

2.9.

2.9.1.

Parametry obciazenia drogowego

f0 (N)

f1 (N/(km/h))

£2 (N/(km/h))

Identyfikator rodziny obcigZzenia drogowego

Wyniki badan

Badanie typu 2 (a)

W tym dane dotyczgce emisji wymagane do badania zdatnosci do ruchu drogowego

Badanie

CO (% vol)

Lambda ()

Predkos¢ obrotowa silnika

(min-1) Temperatura oleju (°C)

Bieg jalowy

Wysokie obroty
biegu jalowego

Badanie typu 3 (a)

Emisja gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery: brak

Badanie typu 6 (a)

Data badan

(dzief/miesigc/rok)

Miejsce badania

Metoda nastawienia hamowni podwoziowej

wybieg (odniesienie do obcigzenia drogowego)

Efektywna moc pochlaniana przy predkosci 50 km/
h, wlaczajac biezace straty mocy pojazdu na dyna-

mometrze (kW)

Zanieczyszczenia co He
(glkm) (glkm)
Badanie 1
2
3
Srednio
Warto$¢ graniczna

Badanie zadymienia spalin (b)

Badanie przy predkosci stalej

Zob. sprawozdanie(-a) doty-

czgce rodziny

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktérych nie trzeba nic skreslaé, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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2.9.2.  Badanie przy swobodnym przyspieszeniu

Zmierzona warto$¢ pochlaniania (m-1)

Skorygowana warto$¢ pochtaniania (m-1)
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Dodatek 2

Zarezerwowany
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Dodatek 3a

Pakiety dokumentacji

Pakiet dokumentacji formalnej:

Producent moze wykorzysta¢ jeden pakiet dokumentacji formalnej do wielu homologacji typu w zakresie emisji. Pakiet
dokumentacji formalnej musi zawiera nastepujace informacje:

Punkt Wyjasnienie

Numer(-y) homologacji typu w zakresie emisji Wykaz numer(-6w) homologacji typu w zakresie emisji objetych
przedmiotowa deklaracjg BES-AES:

w tym odniesienie do homologadji typu, odniesienie do oprogramo-
wania, numer kalibracji, sumy kontrolne poszczeg6lnych wersji

i poszczegdlnych uktadéw sterowania (silnik lub, w stosownych przy-
padkach, ukfad oczyszczania spalin)

Metoda odczytu wersji oprogramowania i kali- Np. objasnienie dzialania narzedzia skanujgcego
bracji

Podstawowe strategie emisji

BES x Opis strategii x

BESy Opis strategii y

Pomocnicze strategie emisji

Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: ktéra AES ma pierwszenstwo, jezeli
wystepuje wiecej niz jedna

AES x — Opis i uzasadnienie AES
— Zmierzone lub modelowane parametry do celéw aktywacji AES
— Inne parametry stosowane do aktywacji AES

—  Wzrost zanieczyszczent i CO2 podczas stosowania AES w porow-
naniu z BES

AESy Jak wyzej

Poszerzony pakiet dokumentacji

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera nastgpujace informacje dotyczace wszystkich AES:

a) oéwiadczenie producenta, ze pojazd nie zawiera Zadnego urzadzenia ograniczajacego skuteczno$¢ dzialania nieobje-
tego jednym z wyjatkow przewidzianych w pkt 5.1.3 niniejszego regulaminu;

b) opis silnika oraz strategii kontroli emisji i urzadzen kontroli emisji, w tym zaréwno oprogramowania, jak i sprzetu,
oraz wszelkich warunkéw, w ktérych strategie i urzadzenia nie beda funkcjonowaly tak, jak podczas badania na
potrzeby homologadji typu;

¢) o$wiadczenie dotyczgce wersji oprogramowania stosowanego do kontroli tych AES/BES, w tym odpowiednie sumy
kontrolne lub wartosci odniesienia tych wersji oprogramowania oraz instrukcje, w jaki sposéb odczytywaé te sumy
kontrolne, skierowane do organu; o$wiadczenie jest aktualizowane i przesylane do organu udzielajgcego homologacji
typu, ktéry jest w posiadaniu przedmiotowego poszerzonego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku
nowej wersji oprogramowania, ktora ma wplyw na AES/BES; Producenci moga zwrécic si¢ o zastosowanie alternatywy
dla sumy kontrolnej, o ile zapewnia ona réwnowazny poziom identyfikowalno$ci zmian wersji oprogramowania;

d) szczegblowe uzasadnienie techniczne wszystkich AES, w ramach ktdrej szacuje si¢ skutki przy zastosowaniu AES oraz
bez ich zastosowania, a takze:

(i) wyjasnienie, dlaczego majg zastosowanie wszelkie klauzule wylgczenia zakazu stosowania urzadzeni ogranicza-
jacych skuteczno$¢ dziatania zawartego w pkt 5.1.3 niniejszego regulaminu;

(i)  informacje na temat czesci sprzetu, ktore w stosownych przypadkach nalezy chronié za posrednictwem AES;
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(iliy  wstosownych przypadkach informacje dotyczace dowodu naglego i nieodwracalnego uszkodzenia silnika, kt6-
remu nie mozna zapobiec w drodze regularnej konserwacji i ktére nastgpitoby w przypadku braku AES;

(ivy  w stosownych przypadkach uzasadnienie, dlaczego konieczne jest stosowanie AES na potrzeby uruchomienia
silnika;

opis elektroniki kontroli ukfadu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przelagczania w czasie
wszystkich trybéw pracy;

opis stosunkéw hierarchicznych AES (4. jezeli rownocze$nie moze by¢ aktywne wiecej AES niz jedna — wskazanie,
ktéra AES ma pierwszenistwo, metody, za posrednictwem ktdrej strategie na siebie oddziatujg, w tym diagramy prze-
plywu danych i logiki decyzyjnej, oraz opis sposobu, w jaki hierarchia zapewnia ograniczenie emisji do najnizszego
praktycznego poziomu w odniesieniu do wszystkich AES;

wykaz parametréw mierzonych lub obliczanych przez AES wraz z podaniem przeznaczenia kazdego zmierzonego lub
obliczonego parametru oraz opisem sposobu, w jaki parametry te s3 powiazane z uszkodzeniem silnika; w tym przed-
stawienie metody obliczania oraz wskazanie sposobu, w jaki te obliczone parametry korelujg z rzeczywistym stanem
kontrolowanego parametru oraz kazda wynikajaca z tego tolerancjg lub kazdym wynikajacym wspétczynnikiem bez-
pieczefistwa, ktore uwzgledniono w analizie;

wykaz parametréw kontrolnych dotyczacych silnika/emisji, ktére ulegajg zmianom w zaleznosci od zmierzonych lub
obliczonych parametréw oraz zakres zmian w odniesieniu do kazdego parametru kontrolnego silnika/emisji; wraz
z zalezno$ciami miedzy parametrami kontrolnymi silnika/emisji a zmierzonymi lub obliczonymi parametrami;

oceng sposobu, w jaki AES bedzie ograniczala emisje zanieczyszczenn w rzeczywistych warunkach jazdy do najniz-
szego praktycznego poziomu, w tym szczegélows analiz¢ oczekiwanego wzrostu lacznych emisji zanieczyszczen pod-
legajacych uregulowaniom i CO2 z wykorzystaniem AES w poréwnaniu z BES.

Maksymalna objetos¢ poszerzonego pakietu dokumentacji wynosi 100 stron, przy czym pakiet ten obejmuje wszystkie
gléwne elementy, na podstawie kt6rych organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza oceng AES. Pakiet moze zostaé
uzupelniony o zalaczniki i inne zalgczone dokumenty zawierajgce — w stosownych przypadkach — elementy dodatkowe
i uzupelniajace. Producent przesyla organowi udzielajgcemu homologacji typu nowa wersje poszerzonego pakietu doku-
mentagji za kazdym razem, gdy w AES wprowadzane sg zmiany. Informacje zawarte w nowej wersji ograniczajg si¢ do
opisu zmian i ich skutkéw. Organ udzielajacy homologacji typu ocenia i zatwierdza nowa wersje AES.

Poszerzony pakiet dokumentacji ma nastepujaca strukture:

Tabela A1/1

Poszerzony pakiet dokumentacji dotyczacy stosowania AES nr YYY/OEM

Czgsci Punkt Punkt Wyjasnienie
Dokumenty wpro- Pismo wprowadzajgce adreso- | Odniesienie do dokumentu zawierajace infor-
wadzajace wane do organu udzielajgcego | macje o jego wersji, dacie wydania i opatrzeniu
homologadji typu go podpisem przez odpowiednig osobe
w organizacji producenta
Tabela z wykazem wersji Opis zmian wprowadzonych w poszczegdl-
nych wersjach, ze wskazaniem zmienianej
czgsci
Opis odpowiednich kategorii
(emisyjnych)
Tabela zalgczonych doku- Wykaz wszystkich zalaczonych dokumentéw
mentow
Wzajemne odniesienia Odestanie do lit. a)—i) w dodatku 3a (zawiera-

jacych informacje o tym, gdzie mozna znalez¢é
poszczegblne wymogi ustanowione w regula-
minie)

Informacja o braku o$wiadcze- | + podpis
nia dotyczacego urzadzenia
ograniczajacego skuteczno$é
dziatania
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Czesci Punkt Punkt Wyjasnienie
Dokument podsta- 0 Wykaz skrotow/skrotowcow
wowy p

1 OPIS OGOLNY

1.1 Ogodlne informacje na temat Opis gtéwnych wlasciwosci: pojemnosé,

silnika oczyszczanie spalin, ...

1.2 Ogodlna struktura ukladu Schemat blokowy przedstawiajgcy uklad:
wykaz czujnikéw i sitownikéw, objasnienie
ogdlnych funkgji silnika

1.3 Odczyt wersji oprogramowania | Np. objasnienie dzialania narze¢dzia skanuja-

i kalibracji cego

2 Podstawowe strategie emisji

2x BES x Opis strategii x

y BESy Opis strategii y

3 Pomocnicze strategie emisji

3.0 Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: opis i uzasadnie-
nie (np. wzgledy bezpieczenistwa, niezawod-
nos¢ itp.)

3.x AES x 3.x.1 Uzasadnienie AES
3.x.2 Zmierzone lub modelowane parametry
do celéw sporzadzenia charakterystyki AES
3x.3 Tryb dzialania AES — zastosowane pa-
rametry
3.x.4 Wplyw AES na zanieczyszczenia i CO2

3y AESy 3y.1
3.y.2
itd.

W tym miejscu limit 100 stron przestaje obowigzywacé

Zalgcznik

Wykaz kategorii objetych przedmiotowa BES-
AES: w tym odniesienie do homologacji typu,
odniesienie do oprogramowania, numer kali-
bracji, sumy kontrolne poszczegélnych wersji
i poszczegdlnych ukladéw sterowania (silnik

lub, w stosownych przypadkach, uktad oczy-
szczania spalin)

Zalgczone doku-
menty

Uwagi techniczne do uzasad-
nienia AES nr xxx

Ocena ryzyka lub uzasadnienie na podstawie
wynikéw badania lub — w stosownych przy-
padkach — przyklady naglych uszkodzen

Uwagi techniczne do uzasad-
nienia AES nr yyy

Sprawozdanie z badania na
potrzeby oszacowan ilocio-
wych dotyczacych okreslonej
AES

Sprawozdanie z badan dotyczace wszystkich

konkretnych badan przeprowadzonych w celu
uzasadnienia AES, szczegdlowe informacje na
temat warunkow badania, opis pojazdu, data

przeprowadzenia badan, wplyw na emisje lub
poziom CO2 w przypadku uruchomienia lub
nieuruchomienia AES

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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Dodatek 3b
Metodyka oceny AES

Ocena AES przez organ udzielajagcy homologacji typu obejmuje przeprowadzenie co najmniej nastepujacych weryfikacji:

1. weryfikacji stuzacej ustaleniu, czy wzrost emisji wywolany przez AES jest utrzymywany na mozliwie jak najnizszym
poziomie:

a) przez caly okres normalnej eksploatacji i przez caly cykl zycia pojazdéw wzrost catkowitych emisji podczas stoso-
wania AES musi by¢ utrzymywany na mozliwie jak najnizszym poziomie;

b) Gdy tylko w trakcie zastosowania AES na rynku stanie si¢ dostgpna inna technologia lub konstrukcja, ktéra
zapewnia mozliwos¢ lepszego kontrolowania poziomu emisji, zostanie ona wykorzystana bez zadnej nieuzasad-
nionej modulacji;

2. w przypadku weryfikacji stuzacej uzasadnieniu AES odpowiednio wykazano i udokumentowano ryzyko naglego i nie-
odwracalnego uszkodzenia ,przetwornika energii napedowej i ukladu napgdowego” w rozumieniu definicji przedsta-
wionej we wzajemnej rezolucji nr 2 (M.R.2) w ramach porozumien EKG ONZ z 1958 r.i 1998 r. zawierajacej definicje
ukladéw napedowych montowanych w pojazdach ('), w tym przedstawiono m.in. nastepujace informacje:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd wystapienia katastrofalnego (tj. naglego i nieodwracalnego) uszkodzenia sil-
nika wraz z oceng ryzyka, ktéra obejmuje ocen¢ prawdopodobiefistwa wystapienia takiego ryzyka i skali ewen-
tualnych konsekwencji, w tym wyniki przeprowadzonych w tym celu badan;

b) jezeli w trakcie stosowania AES na rynku stanie si¢ dostepna inna technologia lub konstrukcja, ktéra zapewnia
mozliwo$¢ wyeliminowania lub ograniczenia tego ryzyka, zostanie ona wykorzystana w jak najdalej idgcym stop-
niu, w jakim pozwala na to technika (tzn. bez nieuzasadnionej modulacji);

¢) trwalo$¢ i dtugofalowa ochrona przed zuzyciem silnika lub komponentéw uktadu kontroli emisji zanieczyszczef
i awariami nie uznaje si¢ za dopuszczalne powody dla udzielenia zwolnienia z obowigzku przestrzegania zakazu
stosowania urzadzen ograniczajgcych skutecznos¢ dziatania;

3. weryfikacji polegajacej na sprawdzeniu odpowiedniego opisu technicznego uzasadniajacego konieczno$¢ stosowania
AES ze wzgledu na bezpieczenstwo eksploatacji pojazdu:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd zwigkszonego ryzyka dla bezpiecznej eksploatacji pojazdu wraz z oceng
ryzyka, ktéra obejmuje oceng prawdopodobienstwa wystapienia takiego ryzyka i skali ewentualnych konsekwen-
¢ji, wraz z wynikami przeprowadzonych w tym celu badan;

b) jezeli w trakcie zastosowania AES na rynku stanie si¢ dostepna jest inna technologia lub konstrukcja, ktéra zapew-
nita mozliwo$¢ ograniczenia ryzyka dla bezpieczenstwa, zostanie ona wykorzystana w jak najdalej idgcym stop-
niu, w jakim pozwala na to technika (tzn. bez nieuzasadnionej modulacji);

4. weryfikacji polegajacej na sprawdzeniu odpowiedniego opisu technicznego uzasadniajgcego konieczno$¢ stosowania
AES podczas rozruchu silnika:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd potwierdzajacy konieczno$¢ zastosowania AES podczas rozruchu silnika wraz
z oceng ryzyka, ktéra obejmuje oceng prawdopodobiefistwa wystgpienia takiego ryzyka i skali ewentualnych kon-
sekwencji, uwzgledniajac wyniki przeprowadzonych w tym zakresie badar;

b) jezeli w trakcie zastosowania AES na rynku stanie si¢ dostgpna jest inna technologia lub konstrukcja, ktéra zapew-
nita mozliwo$¢ usprawnienia kontroli emisji podczas rozruchu silnika, zostanie ona wykorzystana w jak najdalej
idacym stopniu, w jakim pozwala na to technika (tzn. bez nieuzasadnionej modulagji).

(" Dokument ECE/TRANS/WP.19/1121 https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-
WP29-1121e.pdf
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ZALACZNIK 2
Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace: () udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostateczne zaniechanie produkdji

danego typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z regulaminem ONZ nr 83, seria

poprawek 08.
Nr homologacji .......oovvnviiiiiiiiiiiiiie

Powdd rozszerzenia: ............c.oiiiiiiiiiiiiiiii
Sekgja I
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...........coiuiiiii i
0.2. D oo
0.2.1.  Nazwa lub nazwy handlowe (0 ile WYStEPUJA): ... .neniniit it
0.3. Sposdb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie3: (%)
0.3.1.  Umiejscowienie teg0 0ZNAKOWAILIA ......eututintint ittt ettt ettt et ettt e ettt e aaene
0.4. Kategoria POJazdud: () .. o.nuiet it e
0.5. Nazwa 1 adres PrOQUCEIILA: .. .....ouit ittt e e
0.8. Nazwy i adresy zakladow montazowych: ... ... ..o
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
1.0. L T N
Sekgja II
1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupelnienie)
2. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi: ...

(") Numer identyfikujacy pafistwo, ktdre udzielito homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, podzespotu lub oddzielnego urzadzenia technicznego, ktérego
dotyczy dany dokument informacyjny, znaki takie nalezy przedstawi¢ w dokumencie za pomocg symbolu ,?” (np. ABC??123??).

(*) Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2. - https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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8.

Data sprawozdania z badania: ..o
Numer sprawozdania z badania: ..o e
Ewentualne uwagi: (zob. sekcja 3 uzupelnienia)

MEEJSCOWOSE: .ottt ettt et ettt et et et e e e e e e e e e
L

0T TN

Zalaczniki: 1. Pakiet informacyjny.

2. Sprawozdanie z badan.

Uzupelnienie do zawiadomienia o udzieleniu homologagji typu nr ... dotyczacego danego typu pojazdu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen gazowych z silnika zgodnie z regulaminem ONZ nr 83, seria poprawek 08

1.1.

1.2.

1.3.

1.7.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

Informacje dodatkowe

Masa pojazdu gotowego do JAZAY: . ......iuu ittt
Masa odniesienia POJAZAUL ... ..ttt
Masa maksymalna pojazdu: ..o
Kota napedowe: przednie, tylne, 4 x 41

Hybrydowy pojazd elektryczny: tak/niel

Kategoria hybrydowego pojazdu elektrycznego: Dotadowanie ze Zrédel zewnetrznych (OVC)/bez dotadowania ze
zrédel zewnetrznych (NOVC)1

Przelgcznik trybu dziatania: jest/nie mal

Identyfikacja silnika: ... oo
Pojemnod¢ skokowa Silnika: . ....... .o
System doprowadzania paliwa: wtrysk bezposredni/wtrysk posrednil

Paliwo zalecane przez Producenta: ..........e.ueenuettit ettt e
Moc maksymalna: ... KW PIZY oo min-1
Urzadzenie doladowujgce: tak/niel

Uklad zaplonu: zapton samoczynny/zaplon iskrowy1

Uklad napedowy (dla pojazdu elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego)1

Maksymalna moc netto: ....................... kW, przy: ..oooooiiiiiiii. do e min-1

32/80
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1.11.2.

1.11.3.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

2.2.

2.4.

Maksymalna moc trzydzZieStOmMINUEOWAT . .......euetttet ettt ettt et e kw
Maksymalny moment obrotowy netto: .............ceevveveeennenn.. NI, PIZY «oveeniieeieiieieeeae min-1
Akumulator trakcyjny (dla pojazdéw elektrycznych lub hybrydowych pojazdéw elektrycznych)

Napigcie NOMINAINE: .. ...t et \%
PojemnoS¢ (WSpOIezynnik 2 GOAZ.): ....uenie i Ah
Przeniesienie napedu

przekladnia manualna lub automatyczna lub bezstopniowal (*):.......cocoviiiiiiiiiiiiiiiiiii i
Liczba przelozen w sSkrzyni DIEOW: . ......ouiiin i

Calkowite przelozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu tocznego opon pod obciazeniem): predkosci
jazdy na drodze przy 1 000 min-1 (km/h)

Pierwszy bieg: .....ooveiiiiiii SZOSLY DIe@: oot
Drugibieg: ...ooveiiii i Siddmy bieg: ...oovviiii
Trzeci bieg: ..ovvvveei i OSMY DIEE: ..o
Czwarty Dieg: ..oovveviii i Nadbieg: «..oovveviiii
gL ) TN

Przelozenie przekladni glOwnej: ... ..o
L 5703 0
04 N
WPIIATY: oo e
Obwd toczny pod ODCIAZENICIILT ..o .ttt e e
Wyniki badan

P 3 o
Typ 6:

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Zmierzona warto$¢

Dane dotyczgce emisji wymagane do badania zdatnosci do ruchu drogowego

. Wartodé CO . Pr@dkoéé Qbrotowa Tem.pe.ratura oleju
Badanie % obj) Lambda (*) silnika silnikowego
0 0b). (min -1) 0
Badanie przy niskich Nie dotyczy

obrotach biegu jalowego

Badanie przy wysokich
obrotach biegu jalowego

()  'Wzér na obliczanie lambdy: zob. pkt 5.3.7.3 niniejszego regulaminu.

Wyniki badania zadymienia spalinl (°)

() W przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczne skrzynie biegéw, poda wszystkie odpowiednie dane techniczne.
(®) Wartosci zadymienia spalin zgodnie z przepisami okre§lonymi w regulaminie nr 24.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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2.4.1.  Przy predkosciach stalych: sprawozdanie upowaznionej placéwki technicznej z badanianr: .......................

2.4.2.  Badania przy swobodnym przyspieszeniu

2.4.2.1. Zmierzona warto$¢ wspOlczynnika pochlaniania (jeSli Wystepuje): .......ovvvvieiiiiiiiii m-1
2.4.2.2. Skorygowana warto$¢ wspolczynnika pochlaniania: ... m-1
2.4.2.3. Polozenie oznaczenia wspéiczynnika pochlaniania na pojezdzie: ...
3. LV
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Dodatek 1

Zarezerwowany
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Dodatek 2
Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi osiggéw eksploatacyjnych uktadu OBD
(Producent):
(Adres producenta):

Poswiadcza, ze:

1. Typy pojazdéw wymienione w zalaczniki do niniejszego $wiadectwa sg zgodne z przepisami pkt 7 dodatku 1 do
zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 oraz pkt 1 zalacznika 11 do niniejszego regulaminu dotyczacymi rzeczy-
wistego dzialania ukladu OBD we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.

2. Plany opisujace szczegdtowe kryteria techniczne dotyczace inkrementacji licznika i mianownika kazdego monitora
dolaczone do niniejszego $wiadectwa sg prawidlowe i kompletne dla wszystkich typéw pojazdéw, do ktérych ma
zastosowanie niniejsze $wiadectwo.

Sporzadzonow [ ........ miejs-
miejscowos¢]

[Podpis przedstawiciela producenta]
Zakgczniki:
a) Wykaz typow pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo.

b)  Plan(-y) opisujacy(-e) szczegétowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika kazdego monitora,
jak réwniez plan(-y) blokowania licznikéw, mianownikéw i wspdolnego mianownika.

36/80
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ZALACZNIK 3

Uklady znaku homologacji

W znaku homologacji wydanym i umieszczonym na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu do numeru homo-
logacji typu nalezy doda¢ litere przypisana zgodnie z tabelg A3/1 niniejszego zalacznika, odzwierciedlajaca norme emisji,
do ktérej ograniczona jest homologacja.

W niniejszym zalgczniku okreslono wyglad tego znaku i przedstawiono przyklad jego skladu.

Ponizszy schematyczny rysunek przedstawia ogdlne rozmieszczenie, proporcje i tres¢ znaku. Wskazano znaczenie liczb
i liter alfabetu oraz podano Zréda okreslenia odpowiednich alternatyw dla kazdego przypadku homologacji.

Litera zgodnie z

Numer panstwa', ktére . 1o
norma emisji

udzielito homologacji

83R 082439 EA

i SekCJa 3 numeru
homologacji
Numer regulaminu

(regulamin ONZ nr 83) Nr serii poprawek

a =8 mm (minimum)
Ponizsze rysunki to praktyczne przyklady wygladu znaku.

Przyklad 1

83 R—- 082439 - EA

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Zjednoczonym Kroélestwie (E 11) na podstawie regulaminu ONZ nr 83 sekcja 3 pkt 4.2.1
niniejszego regulaminu pod numerem homologacji 2439. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymo-
gami niniejszego regulaminu zmienionymi serig poprawek 08 zamieszczonych w regulaminie. Ponadto zalaczona litera
(EA) oznacza, ze pojazd nalezy do pojazdu spelniajacego norme emisji spalin Euro 6e.
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Przyklad 2

83 R-080925 - EA
85 R-000818
154 R - 020807 - 1A
168 R - 001102

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4 niniejszego regulaminu oznacza, ze dany typ
pojazdu uzyskal homologacje w Niderlandach (E 4) na podstawie:

a) niniejszego regulaminu ONZ nr 83 pod numerem homologacji 0925 zgodnie z definicja w sekcji 3 w pkt 4.2.1 niniej-
szego regulaminu. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu zmie-
nionymi serig poprawek 08 zamieszczonych w regulaminie. Ponadto zalaczona litera (EA) oznacza, ze pojazd nalezy
do pojazdu spelniajacego norme emisji spalin Euro 6¢;

b) regulaminu ONZ nr 85 pod numerem homologacji 0818. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami niniejszego regulaminu w jego pierwotnej wersji;

¢) regulaminu ONZ nr 154 pod numerem homologacji 0807. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami niniejszego regulaminu z uwzglednieniem serii poprawek 02. Ponadto towarzyszacy mu kod (1A) ozna-
cza, ze pojazdowi udzielono homologacji do poziomu 1A (Europa);

d) regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE pod numerem homologacji 1102. Znak ten wskazuje, ze homologacji udzie-
lono zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu w jego pierwotnej wersji.

Tabela A3/1

Litery odnoszace si¢ do normy emisji, kategorii pojazdu i typu silnika

Znak Norma emisji Kategoria pojazdu Typ silnika OBD
EA Euro 6e M1, M2, N1, N2 P, CI Warto$ci progowe OBD (zob. tabela
) 4Aw pkt 6.8 regulaminu ONZ nr 154)
EB Euro 6e-bis M1, M2, N1, N2 P, CI
EC Euro 6e-bis-FCM M1, M2, N1, N2 PI, CI
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1. Wprowadzenie

Niniejszy zalgcznik okre$la metodyke zgodnosci eksploatacyjnej (ISC) na potrzeby kontroli przestrzegania war-
to$ci granicznych emisji z rury wydechowej (w tym w niskich temperaturach) oraz emisji par w ciagu calego
okresu normalnej eksploatacji pojazdu.

2. Opis procesu

ZALACZNIK 4

Metodyka zgodnosci eksploatacyjnej

Rysunek 4/1

Ilustracja procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Etapy ISC

Gromadzenie informacji
i ocenaryzyka
(Sekcja 4)

v

Badanie zgodnosci
eksploatacyjnej

v

Ocena zgodnosci z przepisami
(sekcia 6)

Uwaga: GTAA oznacza organ udzielajagcy homologacji typu, OEM oznacza producenta, a inne podmioty sa zdefi-
niowane nastgpujaco: TAA oznacza organy udzielajagce homologacji typu inne niz organ udzielajacy
odpowiedniej homologacji typu, TS — placéwki techniczne, inne CP — Umawiajace si¢ Strony, ktére nie

v

Srodki zaradcze
(w razie potrzeby sekcja 7)

v

Sprawozdawczosé
(sekcja 8)

G?"Wl}a N Inne podmioty
odpowiedzialnos¢é
GTAA Inne CP, osoby trzecie
GTAA, OEM Inne CP, osoby trzecie
GTAA, OEM -
GTAA, OEM -
GTAA Inne CP, osoby trzecie

wydaja homologacji typu, oraz osoby trzecie.

3. Definicja rodziny zgodnosci eksploatacyjnej

Rodzina zgodnosci eksploatacyjnej obejmuje nastepujace pojazdy:

a)
PEMS, jak opisano w pkt 6.3.1 regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE;
b) w odniesieniu do emisji par (badanie typu 4) pojazdy nalezace do rodziny emisji par, jak opisano w pkt 6.6.3
regulaminu ONZ nr 154.
4. Gromadzenie informacji i wstepna ocena ryzyka

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, i inne podmioty gromadza wszystkie istotne informacje na temat ewen-
tualnej niezgodnosci w zakresie emisji, ktére maja znaczenie przy podejmowaniu decyzji w kwestii, ktore rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej nalezy objaé kontrolg w danym roku. Uwzgledniaja one konkretne informacje wskazu-
jace typy pojazdu generujace duze emisje w rzeczywistych warunkach jazdy. Informacje te uzyskuje sig, korzysta-
jac z odpowiednich metod, ktére moga obejmowac teledetekcje, uproszczone pokladowe systemy monitorowania
emisji oraz badania za pomoca PEMS. Liczba i znaczenie przekroczen wartosci dopuszczalnych obserwowanych

w odniesieniu do emisji z rury wydechowej (badania typu 1, RDE i typu 6) pojazdy nalezace do rodziny badan

podczas badania mogg stanowi¢ podstawe nadania priorytetu badaniu zgodnosci eksploatacyjne;j.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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Jako czes¢ informacji przedktadanych na potrzeby kontroli zgodnosci eksploatacyjnej kazdy producent zglasza
organowi, ktéry udzielit homologacji typu, informacje o wszelkich zgloszeniach reklamacyjnych zwigzanych
z emisjg, oraz o wszelkich naprawach gwarancyjnych zwiazanych z emisjg wykonanych lub zarejestrowanych
podczas czynnosci obstugowych w formacie uzgodnionym przez organ, ktéry udzielit homologacji typu, i produ-
centa podczas homologadji typu. Znajdujg si¢ tam szczegétowe informacje o czestotliwosci wystepowania i przy-
czynie usterek, ktére wystapity w podzespotach i ukladach zwigzanych z emisjg zanieczyszczen wedtug rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej. Sprawozdania dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sklada si¢ co najmniej raz w roku
dla kazdej rodziny zgodnosci eksploatacyjnej przez czas trwania okresu, w trakcie ktrego majg zostal przepro-
wadzone kontrole zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnie z pkt 9.3 niniejszego regulaminu. Sprawozdania dotyczace
zgodnosci eksploatacyjnej sa udostepniane na zadanie.

Na podstawie informacji, o ktérych mowa w pierwszym i drugim punkcie, organ, kt6ry udzielit homologaciji typu,
przeprowadza wstepng oceng ryzyka nieprzestrzegania przez rodzing zgodnosci eksploatacyjnej przepiséw zgod-
nosci eksploatacyjnej i na tej podstawie podejmuje decyzje, ktére rodziny nalezy zbada¢ i jakie rodzaje badan
nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi zgodnosci eksploatacyjnej. Ponadto organ, ktéry udzielit
homologagji typu, moze w celu zbadania losowo wybraé rodziny zgodnosci eksploatacyjnej.

Inne podmioty biorg pod uwage informacje zebrane zgodnie z akapitem pierwszym, aby ustali¢ priorytety badan.
Ponadto mogg one w celu zbadania losowo wybraé rodziny zgodnosci eksploatacyjnej.

5. Badanie zgodnosci eksploatacyjnej

Producent przeprowadza badanie zgodnosci eksploatacyjnej dotyczace emisji z rury wydechowej, na ktére sktada
si¢ co najmniej badanie typu 1 stosowane dla wszystkich rodzin zgodnosci eksploatacyjnej. Producent moze réw-
niez przeprowadzi¢ badania RDE, typu 4 i typu 6 dotyczace wszystkich lub czg¢sci rodzin zgodnosci eksploatacyj-
nej. Producent zglasza organowi, ktéry udzielit homologacji typu, wszystkie wyniki badania zgodnosci eksploata-
cyjne;j.

Organ, ktéry udzielit homologagji typu, corocznie kontroluje odpowiednig liczbe rodzin zgodnosci eksploatacyj-
nej, jak okreslono w pkt 5.4.

Inne podmioty moga corocznie przeprowadza¢ kontrole dowolnej liczby rodzin zgodnosci eksploatacyjnej. Zgla-
szajg organowi, ktéry udzielit homologacji typu, wszystkie wyniki badania zgodnosci eksploatacyjne;.

5.1. Zapewnienie jakoSci badan

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadza co roku kontrole kontroli zgodnosci eksploatacyjnej prze-
prowadzonych przez producenta. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze réwniez przeprowadzaé audyt
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzonych przez inne podmioty. Audyt opiera si¢ na informacjach
dostarczonych przez producentéw lub inne podmioty, ktére uwzgledniaja przynajmniej szczegdtowe sprawozda-
nie w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z dodatkiem 3. Organ, kt6ry udzielit homologagji typu, moze
wymagac od producentéw lub innych podmiotéw dostarczenia dodatkowych informacji.

5.2. Ujawnienie wynikow badan

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przesyta wyniki oceny zgodnosci i $rodki zaradcze dla danej rodziny
zgodnosci eksploatacyjnej innym podmiotom, ktére przedstawily wyniki badan dotyczacych tej rodziny, jak tylko
beda dostepne.

Wiyniki badan, w tym szczegétowe dane dotyczace wszystkich zbadanych pojazdéw, moga zostaé publicznie udo-
stepnione dopiero po opublikowaniu przez organ, ktéry udzielit homologacji typu, sprawozdania rocznego lub
wynikéw pojedynczej procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej lub po zamknieciu procedury statystycznej
(zob. pkt 5.10) bez osiagnigcia rezultatu. Jezeli publikuje si¢ wyniki badan zgodnosci eksploatacyjnej przeprowa-
dzonych przez inne podmioty, nalezy si¢ odnies¢ do sporzadzonego przez organ, ktéry udzielit homologacji
typu, sprawozdania rocznego, w ktorym zostaly uwzglednione.

5.3. Rodzaje badan

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ jedynie na pojazdach wybranych zgodnie z dodatkiem 1.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badania typu 1 przeprowadza si¢ zgodnie z regulaminem ONZ
nr 154.

Badanie zgodnosci eksploatacyjnej za pomocg badania RDE przeprowadza si¢ zgodnie z regulaminem ONZ
nr 168 w sprawie RDE, badania typu 4 przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika, a bada-
nia typu 6 przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Czestotliwos¢ i zakres badania zgodnosci eksploatacyjnej

Okres migdzy rozpoczeciem przez producenta dwdch kontroli zgodnosci eksploatacyjnej dla danej rodziny zgod-
nosci eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ 24 miesigcy.

Czgstotliwo$¢ badania zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzanej przez organ, ktory udzielit homologagji typu,
opiera si¢ na metodyce oceny ryzyka zgodnie z norma mi¢dzynarodowa ISO 31000:2018 — Zarzadzanie ryzy-
kiem — Zasady i wytyczne, w ramach ktérej nalezy uwzgledni¢ wyniki wstepnej oceny przeprowadzonej zgodnie
z pkt 4.

Kazdy organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadza zaréwno badania typu 1, jak i RDE na co najmniej
5 % rodzin zgodnosci eksploatacyjnej danego producenta na rok lub co najmniej dwéch rodzinach zgodnosci eks-
ploatacyjnej danego producenta na rok, w miare dostepnosci. Wymogu co najmniej 5 % lub co najmniej dwéch
rodzin zgodnosci eksploatacyjnej danego producenta na rok nie stosuje si¢ w badaniach dotyczacych drobnych
producentéw. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, zapewnia jak najszersze pokrycie rodzin zgodnosci eks-
ploatacyjnej i wieku pojazdu w danej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej w celu zapewnienia zgodnosci z pkt 9.3
niniejszego regulaminu. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, w ciggu 12 miesigcy przeprowadza do konica roz-
poczeta procedure statystyczng dla poszczegdlnych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej.

Badania zgodnosci eksploatacyjnej typu 4 lub typu 6 nie moga mie¢ Zadnych minimalnych wymagan dotyczacych
czestotliwosci.

Finansowanie badania zgodnosci eksploatacyjnej przez organy udzielajace homologadji typu

Organ, ktéry udzielil homologacji typu, zapewnia dostepnos¢ wystarczajacych zasobéw na pokrycie kosztéw
badania zgodnosci eksploatacyjnej. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sg pokrywane z oplat, ktére
organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze natozy¢ na producenta. Takie oplaty muszg pokry¢ badanie zgod-
nosci eksploatacyjnej do 5 % rodzin zgodnosci eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta rocznie lub
co najmniej dwoch rodzin zgodnosci eksploatacyjnej przypadajacych na danego producenta rocznie.

Plan badania

Podczas przeprowadzania badania dotyczacego zgodnosci eksploatacyjnej organ, ktéry udzielit homologaciji typu,
musi sporzadzi¢ plan bada. W przypadku badani typu RDE plan ten obejmuje badania, ktérych celem jest skon-
trolowanie przestrzegania zgodnosci eksploatacyjnej w jak najszerszym zakresie warunkéw zgodnie z regulami-
nem ONZ nr 168 w sprawie RDE.

Wybor pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej

Zgromadzone informacje s wystarczajaco wyczerpujace do zapewnienia, aby mozna bylo przeprowadzi¢ oceng
wydajnosci pojazdéw w trakcie eksploatacji, ktdre sa wlasciwie utrzymywane i uzytkowane. Do podjecia decyzji,
czy mozna wybra¢ dany pojazd do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej, wykorzystuje si¢ tabele w dodatku
1. Podczas przeprowadzania kontroli na podstawie tabel w dodatku 1, niektére pojazdy moga zosta¢ uznane jako
wadliwe i nie poddane badaniom zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli istnieja dowody na to, Ze czg$¢ ich ukladu ste-
rowania emisjg zostala uszkodzona.

Ten sam pojazd moze zostaé wykorzystany do przeprowadzenia wigkszej liczby rodzajéw badan niz jeden (typu
1, RDE, typu 4, typu 6) oraz sporzadzania na ich podstawie sprawozdaf, ale w procedurze statystycznej uwzgled-
nia si¢ tylko pierwsze wazne badanie kazdego typu.

Wymagania ogélne

Pojazd nalezy do rodziny zgodnosci eksploatacyjnej, jak okreslono w pkt 3, i spelnia kryteria okreslone w tabeli
w dodatku 1. Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Umawiajacej si¢ Stronie i uzytkowany w Umawiajgcej si¢ Stronie
przez co najmniej 90 % czasu prowadzenia pojazdu. Badanie emisji zanieczyszczen mozna przeprowadzi¢ na
w innym regionie geograficznym niz region, w ktérym pojazdy zostaly wybrane. W przypadku badania zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzanego przez producenta, za zgodg organu, ktéry udzielit homologacji typu, pojazdy
zarejestrowane w panstwie niebedgcym Umawiajaca si¢ Strong mogg by¢ badane, jezeli naleza do tej samej
rodziny zgodnosci eksploatacyjnej i posiadaja $wiadectwo zgodnosci okreslone w zalgczniku 1 do Porozumienia
2 1958 r. (E/ECE/TRANS/505]Rev.3).

Wybrane pojazdy posiadaja dokumentacje utrzymania wskazujgca, ze pojazd byt utrzymywany prawidlowo i pod-
dawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym w celu wymiany czesci zwigza-
nych z emisja zanieczyszczen stosowano wylacznie czesci oryginalne.

Pojazdy wykazujace oznaki nadmiernej eksploatacji, niewlasciwego uzytkowania, ktére moze wplynaé na jego
dzialanie w odniesieniu do emisji, ingerencji lub stanu, ktéry moze prowadzi¢ do dzialania stwarzajacego zagroze-
nie, wyklucza si¢ z badania zgodnosci eksploatacyjnej.
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Pojazdy nie mogg by¢ poddane modyfikacjom aerodynamicznym, ktérych nie mozna usunaé przed rozpoczeciem
badania.

Wylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jesli informacje przechowywane w komputerze poktado-
wym wskazuja, Ze byt on uzytkowany po wyswietleniu kodu usterki i nie przeprowadzono naprawy zgodnie ze
specyfikacjami producenta.

Wylacza si¢ pojazd z badania zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli paliwo znajdujace si¢ w zbiorniku paliwowym
pojazdu nie spelnia obowigzujacych norm lub istniejg oznaki lub zapis tankowania niewlasciwego rodzaju paliwa.

5.7.1.1. Dodatkowe wymogi w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej zwigzane z RDE

Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej lub regionalnego nadzoru rynku mase odniesienia CO2 uzyskuje si¢
ze Swiadectwa zgodnosci dla pojedynczego pojazdu. Wartos¢ w odniesieniu do pojazdéw OVC-HEV nalezy uzys-
ka¢ z badania WLTP przeprowadzonego przy uzyciu trybu podtrzymywania stanu natadowania.

5.7.1.2. Olej smarowy, paliwo i odczynnik

W przypadku badan przeprowadzanych podczas badania zgodnosci eksploatacyjnej lub regionalnego nadzoru
rynku paliwem wykorzystywanym do badan RDE moze by¢ kazde paliwo legalnie dostepne na rynku i zgodne ze
specyfikacjami wydanymi przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta.

5.7.2.  Badanie i utrzymanie pojazdu

Diagnostyke usterek oraz wszelkie normalne czynnosci zwigzane z utrzymaniem wymagane zgodnie z dodatkiem
1 przeprowadza si¢ w pojazdach zatwierdzonych do badania przed lub po przystgpieniu do badania zgodnosci
eksploatacyjnej.

Wykonuje si¢ nastepujace czynnosci kontrolne: kontrole uktadu OBD (przeprowadzone przed lub po badaniu),
ogledziny $wietlnych wskaznikéw nieprawidtowego dzialania, kontrole filtra powietrza, wszystkich paskoéw nape-
dowych, pozioméw wszystkich pltynéw, korka chlodnicy i wlewu paliwa, wszystkich przewodéw podcisnienio-
wych i przewod6éw ukladu paliwowego oraz przewod6w instalacji elektrycznej zwigzanych z ukladem oczyszcza-
nia spalin pod katem ich integralnosci; kontrole zaplonu, podzespoléw urzadzeri pomiaru paliwa oraz urzadzen
kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen pod katem nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji os6b niepowola-
nych.

Jesli pojazdowi brakuje nie wiecej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki nalezy
wykonac.

Przed badaniem typu 4 usuwa si¢ plyn do spryskiwaczy i zastepuje si¢ go goraca woda.

Pobiera si¢ probke paliwa i przechowuje si¢ ja zgodnie z wymogami regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE
w celu jej przyszlego zbadania w razie niespelnienia wymogéw przez typ pojazdu.

Wszystkie usterki nalezy rejestrowal. W przypadku usterki urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen,
pojazd zglasza si¢ jako wadliwy i nie wykorzystuje si¢ go do dalszych badan, ale uwzglednia si¢ usterke do celéw
oceny zgodnosci przeprowadzanej zgodnie z pkt 6.1.

5.8. Liczebno$¢ préby

W przypadku zastosowania przez producentéw procedury statystycznej okreslonej w pkt 5.10 w odniesieniu do
badania typu 1, liczbg partii prob okresla si¢ na podstawie rocznej wielkosci produkeji pojazdéw z rodziny zgod-
nosci eksploatacyjnej przeznaczonej do sprzedazy w Umawiajacych si¢ Stronach stosujgcych niniejszy regulamin,
jak opisano w tabeli 4/1

Tabela 4/1

Liczba partii préb do badania zgodnosci eksploatacyjnej za pomoca badan typu 1

Wielko$¢ produkeji pojazdéw Umawiajacej si¢ Strony w roku Liczba partii préb
kalendarzowym w okresie pobierania préb. (w przypadku badan typu 1)
do 100 000 1
100 001-200 000 2
powyzej 200 000 3
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Kazda partia prob musi obejmowaé wystarczajacg liczbe typéw pojazddw, aby zapewnié objecie co najmniej 20 %
wszystkich rejestracji danej rodziny PEMS w Umawiajacej si¢ Stronie w poprzednim roku. W przypadku gdy ta
sama rodzina PEMS jest dzielona migedzy wicksza liczbe marek, nalezy zbadaé wszystkie marki. Jezeli rodzina
pojazdéw uzytkowanych wymaga zbadania wigkszej partii préb niz jedna, w drugiej i trzeciej partii prob nalezy
wybraé pojazdy uzywane w innych warunkach otoczenia lub typowych warunkach uzytkowania niz te wybrane
w pierwszej probie.

5.9. Dostep do danych potrzebnych do przeprowadzenia badan

Producent wypelnia pakiet dotyczacy przejrzystosci badania w formacie okreslonym w tabelach 1 i 2 w dodatku 5
oraz w tabeli A4/2 i przekazuje go organowi, ktéry udzielit homologagji typu. Tabele 2 w dodatku 5 wykorzystuje
si¢ w celu umozliwienia wyboru pojazdéw z tej samej rodziny do badafi i zapewnienia, facznie z tabelg 1
w dodatku 5, wystarczajacych informacji dotyczacych pojazdéw, ktére maja zostaé zbadane.

Wszystkie informacje zawarte w tabelach 1 i 2 w dodatku 5 udostepnia si¢ publicznie i bezplatnie w formie elek-
tronicznej w terminie 5 dni roboczych od ztozenia wniosku.

Nastepujace informacje stanowig rowniez cze$¢ pakietu dotyczacego przejrzystosci badania i s3 udostepniane bez-
platnie przez producenta w ciggu 5 dni roboczych od zlozenia wniosku o ich udzielenie przez inne podmioty.

Tabela A4/2

Informacje szczegélnie chronione

5.10.

NR
IDENTY-
FIKA-
CYJNY Parametry wejSciowe Opis
1. Specjalna procedura konwersji pojazdéw (4WD  Jak okre$lono w pkt 2.4.2.4 zalacznika B6 do
do 2WD) do celéw badania za pomoca hamowni, regulaminu ONZ nr 154
jezeli dotyczy
2. Instrukcje dotyczace trybu dziatania hamowni,  Spos6b uruchomienia trybu hamowni tak, jak
jezeli dotyczy mialo to miejsce podczas badan homologaciji typu
3. Tryb wybiegu zastosowany podczas badaf Jezeli pojazd posiada instrukcj¢ uruchamiania
homologacji typu trybu wybiegu
4, Procedura roztadowania akumulatora (OVC-HEV,  Procedura OEM roztadowania akumulatora w celu
PEV (pojazd wylacznie elektryczny)) przygotowania OVC-HEV do badan w trybie
fadowania podtrzymujacego, a PEV do fadowania
akumulatora
5. Procedura wylaczenia wszystkich elementéw Jezeli stosowana w trakcie badania homologacji
pomocniczych typu
6. Procedura pomiaru pradu i napiecia wszystkich  Jak okreslono w dodatku 3 zalacznika B8 do

REESS przy uzyciu urzadzen zewnetrznych

regulaminu ONZ nr 154

Aby zmierzy¢ prad i napigcie niezaleznie od
danych pokladowych, producent oryginalnego
sprzetu zapewnia procedure, opis punktéw
dostepu do pradu i napigcia oraz wykaz urzadzef
stosowanych do pomiaru pradu i napigcia podczas
homologadji typu.

Procedura statystyczna

5.10.1. Przepisy ogdlne

Weryfikacje zgodnosci eksploatacyjnej opiera si¢ na metodzie statystycznej zgodnej z og6lnymi zasadami sekwen-
cyjnego pobierania prob metoda alternatywna. Minimalna liczebno$¢ proby do otrzymania wyniku pozytywnego
to trzy pojazdy, a maksymalna liczebnos¢ préby do badan typu 1 i RDE to dziesig¢ pojazdéw.
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W badaniach typu 4 i typu 6 mozna zastosowaé metodg uproszczona: proba sklada si¢ z trzech pojazdéw i uznaje
sig, ze jej wynik jest negatywny, jezeli wszystkie trzy pojazdy nie przejdg badania, a pozytywny, jezeli wszystkie
trzy pojazdy przejda badanie. Jezeli dwa z trzech pojazdéw przeszly badanie lub go nie przeszly, organ udzielajacy
homologacji typu moze podja¢ decyzje o przeprowadzeniu dalszych badan lub przystapi¢ do oceny zgodnosci
zgodnie z pkt 6.1.

Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspdlczynniki pogorszenia.

Przed przeprowadzeniem pierwszego badania zgodnosci eksploatacyjnej producent lub inne podmioty zglaszaja
zamiar przeprowadzenia badania zgodnosci eksploatacyjnej danej rodziny pojazdéw organowi, ktéry udzielit
homologacji typu. W nastepstwie tego zgloszenia organ, ktéry udzielit homologacji typu, otwiera nowy folder sta-
tystyczny w celu przetwarzania wynikow kazdej istotnej kombinacji nastgpujacych parametréw dotyczacych kon-
kretnej strony lub grupy stron: rodzina pojazddéw, typ badania emisji i zanieczyszczenia. W odniesieniu do kazdej
istotnej kombinacji tych parametréw otwiera si¢ odrebne procedury statystyczne.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, uwzglednia w poszczegélnych folderach statystycznych jedynie wyniki
przedstawione przez odpowiednig strone. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, przechowuje ewidencje liczby
przeprowadzonych badan, liczbe¢ badan z wynikiem negatywnym i pozytywnym oraz inne niezb¢dne informacje
potrzebne do celéw wsparcia procedury statystyczne;j.

Chociaz moze by¢ jednocze$nie otwartych wiele procedur statystycznych dotyczacych danej kombinacji rodzaju
badan i rodziny pojazddéw, strona moze przedstawiaé wyniki badan jedynie w ramach jednej otwartej procedury
statystycznej dotyczacej danej kombinacji rodzaju badan i rodziny pojazdéw. Poszczegdlne badania nalezy zglosi¢
tylko raz i nalezy zglosi¢ wszystkie badania (wazne, niewazne, o wyniku negatywnym lub pozytywnym, itp.).

Kazda procedura statystyczna dotyczaca zgodnosci eksploatacyjnej pozostaje otwarta dopdki procedura nie
zakoniczy si¢ rezultatem w postaci podjecia decyzji o wyniku pozytywnym lub negatywnym dla danej préby,
zgodnie z pkt 5.10.5. Jezeli jednak rezultat nie zostanie osiggniety w ciggu 12 miesiecy od otwarcia folderu statys-
tycznego, organ, ktéry udzielit homologacji typu, zamyka folder statystyczny, chyba ze podejmie decyzje o uzupel-
nieniu badan zwigzanych z tym folderem statystycznym w ciagu kolejnych 6 miesiecy.

5.10.2. taczenie wynikow dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej

Wyniki badai innych podmiotéw moga by¢ laczone do celéw wspdlnej procedury statystycznej. Aby polaczyé
wyniki, konieczna jest pisemna zgoda wszystkich zainteresowanych stron dostarczajacych wyniki badan do puli
wynikéw oraz powiadomienie organéw udzielajacych homologacji typu przed rozpoczgciem badania. Na lidera
puli wyznacza si¢ jedng ze stron, ktéra jest rowniez odpowiedzialna za przekazywanie danych i komunikacje
z organem, ktory udzielit homologadji typu.

5.10.3. Pozytywny/negatywny/niewazny wynik pojedynczego badania

Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za ,pozytywne” w przypadku jednego lub wigkszej
liczby zanieczyszczen, jezeli wynik badania emisji jest rtéwny lub nizszy od wartoéci dopuszczalnej emisji okreslo-
nej w pkt 6.3.10 regulaminu ONZ nr 154 dla tego typu badania.

Wynik badania emisji uznaje si¢ za ,negatywny” w przypadku jednego lub wigkszej liczby zanieczyszczen, jezeli
wynik badania emisji jest wyzszy od odpowiadajacej mu wartosci dopuszczalnej emisji dla tego typu badania.
Kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbe ,f” (zob. pkt 5.10.5) o 1 dla danego przypadku statystycznego.

Badanie emisji dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej uznaje si¢ za niewazne, jezeli nie spelnia ono wymogéw doty-
czacych badania, o ktérych mowa w pkt 5.3. Niewazne wyniki badan wylacza si¢ z procedury statystycznej,
a badanie powtarza si¢ dla tego samego pojazdu, aby uzyska wazne badanie.

Wiyniki wszystkich badan zgodnosci eksploatacyjnej przedklada si¢ organowi, ktéry udzielit homologaciji typu,
w ciagu dziesigciu dni roboczych od przeprowadzenia kazdego badania na pojedynczym pojezdzie. Do wynikéw
badania dolacza si¢ wyczerpujace sprawozdanie z badania sporzadzone po jego zakonczeniu. Wyniki wigcza si¢
do préby w chronologicznym porzadku wykonania.

Organ, ktéry udzielil homologacji typu, wlacza wszystkie wazne wyniki badania emisji do odpowiedniej otwartej
procedury statystycznej do chwili osiggnigcia wyniku ,negatywny wynik badania préby” lub ,pozytywny wynik
badania préby” zgodnie z pkt 5.10.5.
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5.10.4.

5.10.5.

Postepowanie z warto$ciami odstajgcymi

Obecnos¢ wynikow odstajacych w statystycznej procedurze proby moze doprowadzi¢ do ,negatywnego” rezultatu
zgodnie z procedurami opisanymi ponizej:

a) Wartodci odstajace dzieli si¢ na nieznaczne, posrednie lub skrajne.

b) Wynik badania emisji uznaje si¢ za warto$¢ nieznacznie odstajacg, jezeli jest wigkszy niz majacy zastosowanie
limit emisji, ale mniejszy niz 1,3-krotno$¢ obowigzujacego limitu emisji. Obecno$¢ wartoéci nieznacznie
odstajacej liczy sie jedynie w liczbie wynikéw niepomysinych w pkt 5.10.5 ponizej.

¢) Wynik badania emisji uznaje si¢ za posrednig warto$¢ nietypowa, jezeli jest rowny lub wyzszy niz 1,3-krot-
no$¢ obowiazujacej warto$ci granicznej emisji. Istnienie dwoch takich wartosci odstajacych w prébie prowa-
dzi do negatywnego wyniku badania préby.

d) Wynik badania emisji uznaje si¢ za skrajng warto$¢ nietypows, jezeli jest rOwny lub wyzszy niz 2,5-krotnosé
obowigzujgcej wartosci granicznej emisji. Istnienie jednej takiej warto$ci odstajacej w prébie prowadzi do
negatywnego wyniku proby. W takim przypadku producentowi i organowi, ktéry udzielit homologaciji typu,
przekazuje si¢ numer rejestracyjny pojazdu. Wiasciciele pojazdu zostang powiadomieni o tej mozliwosci
przed badaniem.

Pozytywna/negatywna decyzja dotyczaca proby

Do celéw podjecia decyzji dotyczacej pozytywnego/negatywnego wyniku préby ,p” oznacza pozytywne wyniki
(ang. pass), a ,f” negatywne (ang. fail). W odniesieniu do odpowiedniej otwartej procedury statystycznej kazdy
pozytywny wynik badania zwigksza liczbe ,p” 0 1, a kazdy negatywny wynik badania zwigksza liczbg ,f* o 1.

Po wlaczeniu waznych wynikéw badania emisji do otwartego przykladu procedury statystycznej organ udziela-
jacy homologadji typu wykonuje nastgpujace czynnosci:

a) aktualizuje skumulowana liczebno§¢ préby ,n” dla danego przypadku w celu odzwierciedlenia catkowitej
liczby waznych badan emisji wlaczonych do procedury statystycznej;

b) po dokonaniu oceny wynikéw aktualizuje liczbe pozytywnych wynikéw ,p” i liczbe negatywnych wynikéw
higt
¢) oblicza liczbg skrajnych i posrednich warto$ci odstajacych w prébie zgodnie z pkt 5.10.4;

d) sprawdza, czy decyzja zostala podjeta zgodnie z procedurg opisana ponizej.

Decyzja zalezy od skumulowanej liczebnosci proby ,n”, liczby pozytywnych i negatywnych wynikéw ,p” i ,f* oraz
liczby posrednich lub skrajnych wartosci odstajacych w probie. Przy podejmowaniu decyzji o pozytywnym/nega-
tywnym wyniku proby w zakresie zgodnosci eksploatacyjnej organ, ktéry udzielit homologacji typu, korzysta ze
schematu decyzyjnego przedstawionego na wykresie 4/2. Na wykresach przedstawiono decyzje, jakie majg zostaé
podjete w odniesieniu do danej skumulowanej liczebnosci préby ,n” oraz liczby negatywnych wynikow ,f”.

Mozliwe jest podjecie dwdch decyzji w odniesieniu do procedury statystycznej dotyczacej danej kombinagji
rodziny pojazdéw, typu badania emisji i zanieczyszczenia:

,Pozytywna decyzja” zostaje podj¢ta, gdy na obowigzujagcym schemacie decyzyjnym przedstawionym na wykre-
sie 4/2 widnieje wynik ,POZYTYWNY” dla obecnej skumulowanej liczebnoéci préby ,n” i liczby negatywnych
wynikéw ,f".

,Negatywna” decyzja dotyczaca préby zostaje podjeta, jezeli dla skumulowanej liczebnosci préby ,n” spelniony
jest co najmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a) na obowigzujgcym schemacie decyzyjnym przedstawionym na wykresie 42 widnieje wynik ,NEGATYWNY”
dla obecnej skumulowanej liczebnosci préby ,n” i liczby negatywnych wynikéw ,f;

b) istniejg dwie decyzje ,NEGATYWNE” z poérednimi warto$ciami odstajacymi;
¢) istnieje jedna decyzja ,NEGATYWNA” o skrajnej wartosci odstajacej.

Jezeli decyzja nie zostanie podjeta, procedura statystyczna pozostaje otwarta i wlacza si¢ do niej dalsze wyniki do
czasu podjecia decyzji lub zamkniecia procedury zgodnie z pkt 5.10.1.
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Rysunek 4/2
Schemat decyzyjny procedury statystycznej dotyczacy pojazdéw (gdzie ,,UND” oznacza brak decyzji)
liczba 10 DECYZJA
wynikow NEGATYWNA
negatyw-
nych,f | 9 DECYZJA DECYZJA
NEGATYWNA | NEGATYWNA
8 DECYZJA DECYZJA DECYZJA
NEGA- NEGATYWNA | NEGATYWNA
TYWNA
7 DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
NEGA- NEGA- NEGATYWNA | NEGATYWNA
TYWNA TYWNA
6 DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
NEGATYWNA | NEGA- NEGA- NEGATYWNA | NEGATYWNA
TYWNA TYWNA
5 DECYZJA DECYZJA DECYZJA BRAK BRAKDECYZJl | DECYZJA
NEGA- NEGATYWNA | NEGA- DECYZJI POZYTYWNA
TYWNA TYWNA
4 DECYZJA DECYZJA BRAKDECYZJI | BRAK BRAK BRAKDECYZJI | DECYZJA
NEGA- NEGA- DECYZJI DECYZJI POZYTYWNA
TYWNA TYWNA
3 DECYZJA DECYZJA BRAK BRAKDECYZJI | BRAK BRAK DECYZJA DECYZJA
NEGA- NEGA- DECYZJI DECYZJI DECYZJI POZYTYWNA | POZYTYWNA
TYWNA TYWNA
2 BRAK BRAK BRAK BRAKDECYZJl | DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
DECYZJI DECYZJI DECYZJI POZY- POZY- POZYTYWNA | POZYTYWNA
TYWNA TYWNA
1 BRAK DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
DECYZJI POZY- POZY- POZYTYWNA | POZY- POZY- POZYTYWNA | POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA
0 DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA DECYZJA
POZY- POZY- POZY- POZYTYWNA | POZY- POZY- POZYTYWNA | POZYTYWNA
TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA TYWNA
3 4 5 6 7 8 9 10
Laczna liczebno$¢ préby ,n”

6. Ocena zgodnosci z przepisami

6.1. W ciggu 10 dni roboczych od zakonczenia badania zgodnosci eksploatacyjnej préby, o ktérej mowa w pkt 5.10.5,
organ, ktéry udzielit homologacji typu, rozpoczyna szczeg6towe badania wspdlnie z producentem w celu stwier-
dzenia, czy rodzina zgodnosci eksploatacyjnej (lub jej czg$¢) jest zgodna z zasadami zgodnosci eksploatacyjnej
oraz czy wymaga wprowadzenia $rodkéw zaradczych. W odniesieniu do pojazdéw budowanych wieloetapowo
lub pojazdéw specjalnego przeznaczenia organ, ktéry udzielit homologacji typu, przeprowadza réwniez szczegé-
towe badania, w przypadku gdy w tej samej rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej wystepuja co najmniej trzy wad-
liwe pojazdy z ta samg usterkg lub pie¢ oznaczonych pojazdéw, jak okreslono w pkt 5.10.6.

6.2. Organ, ktéry udzielit homologadji typu, zapewnia dostepno$¢ wystarczajacych zasoboéw na pokrycie kosztéw
oceny zgodnosci. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te sa pokrywane z oplat, ktére organ, ktory udzielit
homologacji typu, moze nalozy¢ na producenta. Takie oplaty obejmuja wszelkie badania lub audyty niezbedne do
przeprowadzenia oceny zgodnosci.

6.3. Na wniosek producenta organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze rozszerzy¢ badania na eksploatowane
pojazdy tego samego producenta, nalezace do innych rodzin zgodnosci eksploatacyjnej, w ktérych moga wystapic
te same usterki.

6.4. Szczegdtowe badanie trwa nie dtuzej niz 60 dni roboczych od dnia rozpoczecia badania przez organ, ktéry udzie-

lit homologacji typu. Organ, ktdry udzielit homologacji typu, moze przeprowadzi¢ dodatkowe badania zgodnosci
eksploatacyjnej majace na celu ustalenie, dlaczego pojazdy nie przeszly pierwotnych badan zgodnosci eksploata-
cyjnej. Badania dodatkowe przeprowadza si¢ w warunkach podobnych do tych, w ktérych przeprowadzono
pierwotne badania zgodnosci eksploatacyjnej zakoficzone niepowodzeniem.
Na wniosek organu, ktéry udzielit homologacji typu, producent dostarcza dodatkowe informacje, wskazujac,
w stosownych przypadkach, przede wszystkim mozliwg przyczyng awarii, czgsci, ktore moga ulec uszkodzeniu,
oraz czy w innych rodzinach moze doj$¢ do awarii, lub czy problem, ktéry spowodowat awari¢ podczas pierwot-
nych badan zgodnosci eksploatacyjnej, nie jest zwigzany ze zgodnoscig eksploatacyjng. Producentowi umozliwia
sie udowodnienie, Ze spelnione zostaly przepisy dotyczace zgodnosci eksploatacyjne;j.

6.5. W terminie okreslonym w pkt 6.4 organ, ktéry udzielit homologacji typu, podejmuje decyzje w sprawie zgod-
nosci lub niezgodnosci. W przypadku niezgodnosci organ, ktéry udzielit homologadji typu, okresla Srodki zarad-
cze dla rodziny zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z pkt 7. Powiadamia o tym producenta.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Srodki zaradcze

Producent sporzadza plan §rodkéw zaradczych i przedklada go organowi, ktéry udzielit homologacji typu, w ter-
minie 45 dni roboczych od podjecia decyzji w sprawie zgodnosci lub niezgodnosci, o ktérej mowa w pkt 6.5. Ter-
min ten moze zosta¢ wydluzony maksymalnie o dodatkowe 30 dni roboczych w przypadku gdy producent
wykaze organowi, ktory udzielit homologacji typu, Ze potrzeba wigcej czasu na zbadanie niezgodnosci.

Srodki zaradcze wymagane przez organ, ktory udzielit homologacji typu, obejmuja racjonalnie zaplanowane i nie-
zbedne badania czg¢sci i pojazdéw w celu wykazania skutecznosci i trwatosci Srodkéw zaradczych.

Producent nadaje planowi §rodkéw zaradczych niepowtarzalng nazwe identyfikacyjng lub numer identyfikacyjny.
Plan $rodkéw zaradczych musi obejmowac co najmniej nastepujace elementy:

a) opis wszystkich kategorii emisyjnych pojazdéw zawarty w planie Srodkéw zaradczych;

b) opis okreSlonych zmian, przerébek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, jakich nalezy dokonad
w celu dostosowania pojazdu do wymogéw, obejmujacy krotkie zestawienie danych oraz badan technicznych
uzasadniajgcych decyzje producenta o wprowadzeniu szczegdlnych Srodkéw zaradczych;

¢) opis sposobu informowania wiascicieli pojazdéw przez producenta o planowanych $rodkach zaradczych;

d) opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jezeli takie istniejg), ktéry producent okresla jako waru-
nek dopuszczenia do naprawy w ramach planu $rodkéw zaradczych, oraz wyja$nienie potrzeby takiego
warunku;

e) opis czynnodci, ktére maja podjaé wiasciciele pojazdéw w celu skorygowania braku zgodnosci pojazdéw
z wymogami homologacji typu w celu usunigcia niezgodnosci; opis zawiera datg, po uplynieciu ktdrej moga
by¢ zastosowane $rodki zaradcze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc,
w ktorych mozna jg wykonad;

f)  kopie informacji przekazanych wiascicielowi pojazdu;

g) krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wystarczajacych dostaw komponen-
téw lub ukladéw potrzebnych do realizacji Srodkéw zaradczych, w tym informacje o tym, kiedy dostgpne
bedg odpowiednie dostawy komponentéw, oprogramowania lub uktadéw potrzebnych do rozpoczecia stoso-
wania $rodkow zaradczych;

h) przyklad wszystkich instrukcji wysytanych warsztatom naprawczym majacym dokonywa¢ napraw;

i) opis wplywu zaproponowanych Srodkéw zaradczych na wielko$¢ emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne
oraz bezpieczenstwo wszystkich kategorii emisyjnych pojazdow objetych planem $rodkéw zaradczych wraz
z uzupelniajgcymi danymi i badaniami technicznymi;

j)  jezeli plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie produktu od konsumentéw, nalezy przedlozy¢ orga-
nowi, ktéry udzielit homologacji typu, opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyta zostanie ety-
kieta, przedstawia si¢ jej przyklad.

Do celéw lit. d) producent nie moze narzuci¢ warunkéw utrzymania lub uzytkowania, ktére nie s3 wyraznie zwia-
zane z brakiem zgodnosci i rodkami zaradczymi.

Naprawe wykonuje si¢ w sposéb rzetelny i w mozliwie krétkim czasie po przyjeciu pojazdu przez producenta
w celu naprawy. W terminie 15 dni roboczych od otrzymania proponowanego planu $rodkéw zaradczych organ,
ktory udzielit homologadji typu, zatwierdza go lub zada nowego planu zgodnie z pkt 7.5.

W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji typu nie zatwierdzi planu §rodkéw zaradczych, producent opra-
cowuje nowy plan i przedklada go organowi, ktory udzielit homologacji typu, w terminie 20 dni roboczych od
daty powiadomienia o decyzji organu udzielajacego homologaciji typu.

Jezeli organ, ktéry udzielit homologacji typu, nie zatwierdzi drugiego planu przedstawionego przez producenta,
wprowadza on wszelkie odpowiednie Srodki w celu przywrdcenia zgodnosci, w tym, w razie koniecznosci, cofa
homologagje typu.
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7.7. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, powiadamia o swojej decyzji w sprawie srodkéw zaradczych odpowiednie
Umawiajace si¢ Strony w terminie 5 dni roboczych.

7.8. Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw w rodzinie zgodnosci eksploatacyjnej (Iub innych odpowied-
nich rodzin okre§lonych przez producenta zgodnie z pkt 6.2), co do ktérych istnieje prawdopodobienstwo, ze
majg takg sama wade. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, decyduje, czy konieczna jest zmiana homologacji
typu.

7.9. Producent odpowiedzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu §rodkéw zaradczych we wszystkich odpo-
wiednich Umawiajacych si¢ Stronach oraz za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego z rynku lub od
konsumentéw i naprawionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy.

7.10.  Producent przechowuje kopie komunikatu dotyczacego planu Srodkéw zaradczych skierowanego do wlascicieli
pojazdéw, ktorych dotyczg te Srodki. Producent prowadzi réwniez ewidencje akcji wycofywania od konsumen-
téw, obejmujaca catkowity liczbe pojazdéw, ktorych dotycza Srodki zaradcze, w podziale na Umawiajace si¢
Strony oraz catkowitg liczbe pojazdéw juz wycofanych z rynku w podziale na Umawiajace si¢ Strony, wraz
z wyjasnieniem wszelkich op6Znien w stosowaniu Srodkéw zaradczych. Co dwa miesigce producent przedstawia
takie dane dotyczace akcji wycofywania produktu od konsumentéw organowi, ktéry udzielit homologagji typu,
w danym przypadku, organom udzielajgcym homologagji typu z kazdej Umawiajacej si¢ Strony.

7.11.  Panstwa czlonkowskie podejmuja dzialania w celu zapewnienia, aby przed uplywem dwoch lat zatwierdzony plan
srodkéw zaradczych zostal zastosowany w odniesieniu do co najmniej 90 % pojazdéw, ktérych dotycza takie
$rodki, zarejestrowanych na terytorium danego panstwa.

7.12.  Naprawe i zmiang lub dodanie nowego wyposazenia rejestruje si¢ w przekazanym wihascicielowi pojazdu $wiadec-
twie, ktore zawiera numer akgji dotyczgcej Srodkéw zaradczych.

8. Roczne sprawozdanie organu, ktéry udzielit homologacji typu, w danym przypadku

Organ, ktory udzielit homologacji typu, udostgpnia na stronie internetowej dostgpnej publicznie — nieodplatnie
i bez potrzeby ujawniania przez uzytkownika swojej tozsamosci lub logowania si¢ — sprawozdanie zawierajace
wyniki wszystkich ukonczonych badari zgodnosci eksploatacyjnej z poprzedniego roku najpdzniej do dnia 31
marca kazdego roku. Jezeli niekt6re badania zgodnosci eksploatacyjnej prowadzone w poprzednim roku nie zos-
taly jeszcze ukoniczone w tym terminie, wyniki takich badan podaje si¢ niezwlocznie po ukoficzeniu badania.
Sprawozdanie to zawiera co najmniej elementy wymienione w dodatku 4.
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Dodatek 1

Kryteria wyboru pojazd6w oraz negatywnej decyzji

Ankiete na temat pojazdu wykorzystuje si¢ do wyboru wiasciwie utrzymywanych i uzytkowanych pojazdéw do badania
zgodnosci eksploatacyjnej. Pojazdy, ktére spelniaja co najmniej jedno z ponizszych kryteriéw wykluczenia, sa wylaczone
z badania lub w inny spos6b naprawiane, a nastgpnie wybierane.

Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej w zakresie emisji

Poufne

Data: X
Imig¢ i nazwisko prowadzacego badanie X
Miejsce badania: X
Panistwo rejestracji: X

‘ x = Kryteria X = spraw-
Whasciwosci pojazdu wykluczenia dzone i zglo-

| szone
Numer rejestracyjny: X X
Przebieg i wiek pojazdu: X
Pojazd musi by¢ zgodny z przepisami dotyczacymi przebiegu i wieku
zawartymi w pkt 9 niniejszego regulaminu, w przeciwnym razie nie
mozna go wybraé. Wiek pojazdu liczy si¢ od daty pierwszej rejes-
tracji
Data pierwszej rejestracji: X

|
VIN: X X
Klasa i charakter emisji: X
Paristwo rejestracji: X X
Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Umawiajacej si¢ Stronie
Model: X
Kod fabryczny silnika: X
Objetos¢ silnika (1): X
Moc silnika (kW): X
Typ skrzyni biegéw (automatyczna/manualna): X
0O$ napedowa (FWD/AWD/RWD): X
Rozmiar opony (przednie i tylne, jezeli si¢ r6Znia): X
Czy pojazd jest objety akcja wycofywania od konsumentéw lub ser- | x X
wisowania?
Jezeli tak: Ktorg? Czy naprawy w ramach akgji zostaly juz przepro-
wadzone?
Naprawy muszg by¢ przeprowadzone przed rozpoczeciem badania
zgodnosci eksploatacyjnej.

l
Wywiad z wlascicielem pojazdu
(wlascicielowi zadawane bedg wylacznie gléwne pytania i nie bedzie
on znat skutkéw udzielonych odpowiedzi)

|
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Imig i nazwisko/Nazwa wlasciciela (dane dostepne wylacznie dla
akredytowanego organu kontrolnego lub akredytowanego laborato-
rium | akredytowanej placéwki technicznej)

Dane kontaktowe (adres/nr tel.) (dane dostepne wylacznie dla akre-
dytowanego organu kontrolnego lub akredytowanego laboratorium |
akredytowanej placowki technicznej)

Ilu byto wiascicieli pojazdu?

Czy nie dzialal drogomierz?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd wykorzystywano do jednego z ponizszych celow?

Jako samochéd na wystawie w salonie?

Jako taksowke?

Jako pojazd dostawczy?

W wyscigach [ sportach motorowych?

Jako wynajmowany samoch6d?

Czy pojazd wykorzystywano do przewozenia cigzkich fadunkéw
przekraczajgcych specyfikacje producenta?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy dokonywano powazniejszych napraw silnika lub pojazdu?

Czy byly dokonywane powazniejsze naprawy silnika lub pojazdu
przez osoby nieupowaznione?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy zwigkszono[regulowano moc?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy dokonano wymiany jakiejkolwiek czesci uktadu oczyszczania
spalin lub uktadu paliwowego? Czy uzyto oryginalnych czesci?
Jezeli nie uzyto oryginalnych czg$ci, pojazd nie moze zostaé
wybrany.

Czy usunigto na stale jakakolwiek czg$¢ ukladu oczyszczania spalin?
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy zostaly zainstalowane jakiekolwiek urzgdzenia (instalacja
odczynnika na bazie mocznika, emulator itp.) przez osoby nieupo-
waznione?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy pojazd bral udzial w powaznym wypadku? Nalezy przedstawié
wykaz szkdd i napraw zwigzanych z wypadkiem

Czy w przesztosci w samochodzie uzywano nieodpowiedniego
rodzaju paliwa (tj. benzyny zamiast oleju napedowego)? Czy

w samochodzie uzywano paliwa innego niz paliwo dostgpne na
rynku (paliwa pochodzacego z czarnego rynku lub mieszanki
paliwa)?

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy w ostatnim miesigcu w pojezdzie uzywano od$wiezacza powie-
trza, preparatu w aerozolu do czyszczenia deski rozdzielczej, prepa-
ratu do czyszczenia hamulcéw lub innego Zrédla wysokich emisji
weglowodorow?

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.
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Czy w ciggu ostatnich 3 miesigcy doszto do wycieku benzyny wew- | x
natrz lub na zewnatrz pojazdu?

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.

Czy w ciggu ostatnich 12 miesigcy w samochodzie palono papierosy? | x
Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostal wybrany do
badan emisji par.

Czy w samochodzie stosowano ochrong antykorozyjng, naklejki, X
powloki antykorozyjne lub jakiekolwiek inne potencjalne Zrédta
substancji lotnych?

Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.

Czy samochdd zostal przemalowany? X
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany do
badan emisji par.

Gdzie najczesciej uzytkowany jest samoch6d?

% autostrada X
% obszary wiejskie X
% obszary miejskie X

Czy pojazd byt uzytkowany w panstwie niebedacym Umawiajaca sie | x —
Strong dtuzej niz przez 10 % czasu prowadzenia pojazdu?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

W jakim panstwie w pojezdzie tankowano paliwo dwa ostatnie razy? | x
Jezeli dwa ostatnie razy w pojezdzie tankowano paliwo poza teryto-
rium panstwa, w ktérym obowigzuja odpowiednie normy paliwowe,
pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Czy uzywano dodatku do paliwa, ktéry nie zostal zatwierdzony X
przez producenta?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé wybrany.

Czy pojazd byt utrzymywany i uzytkowany zgodnie z instrukcjami | x
producenta?
Jezeli odpowiedz brzmi ,nie”, pojazd nie moze zosta¢ wybrany.

Pelna historia obstugi i napraw, w tym wszelkich przerébek X
Jezeli nie mozna przedstawi¢ pelnej dokumentacji, pojazd nie moze
zostaé wybrany.
Badanie i utrzymanie pojazdu X = Kryteria wykluczenia/ X = sprawdzone
F = pojazd wadliwy i zgloszone
1 Poziom paliwa w zbiorniku (pelny/pusty) X

Czy $wieci si¢ wskaznik rezerwy paliwa? Jezeli odpowiedz
brzmi ,tak”, przed badaniem nalezy zatankowa¢ paliwo.

2 Czy na tablicy rozdzielczej $wieca si¢ jakiekolwiek X
wskazniki ostrzegawcze oznaczajace nieprawidlowe dzia-
fanie pojazdu lub ukladu oczyszczania spalin, ktérego nie
mozna wyeliminowa¢ w ramach normalnych czynnosci
zwigzanych z utrzymaniem? (Wskaznik $wietlny niepra-
widlowego dzialania, wskaznik $wietlny awarii silnika
itp.?)

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé

wybrany.
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Czy $wieci si¢ wskaznik SCR po uruchomieniu silnika?
Jezeli odpowiedZ brzmi ,tak”, nalezy uzupehi¢ AdBlue lub
dokonaé naprawy przed wykorzystaniem pojazdu do
badania.

Badanie wzrokowe ukladu wydechowego

Nalezy sprawdzi¢ pod katem nieszczelno$ci miedzy
kolektorem wydechowym a koficem rury wydechowej.
Nalezy sprawdzi¢ i udokumentowac (ze zdjeciami)

W przypadku uszkodzenia lub wyciekéw pojazd uznaje sig
za wadliwy.

Komponenty istotne z punktu widzenia emisji gazoéw
spalinowych

Nalezy sprawdzi¢ pod katem uszkodzen i udokumento-
wac (ze zdjeciami) wszystkie komponenty istotne z punktu

widzenia emisji.
W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.

uklad kontroli emisji par;

Zwigkszy¢ ci$nienie w ukladzie paliwowym (od strony
pochlaniacza) w celu sprawdzenia, czy dochodzi do
wyciekéw w warunkach stalej temperatury otoczenia,
wykona¢ badanie metoda olfaktometryczng z uzyciem
detektora plomieniowo-jonizacyjnego wokét i wewnatrz
pojazdu. W przypadku negatywnego wyniku badania
metoda olfaktometryczng z uzyciem detektora plomie-
niowo-jonizacyjnego pojazd uznaje si¢ za wadliwy.

Prébka paliwa
Pobra¢ probke paliwa ze zbiornika paliwa.

Filtr powietrza i filtr oleju

Nalezy sprawdzi¢ pod katem zanieczyszczenia i uszko-
dzen oraz wymieni¢ w przypadku wykrycia uszkodzenia
lub znacznego zanieczyszczenia, lub w momencie, w kté-
rym do kolejnej zalecanej wymiany pozostato mniej niz
800 km przebiegu.

Plyn do mycia szyb (tylko w przypadku badania emisji par)
Usuna¢ plyn do mycia szyb i napelni¢ zbiornik goraca
wodg.

10

Kofa (przednie i tylne)

Nalezy sprawdzi¢, czy kota obracaja si¢ swobodnie, czy sa
blokowane przez hamulec.

Jezeli odpowiedz brzmi ,nie”, pojazd nie moze zostaé

wybrany.

11

Opony (tylko w przypadku badania emisji par)

Wyjaé opong zapasows, zmieni¢ opony na stabilizowane,
jezeli przebieg od ostatniej zmiany opon wynosi mniej niz
15 000 km. Stosowa¢ wylacznie opony letnie i caloroczne.

12

Paski napedowe i pokrywa chlodnicy
W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy udokumentowa¢ (ze zdjeciami)

13

Sprawdzenie pozioméw plynéw

Nalezy sprawdzi¢ pod katem pozioméw minimalnych

i maksymalnych (olej silnikowy, ptyn chlodniczy) | uzu-
pehié, jezeli poziomy sa ponizej minimalnego

14

Klapka wlewu benzyny (tylko w przypadku badania emisji
par)

Nalezy sprawdzié, czy w przewodzie przelewowym

w obrebie wlewu paliwa nie znajduja si¢ pozostalosci, lub
splukaé przewdd goracg woda.
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15

Przewody podci$nieniowe i przewody instalacji elektrycz-
nej

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody pod katem ich
integralnosci. W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢
za wadliwy. Nalezy udokumentowac (ze zdjeciami)

16

Zawory wtryskowe [ przewody

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody elektryczne i pali-
wowe. W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za
wadliwy. Nalezy udokumentowac¢ (ze zdjgciami)

17

Przewdd zaplonowy (benzyna)
Nalezy sprawdzi¢ $wiece zaptonowe, kable itp. i wymieni¢
je, jezeli s3 uszkodzone.

18

EGR i katalizator, filtr czastek stalych

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie kable, przewody i czujniki.
W przypadku ingerencji os6b niepowotanych pojazd nie
moze zosta¢ wybrany.

W przypadku uszkodzenia pojazd uznaje si¢ za wadliwy.
Nalezy udokumentowa¢ zdjeciami.

19

Stan bezpieczenstwa

Nalezy sprawdzi¢, czy stan opon, nadwozia pojazdu,
ukladu elektrycznego i uktadu hamulcowego pozwala na
bezpieczne przeprowadzenie badania i jest zgodny z zasa-
dami ruchu drogowego.

Jezeli odpowiedZ brzmi ,nie”, pojazd nie moze zostaé

wybrany.

20

Naczepa
Czy w stosownych przypadkach wyposazenie obejmuje
kable elektryczne do podlaczenia naczepy?

21

Zmiany w aerodynamice

Nalezy upewnic sig, Ze nie dokonano zadnych zmian

w aerodynamice, ktérych nie mozna wyeliminowac przed
badaniem (bagazniki mocowane na dachu, mocowania
tadunkéw, spojlery itp.) oraz ze nie brakuje zadnych stan-
dardowych komponentéw zwigzanych z aerodynamika
(przednie deflektory, dyfuzory, rozdzielacze itp.).

Jezeli odpowiedz brzmi ,tak”, pojazd nie moze zostaé
wybrany. Nalezy udokumentowac¢ (ze zdjeciami).

22

Nalezy sprawdzi¢, czy do kolejnego przegladu technicz-
nego pozostato mniej niz 800 km. Jezeli odpowiedz brzmi
,tak”, nalezy wykona¢ przeglad techniczny.

23

Wszystkie kontrole wymagajace polaczenn OBD nalezy
wykonywac przed zakoniczeniem badania lub po jego
zakonczeniu

24

Numer kalibracji modulu sterowania mechanizmem
napedowym i suma kontrolna

25

Diagnostyka OBD (przed badaniem emisji lub po tym
badaniu)

Odczyt diagnostycznych kodéw bledu i wydruk dziennika
bledow

26

Zapytanie tryb serwisowy 09 OBD (przed badaniem emisji
lub po tym badaniu)

Odczyt trybu serwisowego 09. Nalezy zapisa¢ uzyskane
informacje.

27

Tryb 7 OBD (przed badaniem emisji lub po tym badaniu)
Odczyt trybu serwisowego 07. Nalezy zapisa¢ uzyskane
informacje.

Uwagi dotyczace: napraw | wymiany komponentéw | numerdw czesci
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Dodatek 2
Zasady dotyczace przeprowadzania badan typu 4 w trakcie kontroli zgodnosci eksploatacyjne;j

Badania typu 4 w odniesieniu do zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem C3 do regulaminu
ONZ nr 154, z nastgpujacymi wyjatkami:

a) pojazdy objete badaniem typu 4 musza by¢ uzytkowane co najmniej przez 12 miesiecy;

b) pochlaniacz uznaje si¢ za postarzony i w zwigzku z tym nie poddaje si¢ go procedurze starzenia na stanowisku bada-
wezym;

¢) pochianiacz zostaje obcigzony poza obrebem pojazdu zgodnie z procedurg opisang w tym celu w zalgczniku C3 do
regulaminu ONZ nr 154 oraz usuniety i zamontowany w pojezdzie wedtug przedstawionej przez producenta instruk-
¢ji dotyczacej napraw. Badanie metodg olfaktometryczna z uzyciem detektora plomieniowo-jonizacyjnego (wyniki
ponizej 100 ppm w temperaturze 20 °C) nalezy przeprowadzi¢ jak najblizej pochlaniacza przed obcigzeniem i po
obcigzeniu, aby upewnic sig, czy pochlaniacz zostal prawidlowo zamontowany;

d) zbiornik uznaje si¢ za postarzony i w zwigzku z tym przy obliczaniu wyniku badania typu 4 nie dodaje si¢ Zadnego
wspolczynnika przepuszczalnosci.
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Dodatek 3
Sprawozdanie z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej (ISC)

W szczegdtowym sprawozdaniu z kontroli zgodnosci eksploatacyjnej musza znalez¢ si¢ nastepujace informacje:

Data badania

Niepowtarzalny numer sprawozdania ISC

Data zatwierdzenia przez upowaznionego przedstawiciela

Data przekazania do GTAA

Nazwa i adres producenta

Nazwa, adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej odpowiedzialnego laboratorium badawczego

Nazwa(-y) modelu(-i) pojazdéw objetych planem badania

® N ok w =

W stosownych przypadkach wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. w odniesieniu do emisji
z rury wydechowej — rodzina zgodnosci eksploatacyjnej

9. Numery homologacji typu majace zastosowanie do tych typéw pojazdéw w obrebie danej rodziny, w tym w stosow-
nych przypadkach numery wszystkich rozszerzen homologacji typu i nieznacznych zmian/wycofan od konsumentéw
(przerébek)

10. Szczegdly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/wycofan od konsumentéw odnoszacych si¢ do tych
homologagji typu udzielonych dla pojazdéw objetych informacjami producenta (jezeli wymagane przez organy udzie-
lajace homologagji typu)

11. Okres, w ktérym zgromadzono informacje
12. Procedura dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, w tym w stosownych przypadkach:
a) metoda lokalizacji pojazdu;

kryteria wyboru i odrzucania pojazdu (w tym odpowiedzi na pytania w tabeli w dodatku 1, w tym zdjecia);

b)

¢) typy badan i procedury stosowane w przypadku programu;

d) obszary geograficzne, na ktérych producent gromadzil informacje;
¢)

numer partii prébek i zastosowany plan pobierania probek.
13. Wyniki procedury dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, w tym:

a) identyfikacja pojazdéw wilaczonych do programu (badanych lub nie). Identyfikacja ta musi obejmowaé dane
w tabeli w dodatku 1 bez elementéw poufnych;

b) dane z badania w odniesieniu do emisji z rury wydechowej:
— specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno§¢, masa bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. obciazenie drogowe, ustawienie mocy),

— wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego;

¢) dane z badania w odniesieniu do emisji par:
— specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno§¢, masa bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. obcigzenie drogowe, ustawienie mocy),

— wyniki badania i obliczenie wyniku pozytywnego/negatywnego.
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Dodatek 4

Roczne sprawozdanie organu, ktéry udzielil homologacji typu, w sprawie zgodnoSci eksploatacyjnej

Tytut
A. Krétki przeglad i gtéwne wnioski
B. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez producenta w poprzednim roku:
(1) gromadzenie informacji przez producenta
(2) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybér badanych rodzin oraz wyniki koficowe badan)
C. Czynnosci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane przez inne podmioty w poprzednim roku:
(3) gromadzenie informacji i ocena ryzyka
(4) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybor badanych rodzin oraz wyniki koficowe badar)
D. Czynnoéci w ramach kontroli zgodnosci eksploatacyjnej wykonane w poprzednim roku przez organ, ktéry udzielit
homologadji typu:
(5) gromadzenie informacji i ocena ryzyka
(6) badanie zgodnosci eksploatacyjnej (w tym planowanie i wybor badanych rodzin oraz wyniki koficowe badan)
(7) szczegétowe dochodzenia
(8) $rodki zaradcze
E.  Ocena rocznego oczekiwanego spadku emisji na skutek wszelkich Srodkéw zaradczych w zakresie zgodnosci eksploa-
tacyjnej
F.  Wyciagnigte wnioski (w tym w zakresie dzialania zastosowanych instrument6w)
G. Zgloszenie innych niewaznych badan
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Dodatek 5

Tabela 1

Wykaz przejrzystosci

Wykaz przejrzystosci 1

NR
IDF]IEIEIE-Y_ Parametry wej$ciowe Rodzaj danych Dziat Opis
CYJNY

1 Numer homologacji typu dotyczacej | Tekst — Regulamin ONZ nr 154 — numer homolo-

emisji gacji; regulamin ONZ nr 168 w sprawie RDE
— (w stosownych przypadkach) numer
homologacji

la Data homologacji typu w zakresie Data — Data homologacji typu w zakresie emisji
emisji

2 Identyfikator rodziny interpolacji (IP | Tekst — Jak podano w regulaminie ONZ nr 154
ID) zalgcznik A2 uzupeknienie do komunikatu

w sprawie homologacji typu, pozycja 0.1:
identyfikator rodziny interpolacji okreslony
w pkt 6.2.2 tego samego regulaminu

5 Identyfikator rodziny ATCT Tekst — Jak podano w pkt 0.2.3.2 zalgcznika A1 do
regulaminu ONZ nr 154

7 Identyfikator rodziny RL pojazdu Tekst — Jak podano w pkt 0.2.3.4.1 zalgcznika A1l
H lub identyfikator rodziny RM do regulaminu ONZ nr 154

7a Identyfikator rodziny RL pojazdu Tekst — Jak podano w pkt 0.2.3.4.2 zalacznika Al
L (w stosownych przypadkach) do regulaminu ONZ nr 154

7b Identyfikator rodziny RL pojazdu Tekst — Jak podano w regulaminie EKG ONZ nr 154
M (w stosownych przypadkach) zalgcznik A1 dodatek 1 pkt 1.4.2. Parametry

obcigzenia drogowego

13 Kota napedowe pojazdu nalezgcego | Wyszczegdlnie- | — Pkt 1.7 uzupelnienia do zalagcznika A2 do
do rodziny nie (przdd, tyl, regulaminu ONZ nr 154

naped na 4 kola)

14 Konfiguracjahamowni podwoziowej | Wyszczegllnie- | — Jak okreslono w pkt 2.4.2.4 zalacznika B6
podczas badania homologacji typu | nie (0$ pojedyn- do regulaminu ONZ nr 154

cza, 0§ pod-
wdjna)

18 Tryby mozliwe do wyboru przez Mozliwe for- — Nalezy poda¢ i opisac tryb(-y) stosowany(-e)
kierowce zastosowane podczas maty: pdf, jpg. w homologadji typu. W przypadku trybu
badan homologacji typu (wylacznie | Plik ma nazwe dominujacego bedzie to tylko jeden wpis.
silniki spalinowe) lub do cel6w UUID, niepowta- Alternatywnie nalezy opisaé najbardziej
-badania w trybie fadowania pod- rzalng w pakiecie. korzystny i najbardziej niekorzystny tryb.
trzymujacego (NOVC-HEV, OVC- Opis trybéw, ktére nalezy stosowac
HEV, NOVC-FCHV (pojazd hybry- w badaniach TA zgodnie z pkt 2.6.6
dowy z ogniwami paliwowymi)) zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154

19 Tryby mozliwe do wyboru przez Motzliwe for- — Nalezy podad i opisaé tryb(-y) stosowany(-e)

kierowce zastosowane podczas
badan homologacji typu do badania
z roztadowaniem (OVC-HEV)

maty: pdf, jpg.
Plik ma nazwe
UUID, niepowta-

rzalng w pakiecie.

w homologacji typu. W przypadku trybu
dominujacego bedzie to tylko jeden wpis.
Alternatywnie nalezy opisa¢ najbardziej
korzystny i najbardziej niekorzystny tryb.
Opis trybow, ktore nalezy stosowaé

w badaniach TA zgodnie z pkt 3.2.3
zalacznika B8 do regulaminu ONZ nr 154
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NR
IDFIEIIEI[I_Y_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Dzial Opis
CYJNY
20 Predko$¢ obrotowa silnika na biegu | Numer obr/min | Pkt 3.2.1.6 zalgcznika A1 do regulaminu
jatowym w przypadku pojazdéw rpm ONZ nr 154
z przekladnig manualna, paliwo 1,
paliwo 2 (w stosownych przypad-
kach)
21 Liczba biegéw w przypadku pojaz- | Numer — Pkt 1.13.2 uzupelnienia do zalacznika A2
déw z przektadnig manualng do regulaminu ONZ nr 154
23 Wymiary opon badanego pojazdu Tekst — Pkt 1.1.8 dodatku 1 do zalgcznika A1 do
przednich/tylnych $rodkowych, regulaminu ONZ nr 154
w przypadku pojazdéw z przeklad- Nalezy uzy¢ 1 do wymiaréw opon kot
nig manualng przednich, 2 do wymiaréw opon két tyl-
nych, 3 do wymiaréw opon két srodkowych
(w stosownych przypadkach)
24 Krzywa mocy przy pelnym obcigze- | Warto$ci podane | obr./min | Krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu
+ niu z dodatkowym marginesem w tabeli w poréw- | w zakresie predkosci obrotowych silnika od
25 bezpieczenstwa (ASM) dla pojazdéw naniu nidle do nrated lub nmax, lub ndv(ngvmax)
z przekladnig manualna, paliwo 1, z kW x ymax, w zalezno§ci od tego, ktéra z tych
paliwo 2 (w stosownych przypad- w poréw- | wartosci jest wigksza oraz ASM (jezeli jest
kach) naniuz % | uzywany do obliczania zmiany biegéw)
z pkt 1.2.4 dodatku 1 do zalacznika A1 do
regulaminu ONZ nr 154
Przykltad warto$ci podanych w tabeli mozna
znalez¢ w regulaminie EKG ONZ nr 154,
zalgcznik B2, tabela A2/1
26 Dodatkowe informacje dotyczace Zob. tabela Zob. Pkt 1.2.4 dodatku 1 do zalgcznika A1 do
obliczania zmiany biegdw dla w przykladzie tabela regulaminu ONZ nr 154
pojazdéw z przekladnia manualna, w przykla-
paliwo 1, paliwo 2 (w stosownych dzie
przypadkach)
29 ATCT FCF paliwo 1, paliwo 2 (w sto- | Numer — Jedna warto$¢ na kazdy rodzaj paliwa
sownych przypadkach) w przypadku pojazdu dwupaliwowego
i pojazdu typu flex-fuel. Nalezy zawsze
dopasowac¢ paliwo 1 do ATCT FCF, a paliwa
2 do ATCT FCF.
Jak okreslono w pkt 3.8.1 zalacznika B6a do
regulaminu ONZ nr 154
30a Addytywny(-e) wspotczynnik(-i) Ki | Wartosci podane | g/kmdla | Tabela okreslajgca wartoci CO, NOX, PM,
dla pojazdéw wyposazonych w tabeli CO2, mg/ | THC (mg/km)iCO2 (g/km). Puste, jezeli
w uklady okresowej regeneracji km dla podano mnoznikowe wspotczynniki Ki lub
WSZyst- w przypadku pojazdéw, ktére nie maja
kich zadnych ukladéw okresowej regeneracji. Pkt
pozosta- | 2.1.1.1.1 dodatku 1 do zalgcznika A1 do
lych war- | regulaminu ONZ nr 154 w zakresie zanie-
tosci czyszczen oraz pkt 2.1.1.2.1 dla CO2
30b Mnoznikowy(-e) wspdlczynnik(-i) Ki | Wartosci podane | bez jedno- | Tabela okreslajaca wartosci CO, NOX, PM,
dla pojazdéw wyposazonych w tabeli stek THC i CO2. Puste, jezeli podano addytywne

w uklady okresowej regeneracji

wspoltczynniki Ki lub w przypadku pojaz-
déw, ktére nie maja zadnych ukladow
okresowej regeneracji. Pkt 2.1.1.1.1
dodatku 1 do zalgcznika A1 do regulaminu
ONZ nr 154 w zakresie zanieczyszczen oraz
pkt 2.1.1.2.1 dla CO2
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NR
IDFIEIIEI[I_Y_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Dzial Opis
CYJNY
3la Addytywne wspolczynniki pogor- Wartosci podane | (mg/km, Tabela okreslajaca wsp6lczynniki pogor-
szenia (DF) paliwo 1, paliwo 2 w tabeli z wyjat- szenia dla kazdego zanieczyszczenia.

(w stosownych przypadkach) kiem 1. CO, PM, PN, NOX, NMHC i THC dla
liczby czg- pojazdéw jednopaliwowych i wszyst-
stek sta- kich pojazdéw dwupaliwowych i flexi-
tych, ktéra fuel.
wynosi 2. CO, NOX, NMHC i THC dla pojazdéw
#/km) jednopaliwowych zasilanych LPG i NG.

3. NOX dla pojazdéw jednopaliwowych
H2.

4. NOX, THC+NOX, CO, PM i PN dla
wszystkich pojazd6éw z silnikami Dies-
la.

5. Puste, jesli podano mnoznikowe wsp6t-
czynniki DF Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1 do
zalgcznika A1 do regulaminu ONZ
nr 154

31b Mnoznikowe wspélczynniki pogor- | Wartosci podane | bez jedno- | Tabela okreslajaca wspélczynniki pogor-
szenia (DF) paliwo 1, paliwo 2 w tabeli stek szenia dla kazdego zanieczyszczenia.

(w stosownych przypadkach) 1. CO, PM, PN, NOX, NMHC i THC dla
pojazdéw jednopaliwowych i wszyst-
kich pojazdéw dwupaliwowych i flexi-
fuel.

2. CO, NOX, NMHC i THC dla pojazdéw
jednopaliwowych zasilanych LPG i NG.

3. NOX dla pojazdéw jednopaliwowych
H2.

4. NOX, THC+NOX, CO, PM i PN dla
wszystkich pojazd6éw z silnikami Dies-
la.

5. Puste, jesli podano addytywne wsp6t-
czynniki DF Pkt 2.1.1.1.1 dodatku 1
do zalgcznika A1 do regulaminu ONZ
nr 154

32 Napiecie akumulatora dla wszystkich | Numer \% Jak okreslono w pkt 4.1 dodatku 2 do

REESS zalgcznika B6 do regulaminu ONZ nr 154

(DIN EN 60050-482)

33 Wspotezynnik korygujacy K tylkodla | Tabela (g/km)/ W przypadku NOVC i OVC-HEV korekta

pojazdéw NOVC i OVC-HEV (Wh/km) | emisji CS CO2 zgodnie z definicja w pkt 2

dodatku 2 do zalgcznika B8 do regulaminu

ONZ nr 154

42 Uznanie regeneracji Dokument pdf Opis sposobu, w jaki mozna stwierdzi¢, ze
lub jpg regeneracja wystapila podczas badania,
Plik ma nazwe sporzadzony przez producenta pojazdu
UUID, niepowta-
rzalng w pakiecie.

43 Zakonczenie regeneracji Dokument pdf — Opis procedury majacej na celu zakoriczenie
lub jpg regeneracji

Plik ma nazwe
UUID, niepowta-

rzalng w pakiecie.
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NR
IDFIEIIEI[I_Y_ Parametry wejsciowe Rodzaj danych Dzial Opis
CYJNY
44a Indeks cyklu przejsciowego dla VL | Numer — Tylko dla pojazdéw OVC-HEV Liczba badan
CD przeprowadzonych do momentu spel-
nienia kryteriéw zerwania. Pkt 2.1.1.4.1.4
dodatku 1 do zalgcznika A1 do regulaminu
ONZ nr 154
49 Rodzaj napedu Wyszczegdlnie- | — Typ napedu okreslony w pkt 6.3.1.2 lit. a)
nie: wylacznie regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE
silniki spalinowe,
OVC-HEV,
NOVC-HEV
50 Typ zaptonu Wyszczegdlnie- | — Typ zaptonu podany w pkt 3.2.1.1 zalacz-
nie: nika A1 do regulaminu ONZ nr 154
zaplon iskrowy,
zaplon samo-
czynny
51 Tryb zasilania paliwem Wyszczegblnie- | — Typ zasilania, jak podano w pkt 3.2.2.4
nie (jednopali- zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
wowy, dwupali-
wowy, typu flex-
fuel)
52 Rodzaj paliwa — paliwo 1, paliwo 2 | Wyszczegdlnie- | — Rodzaj paliwa podany w pkt 3.2.2.1
(w stosownych przypadkach) nie (benzyna, olej zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
napedowy, LPG, W przypadku pojazdéw dwupaliwowych
NG/biometan, i pojazdow typu flex-fuel nalezy wymieni¢
etanol (E85), oba paliwa.
wodor).
53 Rodzaj przeniesienia napgdu Wyszczegllnie- | — Rodzaj przektadni podany w pkt 4.5.1
nie (manualna, zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
automatyczna,
cvT)
54 Pojemnoé¢ silnika Numer cm3 Pojemnos¢ silnika podana w pkt 3.2.1.3
zalacznika A1 do regulaminu ONZ nr 154
55 Sposob doprowadzenia paliwa do Wyszczegdlnie- Sposéb doprowadzenia paliwa do silnika
silnika — paliwo 1, paliwo 2 (w sto- | nie (bezposred- podany przez OEM Pkt 1.10.2 uzupehienia
sownych przypadkach) nie/poérednie/ do zalgcznika A2 do regulaminu ONZ
bezposrednie nr 154
i posrednie)
Tabela 2
Wykaz przejrzystosci 2
Dziedzina Rodzaj danych Opis
TVV Tekst Niepowtarzalny identyfikator typu, wariantu, wersji
pojazdu
Identyfikator rodziny | Tekst Pkt 6.5.2 regulaminu ONZ nr 168 w sprawie RDE
badan PEMS
Marka Tekst Nazwa handlowa producenta
Nazwa handlowa Tekst Nazwa handlowa TVV
Inna nazwa Tekst Dowolny tekst

Kategoria i klasa

Wyszczegodlnienie (M1, N1 klasa I, N1
klasa II, N1 klasa III, M2)

Kategoria i klasa pojazdu

Nadwozie

Wyliczenie (AA sedan;
AB hatchback,

AC kombi,

AD coupé,

AE kabriolet,

Typ nadwozia
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Dziedzina

Rodzaj danych

Opis

AF pojazd wielozadaniowy,

AD kombi cigzarowe,

BA samochdd cigzarowy,

BB van,

BC ciggnik siodtowy,

BD ciggnik balastowy,

BE pick-up,

BX podwozie z kabing (podwozie do
adaptacji)

Numer homologacji | Tekst Regulamin ONZ nr 154 — numer homologacji;

typu dotyczacej emisji regulamin ONZ nr 168 w sprawie RDE — (w stosownych
przypadkach) numer homologacji

Numer WVTA Tekst Identyfikator homologacji typu calego pojazdu

Identyfikator rodziny | Tekst Jak podano w pkt 0.2.3.7 dodatku 1 do zalacznika A1 do

emisji par regulaminu ONZ nr 154

Moc znamionowa sil- | Numer Pkt 3.2.1.8 zalgcznika A1 do regulaminu ONZ nr 154

nika-paliwo 1, paliwo

2 (w stosownych

przypadkach)

Podwdjne opony Tak/Nie Podany przez OEM

Pojemno$¢ zbiornika | Numer Pojemnos$¢ zbiornika(-6w) paliwa

paliwa (wartosci dys-

kretne)

Uszczelniony zbior- | Tak/Nie Pkt 3.2.12.2.5.5.3 zalgcznika A1 do regulaminu ONZ

nik nr 154

WMI stosowany Tekst Podany przez producenta oryginalnego sprzgtu (ISO

w tym WVTA+TVV 3779)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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ZALACZNIK 5
Badanie typu 2

(Badanie emisji tlenku wegla na biegu jalowym)

1. Wprowadzenie

W niniejszym zalgczniku opisano procedure dla badania typu 2 okreslonego w pkt 5.3.2 niniejszego regula-

minu.
2. Warunki pomiaru
2.1. Paliwem musi by¢ paliwo wzorcowe okre$lone w zalacznikach 10 i 10a do niniejszego regulaminu.
2.2. Podczas badania temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 293 do 303 K (20-30 °C). Silnik nalezy ogrzewa¢ do

momentu, w ktérym temperatura plynu chlodniczego i srodkéw smarnych oraz ci$nienie $rodkéw smarnych
osiggna stan rownowagi.

2.2.1. Badanie pojazd6w zasilanych benzyng i gazem plynnym lub ziemnym nalezy wykona¢ z uzyciem paliw wzor-
cowych stosowanych przy badaniu typu 1, jak okreslono w regulaminie ONZ nr 154.

2.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w reczng lub pélautomatyczng skrzynie biegéw badanie nalezy wyko-
na¢ z dZwignig zmiany biegéw w polozeniu ,neutralnym” oraz z wlaczonym sprzeglem.

2.4. W przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczng skrzynie biegéw badanie nalezy wykonad z dzwignia
zmiany biegéw w polozeniu ,neutralnym” lub ,parkowania”.

2.5. Podzespoly przeznaczone do regulacji obrotéw przy pracy na biegu jalowym

2.5.1. Definicja:

Do celéw niniejszego regulaminu ,podzespoly przeznaczone do regulacji obrotéw przy pracy na biegu jato-
wym” oznaczaja uklad regulacji umozliwiajacy zmiany warunkéw pracy silnika na biegu jalowym, ktére moga
by¢ fatwo dokonywane przez mechanika wylacznie z pomoca narzedzi opisanych w pkt 2.5.1.1 niniejszego
zalgcznika. W szczegdlnosci nie uwaza si¢ urzadzen do kalibracji przeptywu paliwa i powietrza za podzespoty
regulacyjne, jezeli ich ustawienie wymaga usunigcia zabezpieczen, czyli czynnosci, ktéra moze by¢ przeprowa-
dzona wylacznie przez zawodowego mechanika.

2.5.1.1.  Narzedzia, ktére mozna stosowac do ustawiania podzespoléw stuzacych do regulacji obrotéw przy pracy na
biegu jalowym: Srubokrety (zwykle lub krzyzakowe), klucze (oczkowy, plaski lub regulowany), szczypce, klu-
cze do wkretow z szeSciokgtnym gniazdkiem.

2.5.2. Oznaczanie punktéw pomiaru
2.5.2.1. W pierwszej kolejnosci wykonuje si¢ pomiar przy ustawieniach zgodnych z warunkami ustalonymi przez pro-
ducenta.

2.5.2.2.  Dla kazdego bezstopniowego regulacyjnego podzespotu nalezy ustali¢ wystarczajacg liczbe charakterystycz-
nych polozen.

2.5.2.3.  Pomiar zawarto$ci tlenku wegla w spalinach nalezy wykona¢ dla wszystkich mozliwych polozen podzespotéw
regulacyjnych, ale w przypadku bezstopniowych podzespoléw nalezy przyja¢ tylko polozenia okreslone
w pkt 2.5.2.2 niniejszego zalacznika.

2.5.2.4.  Wynik badania typu 2 nalezy uzna¢ za zadowalajacy, jezeli jest spelniony przynajmniej jeden z dwdch poniz-
szych warunkow:

2.5.2.4.1. zadna z wartosci zmierzonych zgodnie z pkt 2.5.2.3 niniejszego zalacznika nie przekracza wartosci dopusz-
czalnych okreslonych w pkt 5.3.2.2 niniejszego regulaminu;
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2.5.2.4.2.

2.5.2.5.

2.5.2.5.1.

2.5.2.5.2.

2.5.2.6.

2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

maksymalna zawarto$¢ uzyskana w wyniku cigglej zmiany jednego z podzespoléw regulacyjnych bez wprowa-
dzania zmian w innych podzespofach nie przekracza wartosci dopuszczalnych, przy czym warunek ten jest
spelniony dla réznych kombinacji podzespotéw regulacyjnych innych niz element, w ktérym dokonywane sg
zmiany w sposob ciagly.

Ewentualna liczba polozen podzespoléw regulacyjnych musi by¢ ograniczona:

z jednej strony, przez wigksza z nastepujacych dwdch wartosci: najnizszg predkosé na biegu jalowym, z ktérg
silnik moze pracowa¢; predkos¢ zalecang przez producenta pomniejszong o 100 obrotéw na minutg;

z drugiej strony, przez najmniejszg z nastgpujacych trzech wartosci: najwyzsza predkosé, ktora moze osiggnaé
silnik po uruchomieniu podzespoléw pracy na biegu jalowym; predko$¢ zalecang przez producenta zwigk-
szong o 250 obrotéw na minute; predkos¢ wlaczenia automatycznego sprzegla.

Ponadto ustawienia niezgodne z prawidlowym dzialaniem silnika nie mogg zostaé przyjete jako ustawienia
pomiarowe. W szczegdlnosci, jezeli silnik jest wyposazony w kilka gaznikéw, wszystkie gazniki muszg mieé
identyczne ustawienie.

Dodatkowe wymagania dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych

Pojazdy bada si¢ przy pracujacym silniku paliwowym. Producent musi zapewnic ,tryb serwisowy”, umozliwia-
jacy przeprowadzenie takiego badania.

W razie potrzeby nalezy zastosowaé procedure specjalng przewidziang w pkt 5.1.6 niniejszego regulaminu.
Pobieranie probek gazéw

Sondg do pobierania probek nalezy wprowadzi¢ na gleboko$¢ co najmniej 300 mm lub do rury faczacej rure
wydechows z workiem do pobierania prébek, mozliwie jak najblizej rury wydechowej.

Stezenie CO (CCO) i CO2 (CCO?2) nalezy okresli¢ na podstawie wskazan lub zapiséw przyrzadu pomiarowego,
stosujac wlasciwe krzywe kalibracyjne.

Skorygowane stezenie tlenku wegla dla silnikéw czterosuwowych wynosi:
CCO corr — CCO ﬁ (% ObJ)

Stezenie CCO (zob. pkt 3.2 niniejszego zalacznika) zmierzone zgodnie ze wzorem zawartym w pkt 3.3 niniej-
szego zalgcznika nie musi by¢ korygowane, jezeli calo$¢ zmierzonych stezen (CCO + CCO2) dla silnikéw czte-
rosuwowych wynosi co najmniej:

a) dla benzyny 15 procent

b) dlaLPG 13,5 procent

¢) dla gazu ziemnego/biometanu 11,5 procent

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1312/oj
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ZALACZNIK 6
Badanie typu 3

(Sprawdzanie emisji gazéw ze skrzyni korbowe;)

Wprowadzenie

W niniejszym zalaczniku opisano procedure dla badania typu 3 okreslonego w pkt 5.3.3 niniejszego regulaminu.

Przepisy ogdlne

Badanie typu 3 przeprowadza si¢ na pojezdzie z silnikiem o zaplonie iskrowym, ktéry byt poddany badaniu typu
1, zgodnie z regulaminem ONZ nr 154, oraz badaniu typu 2, stosownie do przypadku

Zbadane silniki obejmuja szczelne silniki, z wyjatkiem tych, ktérych konstrukcja powoduje niedopuszczalne bledy
w dzialaniu nawet przy najmniejszej nieszczelnosci (takie jak silniki przeciwsobne dwucylindrowe).

Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowaé obcigze-
nie drogowe dla VH. W takim przypadku VH okresla si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1 zalacznika B4 do regulaminu
ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okre$la si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.2 zalgcznika
B4 do regulaminu ONZ nr 154. Alternatywnie producent moze podja¢ decyzje o stosowaniu obcigzen drogo-
wych, ktére zostaly ustalone zgodnie z przepisami dodatku 7a lub 7b do zalacznika 4a serii poprawek 07 do regu-
laminu ONZ nr 83 dla pojazdu z danej rodziny interpolagji.

Warunki badania

Praca na biegu jalowym musi by¢ wyregulowana zgodnie z zaleceniami producenta.

Pomiary s3 wykonywane w nastepujacych trzech ustawieniach warunkéw pracy silnika:

Nr warunku Predko$¢ pojazdu (km/h)

1 Praca na biegu jalowym

2 50 %2 (na trzecim biegu lub ,drive”)

3 50 %2 (na trzecim biegu lub ,drive”)

Nr warunku Moc pochlaniana przez hamulec

1 Zerowa

2 Warto$¢ odpowiadajaca ustawieniu dla badania typu 1, jak okres-
lono w regulaminie ONZ nr 154, przy predkosci 50 km/h

3 Taka jak dla warunku nr 2, pomnozona przez wskaznik 1,7

Dodatkowe wymagania dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych

Pojazdy bada si¢ przy pracujacym silniku paliwowym. Producent musi zapewni¢ ,tryb serwisowy”, umozliwiajacy
przeprowadzenie takiego badania.

Badania nalezy przeprowadzi¢ wylacznie dla warunkéw 1 i 2 okreslonych w pkt 3.2. Jezeli z jakichkolwiek wzgle-
déw nie da si¢ przeprowadzi¢ badania dla warunku 2, nalezy przeprowadzi¢ badanie alternatywne przy innej
predkosci stalej (przy wlaczonym i obcigzonym silniku na paliwo).
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4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Metoda badania

W odniesieniu do warunkéw dzialania wymienionych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika nalezy sprawdzi¢, czy
uklad wentylacji skrzyni korbowej dziata bezawaryjnie.

Metoda sprawdzania ukladu wentylacji skrzyni korbowej
Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Cisnienie w skrzyni korbowej nalezy zmierzy¢ we wlasciwym punkcie. Jesli to mozliwe, zaleca si¢ pomiar ci$nie-
nia w otworze pretowego wskaznika poziomu.

Pojazd nalezy uznal za spelniajagcy wymagania jezeli, w kazdych warunkach pomiaru okreslonych w pkt 3.2
niniejszego zalgcznika, zmierzone ci$nienie w skrzyni korbowej nie przekracza panujgcego w czasie pomiaru cis-
nienia atmosferycznego.

W odniesieniu do badania okre$long powyzej metoda ci$nienie w kolektorze dolotowym jest mierzone z doklad-
noscig do +1 kPa.

Predkos¢ pojazdu wskazang przez hamownig nalezy zmierzy¢ z dokladnoscia do 2 km/h.
Ci$nienie w skrzyni korbowej nalezy zmierzy¢ z doktadnoscig do £0,01 kPa.

Jezeli w przypadku jednego z warunkéw pomiaru okreslonych w pkt 3.2 niniejszego zalgcznika ci$nienie zmie-
rzone w skrzyni korbowej jest wyzsze niz ci$nienie atmosferyczne, na wniosek producenta nalezy przeprowadzi¢
dodatkowe badanie, jak okreslono w pkt 6 niniejszego zalacznika.

Dodatkowa metoda badania
Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Elastyczny worek nieprzepuszczalny wobec gazéw ze skrzyni korbowej o pojemnosci okolo pieciu litrow jest
podlaczany do otworu wskaznika poziomu oleju. Przed kazdym pomiarem worek musi by¢ pusty.

Przed kazdym pomiarem worek musi by¢ zamkniety. Nalezy otworzy¢ worek i skierowaé otworem do skrzyni
korbowej na pie¢ minut dla kazdego warunku pomiaru okreslonego w pkt 3.2 niniejszego zalacznika.

Pojazd nalezy uznal za spelniajacy wymagania, jezeli nie wyst¢puje widoczne napelnienie worka w zadnym
z warunkéw pomiaru okreslonych w pkt 3.2 niniejszego zalgcznika.

Uwaga

Jezeli uktad strukturalny silnika nie pozwala na wykonanie badania za pomocg metod okre$lonych w pkt 6.1-6.4
niniejszego zalacznika, pomiar nalezy wykona¢ za pomocg takiej metody zmodyfikowanej w nastepujacy sposéb:

przed badaniem nalezy zamkna¢ wszystkie otwory, z wyjatkiem otworu potrzebnego do pobrania gazéw;

worek nalezy umiesci¢ na odpowiednim odprowadzeniu, ktére nie powoduje zadnych dodatkowych strat ci$nie-
nia, umiejscowionym na obwodzie zawracajagcym do obiegu urzadzenia umieszczonego bezposrednio przy otwo-
rze silnika (zob. schemat ponizej).
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Badanie typu 3

S —

I

a) zasysanie bezposrednie przy
malym podci$nieniu

| s—

Za\yér .l —
regulacyjny,

—-——

Zob. szczegdt (1)

N
¢) bezposredni dwuobwodowy
obieg wtérny

Skrzynia
korbowa

-\___/
(i) potaczenie tacznika z
workiem

Zawor
regulacyjny

Zob. szczegot (i)

/
}b

N
b) zasysanie posrednie
przy matym podcisnieniu

Odpowietrznik

Y

5

d) odpowietrzenie skrzyni korbowej za pomoca zaworu
regulacyjnego (worek musi by¢ podiagczony do odpowietrznika)
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ZALACZNIK 7

Zarezerwowany
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

ZALACZNIK 8
Badanie typu 6

(Sprawdzenie $redniej wielkosci emisji tlenku wegla i weglowodoréw w spalinach po zimnym rozruchu
w niskiej temperaturze otoczenia)

Wprowadzenie

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie jedynie do pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym. W zalgczniku opi-
sano wymagany sprzet, a takze procedure badania typu 6, okreslong w pkt 5.3.5 niniejszego regulaminu, w celu
sprawdzenia emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w niskich temperaturach otoczenia. Kwestie poruszone
w niniejszym zalgczniku obejmuja:

a) wymagania sprzgtowe;

b) warunki badania;

¢) wymagania dotyczace procedur i danych badania.

Wyposazenie badawcze

Podsumowanie

W niniejszym rozdziale oméwiono sprzet wymagany do badania emisji spalin w silnikach o zaplonie iskrowym
w niskiej temperaturze powietrza. Jezeli nie zostaly zalecone szczegdlne wymogi dla badania typu 6, niezbedny
sprzet i specyfikacje sa rtéwnowazne z wymogami okreslonymi dla badania typu I opartego na NEDC w zalgczniku
4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z dodatkami. W pkt 2.2-2.6 niniejszego zalacznika opisano
odchylenia majace zastosowanie do badania typu 6 przeprowadzanego w niskiej temperaturze otoczenia.

Hamownia podwoziowa

Zastosowanie majg wymogi dodatku 1 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
Hamownie nalezy ustawi¢ tak, aby symulowata prace pojazdu na drodze w temperaturze 266 K (-7 °C). Ustawie-
nie takie moze by¢ oparte na okresleniu profilu sit obciazenia na drodze w temperaturze 266K (~7 °C). Alterna-
tywnie, opdr jezdny, okreSlony zgodnie z dodatkiem 7 do zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego
regulaminu, mozna skorygowa¢ o 10-procentowe skrocenie czasu biegu bezwladnego pojazdu. Upowazniona
placéwka techniczna moze zatwierdzi¢ zastosowanie innych metod okreslenia oporu jezdnego.

Do kalibracji hamowni zastosowanie majg przepisy dodatku 1 do zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do niniej-
szego regulaminu.

Uklad pobierania probek

Zastosowanie maja przepisy dodatku 2 i dodatku 3 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regula-
minu.

Urzadzenia analityczne

Zastosowanie maja przepisy dodatku 3 do zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, ale
jedynie w odniesieniu do badania emisji tlenku wegla, dwutlenku wegla oraz weglowodordw.

Do kalibracji urzadzen analitycznych zastosowanie majg przepisy zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniej-
szego regulaminu.

Gazy

W stosownych przypadkach zastosowanie majg wymogi pkt 3 dodatku 3 do zalacznika 4a do serii poprawek 07
do niniejszego regulaminu.
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2.6.

2.6.1.

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

Wyposazenie dodatkowe

W odniesieniu do sprzetu stosowanego do pomiaru objetosci, temperatury, ci$nienia oraz wilgotnosci zastosowa-
nie maja przepisy pkt 4.6 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.

Kolejnos¢ badania oraz paliwo

Wymagania ogélne

Pokazana na rysunku A8/1 kolejnoé¢ badania przedstawia etapy, ktére przechodzi badany pojazd poddawany
procedurom badania typu 6. Temperatura otoczenia podczas badania pojazdu musi wynosi¢ przecigtnie:
266 K (-7 °C) = 3 K i nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (-10 °C) i nie moze przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dluzszy niz
trzy kolejne minuty.

Temperatura komory diagnostycznej kontrolowana podczas badania musi by¢ mierzona na wylocie dmuchawy
chlodzacej (pkt 5.2.1 niniejszego zalacznika). Temperatura otoczenia musi by¢ Srednig arytmetyczng temperatur
komory diagnostycznej, mierzonych w stalych odstepach czasowych wynoszacych nie wigcej niz jedng minute.

Procedura badania

Cze§¢ pierwsza — cykl jazdy miejskiej, zgodnie z rysunkiem A4a/l w zalgczniku 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu, sktada si¢ z czterech podstawowych cykli miejskich, ktére razem stanowig calos¢ czgsci
pierwszej.

Uruchomienie silnika, rozpoczgcie procedury pobierania probek oraz sposéb przeprowadzenia cyklu pierwszego
muszg by¢ zgodne z tabelg A4a[l oraz rysunkiem A4a/l w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do niniejszego
regulaminu.

Przygotowanie do badania

W odniesieniu do badanego pojazdu zastosowanie majg przepisy pkt 3.2 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do
niniejszego regulaminu. W odniesieniu do ustawienia na hamowni réwnowaznej masy bezwladnosci zastosowa-
nie maja przepisy pkt 6.2.1 zalgcznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

Rysunek A8/1

Procedura badania w niskiej temperaturze otoczenia

START

W razie potrzeby:
oproznianie i ponowne
napehianie zbiornika paliwa

Kondycjonowanie wstgpne
pkt4

Dwie
opcje

Wymuszone wychtadzanie
pkt4.3.3

Wychtadzanie w temp. | 12-36 godz.

otoczenia
pkt 4.3.2

Wychtadzanie
Minimum 1 godz.

|
Badanie emisji spalin w
niskiej temperaturze
266 K+3 K
pkt 5.3

=

Paliwo uzyte w badaniu musi by¢ zgodne ze specyfikacja okreslong w pkt 2 zalgcznika 10 do niniejszego regula-
minu.

Paliwo uzyte w badaniu

Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowaé obcigze-
nie drogowe dla pojazdu High (VH). W takim przypadku VH okre§la si¢ zgodnie z pkt 4.2.1.1.1 zalacznika B4 do
regulaminu ONZ nr 154. W przypadku stosowania metody interpolacji VL i VH okresla si¢ zgodnie
z pkt 4.2.1.1.2 zalacznika B4 do regulaminu ONZ nr 154. Hamowni¢ nalezy ustawi¢ tak, aby symulowata prace
pojazdu na drodze w temperaturze — 7 °C. Ustawienie takie moze polega¢ na okresleniu profilu sit obciazenia na
drodze w temperaturze — 7 °C. Alternatywnie, okreslony opér jezdny mozna skorygowac o 10-procentowe skro-
cenie czasu biegu bezwladnego pojazdu. Placéwka techniczna moze zatwierdzi¢ zastosowanie innych metod
okreslenia oporu jezdnego.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

Kondycjonowanie wstepne pojazdu

Podsumowanie

W celu zapewnienia powtarzalnosci badan emisji badane pojazdy musza by¢ kondycjonowane w jednolity spo-
s6b. Kondycjonowanie przed wykonaniem badania emisji zgodnie z pkt 4.3 niniejszego zalacznika polega na jez-
dzie przygotowawczej na hamowni, po ktérej nastepuje okres stabilizacji temperatury pojazdu.

Kondycjonowanie wstepne

Zbiorniki paliwa nalezy napekni¢ okreslonym paliwem uzywanym w badaniu. Jesli paliwo znajdujace si¢ w zbior-
niku paliwa nie spelnia wymogdw zawartych w pkt 3.4.1 niniejszego zalacznika, przed napelnieniem zbiornika
znajdujace si¢ w nim paliwo musi zostaé spuszczone. Paliwo uzyte w badaniu musi mie¢ temperature nie wigksza
niz 289 K (+ 16 °C). Do przeprowadzenia opisanych wyzej czynnosci nie nalezy nadmiernie przedmuchiwaé ani
obciaza¢ ukladu kontroli emisji par.

Pojazd wprowadza si¢ do komory badania i umieszcza na hamowni podwoziowej.

Kondycjonowanie wstepne sklada si¢ z jednego pelnego cyklu jazdy obejmujacego cze$¢ pierwsza i druga, zgodnie
z tabelami A4a[1 i A4a/2 oraz rysunkiem A4a/1 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu.
Na wniosek producenta pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym mogg by¢ kondycjonowane wstepnie w ramach
jednego cyklu jazdy w ramach czgsci pierwszej i dwdch cykli jazdy w ramach czesci drugiej.

Podczas kondycjonowania wstepnego temperatura w komorze badan musi si¢ utrzymywac na stosunkowo stalym
poziomie i nie moze przekracza¢ 303 K (30 °C).

Cisnienie w oponach két napedzajacych musi mie¢ warto$¢ okreslona w pkt 6.2.3 zalacznika 4a do serii popra-
wek 07 do niniejszego regulaminu.

W ciggu dziesigciu minut od zakonczenia kondycjonowania wstepnego silnik nalezy wylaczy¢.

Na wniosek producenta oraz za zgoda upowaznionej placowki technicznej w wyjatkowych przypadkach dozwo-
lone jest przeprowadzenie dodatkowego kondycjonowania wstepnego. Upowazniona placéwka techniczna moze
réwniez zadecydowad o przeprowadzeniu dodatkowego kondycjonowania wstepnego. Dodatkowe kondycjono-
wanie wstepne sklada si¢ z co najmniej jednego harmonogramu jazdy w ramach czgsci pierwszej cyklu, jak okres-
lono w tabeli A4a/1 i rysunku A4al w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu. Zakres
takiego dodatkowego kondycjonowania wstepnego musi by¢ odnotowany w sprawozdaniu z badania.

Metody stabilizacji temperatury

W celu uzyskania stabilnego stanu pojazdu przed wykonaniem badania emisji nalezy zastosowa¢ wybrang przez
producenta jedna z ponizszych metod.

Metoda standardowa

Pojazd pozostawia si¢ na okres nie krétszy niz 12 godzin i nie dluzszy niz 36 godzin przed badaniem emisji spalin
w niskiej temperaturze otoczenia. Temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) w tym czasie
musi wynosi¢ $rednio:

266 K (-7 °C) £ 3 K w ciagu kazdej godziny badania i nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz
272 K (-1 °C). Ponadto temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (-10 °C) i nie moze przekroczy¢ 269 K (-4 °C)
przez okres dluzszy niz trzy kolejne minuty.
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4.3.3.  Metoda wymuszona

Przed wykonaniem badania emisji spalin w niskiej temperaturze otoczenia pojazd nalezy pozostawi¢ na okres nie
dluzszy niz 36 godzin.

4.3.3.1. W tym czasie pojazd nie moze przebywal w temperaturze otoczenia przekraczajacej 303 K (30 °C).

4.3.3.2. Chlodzenie pojazdu mozna uzyskac poprzez wymuszone schlodzenie pojazdu do temperatury badania. Jesli chlo-
dzenie jest wzmocnione za pomocg wentylatoréw, nalezy je ustawi¢ w polozeniu pionowym tak, aby osiggnaé
maksymalne chlodzenie mechanizmu napedowego oraz silnika, a nie gléwnie miski olejowej. Nie nalezy umie-
szczaé wentylatoréw pod pojazdem.

4.3.3.3. Po ochtodzeniu pojazdu do temperatury 266 K (-7 °C) + 2 K ustalonej na podstawie temperatury reprezentatywnej
ilosci oleju nalezy jedynie Scile kontrolowa¢ temperature otoczenia.

Temperatura reprezentatywnej objetosci oleju jest temperaturg oleju mierzong w poblizu $rodka miski olejowej,
a nie na powierzchni oleju czy na dnie miski. W przypadku kontroli co najmniej dwéch réznych punktéw w obje-
tosci oleju wszystkie one musza spelniaé odpowiednie wymogi pod wzgledem temperatury.

4.3.3.4. Po ochtodzeniu pojazdu do 266 K (-7 °C) + 2 K pojazd musi by¢ pozostawiony na co najmniej godzing przed
wykonaniem badania emisji zanieczyszczen z rury wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ Srednio 266 K (-7 °C) *
3K oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Ponadto temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (-10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dtuzszy niz
kolejne trzy minuty.

4.3.4. Jesli pojazd osiggnie stan stabilny w temperaturze 266K (-7 °C) w osobne;j strefie oraz jesli przemiesci si¢ go do
komory diagnostycznej przez strefe ciepta, musi ponownie osiaggna¢ stan stabilizacji w komorze diagnostycznej
przez okres co najmniej szeSciokrotnie dtuzszy niz okres przebywania w cieplejszej temperaturze. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ $rednio 266 K (-7 °C) *
3K oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (-13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Ponadto temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (-10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (-4 °C) przez okres dtuzszy niz
kolejne trzy minuty.

5. Procedura badania na hamowni

5.1. Podsumowanie

5.1.1.  Pobieranie probek emisji odbywa si¢ podczas procedury badania skladajacej sie z cyklu czesci pierwszej (zatacznik
4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, tabela A4af1 i rysunek A4a/1). Rozruch silnika, bezposrednie
pobranie prébek, praca cyklu czesci pierwszej oraz wylaczenie silnika stanowia calo$¢ badania w niskiej tempera-
turze otoczenia trwajacego tacznie 780 sekund. Spaliny z rury wydechowej rozcieficza si¢ powietrzem otoczenia
i pobiera si¢ do analizy probke w stalej proporcji. Spaliny zgromadzone w worku analizuje si¢ pod wzgledem
zawartosci weglowodordw, tlenku wegla oraz dwutlenku wegla. Pobrang réwnolegle probke powietrza uzytego
do rozcieficzenia analizuje si¢ w podobny sposéb pod wzgledem zawartosci tlenku wegla, weglowodoréw oraz
dwutlenku wegla.

5.2. Dziatanie hamowni

5.2.1.  Wentylator chlodzacy

5.2.1.1. Wentylator chlodzacy ustawia si¢ w taki sposéb, aby powietrze chlodzace byto odpowiednio skierowane na chlod-
nic¢ (chtodzenie wodg) lub na wlot powietrza (chlodzenie powietrzem) oraz na pojazd.
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5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

W przypadku pojazdéw z silnikiem umieszczonym z przodu dmuchawa musi by¢ ustawiona przed pojazdem,
w odlegtosci do 300 mm. W przypadku pojazdéw z silnikiem umieszczonym z tytu lub, gdy powyzsze ustawienie
jest niewykonalne, wentylator chtodzgcy nalezy ustawi¢ w taki sposéb, aby doprowadzic¢ ilo$¢ powietrza wystar-
czajgcg do ochlodzenia pojazdu.

Predko$¢ powietrza wytwarzana przez wentylator musi by¢ taka, aby przy zakresie dziatania od 10 km/h do co
najmniej 50 km/h predkos¢ liniowa powietrza na wylocie wentylatora wynosita +5 km/h odpowiedniej predkosci
rolek. Ostatecznie dobrane warunki pracy dmuchawy musza by¢ nastepujace:

a) powierzchnia: co najmniej 0,2 m2;
b) wznios dolnej krawedzi ponad podtozem: okoto 20 cm.

Alternatywnie predkosé powietrza z dmuchawy musi wynosi¢ co najmniej 6 m/s (21,6 km/h). Na wniosek produ-
centa w odniesieniu do okreslonych pojazdéw (np. pélciezaréwek, pojazdéw poruszajgcych sie poza drogami
publicznymi) mozna zmodyfikowaé wysokos¢ polozenia dmuchawy.

Nalezy zastosowaé predko$¢ pojazdu zmierzong na podstawie predkosci obrotéw rolek hamowni (pkt 1.2.6
dodatku 1 do zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu).

Zarezerwowany

W razie potrzeby mozna wykona¢ wstepne cykle diagnostyczne w celu okreslenia najlepszego sposobu urucha-
miania ukladow sterowania przyspieszeniem i hamowaniem, tak aby osiagna¢ cykl przypominajacy teoretyczny
cykl mieszczacy si¢ w zaleconych granicach lub, aby umozliwi¢ regulacje ukladu pobierania probek. Jazde takg
nalezy przeprowadzic przed etapem ,START” przedstawionym na rysunku 8/1.

Wilgotnos¢ powietrza musi by¢ utrzymywana na wystarczajgco niskim poziomie, aby unikng¢ skraplania si¢ pary
wodnej na rolkach hamowni.

Hamownia musi by¢ dokladnie rozgrzana zgodnie z zaleceniami producenta hamowni i procedurami lub meto-
dami kontroli pozwalajacymi utrzymac stabilno$¢ resztkowej mocy cierne;j.

Czas migdzy rozgrzaniem hamowni a rozpoczeciem badania emisji nie moze by¢ dluzszy niz 10 minut, jesli tozy-
ska dynamometru nie s3 podgrzewane niezaleznie. Jesli ozyska hamowni sa podgrzewane niezaleznie, badanie
emisji musi si¢ zacza¢ nie pozniej niz 20 minut po rozgrzaniu dynamometru.

Jesli moc dynamometru trzeba ustawiaé recznie, musi to by¢ zrobione w ciggu godziny przed fazg badania emisji
zanieczyszczen z rury wydechowej. Do ustawienia hamowni nie wolno uzywaé badanego pojazdu. Hamownig
Wwyposazong w automatyczna wstepng regulacje ustawie mocy mozna nastawi¢ w dowolnym czasie przed roz-
poczeciem badania emisji.

Zanim bedzie mozna rozpoczaé program jazdy w ramach badania emisji spalin, temperatura komory diagnos-
tycznej mierzona w strumieniu powietrza dmuchawy chlodzacej znajdujacej sie w maksymalnej odleglosci
1,5 m od pojazdu musi wynosi¢ 266 K (-7 °C) £ 2 K.

Podczas pracy pojazdu urzadzenia grzewcze oraz odszraniajgce musza by¢ wylaczone.

Zapisuje si¢ calkowitg droge przejechang przez pojazd lub liczbe obrotéw rolek.

Pojazd z napedem na cztery kota musi by¢ badany w trybie pracy z napedem na dwa kota. Obliczenie calkowitej
sity obciazenia na drodze do ustawienia hamowni wykonuje si¢ podczas pracy pojazdu w jego podstawowym try-
bie jazdy. Na wniosek producenta pojazd z napedem na cztery kota bada si¢ w trybie pracy z gléwnym napedem.
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5.3. Wykonanie badania

5.3.1.  Przepisy pkt 6.4 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z wylaczeniem pkt 6.4.1.2, maja
zastosowanie do uruchomienia silnika, przeprowadzania badania oraz pobierania prébek zanieczyszczeri. Pobie-
ranie prébek rozpoczyna si¢ przed rozpoczeciem procedury rozruchu silnika lub podczas tego rozpoczecia, a koni-
czy si¢ po zakonczeniu konicowego okresu pracy na biegu jalowym ostatniego cyklu podstawowego czesci pierw-
szej (cykl miejski), po 780 sekundach.

Pierwszy cykl jazdy rozpoczyna si¢ okresem 11 sekund pracy na biegu jalowym bezposrednio po uruchomieniu
silnika.

5.3.2. W odniesieniu do analizy pobranych probek emisji zanieczyszczen stosuje si¢ przepisy pkt 6.5 zalacznika 4a do
serii poprawek 07 do niniejszego regulaminu, z wylaczeniem pkt 6.5.2. Wykonujac analize prébek spalin, upo-
wazniona placéwka techniczna musi dolozy¢ staran, aby zapobiec skraplaniu si¢ pary wodnej w workach do
pobierania probek spalin.

5.3.3. Do obliczen emisji masowych stosuje si¢ przepisy pkt 6.6 zalacznika 4a do serii poprawek 07 do niniejszego regu-
laminu.

5.4, Dodatkowe wymagania dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych

5.4.1. W przypadku pojazdéw OVC pomiary emisji zanieczyszczen przeprowadza si¢ w takich samych warunkach, jak
okreslono dla warunku B badania typu I w oparciu o NEDC (pkt 3.1.3 i 3.2.3 zalgcznika 14 do serii poprawek 07
do niniejszego regulaminu).

5.4.2. W przypadku pojazdéw NOVC pomiary emisji zanieczyszczen przeprowadza sig w takich samych warunkach, co
w przypadku badania typu I w oparciu o NEDC, jak okreslono w zalaczniku 4a do serii poprawek 07 do niniej-
szego regulaminu.

6. Inne wymogi
6.1. Nieracjonalna strategia kontroli emisji

6.1.1.  Nieracjonalng strategie kontroli emisji, powodujaca ograniczenie skutecznosci uktadu kontroli emisji w normal-
nych warunkach pracy podczas jazdy w niskiej temperaturze, dotychczas niebgdacg przedmiotem znormalizowa-
nych badan emisji, mozna uzna¢ za urzadzenie ograniczajace skuteczno$¢ dzialania.
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ZALACZNIK 10

Specyfikacje paliw wzorcowych

1. Specyfikacje paliw wzorcowych stosowanych do badania pojazdéw pod katem wartosci granicznych emisji

1.1  Specyfikacje paliw wzorcowych okreslono w zalaczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.

2. Specyfikacje paliwa wzorcowego stosowanego do badania pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym

w niskich temperaturach otoczenia — badanie typu 6

Typ: Benzyna (E10)

Wartosci graniczne

()

Parametr Dzial
Minimum Maksimum Metoda badania
Badawcza liczba oktanowa, RON (2) 95,0 98,0 ENISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON (%) 85,0 89,0 ENISO 5163
Gestos¢ w temp. 15 °C kg/m3 743,0 756,0 ENISO 12185
Preznos¢ par (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maksa. 0,05 N EN 12937
wyglad w temp. - 7 °C: przejrzysty i jasny
Destylacja:
— odparowanie w temp. 70 °C % obj. 34,0 46,0 ENISO 3405
— odparowanie w temp. 100 °C % obj. 54,0 62,0 ENISO 3405
—ilo$¢, ktéra wyparowata w temp. % obj. 86,0 94,0 EN ISO 3405
150°C
— koficowa temperatura wrzenia °C 170 195 ENISO 3405
Pozostalo$é % obj. — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
- weglowodory aromatyczne % obj. 25,0 32,0 EN 22854
—benzen % obj. - 1,00 EN 22854
EN 238
- weglowodory nasycone % obj. Warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegielfwodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny () minuty 480 — ENISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (*) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100- — 4 ENISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika) ml
Zawarto§( siarki (°) mg/kg — 10 ENISO 20846

ENISO 20884
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Wartosci graniczne (')

Parametr Dziat
Minimum Maksimum Metoda badania
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 ENISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % obj. 9,0 10,0 EN 22854

(")  Wartosci podane w specyfikacjach sa ,warto§ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci minimalnej
wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostala przyjeta mini-
malna réznica 4R (R = odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tych zasad, ktorych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn technicznych,
producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero, w przypadku gdy ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R, oraz
do osiggnigcia Sredniej warto$ci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia
koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowac przepisy normy ISO 4259.

() W celu obliczenia korficowego wyniku odejmuje si¢ wspotczynnik korekeji wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN 228:2008.

()  Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzyny
w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejow rozpuszczalnikowych.

(*)  Etanol jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy

wymogi specyfikacji EN 15376.

()  Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.
() Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

Typ: Etanol (E75)

Wartodci graniczne (')

Parametr Dziat Metoda badania ()
Minimum Maksimum
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 — ENISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 — ENISO 5163
Gestos¢ w temp. 15 °C kg/m3 Warto$¢ podana ENISO 12185
Preznos¢ par kPa 50 60 ENISO 1 30 16-1 (DVPE)
Zawarto$¢ (%), (%) . ENISO 20846
mgfkg 10 EN ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 — ENISO 7536
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100ml o 4 EN SO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Wyglad ustala si¢ w temperaturze oto- Przejrzysty i jasny plyn, niezawie-
czenia lub 15 °C, w zaleznosci od tego, rajacy widocznych gotym okiem
Ktbra i . / Kontrola wzrokowa
téra jest wyzsza zawieszonych lub wytraconych
substancji zanieczyszczajgcych
Etanol i wyzsze alkohole () EN 1601
% obj. 70 80 EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C3 - C8) % obj. — 2
Metanol — 0,5
Benzyna (°) % obj. Reszta EN 228
Fosfor EN 15487
mg/l 0.30) ASTM D 3231
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Wartosci graniczne (')
Parametr Dziat Metoda badania ()
Minimum Maksimum
Zawarto$¢ wody o 1 ASTME 1064
% obj. — 0.3 EN 15489
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/1 — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6.5 9 ASTM D 6423
’ EN 15490
Korozja paska miedzianego Warto$é
(3 godz. w temp. 50 °C) znamio- Klasa I ENISO 2160
nowa
i 0
Kwasowos¢ % (m/m) 0,005 ASTM 0161 3
(w przeliczeniu na kwas octowy EN 15491
CH3COOH) mg/1 40
Stosunek wegielfwodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana

()

Warto$ci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. Przy ustalaniu wartoSci granicznych zastosowano przepisy
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”. Przy okre$laniu warto$ci minimalnej
wzigto pod uwage minimalna dodatnig réznicg 2 R. Przy okreSlaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych przyjeto minimalng réz-
nic¢ 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tej procedury, ktora jest niezbedna z przyczyn technicznych, producent
paliwa musi zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej war-
toéci, w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpo-
wiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ postanowienia normy ISO 4259.

W przypadku wystapienia sporu nalezy zastosowaé opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji wynikéw
w oparciu o doprecyzowanie metody badania.

W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowa EN I1SO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie jak
w odniesieniu do zawartym w krajowym zalgczniku do EN 228.

Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.

Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory nalezy celowo doda¢ do paliwa wzorco-
wego.
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ZALACZNIK 10a

Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych
1. Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych

1.1.  Specyfikacje gazowych paliw wzorcowych okreslono w zalaczniku B3 do regulaminu ONZ nr 154.
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ZALACZNIK 11

Diagnostyka pokladowa (OBD) - wymogi dotyczace rzeczywistego dzialania

1. Oprécz wymogéw zalgcznika C5 do regulaminu ONZ nr 154 zastosowanie maja wymogi dotyczace osiagéw eks-
ploatacyjnych (IUPR) okreslone w pkt 1.1-1.3.

1.1.  Nie pdzniej niz 18 miesigcy od wprowadzenia do obrotu pierwszego typu pojazdu ze wspdtczynnikiem rzeczywis-
tego dziatania (IUPR) w pojazdach z rodziny pojazdéw z ukladem OBD i potem zawsze co 18 miesigcy producent
wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji typu i — na wniosek — wladzom regionalnym, ze wymogi statys-
tyczne zostaly spelnione w odniesieniu do wszystkich monitoréw, ktére musza by¢ podawane przez uklad OBD
zgodnie z pkt 7.6 dodatku 1 do zalgcznika C5 do regulaminu EKG ONZ nr 154.

1.2. W odniesieniu do calej badanej proby pojazdéw producent musi zglosi¢ wlasciwemu organowi wszystkie dane doty-
czace rzeczywistego dzialania podawane przez uktad OBD zgodnie z pkt 7.6 dodatku 1 do zalacznika C5 do regula-
minu EKG ONZ nr 154, podajac réwniez oznaczenie identyfikacyjne badanego pojazdu oraz metodologie, wedtug
ktérej dokonano wyboru pojazdéw do badania z calej floty pojazdéw. Na wniosek, organ, ktory udzielit homologa-
qji typu, udostepnia wladzom regionalnym i innym organom udzielajacym homologacji te dane oraz wyniki oceny
statystycznej.

1.3.  Organy publiczne i ich przedstawiciele moga przeprowadzi¢ dalsze badania pojazdéw lub zebra¢ odpowiednie dane
zarejestrowane przez pojazdy w celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika.
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