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DECYZJA RADY (UE) 2024/1687
z dnia 10 czerwca 2024 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 16. posiedzeniu Komisji
Ekspertow Technicznych Mig¢dzyrzadowej Organizacji Migdzynarodowych Przewozow Kolejami
(OTIF) w odniesieniu do rewizji ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do
podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”, do podsystemu , Tabor kolejowy — halas”, a takze do
kontroli skfadu pociagu i zgodnosci z trasg oraz do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla
przewoz6éw towarowych”

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91 TFUE w zwigzku z jego art. 218
ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Unia przystapita do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej
protokotem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (zwang dalej ,,COTIF"), zgodnie z decyzjg Rady 2013/103/UE (')
oraz Umowg miedzy Unig Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami
(OTIF) w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do konwencji COTIF (3).

(2)  Namocy art. 13 § 1 lit. f) COTIF ustanowiono Komisj¢ Ekspertéw Technicznych OTIF (zwana dalej ,CTE).

(3)  Na podstawie art. 20 § 1 lit. b) COTIF oraz zgodnie z art. 6 § 1 przepiséw ujednoliconych dotyczacych
zatwierdzania norm technicznych oraz przyjmowania ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do
urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (APTU), stanowiacych zalacznik F do
COTIF, CTE jest uprawniona do przyjmowania lub zmiany ujednoliconych przepiséw technicznych (UTP)
dotyczacych podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” (UTP WAG), dotyczacych podsystemu ,Tabor kolejowy —
halas” (UTP Noise), dotyczacych kontroli skladu pociggu i zgodnosci z trasg (UTP TCRC), oraz dotyczacych aplikacji
telematycznych dla przewozéw towarowych (UTP TAF).

(4)  CTE wlaczyla do porzadku obrad 16. sesji, ktéra odbedzie si¢ w dniach 11-12 czerwca 2024 r., wnioski dotyczace
decyzji w sprawie rewizji UTP WAG, UTP Noise i UTP TCRC oraz w sprawie modyfikacji zalgcznika I do UTP TAF.

(5)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na posiedzeniu CTE, gdyz zaproponowane decyzje
beda wiazace dla Unii na podstawie art. 6 § 1 APTU i art. 35 § 3 i 4 COTIE.

(6)  Celem tych decyzji jest dostosowanie UTP WAG, UTP Noise i UTP TCRC do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 20231694 (°) oraz dostosowanie odniesien do dokumentéw technicznych dotyczacych technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych (TSI TAF)
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej wymienionych w zalaczniku I do UTP TAF.

(7)  Proponowane decyzje OTIF s3a zgodne z prawem i celami strategicznymi Unii, gdyz przyczyniaja si¢ do
dostosowania przepisoéw OTIF do odpowiadajacych im przepiséw prawa Unii, i w zwigzku z tym powinny zostaé
poparte przez Unig,

() Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy mig¢dzy Unig Europejska
a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji
o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem wileniskim z dnia 3 czerwca 1999
r. (Dz.U. L 51 z 23.2.2013, s. 1).

(»  Umowa miedzy Unig Europejska a Migdzyrzadowa Organizacjg Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie przystapienia
Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem
wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 51 z 23.2.2013, s. 8).

()  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji: (UE)
ar 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014, nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) 2019/777 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 16. posiedzeniu Komisji Ekspertéw Technicznych (CTE) Miedzyrzadowej
Organizacji Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF) w odniesieniu do rewizji ujednoliconych przepisow
technicznych (UTP) dotyczacych podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” (UTP WAG), dotyczacych podsystemu ,Tabor
kolejowy — halas” (UTP Noise), dotyczacych kontroli sktadu pociagu i zgodnosci z trasa (UTP TCRC) oraz dotyczacych
aktualizacji odniesien do dokumentéw technicznych dotyczgcych technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sig
do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych (TSI TAF) wymienionych w zalgczniku I do UTP
dotyczacych podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych (UTP TAF), jest nastepujace:

1) glosowanie za proponowang przez CTE rewizja UTP WAG (dokument roboczy CTE TECH-24003 UTP WAG) oraz pod
warunkiem uwzglednienia nastgpujgcych zmian:

a) w pkt 0.3:
— tytul ma otrzymaé brzmienie ,Pojazdy nadajace si¢ do swobodnego ruchu i pojazdy wymienne”;
— akapit trzeci tiret drugie ma otrzyma¢ brzmienie

»Pojazd wymienny« oznacza pojazd, ktory spelnia wymogi dopuszczenia do swobodnego ruchu i ktory
dodatkowo jest wyposazony w znormalizowane interfejsy miedzypojazdowe, umozliwiajace zintegrowanie
pojazdu ze skladem pociggu wraz z innymi pojazdami wymiennymi. Oprdécz oznaczenia »TEN« wagony
spelniajace te kryteria moga by¢ dodatkowo oznakowane jako »GE« lub »CW«.”;

— w akapicie czwartym pkt 3 zamiast ,0g6lnego uzytkowania” ma by¢ ,pojazdy wymienne”;

b) w odniesieniu do pkt 4.2.1 ,Informacje ogdlne” nalezy sprzeciwi¢ si¢ proponowanemu skre§leniu nastgpujacego
tekstu:

Jezeli w odniesieniu do danego aspektu technicznego specyfikacje funkcjonalne i techniczne niezbedne do
osiggniecia interoperacyjnosci i spelnienia zasadniczych wymagan nie zostaly opracowane, to w odpowiednim
punkcie aspekt taki identyfikuje si¢ jako punkt otwarty. Zgodnie z wymogiem okreslonym w

art. 8 § 7 APTU art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
wszystkie punkty otwarte zostaly wymienione w zalaczniku A.”;

c) w pkt 4.2.3.5.3.4 ,Funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania” akapit trzeci zamiast
,rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 402/2013” ma by¢ ,UTP GEN-G”;

d) w pkt 6.1.2.1 ,Uklad biegowy” akapit czwarty zamiast ,W przypadku gdy pojazd nie osigga minimalnego nacisku osi
w stanie niezaladowanym, warunki uzytkowania pojazdu wymagaja” ma by¢ ,W przypadku gdy masa pojazdu nie
pozwala na osiggnigcie minimalnego nacisku osi w stanie niezaladowanym, warunki uzytkowania pojazdu moga
wymagac”;
2) glosowanie za proponowana przez CTE rewizja UTP Noise (dokument roboczy CTE TECH-24004 UTP Noise);
3) glosowanie za proponowang przez CTE rewizja UTP TCRC (dokument roboczy CTE TECH-24005 UTP TCRC);

4) glosowanie za wnioskiem CTE w sprawie aktualizacji odniesient do dokumentéw technicznych TSI TAF wymienionych
w zalgczniku I do UTP TAF (dokument roboczy CTE TECH-24005 UTP TAF);

5) Komisja moze uzgodni¢ niewielkie zmiany w aktach okreslonych w niniejszym artykule bez koniecznosci przyjmowania

przez Rade kolejnej decyzji.

Artykut 2

Po ich przyjeciu decyzje CTE zostana opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej ze wskazaniem daty ich
wejscia w Zycie.

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.
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Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 czerwca 2024 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgca

H. LAHBIB
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