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DECYZJA KOMISJI (UE) 2024/1665
z dnia 12 czerwca 2024 r.

o przekazaniu monitorowania i egzekwowania zobowiazaf uznanych za wigzace w sprawie M.6447
- IAG/bmi wyznaczonemu krajowemu organowi ochrony konkurencji Zjednoczonego Krélestwa
zgodnie z art. 95 ust. 2 Umowy o wystgpieniu Zjednoczonego Krélestwa z UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac art. 95 ust. 2 Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii
Europejskiej i Europejskiej Wspodlnoty Energii Atomowej (') (umowa o wystapieniu),

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (3,
uwzgledniajac Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w szczegdlnosci jego art. 57,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przed-
sighiorstw (}), w szczegdlnosci jego art. 6 ust. 1 lit. b) i art. 6 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1.  Decyzja w sprawie polaczenia przedsi¢biorstw oraz Zobowigzania

(1)  Decyzja z dnia 30 marca 2012 r. (,decyzja w sprawie polaczenia przedsigbiorstw”) (*) Komisja uznata nabycie brytyj-
skich linii lotniczych British Midlands Limited (,bmi”) przez International Consolidated Airlines Group (,JAG”),
spotke dominujacg linii lotniczych British Airways, Iberia, Aer Lingus, Vueling i Level, za zgodne z rynkiem wew-
netrznym oraz Porozumieniem EOG, z zastrzezeniem $rodkéw naprawczych (,Zobowigzan”).

(2)  Glowny aspekt Zobowiazan dotyczy uwolnienia i przekazania pewnych Przydzialéw czasu na start lub ladowanie (°)
w porcie lotniczym Londyn Heathrow (,LHR”) w celu $wiadczenia ustug przez wchodzacych przewoznikéw na tra-
sach Londyn—Aberdeen, Londyn-Edynburg, Londyn—Nicea, Londyn-Moskwa (%), Londyn—Kair i Londyn-Rijad. IAG
zobowiazala si¢ ponadto do przewozu pasazeréw tranzytowych, aby zapeni¢ loty dtugodystansowe konkurencyj-
nych linii lotniczych wylatujacych z LHR. W tym wzgledzie Zobowigzania umozliwiaja konkurentom IAG na trasach
dlugodystansowych zawieranie specjalnych uméw o proporcjonalnym podziale ustug z IAG. Pozostale aspekty
Zobowigzan dotycza, miedzy innymi, mozliwosci faczenia taryf i programéw lojalnosciowych ,frequent flyer”.

(3)  Zobowigzania obowigzuja na czas nieokreslony i pozostang w mocy dopéty, dopéki nie nastapi zmiana sytuacji
konkurencyjnej na rynkach wlasciwych uzasadniajaca uchylenie Zobowigzan, i beda realizowane przy wsparciu pel-
nomocnika ds. monitorowania.

(4)  Przez lata od przyjecia decyzji w sprawie polaczenia przedsiebiorstw Przydzialy czasu na start lub ladowanie przy-
znano kilku wchodzacym przewoznikom na podstawie Zobowigzan. Obecnie Przydzialy czasu na start lub ladowa-
nie s nadal dostgpne i oferowane wchodzgcym przewoznikom przed kazdym sezonem lotniczym IATA (tj. zimo-
wym i letnim sezonem lotniczym stosowanym przez IATA i ogélnie przez branze lotnicza).

Dz.U.C3841z12.11.2019,s. 1.

Dz.U.C 326z 26.10.2012,s. 47.

() Dz.U.L 24z 29.1.2004, s. 1 (,rozporzadzenie w sprawie kontroli faczenia przedsiebiorstw”). Ze skutkiem od dnia 1 grudnia 2009 r.
Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,TFUE”) wprowadzono pewne zmiany, takie jak zastapienie terminu ,Wspdlnota” ter-
minem ,Unia” oraz terminu ,wspdlny rynek” terminem ,rynek wewngtrzny”. W niniejszej decyzji stosowana bedzie terminologia
TFUE.

() C(2012) 2320.

() Jesli nie zaznaczono inaczej, w niniejszej decyzji terminy pisane wielkg literg majg znaczenie zdefiniowane w decyzji Komisji z dnia
30 marca 2012 r. w sprawie M.6447 — IAG/bmi.

(®) Od zimowego sezonu lotniczego IATA 2022/2023 nie oferuje si¢ juz Przydzialéw czasu na start lub lagdowanie na trasie do Moskwy

ze wzgledu na sankcje wobec Rosji wynikajace z rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie.
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Ramy prawne
1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krélestwo wystapito z Unii Europejskie;j.

Umowa o wystapieniu zostala zawarta migdzy Unig Europejska i Europejska Wsp6lnota Energii Atomowej, z jednej
strony, a Zjednoczonym Krélestwem, z drugiej strony. Umowa zostala zatwierdzona decyzja Rady (UE) 2020/135 ())
z dnia 30 stycznia 2020 r. i weszla w zycie 1 lutego 2020 r.

Umowa o wystapieniu przewiduje okres przejsciowy, ktéry rozpoczal si¢ 1 lutego 2020 r. i zakoniczyl si¢ 31 grudnia
2020 r. zgodnie z art. 126 umowy o wystgpieniu.

Na podstawie art. 95 ust. 1 umowy o wystapieniu decyzja w sprawie polaczenia przedsigbiorstw, przyjeta przed
zakonczeniem okresu przejSciowego i skierowana do oséb prawnych majacych siedzib¢ w Zjednoczonym Kréle-
stwie, jest wigzgca dla Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie.

Zgodnie z art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu Komisja jest co do zasady uprawniona do monitorowania i egzekwo-
wania podjetych zobowigzan lub srodkéw naprawczych natozonych w Zjednoczonym Krélestwie lub w odniesieniu
do Zjednoczonego Krélestwa w zwiazku z wszelkimi postgpowaniami prowadzonymi przez Komisj¢ na podstawie
m.in. rozporzadzenia w sprawie kontroli laczenia przedsigbiorstw.

Art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu umozliwia jednak przekazanie monitorowania i egzekwowania takich zobowig-
zal lub $rodkéw naprawczych wyznaczonemu krajowemu organowi ochrony konkurencji Zjednoczonego Kréle-
stwa, tj. Urzedowi ds. Konkurencji i Rynkéw (,CMA”), w drodze umowy migdzy Komisja a wspomnianym organem.

Kwalifikacja sprawy do przekazania CMA

Umowa CMA

CMA zgodzit si¢ na przekazanie mu monitorowania i egzekwowania zobowigzan w zwiazku z decyzja w sprawie
polaczenia przedsigbiorstw, na podstawie art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu, pismem z 5 kwietnia 2024 r. skiero-
wanym przez dyrektora wykonawczego CMA ds. faczenia przedsigbiorstw, do zastepcy dyrektora generalnego ds.
faczenia przedsigbiorstw DG ds. Konkurencji Komisji Europejskiej.

Opinie zainteresowanych stron

W umowie o wystapieniu nie okreslono zadnych wymogéw dotyczacych przekazywania monitorowania i egzekwo-
wania zobowigzafi, w szczegélnosci w odniesieniu do jakichkolwiek zainteresowanych stron. Z prawa kazdej osoby
do dobrej administracji (*) wynika jednak, ze strony, na ktére przekazanie moze mie¢ wplyw, powinny mieé¢ mozli-
wo$¢ wyrazenia swoich pogladéw w tym wzgledzie.

Przekazanie skutkuje zmiang organu odpowiedzialnego za monitorowanie i egzekwowanie Zobowigzan.

Po pierwsze, przekazanie ma wplyw na sytuacj¢ prawng spoki IAG, dla ktérej Zobowigzania zostaly uznane za wia-
zace, poniewaz po przekazaniu IAG musiataby wykonywa¢ swoje obowiazki wynikajace z Zobowiazan wobec CMA
zgodnie z krajowymi procedurami Zjednoczonego Krélestwa, a nie wobec Komisji zgodnie z procedurami przewi-
dzianymi w prawie Unii.

Po drugie, przekazanie ma wplyw na sytuacj¢ prawng oséb trzecich, ktére nabyly prawa wynikajace z Zobowiazan,
w szczegblnosci tych, ktérym przyznano Przydzial czas na start lub ladowanie na podstawie Zobowigzan. Sad
orzekl, ze warunki przejecia dzialalnosci na podstawie zobowigzan wynikajacych z rozporzadzenia w sprawie kon-
troli laczenia przedsigbiorstw sg okreSlane przez te zobowigzania, ktére sg zatem istotne dla ich wyboréw handlo-
wych i moga wzbudza¢ u nich uzasadnione oczekiwania (°).

() Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pénocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).

() Art. 41 ust. 2 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej (Dz.U. C 326 z 26.10.2012, s. 391).

() Sprawa T-430/18, American Airlines, Inc., ECLLEU:T:2020:603, pkt 275.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/1665/oj
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Analogicznie do zawiadomienia Komisji w sprawie srodkéw naprawczych (%), przewidujacego, w kontekscie uchyle-
nia, zmiany lub zastgpowania zobowiazan, ze Komisja uwzgledni stanowisko oséb trzecich oraz wplyw, jaki zmiana
moze mie¢ na sytuacje osob trzecich (a tym samym na 0gélna skuteczno$¢ tych zobowigzan) (*!). Komisja rozwazy
réwniez, czy zmiany maja wplyw na prawa nabyte juz przez strony trzecie po wdroZeniu takich zobowigzan.

Po trzecie, przekazanie moze by¢ réwniez w interesie innych os6b trzecich, ktére w przysziosci moga chcieé ubiegaé
si¢ o Przydzialy czasu na start lub lagdowanie w ramach Zobowigzan.

W zwiazku z tym Komisja zwrdcita si¢ do wszystkich zainteresowanych stron o wyrazenie opinii na temat ewentual-
nego przekazania CMA monitorowania i egzekwowania Zobowiazan. Komisja zwrdcita si¢ do IAG (%), jako strony,
dla ktérej Zobowigzania zostaly uznane za wigzace, oraz do Air France (%), Saudi Arabian Airlines (*%), EgyptAir (*%),
Virgin Atlantic Airways (*) oraz Air Canada ("), jako linii lotniczych korzystajacych z praw wynikajacych z Zobowig-
zafi, o przekazanie uwag. Ponadto Komisja oglosita publicznie swoja wstepna opinig, Ze monitorowanie i egzekwo-
wanie Zobowigzan nalezy przekaza¢ CMA zgodnie z art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu, i zwrécila si¢ do wszelkich
zainteresowanych stron trzecich o przedstawienie ewentualnych uwag (*%).

Chociaz Komisja nie jest zobowigzana do uzyskania zgody zainteresowanych stron na przekazanie, nalezycie uwz-
gledni opinie wyrazone przez te strony i sprawdzi, czy przekazanie nie ma nadmiernego negatywnego wplywu na
prawa nabyte przez nie wcze$niej na podstawie Zobowigzan.

W piSmie z 13 marca 2024 r. spétka IAG potwierdzila, ze nie ma zastrzezen do proponowanego przekazania.

W wiadomosci e-mail z 13 marca 2024 r. grupa Air France KLM (,AF-KLM”) wyrazila obawy co do mozliwosci, ze
proponowane przekazanie doprowadzi do zmiany Zobowigzan, i zauwazyla, ze w przypadku gdyby rzeczywiscie
doszto do zmiany Zobowigzan, ,zdecydowanie zachecalaby” Komisje ,do dalszego monitorowania Srodkéw napra-
wezych, do czego jest uprawniona na podstawie art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu, w celu zapewnienia skutecz-
nosci srodkéw naprawczych, a tym samym ochrony intereséw podrdéznych z Unii na tej trasie”.

W piSmie z 9 kwietnia 2024 r. inny beneficjent Srodka naprawczego wyrazit opinie, ze Zobowigzania sg lepiej moni-
torowane i egzekwowane przez Komisje. Beneficjent Srodka naprawczego wyjasnil, ze w przypadku gdy wczesniej
miat obawy jako beneficjent Srodka zaradczego na mocy Zobowigzan w Swietle postepowania IAG/British Airways,
czesto uwazal za korzystne zglaszanie takich obaw bezposrednio do Komisji. Beneficjent Srodka naprawczego
uwaza, ze podejscie to bylo skuteczne, biorgc pod uwage szczegétowy kontekst i do§wiadczenie Komisji zwigzane
z dochodzeniem w sprawie IAG/bmi oraz jej zrozumienie zakresu i zamierzonych celéw Zobowigzan. Beneficjent
§rodka naprawczego obawia si¢, ze CMA nieuchronnie nie bedzie posiadala takiego samego poziomu wiedzy
i doswiadczenia oraz ze poprzez przeniesienie odpowiedzialnosci na CMA monitorowanie i egzekwowanie Zobo-
wigzan bedzie mniej skuteczne.

Zadna inna strona nie wyrazita opinii na temat proponowanego przekazania.

(**) Zawiadomienie Komisji w sprawie §rodkow zaradczych dopuszczalnych na mocy rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 i rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 802/2004 (Dz.U. C 267 z 22.10.2008, s. 1), pkt 74.
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Zob. np. sprawa M.4494 — Evraz/Highveld, decyzja Komisji z dnia 24 wrze$nia 2019 r., motywy 14-16.

') Pismem z 28 lutego 2024 r.
1%) Pismem z 28 lutego 2024 r.
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(* Pismem z 28 lutego 2024 r.
(**) Pismem z 1 marca 2024 r.
(**) Pismem z 25 marca 2024 r.
(") Pismem z 25 marca 2024 r.
()

) Dz.U. C, C[2024/1987, 6.3.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/C/2024/1987 |oj.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/1665/oj
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3.3.  Ocena

(24) Poza wymogiem wyraznej zgody CMA w art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu nie wymieniono zadnych warunkow
ani kryteriow takiego przekazania. W zwiazku z tym to do Komisji nalezy decyzja, czy dana sprawa jest odpowied-
nia do przekazania, na podstawie indywidualnej oceny kazdego przypadku, przy nalezytym uwzglednieniu wszel-
kich opinii wyrazonych przez zainteresowane strony.

(25) Z powoddw przedstawionych ponizej Komisja uwaza, Ze monitorowanie i egzekwowanie Zobowigzan w tym przy-
padku nalezy przekazaé CMA.

(26) Po pierwsze, sprawa dotyczy gléwnie konsumentéw ze Zjednoczonego Krélestwa i innych konsumentéw spoza
EOG i, biorgc to pod uwage, to CMA powinien by¢ odpowiedzialny za monitorowanie i egzekwowanie Zobowiazan
w celu ochrony intereséw konsumentow ze Zjednoczonego Krélestwa. Na podstawie Zobowigzan Przydzialy czasu
na start lub lagdowanie w ramach $rodkéw naprawczych maja by¢ obstugiwane na okreslonych trasach. Tylko jedna
z tych tras dotyczy miejsca docelowego w EOG (LHR-Nicea), podczas gdy pozostale trasy, na ktérych mozna obstu-
giwac Przydzialy czasu na start lub ladowanie w ramach $rodka naprawczego, to albo trasy wewnatrz Zjednoczo-
nego Krolestwa (LHR-Aberdeen i LHR-Edynburg), albo trasy laczace Londyn z miejscami docelowymi spoza EOG
(Moskwa, Kair i Rijad). W 2019 r. liczba pasazeréw odlatujacych i przylatujgcych (OiP) oraz catkowita liczba pasaze-
6w (tj. obejmujgca tez pasazeréw przesiadkowych) na trasie LHR-Nicea (odpowiednio 350 034 i 511 494 pasaze-
r6w) stanowily 16 % 1 13 % OiP i pasazerow ogdlem na wszystkich trasach objetych Srodkami naprawczymi
(21880021 3 811 214 pasazeréw) (**). W tym wzgledzie Komisja uwaza, ze realizacja Zobowigzan lezy ze wszech
miar w interesie CMA, w tym na trasie LHR-Nicea, poniewaz Zobowigzania maja wplyw na wielu klientéw ze Zjed-
noczonego Krélestwa. Ponadto CMA ma powody, aby wdrozy¢ Zobowiazania, w tym na trasie LHR-Nicea, ponie-
waz ushugi $wiadczone na tej trasie na rzecz klientéw z EOG sg réwniez $wiadczone w Zjednoczonym Krélestwie,
a trasa LHR-Nicea ma znaczenie dla zapewnienia polaczenia oséb podrézujacych w celach rekreacyjnych i stuzbo-
wych do obszaru metropolitalnego Londynu.

(27)  Po drugie, Zobowigzania dotyczace m.in. Przydzialéw czasu na start lub ladowanie i uméw o proporcjonalnym
udziale majg by¢ realizowane w LHR w Zjednoczonym Krélestwie, a Przydzialy czasu na start lub ladowanie w LHR
podlegaja przepisom i decyzjom regulacyjnym Zjednoczonego Krélestwa ze strony organéw krajowych Zjednoczo-
nego Krolestwa, w tym koordynatora przydzialéw czasu na start lub ladowanie oraz brytyjskiego ministerstwa
transportu. CMA jest w stanie lepiej niz Komisja kontaktowac si¢ z tymi organami.

(28) Po trzecie, Komisja uwaza, ze przeniesienie nie bedzie mialo negatywnego wplywu na zadng z zainteresowanych
stron. Przede wszystkim, odnosnie do obaw AF-KLM, ze przekazanie moze doprowadzi¢ do zmiany Zobowiazan,
Komisja zauwaza, ze obecna decyzja przekazuje obecnie obowigzujace Zobowigzania. IAG nie zwrdcita si¢ o zadna
zmiang ani zwolnienie w kontekscie proponowanego przekazania. Chociaz nie mozna wykluczy¢, ze w przysztosci
zlozone zostang wnioski o zmiany lub o zwolnienie w ramach postgpowan krajowych Zjednoczonego Krélestwa,
wszelkie takie wnioski musialyby zostaé ocenione w oparciu o zasady okreslone w klauzuli przegladowej zawartej
w Zobowiazaniach, ktore sa przekazywane jako calo$c.

(29) Po drugie, w odniesieniu do obaw drugiego beneficjenta Srodka naprawczego, ze CMA nie bedzie posiadaé takiego
samego poziomu wiedzy i do§wiadczenia jak Komisja w zakresie monitorowania i egzekwowania Zobowigzani (jak
opisano w motywie 22 powyzej), Komisja zauwaza, ze pelnomocnik ds. monitorowania, ktéry posiada wiedze
fachowa w branzy lotniczej i wspieral Komisje w monitorowaniu Zobowigzan od czasu przyjecia decyzji w sprawie
polaczenia przedsigbiorstw, bedzie nadal udziela¢ podobnej pomocy CMA po przekazaniu. Ponadto CMA ma
doswiadczenie w monitorowaniu i egzekwowaniu Srodkéw naprawczych dotyczacych przydzialéw czasu na start
lub ladowanie oraz uméw o proporcjonalnym udziale dzigki Srodkom tymczasowym wydanym w ramach docho-
dzenia w sprawie atlantyckiego Wspdlnego Porozumienia Biznesowego (*°). Komisja uwaza zatem, Ze przekazanie
nie wplynie negatywnie na skuteczno$¢ monitorowania i egzekwowania Zobowigzan.

(**) Szacunki pelnomocnika ds. monitorowania z wykorzystaniem danych MIDT i danych CAA. W 2023 r. udzial trasy LHR-Nicea wzrdst

odpowiednio do 24 % (434 214 pasazeréw) i 19 % (633 101 pasazeréw) OiP i pasazeréw ogdtem na wszystkich trasach objetych $rod-
kami naprawczymi, miedzy innymi ze wzgledu na fakt, Ze na trasie LHR-Moskwa nie odbywaja si¢ obecnie zadne loty.
(*) Sprawa CMA nr 50616, decyzje z 7 wrze$nia 2020 r. i 4 kwietnia 2022 .

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/1665/oj



Dz.U. Lz 13.6.2024

PL

(30)

(36)

Po czwarte, oczekuje si¢, ze w przyszlosci sprawa bedzie nadal wymagala zasobéw. Biorgc pod uwage, ze sprawa
dotyczy gtéwnie rynkéw Zjednoczonego Krélestwa i konsumentéw ze Zjednoczonego Kroélestwa lub innych klien-
téw spoza EOG podrdzujacych dofze Zjednoczonego Krélestwa, wydaje si¢ wlasciwe, aby zasoby te byly zapew-
niane przez Zjednoczone Krélestwo. Jak wyjasniono w motywie 3 powyzej, Zobowiazania obowigzujg na czas nie-
okreslony i, z wyjatkiem ewentualnych odstepstw przyznanych na podstawie klauzuli przegladowej, pozostang
w mocy dopdty, dopoki sytuacja konkurencyjna na rynkach wlasciwych nie ulegnie zmianie. Dopdki Przydzialy
czasu na start lub ladowanie pozostajg dostepne lub zostang ponownie udostepnione, a w celu ich uzyskania skla-
dane sg wnioski, nadal wymagane beda decyzje oceniajace rentowno$¢ wchodzacych przewoznikéw ubiegajacych
si¢ o Przydzialy czasu na start lub ladowanie oraz zatwierdzenie uméw migdzy IAG/British Airways a beneficjentami
srodkéw naprawczych, a takze decyzje przyznajace prawa nabyte. Nawet jezeli wszystkie Przydzialy czasu na start
lub ladowanie w ramach $rodkéw naprawczych zostana przyznane beneficjentom $rodkéw naprawczych, monitoro-
wanie przestrzegania Zobowigzan przez IAG bedzie kontynuowane tak dlugo, jak dlugo Zobowigzania pozostana
W mocy.

Po pigte, przekazanie wykonania wszystkich obowigzkéw w zakresie srodkéw naprawczych jest uzasadnione i pro-
porcjonalne. Nie jest mozliwe oddzielenie trasy LHR-Nicea (jedyna trasa z miejscem przeznaczenia w EOG) od
pozostalych tras. Zgodnie z Zobowigzaniami (*') Przydzialy czasu na start lub ladowanie sa oferowane jako pula
z maksymalng liczbg Przydzialéw czasu na start lub ladowanie, ktére mozna wykorzysta¢ na niektérych rodzajach
tras (tj. wewnatrz Zjednoczonego Krélestwa lub nie). Sposrdd tras objetych Zobowigzaniami trasy, na ktorych fak-
tycznie beda obslugiwane Przydzialy czasu na start lub ladowanie, zaleza od wnioskéw wchodzacych przewoz-
nikéw.

Zakres przekazania

Przekazanie CMA obejmuje skuteczne monitorowanie i egzekwowanie Zobowigzan w catosci. W wyniku przekaza-
nia Komisja nie bedzie juz prowadzi¢ Zadnych dzialan w zakresie monitorowania i egzekwowania w odniesieniu do

tej sprawy.

Zgodnie z art. 95 ust. 2 zdanie pierwsze umowy o wystapieniu, ,o0 ile Komisja Europejska i wyznaczony krajowy
organ ochrony konkurencji Zjednoczonego Krélestwa nie uzgodnig inaczej, Komisja Europejska nadal bedzie wias-
ciwa w sprawach monitorowania i egzekwowania [...] zobowigzan...”. Art. 95 ust. 2 zdanie drugie odnosi si¢ do
mozliwosci przekazania CMA ,monitorowania i egzekwowania takich zobowigzan...”. W zwigzku z tym, zgodnie
z art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu, przekazanie obejmuje zasadniczo wszystkie aspekty monitorowania i egzek-
wowania oraz wszelkie dzialania niezbedne do takiego monitorowania i egzekwowania.

W zwigzku z powyzszym po przekazaniu na podstawie art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu Komisja nie bedzie juz
interweniowaé w odniesieniu do Zadnego aspektu monitorowania i egzekwowania Zobowigzan. W szczegdlnosci
nie moze by¢ juz wzywana do dokonania przegladu lub cofnigcia Zobowigzan, ani tez nie moze naklada¢ grzywien
w przypadku naruszenia, ktére miato miejsce od momentu przekazania (*3). W zwigzku z tym po przekazaniu CMA
bedzie odtagd odpowiedzialny za monitorowanie i egzekwowanie Zobowigzan pod kazdym wzgledem.

Ponadto nalezy wyjasni¢, ze po przekazaniu na podstawie art. 95 ust. 2 umowy o wystapieniu CMA bedzie odpo-
wiedzialny za monitorowanie i egzekwowanie Zobowigzan zgodnie z wlasnym prawem krajowym. W tym wzgle-
dzie nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 95 ust. 1 umowy o wystapieniu decyzja w sprawie polaczenia jest wiazgca
dla Zjednoczonego Krélestwa. W zwigzku z tym to do oséb trzecich nalezy dochodzenie swoich ewentualnych
praw wynikajacych z decyzji w sprawie polaczenia w ramach krajowego systemu prawnego Zjednoczonego Kréle-
stwa.

Whniosek

Na podstawie powyzszych rozwazan i po nalezytym uwzglednieniu opinii wszystkich zainteresowanych stron
Komisja stwierdza, Ze monitorowanie i egzekwowanie zobowigzan uznanych za wigzace w sprawie M.6447 — IAG/
bmi powinno zostaé przekazane CMA,

(*) Punkt 1.1.2.

(*) Odpowiada to réwniez wspdlnemu rozumieniu, ze przeglad lub uchylenie zobowiazari i nakladanie grzywien nalezy uzna¢ za formy
egzekwowania zobowigzan zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie kontroli taczenia przedsigbiorstw. Potwierdza to motyw 31 rozpo-
rzadzenia w sprawie kontroli faczenia przedsigbiorstw, ktory w odniesieniu do egzekwowania zobowigzan odnosi si¢ do mozliwosci
cofnigcia decyzji w sprawie polaczenia oraz do uprawnienia do nakladania sankgji finansowych. Zob. réwniez sprawa T-471/11, Edi-
tions Odile Jacob, pkt 82-83.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/1665/oj
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Monitorowanie i egzekwowanie zobowigzait w sprawie M.6447 — IAG/bmi przekazuje si¢ wyznaczonemu krajowemu
organowi ochrony konkurencji Zjednoczonego Krélestwa, ktdry zostaje poinformowany o tej decyzji.

Artykut 2
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2024 r.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 czerwca 2024 .

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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