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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2024/1400

z dnia 13 marca 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do bezpieczefistwa lotniska, zmiany
operatora lotniska i zglaszania zdarzen

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 (), w szczegdlnosci jego art. 39 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 (¥ ustanowiono wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk, w tym dotyczgce zarzadzania nimi, ich eksploatacji i certyfikacji oraz nadzoru nad nimi.

W przypadku gdy operator lotniska certyfikowanego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 139/2014 zaprzestaje
dzialalnosci i lotnisko przejmuje nowy operator, zmiana ta powinna nastapi¢ w sposob zapewniajacy bezpieczne
i sprawne przekazanie operacji lotniskowych.

System zglaszania zdarze operatoréw lotnisk i instytucji zapewniajacych stuzbe zarzadzania plyta postojowa
nalezy dostosowa¢ do przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (), aby zapew-
ni¢ spéjnos¢ miedzy tymi rozporzadzeniami.

W odniesieniu do sytuacji, w ktorej operatorzy lotnisk zapewniajg rowniez stuzby ruchu lotniczego, wymagania
dotyczgce monitorowania zgodnosci nalezy dostosowaé do odpowiednich przepiséw rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2017/373 (), aby ulatwi¢ wlaczenie monitorowania zgodnosci do jednego systemu zarzadza-
nia.

Rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 zobowigzuje operatoréw lotnisk do ustanowienia i prowadzenia programow
bezpieczenstwa i komitetéw ds. bezpieczefistwa. Ponadto w publikacji Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) Doc 9981 ,Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Lotniska” dodano postanowienia szczegélowe
dotyczace skladu i funkcjonowania tych komitetéw. W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ przepisy dotyczace funkcjo-
nowania lokalnych zespoléw ds. bezpieczenistwa drogi startowej i innych komitetéw ds. bezpieczenstwa lotniska,
aby odzwierciedli¢ te zmiany na szczeblu ICAO.

Operator lotniska powinien opracowaé plan usuwania unieruchomionych statkéw powietrznych, aby zapewnié
wprowadzenie mechanizmu koordynacji oraz dostgp do zasobéw i wyposazenia.

Nalezy ustanowi¢ minimalne wspdlne wymagania w zakresie bezpieczenstwa prac prowadzonych na lotnisku
w oparciu o normy i zalecane metody postgpowania ICAO oraz badanie zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem,
w zwigzku z czym nalezy wprowadzi¢ proces zarzadzania bezpieczefistwem prac prowadzonych na lotnisku, ktory
bedzie obejmowat zezwolenia, zgloszenia, Srodki bezpieczenstwa, nadzér i kontrole.

Dz.U.L 212z 22.8.2018, s. 1, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/oj.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/139/o0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen
w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji
(WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/376/0j).
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajgcych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 10342011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017, s. 1, ELL http://data.ecuro
opa.eufelifreg_impl/2017/373/0j).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1400/oj
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(8)  Drogi startowe i drogi kotowania lub ich czgsci, ktdre s3 zamknigte tymczasowo lub na stale, powinny by¢ odpo-
wiednio oznakowane, aby zapobiec korzystaniu z nich przez statki powietrzne.

(9)  Nalezy oceni¢ uzytkowanie lotniska przez statki powietrzne, ktére wykraczaja poza certyfikowana charakterystyke
konstrukcyjna danego lotniska, oraz uzyskaé uprzednie zatwierdzenie od wlasciwego organu w celu zapewnienia
wlasciwej oceny wszystkich zagrozen dla bezpieczefistwa i ich ograniczenia.

(10) Nalezy zidentyfikowaé miejsca na polu ruchu naziemnego, w ktérych w przesztosci mialy miejsce kolizje lub wtarg-
nigcia na droge startowg lub gdzie istnieje potencjalne ryzyko ich wystapienia, i oznaczy¢ je jako ,punkty niebez-
pieczne”, a zwigzane z nimi ryzyko nalezy ograniczy¢, aby zapobiec ryzyku wtargnigcia na droge startows, a takze
ryzyku kolizji miedzy statkami powietrznymi oraz migdzy statkami powietrznymi a pojazdami.

(11) Zawieszenie lub zamknigcie operacji na drodze startowej powinno odbywac si¢ w spos6b bezpieczny i skoordyno-
wany, dlatego operator lotniska powinien ustanowi¢ i wdrozy¢ odpowiednie procedury.

(12) Nawierzchnie mogg ulec uszkodzeniu, jezeli sg uzytkowane przez cigzkie statki powietrzne w zbyt duzym zakresie,
w zwiazku z czym nalezy ustanowi¢ odpowiednie procedury operacji z nadmiernym obcigzeniem, tak aby uregulo-
wacé uzytkowanie lotniska przez takie statki powietrzne i zapobiec nadmiernej degradacji nawierzchni.

(13) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 139/2014.

(14) Aby zapewni¢ sprawne wdrozenie Srodkéw wprowadzonych niniejszym rozporzadzeniem przy jednoczesnym
zachowaniu wysokiego i jednolitego poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w Unii, branza i wlaSciwe
organy panstw czlonkowskich powinny mie¢ wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢ do $rodkéw wprowa-
dzonych niniejszym rozporzadzeniem, w zwiazku z czym dzien rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadze-
nia powinien przypada¢ 12 miesigcy po jego wejSciu w zycie,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014
W rozporzadzeniu (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wart. 7 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Dokument DAAD dolaczony do certyfikatu przekazuje sic nowemu operatorowi lotniska, ktéremu ma zostaé
przekazana eksploatacja lotniska, o ile spelnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 11 3.”;

2)  zalaczniki I, II, I i [V zmienia si¢ zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Data wej$cia w Zycie i data rozpoczecia stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 maja 2025 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 marca 2024 r.
W imieniu Komisji

Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1400/oj
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ZALACZNIK

W zalacznikach I, II, Il i IV do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,4a)  »poziom natezenia ruchu [na lotnisku]« oznacza liczbg operacji podczas przecigtnej godziny najwigkszego
ruchu i stanowi $rednig arytmetyczng liczby operacji w ciggu godziny najwigkszego ruchu w poszczegdlne
dni dla wszystkich dni roku;”;

b) dodaje si¢ punkt 19b w brzmieniu:

,19b) »punkt niebezpieczny« oznacza miejsce na polu ruchu naziemnego lotniska, w ktérym w przeszlosci miata
miejsce kolizja lub wtargnigcie na droge startowa lub gdzie istnieje potencjalne ryzyko ich wystapienia
i w ktérym konieczna jest zwigkszona uwaga pilotoéw lub kierowcow;”;

c) pkt 47 otrzymuje brzmienie:

»47) »warunki certyfikatu« oznaczajg wszystkie nastepujace informacje:
— wskazniki lokalizacji ICAO;
— warunki eksploatacji (VFR/IFR, w dzien/w nocy);

— operacje wykonywane przez samoloty na drogach startowych specjalnie przygotowanych do warun-
kéw zimowych;

— droga startowa — dlugosci deklarowane;
— rodzaje drdg startowych i zapewniane podejscia;
— kod referencyjny lotniska;

— zakres operacji statkéw powietrznych wykraczajacych poza certyfikowang charakterystyke konstruk-
cyjna lotniska;

— zapewnienie stuzb zarzadzania plyta postojows (tak/nie);

— poziom ochrony w zakresie stuzby ratowniczo-gasniczej;”;
2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt ADR.AR.C.035 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Wlasciwy organ wydaje certyfikat(-y), o ktérym(-ych) mowa w lit. b), kiedy uzna, Ze operator lotniska wyka-
zal w zadowalajacy sposéb zgodno$¢ z przepisami pkt ADR.OR.B.025 i pkt ADR.OR.E.005. W przypadku
zmiany operatora lotniska nowy operator lotniska nie jest zobowigzany do wykazania zgodnosci z wymaga-
niami okre$lonymi w pkt ADR.OR.B.025 lit. a) ppkt 1 i pkt ADR.OR.E.005, jeZeli wymagania te dotyczg ele-
mentéw, ktére pozostajg niezmienione.”;

b) dodaje si¢ pkt ADR.AR.C.060 w brzmieniu:
,ADR.AR.C.060 Zmiana operatora lotniska
Po otrzymaniu wniosku o zmiang operatora lotniska, zgodnie z pkt ADR.OR.B.060, wlasciwy organ:
a) wydaje nowy(-e) certyfikat(-y) zgodnie z pkt ADR.AR.C.035;
b) cofa poprzedni(-e) certyfikat(-y).”;

3) w zalaczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) dodaje si¢ pkt ADR.OR.B.060 w brzmieniu:

,ADR.OR.B.060 Zmiana operatora lotniska

a) Obecny operator lotniska powiadamia wiasciwy organ o dniu, w ktérym nastapi przekazanie eksploatacji lot-
niska.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1400/oj 3/8
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b) Nowy operator, ktéremu ma zostaé przekazana eksploatacja lotniska, sklada do wlasciwego organu wniosek
o wydanie certyfikatu przed dniem, w ktérym nastapi przekazanie eksploatacji lotniska, zgodnie z pkt
ADR.OR.B.015.

¢) Nowy operator, ktéremu ma zostal przekazana eksploatacja lotniska, wykazuje zgodno$¢ zgodnie z pkt
ADR.OR.B.025. Nowy operator lotniska nie jest zobowigzany do wykazania zgodnosci z wymaganiami
okreslonymi w pkt ADR.OR.B.025 lit. a) ppkt 1 i pkt ADR.OR.E.005, jezeli wymagania te dotyczg elemen-
tow, ktore pozostajg niezmienione.”;

pkt ADR.OR.C.030 otrzymuje brzmienie:
,ADR.OR.C.030 Zglaszanie zdarzen

a) W ramach swojego systemu zarzadzania operator lotniska ustanawia i utrzymuje system zglaszania zdarzen,
w tym system obowigzkowego zglaszania zdarzen i system dobrowolnego zglaszania zdarzen. Operator lot-
niska zapewnia, aby system ten spelnial majgce zastosowanie wymogi rozporzadzenia (UE) nr 376/2014
i rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie tych
rozporzadzen.

b) Operator lotniska zglasza wlasciwemu organowi i kazdej innej organizacji, ktéra ma by¢ powiadamiana przez
panstwo cztonkowskie, wszelkie zdarzenia lub stany zwigzane z bezpieczefistwem, ktére stanowig lub mog-
tyby stanowi¢ — jezeli nie podejmie si¢ w odniesieniu do niech dzialan naprawczych lub nie zajmie si¢ nimi —
zagrozenie dla statku powietrznego, os6b znajdujgcych sie na pokladzie statku powietrznego lub wszelkich
innych oséb, a w szczegdlnosci wszelkie wypadki lub powazne incydenty.

¢) Oprécz dokonywania zgloszen zgodnie z lit. b), operator lotniska zglasza wlasciwemu organowi i organizacji
odpowiedzialnej za projektowanie wyposazenia lotniska wszelkie awarie, usterki techniczne, przekroczenia
ograniczeni technicznych, zdarzenia lub inne niezwykle okolicznosci, ktére stanowily lub mogly stanowi¢
zagrozenie dla statku powietrznego, os6b znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego lub wszelkich
innych osob, a ktére nie skutkowaly wypadkiem ani powaznym incydentem.

d) Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do
tego rozporzadzenia, zgloszenia, o ktérych mowa w lit. ¢) musza:

1) by¢ dokonywane jak najszybciej, a w zadnym razie nie p6Zniej niz 72 godziny po tym, jak operator lotni-
ska dowiedzial si¢ o danym zdarzeniu lub stanie, do ktérego zgloszenie si¢ odnosi, chyba ze uniemozli-
wig to wyjatkowe okolicznosci;
2) by¢ sporzadzane w formie i w sposéb okreslony przez wlasciwy organ;
3) zawieral wszelkie stosowne informacje dotyczace stanu rzeczy znane operatorowi lotniska.
e) Niezaleznie od rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego,
w przypadku zgloszeni wymaganych na mocy lit. ) operator lotniska przedstawia zgloszenie uzupelniajace
zawierajace szczegblowe informacje na temat dzialan, ktére zamierza podjaé, by zapobiec wystapieniu pod-
obnych zdarzen w przyszlosci. Zgloszenie uzupelniajace przedstawia si¢ niezwlocznie po okreleniu tych
dzialan, a takze:
1) przesyla si¢ je odpowiednim podmiotom, ktére otrzymaly pierwotne zgloszenie zgodnie z lit. b) i c);
2) dokonuje si¢ go w formie ustalonej i w sposéb ustalony przez wlasciwy organ.”;
w pkt ADR.OR.D.005 lit. b) ppkt 11 otrzymuje brzmienie:
,11)  funkcje monitorowania zgodnosci danej organizacji z odpowiednimi wymaganiami i adekwatnosci proce-
dur; monitorowanie zgodnosci obejmuje system zwrotnego informowania kierownika odpowiedzialnego
o niezgodnosciach, aby w razie potrzeby zapewni¢ skuteczne podjecie dziatan naprawczych.”;

pkt ADR.OR.D.025 otrzymuje brzmienie:

,ADR.OR.D.025 Koordynacja dzialan z innymi organizacjami

Operator lotniska zapewnia, aby:

a) jego system zarzadzania uwzglednial koordynacje i wspéldzialal z procedurami bezpieczefistwa innych orga-
nizacji dzialajacych lub §wiadczacych ustugi na terenie lotniska;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1400/oj
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organizacje te wprowadzily procedury bezpieczenistwa w celu zapewnienia zgodnosci z majacymi zastosowa-
nie wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego,
a takze z instrukcjg operacyjng lotniska ustanowiong i utrzymywang zgodnie z pkt ADR.OR.E.005 niniej-
szego zalgcznika.”;

e) pkt ADR.OR.D.027 otrzymuje brzmienie:

~ADR.OR.D.027 Programy bezpieczefistwa i komitety ds. bezpieczefistwa lotniska

a)

e)

W ramach swojego systemu zarzgdzania operator lotniska ustanawia i wdraza programy bezpieczefistwa i kie-
ruje nimi, aby promowac i zwigksza¢ bezpieczenstwo, w tym bezpieczenstwo drogi startowej, oraz wymiang
informacji istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa ze wszystkimi odpowiednimi organizacjami, kt6re
prowadzg dziatalno$¢ lub §wiadczg ustugi na lotnisku. Co najmniej raz w roku operator lotniska przeprowa-
dza przeglad skutecznosci swoich programow bezpieczefistwa.

W ramach programéw bezpieczenistwa, o ktorych mowa w lit. a), operator lotniska:

1) ustanawia lokalny zesp6l ds. bezpieczenstwa drogi startowej i inne komitety ds. bezpieczefistwa lotniska,
kieruje nimi oraz odpowiada za ich funkcjonowanie;

2) wymaga od wszystkich wlasciwych organizacji, ktére prowadza dzialalno$¢ lub §wiadczg ustugi na lotni-
sku, uczestnictwa w lokalnym zespole ds. bezpieczefistwa drogi startowej oraz w innych komitetach ds.
bezpieczenstwa lotniska za porednictwem wyznaczonych przedstawicieli posiadajacych stosowng i wias-
ciwg wiedze¢ operacyjng odpowiednig do profilu, odpowiednio, lokalnego zespotu ds. bezpieczefistwa
drogi startowej lub komitetu(-6w) ds. bezpieczenstwa lotniska.

Operator lotniska zapewnia, aby:

1) lokalny zesp6t ds. bezpieczenstwa drogi startowej i inne komitety ds. bezpieczefistwa lotniska regularnie
zwolywaly posiedzenia, ktorych czestotliwos¢ ustala si¢ na podstawie [co najmniej]:

(i) poziomu nat¢Zenia ruchu na lotnisku;
(i) poziomu ztozonosci ukladu lotniska;
(ili)  rodzaju operacji;

(ivy  zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem na lotnisku oraz potencjalnego ryzyka zidentyfikowa-
nego na skutek ich analizy;

2) propozycje i dzialania lokalnego zespotu ds. bezpieczenstwa drogi startowej i innych komitetéw ds. bez-
pieczenstwa lotniska byly rejestrowane w planie dzialania i monitorowane w celu zapewnienia ich termi-
nowego wdrozenia.

Lokalny zesp6t ds. bezpieczefistwa drogi startowej i inne komitety ds. bezpieczefistwa lotniska:

1) zapewniajg wsparcie w zakresie identyfikowania i wielodyscyplinarnego przegladu lokalnych kwestii
dotyczgcych bezpieczenstwa, zwlaszcza w odniesieniu do bezpieczefistwa drogi startowej;

2) proponujg ewentualne Srodki ograniczajace ryzyko i odpowiednie plany dzialania, ktdre zainteresowane
organizacje powinny wdrozy¢ w celu zwickszenia bezpieczenstwa;

3) rozwazajg potrzebe opracowania regularnych lokalnych kampanii u$wiadamiajgcych i wspdlnych pro-
graméw szkoleniowych dla personelu wszystkich wlasciwych organizacji.

Operator lotniska ustanawia i wdraza procedurg lub procedury w celu zapewnienia wdrozenia lit. a)-d).”;

f) w pkt ADR.OR.D.030 dodaje sig lit. ab) w brzmieniu:

,ab) Operator lotniska ustanawia rezim zglaszania dla wszystkich organizacji, ktére prowadza dzialalno$¢ lub $wiad-
czg ustugi na lotnisku, a ktérych dzialalno$¢ lub produkty mogg mie¢ wplyw na bezpieczeristwo statkow
powietrznych.”;

g) w pkt ADR.OR.F.055 dodaje si¢ lit. €) w brzmieniu:

,€) Organizacja odpowiedzialna za zapewnianie AMS zapewnia, aby wszelkie zdarzenia byly zglaszanie osobie

pehnigcej funkcje zwigzang z zarzadzaniem bezpieczefistwem operatora lotniska, zgodnie z art. 4 ust. 6 lit. ¢)
rozporzadzenia (UE) nr 376/2014.”;

4)  w zalaczniku IV wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.011 w brzmieniu:

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1400/oj
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,ADR.OPS.B.011 Usuwanie unieruchomionych statkéw powietrznych

a)

Operator lotniska opracowuje plan usuwania statkéw powietrznych unieruchomionych na polu ruchu
naziemnego lub w jego bezposrednim sgsiedztwie oraz wyznacza koordynatora lotniska w celu wdrozenia
tego planu.

Plan usuwania unieruchomionych statkéw powietrznych musi zawierac:

1) dane kontaktowe koordynatora lotniska ds. operacji usuwania statkéw powietrznych unieruchomionych
na polu ruchu naziemnego lub w jego bezposrednim sgsiedztwie;

2) obowigzki, dzialania i kanaly komunikacji kazdej zaangazowanej organizacji;

3) wykaz wyposazenia oraz wykaz personelu dostepnych na lotnisku lub w jego poblizu na potrzeby usu-
wania unieruchomionych statkéw powietrznych;

4) wszelkie ustalenia dotyczace szybkiego odbioru dostepnych zestawdw sprzetu do usuwania unierucho-
mionych statkéw powietrznych z innych lotnisk, w stosowych przypadkach.”;

pkt ADR.OPS.B.070 otrzymuje brzmienie:

,ADR.OPS.B.070 Bezpieczefistwo prac prowadzonych na lotnisku

a)

b)

Operator lotniska ustanawia i wdraza proces zarzadzania bezpieczefistwem operacyjnym lotniska podczas
prac prowadzonych w polu ruchu naziemnego.

W ramach tego procesu okresla si¢ i dokumentuje obowigzki w zakresie:

1) zezwolenia na prowadzenie prac;

2) wprowadzenia wszelkich proponowanych zmian w obiektach operacyjnych;

3) terminu i przedzialu czasowego ograniczenia lub przerwania operacji w tych obiektach;

4) sposob6w obwieszczenia takich zmian;

5) nadzoru i kontroli nad pracami w toku;

6) zgodnosci ze wszystkimi odpowiednimi zasadami bezpieczenstwa dotyczacymi pola ruchu naziemnego.

Proces zarzadzania bezpieczenistwem operacyjnym lotniska podczas prowadzonych prac musi obejmowac:

1) procedure planowania prac;

N

procedurg oceny bezpieczefistwa planowanych zmian w operacjach lub systemach lotniska;

A~ W

) procedure udzielenia zezwolenia na prowadzenie prac;
) procedure obwieszczania informacji zwigzanych z prowadzonymi pracami;

5) procedurg ustanowienia miejsca prowadzenia prac i powrotu do prowadzenia operacji;
6) procedurg¢ monitorowania i kontroli prowadzonych prac oraz nadzoru nad nimi.

W przypadku gdy ze wzgledu na prowadzone prace wymagane jest wykonywanie operacji przy zredukowa-
nej dlugosci drogi startowej, operator lotniska opracowuje i wdraza procedur¢ na potrzeby wykonywania
takich operacji.”;

dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.071 w brzmieniu:

,ADR.OPS.B.071 Zamkniete drogi startowe i drogi kotowania lub ich czesci

a)

Operator lotniska zapewnia, aby nastepujace miejsca byly widocznie oznaczone oznakowaniem poziomym
jako zamknigte:

1) droga startowa lub droga kotowania, lub ich czgs¢, ktdra jest trwale zamknigta dla wszystkich statkow
powietrznych;

2) tymczasowo zamknieta droga startowa lub droga kotowania, lub ich czg$¢, z wyjatkiem sytuacji, w ktérej
mozna zaniecha¢ umieszczenia takiego oznakowania poziomego z uwagi na to, ze zamknigcie jest krét-
kotrwale oraz ze stuzby ruchu lotniczego zapewniajg odpowiednie ostrzezenie.

Na zasadzie odstepstwa od lit. a) trwale zamknieta droga kolowania lub jej cze$¢ nie musi by¢ oznaczona
oznakowaniem poziomym jako zamknieta, jezeli wejScie na te zamknigta droge kotowania lub jej czes¢ jest
oznakowane i o§wietlone jako wylaczone z uzytkowania za pomoca $wiatel i znacznikow.

Operator lotniska zapewnia, aby w przypadku trwalego zamknigcia drogi startowej lub drogi kotowania, lub
ich czedci, wszystkie oznakowania poziome drogi startowej i drogi kolowania zostaly fizycznie usuniete.
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d) Operator lotniska zapewnia, aby o$wietlenie na zamknigtej drodze startowej lub drodze kolowania, lub ich
czesci, nie byto uzytkowane, z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne do celéw obstugi techniczne;.

e) Oprécz oznakowania poziomego informujgcego o zamknieciu, w przypadku gdy droga startowa, droga koto-
wania lub ich cz¢$¢ sg zamknigte i przecinane przez droge startowg lub droge kotowania uzywang w nocy,
operator lotniska zapewnia, aby w poprzek wejscia do strefy zamknietej umieszczone byly $wiatla informu-
jace o wylaczeniu tej strefy z uzytkowania.”;

d) pkt ADR.OPS.B.090 otrzymuje brzmienie:

~ADR.OPS.B.090 Uzytkowanie lotniska przez statki powietrzne, ktére wykraczajg poza certyfikowang
charakterystyke konstrukcyjna danego lotniska

a)  Aby umozliwi¢ uzytkowanie lotniska lub jego czgsci przez statki powietrzne, ktérych litera kodu lub zew-
netrzny rozstaw kot podwozia gléwnego, lub obie te cechy, wykraczajg poza certyfikowang charakterystyke
konstrukcyjng danego lotniska, operator lotniska wnioskuje do wlasciwego organu o uprzednie zatwierdze-
nie; takie zatwierdzenie nie jest wymagane w sytuacjach awaryjnych z udzialem statkéw powietrznych.

b) We wniosku do wlasciwego organu o uprzednie zatwierdzenie w odniesieniu do statkéw powietrznych, o kt6-
rych mowa w lit. a), operator lotniska uwzglednia oceng wplywu nastepujacych cech statku powietrznego na
infrastrukture lotniska, jego obiekty, wyposazenie i eksploatacje, i vice versa:

1 rozpieto$¢ skrzydel;

N

zewngtrzny rozstaw kot podwozia gléwnego;

N

rozstaw osi;

dlugos¢ kadluba;

= R G

wysoko$¢ kadluba;

~

geometria dziobuy;

o0

)

)

)

)

) szeroko$¢ kadtuba;
)

)

) wysoko$¢ ogona;
)

O

prze$wit pionowy koncowek skrzydel;

—_

0)  widok z kabiny pilota;

—_

1) odleglos¢ od miejsca, w ktorym znajdujg si¢ oczy pilota, do podwozia dziobowego;

12)  uklad podwozia gléwnego;

13)  uklad kierowniczy podwozia;

14)  maksymalna masa statku powietrznego;

15)  geometria podwozia, ci$nienie w oponach i wartosci klasyfikacji statku powietrznego;
16)  charakterystyka silnika;

17)  maksymalna ladownos¢ w odniesieniu do pasazeréw i paliwa;

18)  charakterystyka lotu.”;

e) dodaje si¢ pkt ADR.OPS.B.095 i ADR.OPS.B.100 w brzmieniu:
,ADR.OPS.B.095 Punkty niebezpieczne

a) llekro¢ wystepuje taka potrzeba, operator lotniska oznacza miejsce lub miejsca w polu ruchu naziemnego lot-
niska jako »punkt niebezpieczny« w ramach programu bezpieczefistwa ustanowionego przez siebie zgodnie
z ADR.OR.D.027.

b) Po zidentyfikowaniu punktu niebezpiecznego operator lotniska wdraza $rodki majace na celu usunigcie
zagrozenia, a jezeli nie jest to natychmiastowo mozliwe, przekazuje odpowiednie dane lotnicze wlasciwemu
organowi stuzb informacji lotniczej (AIS) do opublikowania w zbiorze informacji lotniczych (AIP).

ADR.OPS.B.100 Zawieszenie operacji na drodze startowej i zamkniecie drogi startowej

a) Operator lotniska ustanawia i wdraza, we wspolpracy ze stuzbami ruchu lotniczego, procedury tymczaso-
wego zawieszenia operacji na drodze startowej lub planowanego zamkniecia drogi startowe;.

b) Procedury te musza obejmowac:
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1) role i obowigzki operatora lotniska, stuzb ruchu lotniczego i innych organizacji zaangazowanych w ope-
racje lotniskowe, stosownie do sytuacji;

2) dostep personelu do zamknigtej drogi startowej;
3) srodki bezpieczenistwa zgodnie z pkt ADR.OPS.B.070 i pkt ADR.OPS.B.071;

4) publikacje depeszy NOTAM zgodnie z pkt ADR.OPS.A.057, z wyjatkiem przypadkéw, gdy zawieszenie
operacji na drodze startowej ma by¢ kréotkotrwale;

5) dzialania przed ponownym rozpoczeciem operacji na drodze startowe;.”;
dodaje si¢ pkt ADR.OPS.C.011 w brzmieniu:
,ADR.OPS.C.011 Operacje z nadmiernym obcigZeniem

Ilekro¢ przewiduje sig, Ze lotnisko bedzie regularnie uzytkowane przez statki powietrzne, ktére mogg uszkodzié
nawierzchnie, operator lotniska ustanawia kryteria dla operacji z nadmiernym obciazeniem.”.
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