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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/404
z dnia 30 stycznia 2024 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012 w odniesieniu do aktualizacji
odpowiednich przepiséw ICAO, uzupelnienia procedury na wypadek awarii lacznosci radiowej
oraz usunigcia suplementu do zalgcznika do tego rozporzadzenia

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 43 ust. 1 lit. a) i art. 44 ust. 1 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (3 ustanowiono wspélne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej, ktére maja zastosowanie do
ogdlnego ruchu powietrznego (tzw. prawo lotnicze).

(2)  Niektére niedawne zmiany dokonane przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) musza
znalezé odzwierciedlenie w przepisach unijnych. W szczegdlnosci w rozporzadzeniu wykonawczym (UE)
nr 923/2012 nalezy odpowiednio uwzgledni¢ nastepujace zmiany ICAO: zmiang nr 45 w zalgczniku 2, zmiany
nr 77-79 w zalgczniku 3, zmiang nr 92 w tomie II zalgcznika 10 i zmiang nr 52 w zalgczniku 11 do konwencji chi-
cagowskiej, a takze zmiany 7 A i 7B, 8 i 9 w dokumencie Doc 4444 (PANS-ATM) oraz zmiany w dokumencie Doc
7030 (Regionalne procedury uzupelniajace dla regionu Europy (EUR)). W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ niektdre
definicje dotyczace warunkéw meteorologicznych, niektore przepisy dotyczace stuzby kontroli ruchu lotniczego,
m.in. w zakresie zezwolen zwigzanych ze specjalnymi przepisami wykonywania lotu z widocznoscig (VFR), dzialan,
ktére nalezy podjaé w przypadku odchylenia od biezacego planu lotu, skréconych meldunkéw pozycyjnych, trans-
misji komunikatéw meteorologicznych, a takze niektére wymogi dotyczace radiotelefonii i frazeologii, m.in.
w zakresie wskazywania kategorii turbulencji w §ladzie aerodynamicznym, stosowania systeméw lacza danych
w lacznosci zwigzanej z omijaniem rejonéw zlej pogody, zezwolen na standardowe trasy odlotu i dolotu wedlug
wskazan przyrzadéw. Ponadto nalezy ustanowi¢ kompleksowg procedure na wypadek awarii lacznosci radiowe;.

(3) W kazdym przypadku gdy zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 923/2012 majg wplyw na zgodno$¢ z normami i zale-
canymi metodami postgpowania ICAO, pafistwa cztonkowskie oficjalnie powiadamiajg ICAO o pdzniejszych zmia-
nach weze$niej zgloszonych réznic lub o wszelkich nowych réznicach wynikajacych ze zmian w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, zgodnie z odpowiednig decyzjg Rady ustanawiajaca kryteria i procedure ustalania stanowiska, jakie ma
zostaé zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach ICAO w odniesieniu do przyjecia lub zmiany miedzynarodo-
wych norm i zalecanych metod postepowania oraz zgloszenia réznic w odniesieniu do przyjetych norm miedzyna-
rodowych. Co wigcej, biorac pod uwage nowe obowiazki Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
(»Agencja”), wprowadzone na mocy art. 90 ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 celem przekazywania informacji
na temat zgodnosci tego aktu oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie z miedzyna-
rodowymi normami i zalecanymi metodami postgpowania, suplement do zalacznika do rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) nr 923/2012 nie jest juz potrzebny.

(4)  Nalezy zatem uchyli¢ art. 5 oraz suplement do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 oraz
odpowiednio zmienic art. 6.

() Dz.U.L212222.8.2018,s. 1.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgce wspolne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr 255/2010 (Dz.U.L 281 z 13.10.2012, 5. 1).
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(5) W celu zapewnienia spéjnosci z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 139/2014 (}) odnosnie do sygnatéw, ktére nalezy
stosowaé we wszystkich warunkach widzialno$ci w przypadku awarii tacznosci radiowej miedzy organem stuzb
ruchu lotniczego a pojazdami lub pieszymi na polu manewrowym lotniska, nalezy zmieni¢ dodatek 1 do rozporza-
dzenia (UE) nr 923/2012 dotyczacy sygnaléw w celu uwzglednienia odpowiednich przepiséw rozporzadzenia (UE)
nr 139/2014.

(6)  Dodatek 6 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 zawiera szereg drobnych bledow
redakcyjnych i pisarskich. Nalezy zatem zmieni¢ dodatek 6 w celu skorygowania tych bledéw.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012.

(8)  Aby zapewni¢ sprawne wdrozenie $rodkéw wprowadzonych niniejszym rozporzadzeniem, przy jednoczesnym
utrzymaniu wysokiego i jednolitego poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w Unii, nalezy zapewni¢ branzy
i wlasciwym organom panstw cztonkowskich wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢ do srodkéw wprowa-
dzonych niniejszym rozporzadzeniem, w szczegdlnosci do srodkéw zwigzanych z nowymi ramami w zakresie pro-
cedury na wypadek awarii facznosci radiowej oraz procedur i frazeologii na potrzeby standardowych odlotéw i dolo-
tow wedlug wskazan przyrzadéw. Biorac powyzsze pod uwage, data rozpoczgcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia powinna przypadaé 12 miesigcy po jego wejsciu w zycie.

(9)  Aby zapewni¢ prawidlowos¢ planéw lotu zlozonych zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika do rozporzadzenia
Yy zap p p ych zg p
wykonawczego (UE) nr 923/2012, korekty wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem wykonawczym powinny
mie¢ zastosowanie od dnia jego wejscia w Zycie.

(10) Agencja wspomagata Komisje zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i c) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139
iw dniu 18 sierpnia 2023 r. przedtozyta Komisji odnoséna opini¢ nr 02/2023.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ds. stosowania wspdlnych zasad
bezpieczenstwa w dziedzinie lotnictwa cywilnego ustanowionego na mocy art. 127 rozporzadzenia
(UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 21 otrzymuje brzmienie:

,21) »AIRMET« oznacza informacje wydawang przez meteorologiczne biuro nadzoru, dotyczacg okreslonych
zjawisk pogody wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie, ktére mogg mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotéw statkow powietrznych na maltych wysokosciach, oraz rozwoju tych zjawisk w czasie
i przestrzeni, ktéra to informacja nie zostata wlaczona do wydanej prognozy dla lotéw na matych wysokos-
ciach w danym rejonie informacji powietrznej lub w jego czgsci;”;

b) pkt 89a otrzymuje brzmienie:

,89a) »operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadéwe« oznaczajg podejscie i ladowanie przy uzyciu przyrzadéw
do prowadzenia nawigacyjnego w oparciu o procedure podejscia wedlug wskazan przyrzadéw. Istnieja
dwie metody wykonywania operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadéw:

a) dwuwymiarowa (2D) operacja podejScia wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem jedynie
poziomego prowadzenia nawigacyjnego; oraz

b) tréjwymiarowa (3D) operacja podejicia wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem zaréwno
poziomego, jak i pionowego prowadzenia nawigacyjnego;”;

¢) pkt 119 otrzymuje brzmienie:

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgce wymagania oraz procedury administracyjne doty-
czace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, 5. 1).
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,119)

»SIGMET« oznacza informacj¢ wydana przez meteorologiczne biuro nadzoru, dotyczaca okreslonych zja-
wisk pogody oraz innych zjawisk atmosferycznych wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej
trasie, ktore mogg mieé¢ wplyw na bezpieczenstwo operacji statkéw powietrznych, oraz rozwoju tych zja-
wisk w czasie i przestrzeni;”;

d) dodaje si¢ pkt 148, 149, 150 i 151 w brzmieniu:

,148)

149)

150)

151)

»meteorologiczne biuro nadzoru (MWO)« oznacza biuro, ktére monitoruje warunki meteorologiczne
majace wplyw na operacje lotnicze i przekazuje informacje dotyczace okreslonej pogody oraz innych zja-
wisk atmosferycznych wystepujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej trasie, ktére moga mie¢ wplyw
na bezpieczefistwo operacji statkow powietrznych w granicach okre$lonego dla tych operacji obszaru
odpowiedzialnosci;

sraport o stanie nawierzchni drogi startowej (RCR)« oznacza wyczerpujacy znormalizowany raport doty-
czacy warunkow na powierzchni drogi startowe;j i ich wplywu na osiagi podczas startu i ladowania, sporza-
dzony przy uzyciu kodow stanu nawierzchni drogi startowe;j;

»choroba zakazna« oznacza chorobe zakazng powodowang czynnikiem zarazliwym, ktéra jest przeno-
szona z czlowieka na czlowieka w wyniku bezposredniego kontaktu z osobg zakazong lub w sposéb
posredni, taki jak narazenie na kontakt z wektorem, zwierzeciem, zakazonym przedmiotem, produktem
lub $rodowiskiem bgdZ w wyniku wymiany plynéw skazonych czynnikiem zarazliwym;

»zdrowie publiczne« oznacza wszystkie elementy zwigzane ze zdrowiem, mianowicie stan zdrowia, w tym
zachorowalno$¢ i niepelnosprawno$¢, czynniki warunkujace stan zdrowia, potrzeby w zakresie opieki
zdrowotnej, zasoby opieki zdrowotnej, oferowane ustugi opieki zdrowotnej i powszechny dostep do nich,
opieke zdrowotng, wydatki na opieke zdrowotna i sposdb jej finansowania oraz przyczyny zgonéw.”;

art. 3 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 3

Zgodnos¢

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg przestrzeganie wspélnych zasad i przepiséw okreslonych w zalgczniku do niniej-
szego rozporzadzenia, bez uszczerbku dla zawartych w art. 71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przepiséw dotycza-
cych elastycznosci oraz Srodkéw bezpieczenstwa zawartych w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.”;

uchyla si¢ art. 5;

art. 6 otrzymuje brzmienie:

,Po wejSciu niniejszego rozporzadzenia w Zycie Komisja, wspierana przez Eurocontrol i EASA, ustanawia staly proces:

a) zapewniajagcy monitorowanie i analize kazdej zmiany przyjetej w ramach konwencji chicagowskiej, ktéra jest
istotna dla zakresu niniejszego rozporzadzenia; oraz

b) ukierunkowany na opracowanie, w odpowiednich przypadkach, propozycji zmian zalacznika do niniejszego roz-
porzadzenia.”;

w zalaczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-

skiej.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/404/oj



PL DzU. L z 11.4.2024

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 maja 2024 r., z wyjatkiem pkt 22 zalacznika, ktéry stosuje si¢ od daty wejs-
cia w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 stycznia 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  dodaje si¢ pkt SERA.3212 w brzmieniu:

,SERA.3212 Niepewno$¢ co do pozycji na polu manewrowym na lotniskach, na ktérych zapewniane sa
stuzby ruchu lotniczego

a) Z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w lit. b), pilot, ktéry ma watpliwosci co do pozycji statku powietrz-
nego wzgledem pola manewrowego, musi niezwlocznie:

1) zatrzymad statek powietrzny; oraz

2) powiadomié jednoczesnie odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego o tych okolicznosciach (w tym o ostat-
niej znanej pozycji).

b) W przypadku gdy pilot ma watpliwosci co do pozycji statku powietrznego wzgledem pola manewrowego, ale
uznaje, ze statek powietrzny znajduje si¢ na drodze startowej, musi niezwlocznie:

1) powiadomi¢ odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego o tych okolicznosciach (w tym o ostatniej znanej
pozycji)

2) jezeli jest w stanie zlokalizowa¢ pobliska odpowiednig droge kotowania, opusci¢ droge startowg tak
szybko, jak to mozliwe, chyba ze organ stuzb ruchu lotniczego poleci inaczej; a nastepnie,

3) zatrzymad statek powietrzny.

¢) Kierowca pojazdu, ktéry ma watpliwosci co do pozycji pojazdu wzgledem pola manewrowego, musi nie-
zwlocznie:

1) powiadomi¢ odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego o tych okolicznosciach (w tym o ostatniej znanej
pozycji);

2) jednoczesnie, o ile organ stuzb ruchu lotniczego nie wyda innych instrukgji, opusci¢ pole wzlotéw, droge
kotowania lub inng cze$¢ pola manewrowego, oddalajac si¢ na bezpieczng odleglos¢ tak szybko, jak to
mozliwe; a nastepnie,

3) zatrzymacl pojazd.”;
2)  w pkt SERA.5005 lit. b) formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem sytuacji, gdy organ kontroli ruchu lotniczego udzieli zezwolenia, w lotach VFR nie startuje si¢ ani nie
laduje na lotnisku znajdujgcym si¢ w strefie kontrolowanej, ani nie wchodzi si¢ do strefy ruchu lotniskowego lub
w krag nadlotniskowy, gdy podane warunki meteorologiczne na tym lotnisku nie spelniaja wymienionych ponizej
warto$ci minimalnych:”;

3) w pkt SERA.5010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,Wykonywanie lotéw specjalnych VFR w strefie kontrolowanej moze by¢ dozwolone pod warunkiem uzyskania
zezwolenia ATC. O ile wlasciwy organ nie postanowi inaczej w odniesieniu do lotéw $miglowcoéw w przypad-
kach szczegdlnych, takich jak m. in. operacje policyjne, medyczne, dzialania poszukiwawcze i ratunkowe oraz
loty gasnicze, obowigzuja nastepujace warunki dodatkowe:”;

b) lit. ) otrzymuje brzmienie:

,€) organ kontroli ruchu lotniczego nie udziela statkowi powietrznemu specjalnego zezwolenia w lotach VFR
na start ani na ladowanie na lotnisku znajdujacym si¢ w strefie kontrolowanej, ani na wejscie w krag nad-
lotniskowy w strefie kontrolowanej, gdy podane warunki meteorologiczne na tym lotnisku nie spelniaja
ponizej wymienionych warto$ci minimalnych:

1) widzialno$¢ przy ziemi jest mniejsza niz 1 500 m, a w przypadku $miglowcéw — mniejsza niz 800 m;
2) pulap chmur jest nizszy niz 180 m (600 ft).”;
4)  wpkt SERA.8015 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Operacje wymagajace zezwolenia
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5)

b)

1) Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego uzyskuje si¢ przed rozpoczgciem lotu kontrolowanego lub
czesci lotu wykonywanej jako lot kontrolowany. O zezwolenie wnioskuje si¢, przedstawiajac plan lotu
organowi kontroli ruchu lotniczego.

2) Jezeli plan lotu okresla, ze poczatkowa cze$¢ lotu bedzie niekontrolowana, a kolejna cze$¢ lotu bedzie
podlega¢ stuzbie kontroli ruchu lotniczego, zatoga lotnicza musi uzyskaé zezwolenie od odpowied-
niego organu kontroli ruchu lotniczego przed wejsciem w obszar, w ktérym rozpocznie si¢ lot kontro-
lowany.

3) Jezeli w planie lotu okreslono, ze poczgtkowa czes$¢ lotu bedzie podlegata stuzbie kontroli ruchu lotni-
czego, a kolejna czes¢ bedzie niekontrolowana, statek powietrzny zostaje na normalnych warunkach
dopuszczony do miejsca zakonczenia lotu kontrolowanego.

4) Pilot dowddca statku powietrznego powiadamia organ kontroli ruchu lotniczego, jezeli zezwolenie
kontroli ruchu lotniczego nie jest zadowalajace. W takim przypadku organ kontroli ruchu lotniczego
wydaje, w miare mozliwosci, zmienione zezwolenie.

5) W przypadku wystgpienia dla statku powietrznego o zezwolenie wymagajace pierwszenstwa, na zada-
nie odpowiedniego organu kontroli ruchu lotniczego przedstawiane jest uzasadnienie tego wniosku.

6) Mozliwa zmiana zezwolenia podczas lotu. Jezeli przed odlotem przewiduje si¢ przewiduje sie, ze — w zalez-
nosci od zapasu paliwa i otrzymania zmiany zezwolenia podczas lotu — mozliwe jest podjecie decyzji
o zmianie lotniska docelowego, powiadamia si¢ o tym odpowiednie organy kontroli ruchu lotniczego
s powiadamiane przez umieszczenie w planie lotu informacji dotyczacych zmiany trasy (jezeli jest
znana) i zmiany lotniska docelowego.

7) Statek powietrzny na lotnisku kontrolowanym nie koluje na polu manewrowym bez zezwolenia
organu kontroli lotniska i stosuje si¢ do wszystkich wydawanych przez ten organ instrukgji.

8) W przypadku wektorowania lub przydzielenia tras bezposrednich, ktére nie s3 ujete w planie lotu, na
skutek czego lot IFR znajduje si¢ poza opublikowang trasg ATS lub procedura podejscia wedlug wska-
zan przyrzadéw, kontroler ruchu lotniczego petnigcy stuzbe dozorowania ATS wydaje zezwolenia tak,
aby przewidziane przewyzszenie nad przeszkodami istniato do czasu, az dany statek powietrzny osiag-
nie punkt, w ktérym pilot ponownie znajdzie si¢ na trasie opisanej w planie lotu, na trasie ATS lub roz-
pocznie procedure podejscia wedtug wskazan przyrzadéw.”;

w lit. d) pkt 3 i 4 otrzymujg brzmienie:
,3) trase lotu:
(i) trasg lotu wyszczeg6lnia si¢ w kazdym zezwoleniu, jezeli uznaje si¢ to za konieczne;

(i) przy zmianie zezwolenia nie uzywa si¢ wyrazenia »zezwolenie wydane na podstawie planowanej trasy
lotug;

4) poziom lub poziomy lotu dla calej trasy lub jej czgsci i zmiany pozioméw, jezeli s3 wymagane;”;
w lit. ¢) dodaje si¢ pkt 51 6 w brzmieniu:

,5) Kierowca pojazdu poruszajacy si¢ lub zamierzajacy poruszac si¢ pojazdem po polu manewrowym potwier-
dza przez powtdrzenie kontrolerowi ruchu lotniczego te czgsci instrukeji otrzymanych drogg foniczna,
ktére dotycza bezpieczenistwa, np. instrukcje dotyczace wjazdu na jakakolwiek eksploatowang droge star-
towg lub droge kotowania, oczekiwania przed nia, przecigcia jej oraz wykonywania operacji na niej.

6) Kontroler weryfikuje powtdrzenia, aby upewnic sig, ze instrukcja zostala odebrana prawidlowo przez kie-
rowce pojazdu, i podejmuje niezwlocznie dzialania celem wyeliminowania jakichkolwiek rozbieznosci
stwierdzonych przy powt6rzeniu.”;

w pkt SERA.8020 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

lit. b) otrzymuje brzmienie:
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,b)  Odchylenia od biezgcego planu lotu. W przypadku gdy nastapi nieumyslne odchylenie lotu kontrolowanego od
biezacego planu lotu, podejmuje si¢ nastepujace dzialania:

—_

)

2)

w przypadku odchylenia od linii drogi: jezeli statek powietrzny zboczy z linii drogi, natychmiast zmie-
nia si¢ kurs, aby jak najpredzej wej$¢ ponownie na lini¢ drogi;

w przypadku odchylenia od liczby Macha/predkosci przyrzadowej, jakie zostaly przydzielone przez
kontrole ruchu lotniczego: informuje si¢ niezwlocznie odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego;

w przypadku odchylenia od liczby Macha/predkosci rzeczywistej: jezeli liczba Macha/predkos¢ rzeczy-
wista na poziomie przelotu rdzni si¢ o co najmniej plus/minus 0,02 Macha lub co najmniej plus/minus
19 kmfh (10 kt) predkosci rzeczywistej od biezacego planu lotu, informuje si¢ o tym odpowiedni
organ stuzb ruchu lotniczego;

w przypadku zmiany przewidywanego czasu: z wyjatkiem przypadkow, w ktérych ADS-C jest aktywo-
wany i sprawny w przestrzeni powietrznej, w ktorej zapewniane sg stuzby ADS-C, jezeli przewidy-
wany czas przelotu nad nastgpnym obowigzkowym punktem meldowania, granicg rejonu informacji
powietrznej lub lotniskiem docelowym, w zaleznosci od tego, ktéry z powyzszych punktéw bedzie
pierwszy, rozni si¢ o wigcej niz 2 minuty od czasu, ktory zostal wezesniej podany stuzbom ruchu lot-
niczego, lub rézni si¢ o odstep czasu okreslony przez wlasciwy organ, zaloga lotnicza powiadamia jak
najszybciej odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego;

ponadto w sytuacji, gdy zostal zawarty kontrakt ADS-C, organ stuzb ruchu lotniczego jest automa-
tycznie powiadamiany za pomocg fgcza transmisji danych o zmianach wykraczajacych poza wartosci
progowe okreslone w porozumieniu dotyczacym przesylania nieregularnych meldunkéw ADS.”

b) wlit. ¢) dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,3) zmiana liczby Macha/predkosci rzeczywistej: znak rozpoznawczy statku powietrznego; Zadana liczba
Macha/predkosé rzeczywista.”

6)  w pkt SERA.8025 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) uchyla sig lit. a) pkt 3;

b) dodaje sig lit. b) i ¢) w brzmieniu:

,b) Z nalezytym uwzglednieniem wymogéw okreslonych w pkt SERA.14065 w odniesieniu do zmiany kanatu
w lacznosci, meldunek pozycyjny zawiera nastepujace elementy:

znak rozpoznawczy statku powietrznego;

pozycjg;

czas;

predkosd, jezeli zostata przydzielona przez ATC; oraz

inne elementy zgodnie z instrukcjami ATC.

¢) ,Elementy opisane w lit. b) zglasza si¢ zgodnie z dodatkiem 5 pkt A ppkt 2.™;

7)  pkt SERA.8035 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli awaria faczno$ci wyklucza zachowanie zgodnosci z lit. a), stosuje si¢ procedury na wypadek awarii facz-
nosci okreslone w pkt SERA.14083.”;

8) w pkt SERA.9010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. b) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) warunki na nawierzchni drogi startowej;”;

b) lit. c) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) warunki na nawierzchni drogi startowej;”;

¢) lit. d) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,7) warunki na nawierzchni drogi startowej (drog startowych) w uzyciu do startu;”;

9)  pkt SERA.12020 otrzymuje brzmienie:
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,SERA.12020 Wymiana meldunkéw z powietrza

a) Organy stuzb ruchu lotniczego przekazuja, tak szybko jak to wykonalne, specjalne i nieregularne meldunki
Z powietrza:

1) innym zainteresowanym statkom powietrznym;
2) powigzanemu meteorologicznemu biuru nadzoru (MWO) zgodnie z dodatkiem 5 pkt A ppkt 3; oraz
3) innym zainteresowanym organom stuzb ruchu lotniczego.

b) Po otrzymaniu za pomocg tacznosci fonicznej specjalnych meldunkéw z powietrza dotyczacych hamowania,
ktére nie odpowiada raportowi o stanie nawierzchni drogi startowej, organy stuzb ruchu lotniczego niezwlocz-
nie przekazuja je odpowiedniemu operatorowi lotniska.

¢) Komunikaty dla statkéw powietrznych sa powtarzane na czestotliwosci i przez okres, ktére okresla dany organ
stuzb ruchu lotniczego.”;

10)  tytul sekcji 13 otrzymuje brzmienie:
LSEKCJA 13
Transponder SSR i nadajniki ADS-B”;

11)  pkt SERA.13015 otrzymuje brzmienie:

,SERA.13015 Ustawienia pokladowe znaku rozpoznawczego statku powietrznego

a) Statek powietrzny wyposazony w mod S lub nadajnik ADS-B z funkcjg identyfikacji statku powietrznego prze-
kazuje znak rozpoznawczy statku powietrznego okreslony w planie lotu lub, gdy plan lotu nie zostal zlozony,
znak rejestracyjny statku powietrznego, chyba Ze operator statku powietrznego posiada zezwolenie wlasciwego
organu na stosowanie innego oznaczenia niz znak rejestracyjny statku powietrznego jako znaku rozpozna-
wczego statku powietrznego w odniesieniu do lotéw bez planu lotu.

b) Jezeli zaobserwuje si¢ na wyswietlaczu sytuacji, ze znak rozpoznawczy statku powietrznego nadawany przez
statek powietrzny wyposazony w mod S lub nadajnik ADS-B jest r6zny od znaku rozpoznawczego oczekiwa-
nego od danego statku powietrznego, wzywa si¢ pilota do potwierdzenia, a w razie potrzeby do ponownego
wprowadzenia prawidlowego znaku rozpoznawczego statku powietrznego.

¢) Jezeli po potwierdzeniu przez pilota, Ze wlaSciwy znak rozpoznawczy statku powietrznego zostal ustawiony
w funkgji identyfikacji modu S lub nadajnika ADS-B, nadal wystepuje rozbiezno$¢, organ stuzb ruchu lotni-
czego podejmuje nastepujace dzialania:

1) powiadamia pilota o wystepujacej rozbieznosci;

2) w miar¢ mozliwosci, koryguje oznaczenie przedstawiajace znak rozpoznawczy statku powietrznego na
wyswietlaczu sytuacji; oraz

3) powiadamia kolejne stanowisko kontroli oraz inny odpowiedni organ wykorzystujagcy mod S lub nadajnik
ADS-B na potrzeby identyfikacji, Ze nadawany przez statek powietrzny znak rozpoznawczy statku
powietrznego jest bledny.”;

12)  pkt SERA.14035 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wszystkie liczby, ktére s uzywane w nadawaniu znaku wywolawczego statku powietrznego, kursu, kierunku
i predkosci wiatru oraz drogi startowej, nadaje si¢ wymawiajac kazda cyfre oddzielnie.

(i) Poziomy lotu nadaje si¢ wymawiajac kazdg liczbe oddzielnie, z wyjatkiem pozioméw lotéw w réwnych
setkach.
(i) Ustawienia wysoko$ciomierza nadaje si¢ wymawiajac kazda liczbe oddzielnie, z wyjatkiem ustawienia

1 000 hPa, ktére nadaje si¢ jako »JEDEN TYSIAC« (-ONE THOUSANDX).

(ili) ~ Wszystkie liczby uzywane w nadawaniu kodéw transpondera nadaje si¢ wymawiajac kazdg cyfre
oddzielnie, z wyjatkiem sytuacji gdy kody transpondera zawierajg wylacznie réwne tysiace, wtedy infor-
macje nadaje si¢ wymawiajac liczbe tysiecy, a nastepnie wyraz »TYSIAC« (THOUSAND«).”;

13)  w pkt SERA.14045 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Wyrazenie »TAKE-OFF« stosuje si¢ w radiotelefonii wylacznie w przypadku, gdy statek powietrzny posiada zez-
wolenie na start, lub w przypadku anulowania zezwolenia na start.”;
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14)  w pkt SERA.14065 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) O ile instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej odpowiedzialna za zapewnianie stuzb nie okreslita
inaczej i nie zostalo to zatwierdzone przez wlasciwy organ, wstgpne wywolanie organu stuzb ruchu lotni-
czego po zmianie kanalu facznosci fonicznej powietrze-ziemia musi obejmowac nastgpujace elementy:

1) identyfikator wywolywanego organu ATS;

2) sygnal wywolawczy, bezposrednio po ktérym nastepuje stowo »Heavy« (»ciezka«) lub stowo »Super«
odpowiadajace, stosownie do przypadku, kategorii turbulencji w $ladzie aerodynamicznym statku
powietrznego;

3) poziom, w tym poziomy przelotu i poziomy okre$lone w zezwoleniu, w przypadku nieutrzymania
poziomu okreslonego w zezwoleniu;

4)  predkos¢, jezeli zostata przydzielona przez ATC; oraz

5) elementy dodatkowe wymagane przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej odpowie-
dzialng za zapewnianie stuzb i zatwierdzone przez wlasciwy organ.”;

lit. ¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) sygnal wywolawczy, bezposrednio po ktérym nastepuje stowo »Heavy« (»cigzka«) lub stowo »Super« odpo-
wiadajace, stosownie do przypadku, kategorii turbulencji w $ladzie aerodynamicznym statku powietrz-
nego;”;

15)  dodaje si¢ pkt SERA.14083 w brzmieniu:

,SERA.14083 Procedury na wypadek awarii lacznosci radiowej

a)

b)

0

Jezeli statek powietrzny nie jest w stanie spetni¢ wymogéw okreslonych w pkt SERA.8035 lit. a), zaloga lotnicza
podejmuje prébe nawigzania kontaktu na poprzednio uzywanym kanale, a w przypadku niepowodzenia — na
innym kanale odpowiednim dla danej trasy. Jezeli préby te nie powioda sig, zaloga lotnicza podejmuje prébe
nawigzania tgcznosci z:

1) odpowiednim organem stuzb ruchu lotniczego;
2) innymi organami stuzb ruchu lotniczego; lub
3) innymi statkami powietrznymi,

z wykorzystaniem wszystkich dostgpnych $rodkéw, w tym m.in. facza transmisji danych, satelitarnej facznosci
fonicznej i telefonéw komérkowych, oraz, w przypadku powodzenia, informuje, Ze nie bylo mozliwe nawiaza-
nie kontaktu na wyznaczonym kanale.

Jezeli oczekiwany komunikat ze statku powietrznego nie zostal odebrany w terminie, ktérego przekroczenie
powoduje podejrzenie wystapienia awarii facznosci, badZ na zadanie innych organéw stuzb ruchu lotniczego,
kontroler ruchu lotniczego wywoluje statek powietrzny na czestotliwosciach, na ktérych statek powietrzny
powinien prowadzi¢ nastuch, oraz:

1) zapewniajac stuzbe dozorowania, kontroler ruchu lotniczego ustala, czy odbiornik statku powietrznego
dziala, a w przypadku powodzenia kontynuuje zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego z wykorzysta-
niem zmian kodu SSR[transmisji ADS-B lub funkcji IDENT w celu uzyskania potwierdzenia zezwolen
wydanych dla statku powietrznego;

2) w przypadku niepowodzenia organ kontroli ruchu lotniczego:

(i) zwraca si¢ do innych organéw stuzb ruchu lotniczego o udzielenie pomocy poprzez wywolanie
danego statku powietrznego i przekazanie depesz, w razie potrzeby;

(i) zwraca si¢ do statkdw powietrznych na tej trasie o probe nawigzania facznosci z danym statkiem
powietrznym i przekazanie depesz, w razie potrzeby;

(ili) jak najszybciej inicjuje powiadomienie operatora statku powietrznego o wszelkich awariach w lacz-
nosci powietrze-ziemia;

3) jezeli proby opisane w pkt 2 ppkt (i) oraz (i) nie powioda si¢, nie przekazuje si¢ zezwolert kontroli ruchu
lotniczego statkowi powietrznemu w drodze transmisji »na $lepo«, chyba ze na specjalne zZadanie nadawcy.
Inne depesze nalezy przekazywal w drodze transmisji »na $lepo« na czestotliwo$ciach, na ktérych statek
powietrzny powinien prowadzi¢ nastuch.

Jezeli statek powietrzny nie jest w stanie spetni¢ wymogéw pkt SERA.8035 lit. a), a proby nawigzania facznosci
opisane w pkt SERA.14083 lit. a) nie s3 skuteczne, stosuje si¢ opisane ponizej procedury na wypadek awarii
facznosci radiowe;:

1) statek powietrzny uczestniczacy w ruchu lotniskowym na lotnisku kontrolowanym $ledzi sytuacje pod
katem instrukgji, jakie mogg by¢ wydawane za pomoca sygnaléw wzrokowych;
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2) statek powietrzny ustawia transponder w modzie A na kod 7600 lub ustawia wskazanie utraty tacznosci
powietrze-ziemia na nadajniku ADS-B oraz postepuje zgodnie z procedurami opisanymi odpowiednio
wpkt 3,4,516;

3) w przypadku lotu VFR kontynuuje si¢ lot w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia,
laduje na najblizszym odpowiednim lotnisku i zglasza swdj przylot za pomoca najszybszych $rodkéw
odpowiedniemu organowi stuzb ruchu lotniczego;

4)  z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w pkt 5, lot IFR musi:

(i) utrzymal ostatnie przydzielone predko$¢ i poziom, bagdZz minimalng wysokos¢ bezwzgledna lotu,
jezeli jest wyzsza, przez okres 20 minut po:

A) czasie nieprzekazania przez statek powietrzny obowigzkowego meldunku; lub

B) czasie ustawienia transpondera na kod 7 600 lub odpowiedniej transmisji w trybie awaryjnym lub
trybie pilnym ADS-B, jezeli zapewniana jest stuzba dozorowania,

a nastepnie dostosowaé poziom i predko$¢ zgodnie ze ztozonym planem lotu zmienionym depeszami
o opdznieniu i modyfikacji ztozonego planu lotu;

(i) w razie wektorowania lub otrzymania od ATC polecenia wykonania procedury z odchyleniem przy
uzyciu nawigacji obszarowej (RNAV):

A) 1z okreslong granicg zezwolenia — kontynuowaé wykonywanie lotu do tej granicy, a nast¢pnie wro-
ci¢ na ostatnig odebrang i potwierdzong trasg, z uwzglednieniem majacej zastosowanie minimal-
nej wysokosci bezwzglednej lotu; lub

B) bez okreslonego limitu — wrdci¢ na ostatnig odebrang i potwierdzong trase najpdzniej w nastep-
nym znaczgcym punkcie nawigacyjnym, z uwzglednieniem majacej zastosowanie minimalnej
wysokoSci bezwzglednej lotu;

(iii) kontynuowac lot zgodnie z ostatnim odebranym i potwierdzonym zezwoleniem na trasg, do odpo-
wiedniej wyznaczonej pomocy nawigacyjnej lub pozycji obstugujacej lotnisko docelowe oraz, jezeli
jest to wymagane do zapewnienia zgodnosci z ppkt (iv) ponizej, oczekiwaé nad ta pomocg lub pozycja
az do rozpoczecia znizania;

(iv) rozpoczac znizanie znad pomocy nawigacyjnej lub pozycji, o ktérych mowa w ppkt (iii), o spodziewa-
nym czasie podej$cia odebranym jako ostatni i potwierdzonym lub mozliwie jak najblizej tego czasu;
albo — jezeli spodziewanego czasu podejScia nie odebrano i nie potwierdzono — o przewidywanym
czasie przylotu wynikajacym z biezacego planu lotu lub mozliwie jak najblizej tego czasu;

(v) wykonaé procedure podejscia wedtug wskazan przyrzadéw ustalong dla wyznaczonej pomocy nawi-
gacyjnej lub pozycji; oraz

(vi) wyladowad, jezeli jest to mozliwe, w ciagu 30 minut po przewidywanym czasie przylotu okreslonym
w ppkt (iv) lub po ostatnim potwierdzonym spodziewanym czasie podejscia, w zaleznosci od tego,
ktory z tych czasow jest pozniejszy;

5) lot IFR po standardowej trasie odlotu wedtug wskazan przyrzadéw lub standardowe;j trasie dolotu wedtug
wskazan przyrzadéw wykonuje si¢ zgodnie z procedurami na wypadek awarii facznosci radiowej okreslo-
nymi na mapie standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw (SID) lub mapie standardowych dolo-
téw wedlug wskazan przyrzadéw (STAR), o ile sg przewidziane;

6) jezeli lot IFR napotka warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig, a pilot dowddca podejmie
decyzje o kontynuowaniu lotu w tych warunkach, wéweczas pilot ustawia kod 7601 w modzie A, laduje na
najblizszym odpowiednim lotnisku i zglasza przylot w najszybszy sposéb wlasciwemu organowi stuzb
ruchu lotniczego;

Zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw wykonywanych w danej przestrzeni
powietrznej opiera si¢ na zalozeniu, ze statek powietrzny do$wiadczajacy awarii facznosci spelnia wymogi
okreSlone w lit. ¢).

Gdy tylko okaze sig, Ze statek powietrzny poruszajacy si¢ w obszarze odpowiedzialno$ci danego organu kon-
troli ruchu lotniczego zdaje si¢ doswiadcza¢ awarii facznosci radiowej, organ ten przekazuje informacje doty-
czgce awarii tacznodci radiowej wszystkim zainteresowanym organom stuzb ruchu lotniczego na trasie lotu.
Osrodek kontroli obszaru, w ktérym znajduje si¢ lotnisko docelowe, podejmuje kroki w celu uzyskania infor-
magji o lotnisku zapasowym lub lotniskach zapasowych oraz innych istotnych informacji okreslonych w zltozo-
nym planie lotu, jezeli nie dysponuje takimi informacjami.

10/30
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f)  Jezeli organ kontroli ruchu lotniczego otrzyma informacj¢ o tym, Ze statek powietrzny, po wystapieniu awarii
facznosci, przywrocit facznosé lub wyladowal, organ ten informuje o tym organ kontroli ruchu lotniczego,
w ktérego obszarze statek powietrzny poruszal si¢ w czasie wystapienia awarii, oraz inne zainteresowane
organy stuzb ruchu lotniczego na trasie lotu, podajac informacje niezbedne do kontynuowania kontroli w przy-
padku, gdy statek powietrzny kontynuuje lot.

g) Sygnaly stosowane w przypadku awarii lacznosci musza by¢ zgodne z dodatkiem 1.”;
16)  uchyla si¢ pkt SERA.14087;
17)  pkt SERA.14090 otrzymuje brzmienie:

,SERA.14090 Specjalne procedury lacznosci
a) Ruch pojazdéw

Wryrazenia dotyczace ruchu pojazdéw na polu manewrowym muszg by¢ takie same jak te uzywane na potrzeby
manewréw statkow powietrznych, z wyjatkiem instrukcji kolowania, w ktérym to przypadku w lacznosci
z pojazdami wyraz »KOLUJ« ("TAXI«) zastepuje si¢ wyrazem »KONTYNUUJ« (xPROCEEDX).

b) Stuzba doradcza ruchu lotniczego

Shuzba doradcza ruchu lotniczego nie wydaje zezwolen, a jedynie informacje doradcze i stosuje wyrazy »radzic«
(radvise«) lub »sugerowac« (»suggest«), gdy proponuje statkowi powietrznemu sposéb postepowania.

¢) Wskazanie kategorii ciezkiej i kategorii super odnosnie do turbulencji w $ladzie aecrodynamicznym

W poczatkowym kontakcie radiotelefonicznym miedzy takim statkiem powietrznym a organami ATS bezpo-
$rednio po znaku wywolawczym statku powietrznego podaje si¢ stowo »heavy« (rcigzka«) lub stowo »super«
odpowiadajace, stosownie do przypadku, kategorii turbulencji w $ladzie aerodynamicznym statku powietrz-
nego.

d) Procedury zwigzane z odchyleniem ze wzgledu na warunki pogodowe

1) W przypadku gdy konieczne jest odchylenie ze wzgledu na warunki pogodowe, pilot nawigzuje facznosé
z ATC droga foniczng lub za pomoca CPDLC. Szybka odpowiedZ mozna uzyskaé w jeden z ponizszych
sposobow:

(i) podajac wyrazenie »KONIECZNE ODCHYLENIE ZE WZGLEDU NA WARUNKI POGODOWE« (-WEA-
WEATHER DEVIATION REQUIRED«) w celu wskazania, ze wymagany jest priorytet na danej czestotli-
wodci i dla odpowiedzi ATC; albo

(i) zwracajac si¢ o odchylenie ze wzgledu na warunki pogodowe za pomocg depeszy bocznej CPDLC
w dot.

2) W razie koniecznosci pilot nawigzuje taczno$é, uzywajac pilnego sygnatu »PAN PAN« (najlepiej wypowie-
dzianego trzykrotnie) lub za pomoca depeszy pilnej CPDLC w dét.

3) Pilot powiadamia kontrolera ruchu lotniczego i zwraca si¢ o zezwolenie na odchylenie od toru lub trasy
ATS, proponujac, w miar¢ mozliwosci, zakres zadanego odchylenia. Zatoga lotnicza wykorzystuje wszelkie
odpowiednie $rodki (tj. facznos¢ foniczng lub CPDLC) na potrzeby komunikacji w czasie odchylenia ze
wzgledu na warunki pogodowe.

4)  Pilot powiadamia kontrolera ruchu lotniczego, gdy odchylenie ze wzgledu na warunki pogodowe nie jest
juz konieczne lub gdy odchylenie ze wzgledu na warunki pogodowe zostanie zakoniczone, a statek
powietrzny wrdci na zatwierdzong trase.

e) Zezwolenia na standardowe odloty wedtug wskazaf przyrzadéw i standardowe doloty wedtug wskazafi przy-
rzagdow
W stosownych przypadkach w zezwoleniach na SID lub STAR jednoznacznie wskazuje si¢ ograniczenia.”;
18)  dodaje si¢ pkt SERA.14100 w brzmieniu:
,SERA.14100 Powiadamianie o podejrzewanych chorobach zakaznych lub innych zagrozeniach dla zdro-
wia publicznego na pokladzie statku powietrznego

a) Zaloga lotnicza statku powietrznego znajdujacego si¢ w trasie, po zidentyfikowaniu podejrzewanego przy-
padku/podejrzewanych przypadkéw choroby zakaznej badZ innego zagrozenia dla zdrowia publicznego na
pokladzie statku powietrznego, niezwlocznie przekazuje organowi stuzb ruchu lotniczego, z ktérym komuni-
kuje si¢ pilot, nastepujgce informacje:

1) znak rozpoznawczy statku powietrznego;

2) lotnisko odlotu;
3) lotnisko docelowe;
4) przewidywany czas przylotu;
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5) liczba 0séb na pokladzie;
6) liczba podejrzanych przypadkéw na pokladzie; oraz
7) charakter zagrozenia dla zdrowia publicznego, jezeli jest znany.

b) Organ stuzb ruchu lotniczego, po otrzymaniu od pilota informacji dotyczacych podejrzewanego przypadku/
podejrzewanych przypadkéw choroby zakaznej lub innego zagrozenia dla zdrowia publicznego na pokladzie
statku powietrznego, przesyla jak najszybciej depesze organowi stuzb ruchu lotniczego obstugujacemu lotnisko
docelowe/odlotu, chyba ze istniejg procedury powiadamiania odpowiedniego organu wyznaczonego przez paf-
stwo oraz operatora statku powietrznego lub jego wyznaczonego przedstawiciela.

¢) Jezeli organ stuzb ruchu lotniczego obstugujacy lotnisko docelowe/odlotu odbierze od innego organu stuzb
ruchu lotniczego lub od statku powietrznego lub operatora statku powietrznego zgloszenie podejrzewanego
przypadku/podejrzewanych przypadkéw choroby zakaznej badz innego zagrozenia dla zdrowia publicznego
na pokladzie statku powietrznego, przesyla jak najszybciej depesz¢ organowi ds. zdrowia publicznego lub
odpowiedniemu organowi wyznaczonemu przez panstwo, jak réwniez operatorowi statku powietrznego lub
jego wyznaczonemu przedstawicielowi oraz operatorowi lotniska.”;

19) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 1.2.1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) sygnal nadany za pomocg radiotelegrafii lub innym sposobem sygnalizacyjnym, stanowigcy grupe SOS (...
— — — ... w kodzie Morse’a);”;

b) w pkt 3.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) nagloéwek punktu 3.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1.1. Instrukcje dla statkéw powietrznych”;
2) rysunek A1-1 po tabeli AP 1-1 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

»

RED PYROTECHNIC

P
7/
/3
/NOTWITHSTANDING ANY
PREVIOUS INSTRUCTIONS,

DO NOT LAND
= FOR THE TIME BEING

E.DONOT
__ WHITE FLASHES LAND
AR A 2 s —

LAND AT THIS AERODROME AND PROCEED TO APRON

RO
.
\ r / 1E ,  TAKE-OFF POSITION
Lo T 4

Rys. Al-1"

3) dodaje si¢ pkt 3.1.3 w brzmieniu:

,3.1.3. Instrukcje dla pojazdéw naziemnych lub ruchu pieszego

a) W przypadku gdy laczno$¢ poprzez system sygnaléw wizualnych uznaje si¢ za odpowiedniag lub
w przypadku awarii facznoéci radiowej, sygnaly podane ponizej maja znaczenie wskazane w ponizszej
tabeli.
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Sygnal $wietlny z kontroli lotniska

Znaczenie

Zielone blyski Pozwolenie na przejechanie przez pole wzlotéw lub przemie-
szczenie si¢ na droge kotowania

Ciggly czerwony Zatrzymac si¢

Czerwone blyski Opusci¢ pole wzlotéw lub droge kotowania i uwazaé na statki
powietrzne

Biale blyski Opusci¢ pole manewrowe zgodnie z lokalnymi instrukcjami

b) W sytuacjach awaryjnych lub w przypadku nieprzestrzegania sygnaléw, o ktérych mowa w lit. a),
w przypadku drég startowych lub drég kotowania wyposazonych w system $wietlny nalezy stosowac
sygnal podany ponizej i ma on znaczenie wskazane w ponizszej tabeli.

Sygnal $wietlny z kontroli lotniska

Znaczenie

Blyskajace $wiatla drogi startowe;j
lub drogi kotowania

Opusci¢ droge startows i obserwowaé wieze w celu odebrania
sygnatu $wietlnego”;

20)  wdodatku 2 pkt 5.3.1 otrzymuje brzmienie:

,5.3.1.  Natychmiast po uzyskaniu informacji o odwolaniu zamierzonego lotu $redniego lub cigzkiego balonu wol-
nego bezzalogowego, zgloszonego uprzednio zgodnie z pkt 5.1, uzytkownik niezwlocznie zawiadamia
o tym odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego.”;

21)  dodatek 5 pkt A otrzymuje brzmienie:

»A. INSTRUKCJE DOTYCZACE MELDUNKOW

WZOR AIREP SPECIAL
RUBRYK- | PARAMETR NADAWAC RADIOTELEFONICZNIE, stosownie do przypadku
A
— Oznacznik rodzaju depeszy | [AIREP] SPECJALNY
— specjalny meldunek z po-
wietrza
1 Znak rozpoznawczy statku | (znak rozpoznawczy statku powietrznego)
powietrznego
Pozycja POZYCJA (szeroko$¢ i dhugo$é geograficzna)
) PRZELOT NAD (znaczgcy punkt nawigacyjny)
TRAWERS (znaczqcy punkt nawigacyjny)
(znaczgcy punkt nawigacyjny) (namiar) (odlegtosc)
3 Czas (czas)
Sekcja 1 Poziom POZIOM LOTU (liczba) lub (liczba) METRY lub STOPY
ZNIZANIE DO POZIOMU LOTU (liczba) lub (liczba) METRY lub
4 STOPY
WZNOSZENIE DO POZIOMU LOTU (liczba) lub (liczba) METRY
lub STOPY
5 Kolejna pozycja i przewidy- | (pozycja) (czas)
wany czas przelotu
6 Nastepny znaczgcy punkt (pozycja) NASTEPNY
nawigacyjny
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Przewidywany czas przy-

Sekcja 2 lotu

(lotnisko) (czas)

8 | Maksymalny czas lotu

MAKSYMALNY CZAS LOTU (godziny i minuty)

Napotkane lub zaobserwo-
wane zjawisko powodujace
specjalny meldunek

Z powietrza

— Umiarkowana turbu-
lencja

TURBULENCJA UMIARKOWANA

— Silna turbulencja

TURBULENCJA SILNA

— Umiarkowane oblodze- | OBLODZENIE UMIARKOWANE
nie

— Silne oblodzenie OBLODZENIE SILNE

— Silne fale gérskie FALE GORSKIE SILNE

— Burze bez gradu BURZE

— Burze z gradem BURZE Z GRADEM

— Silna burza pylowa|

Sekcja 3 9 piaskowa

BURZA PYLOWA lub PIASKOWA SILNA

— Chmura pylu wulka-
nicznego

CHMURA PYLU WULKANICZNEGO

— Przederupcyjna aktyw-

PRZEDERUPCY)NA AKTYWNOSC WULKANICZNA lub ERUP-

no$¢ wulkaniczna lub | CJA WULKANICZNA
erupcja wulkaniczna.
Hamowanie na drodze star-
towej
— dobre DOBRE
— dobre do $redniego DOBRE DO SREDNIEGO
— $rednie SREDNIE
— $rednie do stabego SREDNIE DO SLABEGO
— stabe SLABE
— gorzej niz stabe GORZE]J NIZ SLABE

1.1.

TRESC MELDUNKOW Z POWIETRZA

Meldunki pozycyjne i specjalne meldunki z powietrza

. Sekcja 1 wzoru okreslonego w pkt A jest obowigzkowa dla meldunkéw pozycyjnych i specjalnych meldun-

kéw z powietrza, niemniej jednak mozna poming¢ rubryki 5 i 6. Sekcje 2 dodaje si¢ w catosci lub w czesci,
wylacznie gdy tego zazada uzytkownik statku powietrznego lub jego upowazniony przedstawiciel lub gdy
pilot dowddca uzna to za niezbedne. Sekcje 3 uwzglednia si¢ w specjalnych meldunkach z powietrza.

meldunku z powietrza.

. Z listy przedstawionej w pkt SERA.12005 lit. a) nalezy wybra¢ warunki uprawniajace do wydania specjalnego
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1.1.3.

W przypadku specjalnego meldunku z powietrza zawierajgcego informacje na temat aktywnosci wulkanicz-
nej po zakonczeniu lotu sporzadza si¢ meldunek, wykorzystujac do tego celu formularz meldunkéw dotycza-
cych aktywnosci wulkanicznej (wzér VAR) okre$lony w pkt B. Wszystkie zaobserwowane szczegély nalezy
odpowiednio odnotowa¢ i wskaza¢ we wlasciwych miejscach wzoru formularza VAR.

. Specjalne meldunki z powietrza wydaje si¢ jak najszybciej po zaobserwowaniu zjawiska wymagajacego spe-

cjalnego meldunku.
SZCZEGOLOWE INSTRUKCJE DOTYCZACE MELDUNKOW

Rubryki meldunku z powietrza melduje si¢ w kolejnosci, w jakiej sa one wymienione we wzorze formularza
AIREP SPECIAL.

— OZNACZNIK RODZAJU DEPESZY. Meldowaé »SPECIAL« w przypadku specjalnego meldunku z powie-
trza.

Sekcja 1

Rubryka 1 — ZNAK ROZPOZNAWCZY STATKU POWIETRZNEGO. Meldowaé radiotelefoniczny znak
wywolawczy statku powietrznego okreslony w pkt SERA.14050.

Rubryka 2 — POZYCJA. Meldowaé pozycje wedtug szerokosci geograficznej (stopnie jako 2 cyfry lub stop-
nie i minuty jako 4 cyfry, nastepnie »North« dla péinocnej lub »South« dla potudniowej) i dlugosci geograficz-
nej (stopnie jako 3 cyfry lub stopnie i minuty jako 5 cyfr, nastepnie »East« dla wschodniej lub »West« dla
zachodniej) lub wedlug znaczacego punktu nawigacyjnego okreslonego za pomoca zakodowanego oznacz-
nika (2-5 znakéw) lub wedlug znaczgcego punktu nawigacyjnego poprzedzajacego namiar magnetyczny (3
cyfry), a takze odlegtos¢ w milach morskich mierzong od danego punktu. Poprzedzi¢ znaczgcy punkt nawiga-
cyjny wyrazem »TRAWERS« (»ABEAM«), w stosownych przypadkach.

Rubryka 3 — CZAS. Meldowa¢ czas w godzinach i minutach wedtug UTC (4 cyfry), chyba ze przewidziano
czas meldunku w minutach po pelnej godzinie (2 cyfry) na podstawie porozumieni dotyczgcych regionalnej
zeglugi powietrznej. Podany czas musi by¢ rzeczywistym czasem, kiedy statek powietrzny znalazl si¢ w danej
pozycji, a nie czasem powstania lub nadania meldunku. Czas podaje si¢ zawsze w godzinach i minutach wed-
tug UTC w chwili wydawania specjalnego meldunku z powietrza.

Rubryka 4 — POZIOM LOTU LUB WYSOKOSC BEZWZGLEDNA. Meldowaé poziom lotu za pomoca 3
cyfr przy ustawieniu wysokoSciomierza barometrycznego na cisnienie standardowe. Meldowaé wysokosé
bezwzgledna w metrach, a po nim stowo »METRY« (»METRES«), lub w stopach, a po nim stowo »STOPY«
(°FEET<), w przypadku ustawienia wysoko$ciomierza na QNH. Meldowa¢ »WZNOSZENIE« (»CLIMBING«)
(a po nim podaé poziom) podczas wznoszenia lub »ZNIZANIE« (DESCENDING«) (a po nim podaé poziom)
podczas znizania do nowego poziomu po minigciu znaczgcego punktu nawigacyjnego.

Rubryka 5 — KOLEJNA POZYCJA 1 PRZEWIDYWANY CZAS PRZELOTU. Meldowa¢ nastgpny punkt mel-
dowania oraz przewidywany czas przelotu nad takim punktem meldowania lub meldowa¢ szacunkows pozy-
¢je, ktéra zostanie osiggnigta godzing pdzniej, zgodnie z obowigzujacymi procedurami meldowania pozycyj-
nego. Przy podawaniu pozycji nalezy stosowaé konwencje¢ okreslong w rubryce 2. Meldowaé przewidywany
czas przelotu nad tg pozycja. Meldowa¢ czas w godzinach i minutach wedlug UTC (4 cyfry), chyba ze w poro-
zumieniach dotyczacych regionalnej zeglugi powietrznej przewidziano czas meldunku w minutach po pelnej
godzinie (2 cyfry).

Rubryka 6 — NASTEPNY ZNACZACY PUNKT NAWIGACYJNY. Meldowacd nastepny znaczacy punkt nawi-
gacyjny po »kolejnej pozydji i przewidywanym czasie przelotu« (»next position and estimated time over«).

Sekcja 2

Rubryka 7 — PRZEWIDYWANY CZAS PRZYLOTU. Meldowaé nazwe lotniska pierwszego zamierzonego
ladowania, a nastgpnie przewidywany czas przylotu na dane lotnisko w godzinach i minutach wedtug UTC

(4 cyfry).

Rubryka 8 — MAKSYMALNY CZAS LOTU. Meldowaé¢ "MAKSYMALNY CZAS LOTU« (-ENDURANCE)
poprzedzajacy zapas paliwa w godzinach i minutach (4 cyfry).

Sekcja 3

Rubryka 9 — ZJAWISKO WYWOLUJACE SPECJALNY MELDUNEK Z POWIETRZA. Meldowaé jedno
z ponizszych napotkanych lub zaobserwowanych zjawisk:
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— Umiarkowana turbulencja jako "TURBULENCJA UMIARKOWANA« ("-TURBULENCE MODERATE«);
silna turbulencja jako "TURBULENCJA SILNA« (;TURBULENCE SEVEREx).
Zastosowanie majg nastepujace specyfikacje:

— Umiarkowana — warunki, w ktorych moga wystapi¢ $rednie zmiany pozycji przestrzennej lub
wysokosci bezwzglednej statku powietrznego, ale statek powietrzny pozostaje przez caly czas
pod kontrolg. Zazwyczaj wystepuja niewielkie wahania predkosci lotu. Zmiany odczytéw przy-
spieszeniomierza w zakresie 0,5-1,0 g dla $rodka ciezkosci statku powietrznego. Trudnosci
z chodzeniem. Osoby znajdujace si¢ na pokladzie czuja nacisk paséw bezpieczefistwa. Nieza-
bezpieczone przedmioty przemieszczaja sig.

— Silna — warunki, w ktérych moga wystapi¢ nagle zmiany pozycji przestrzennej lub wysokosci
bezwzglednej statku powietrznego; moze nastgpi¢ krétkotrwala utrata kontroli nad statkiem
powietrznym. Zazwyczaj wystepuja duze wahania predkosci lotu. Zmiany odczytéw przyspie-
szeniomierza wigksze niz 1,0 g dla Srodka cigzkosci statku powietrznego. Osoby znajdujgce si¢
na pokladzie czuja gwaltowny nacisk paséw bezpieczenistwa. Niezabezpieczone przedmioty sg
przesuwane w rdzne miejsca.

— Umiarkowane oblodzenie jako \OBLODZENIE UMIARKOWANE« (»ICING MODERATE);
silne oblodzenie \OBLODZENIE SILNE« (;ICING SEVEREx).
Zastosowanie majg nastepujace specyfikacje:

— Umiarkowane — warunki, w ktérych zmiang kursu lub wysokosci bezwzglednej mozna uznad za
pozadana.

— Silne — warunki, w ktérych natychmiastowg zmiane kursu lub wysokosci bezwzglednej uznaje
si¢ za niezbedna.

— Silne fale gérskie jako »FALE GORSKIE SILNE« MOUNTAIN WAVE SEVERE«).
Zastosowanie ma nastepujaca specyfikacja:

— Silne — warunki, w ktérych towarzyszacy prad zstgpujacy ma predko$¢ co najmniej 3,0 m/
s (600 ft/min) lub wystepuje silna turbulencja.

— Burza bez gradu jako »BURZA BEZ GRADU« (\THUNDERSTORM«);
burza z gradem jako »BURZA Z GRADEM« (THUNDERSTORM WITH HAIL«).

Zastosowanie ma nastepujaca specyfikacja:
Meldowa¢ wylacznie burze, ktore:
— sa zamaskowane zamgleniem, lub
— s3 osadzone w chmurach, lub
— majg znaczne rozmiary przestrzenne, lub
— tworzg lini¢ szkwalow.

— Silna burza pylowa lub piaskowa jako "BURZA PYLOWA SILNA« (-DUSTSTORM HEAVY«) lub »BURZA
PIASKOWA SILNA« (»SANDSTORM HEAVYY).

— Chmura pylu wulkanicznego jako \xCHMURA PYLU WULKANICZNEGO« (xVOLCANIC ASH CLOUDx).

— Przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna lub erupcja wulkaniczna jako »PRZEDERUPCYJNA AKTYW-
NOSC WULKANICZNA« (»PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY«) lub »ERUPCJA WULKANICZNA«
(»WOLCANIC ERUPTIONG).

Zastosowanie ma nastgpujaca specyfikacja:

»Przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna« oznacza w tym kontekscie odbiegajacg od zwyklej lub
zwigkszajacy sig aktywno$¢ wulkaniczng, ktéra moze zapowiadac erupcje wulkaniczna.

— Dobre hamowanie jako 'HAMOWANIE DOBRE« (»xBRAKING ACTION GOODx).

— Dobre do redniego hamowanie jako "HAMOWANIE DOBRE DO SREDNIEGO« (»BRAKING ACTION
GOOD TO MEDIUM).

—  Srednie hamowanie jako 'HAMOWANIE SREDNIE« (»BRAKING ACTION MEDIUM«).
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2.2,

— Srednie do stabego hamowanie jako "'HAMOWANIE SREDNIE DO SEABEGO« (»BRAKING ACTION
MEDIUM TO POORG).

— Stabe hamowanie jako "HAMOWANIE SEABE« (»BRAKING ACTION POORG).

— Gorzej niz stabe hamowanie jako "HAMOWANIE GORZE] NIZ SEABE« (\BRAKING ACTION LESS
THAN POOR).

Zastosowanie maja nastgpujace specyfikacje:

Dobre — wyhamowanie jest normalne w stosunku do zastosowanej sity hamowania kot oraz utrzy-
manie kierunku jest normalne.

Dobre do $redniego — wyhamowanie lub utrzymanie kierunku na poziomie migdzy dobrym a $red-
nim.

Srednie — wyhamowanie jest zauwazalnie zmniejszone w stosunku do zastosowanej sity hamowania
kot lub utrzymanie kierunku jest zauwazalnie zmniejszone.

Srednie do stabego — wyhamowanie lub utrzymanie kierunku na poziomie migdzy $rednim
a stabym.

Stabe — wyhamowanie jest zauwazalnie zmniejszone w stosunku do zastosowanej sity hamowania
kot lub utrzymanie kierunku jest zauwazalnie zmniejszone.

Gorzej niz stabe — wyhamowanie jest minimalne do zadnego w stosunku do zastosowanej sily
hamowania kot lub utrzymanie kierunku jest niepewne.

Informacje rejestrowane na formularzu meldunkéw dotyczacych aktywnosci wulkanicznej (wzér VAR) nie sg
przeznaczone do nadawania droga radiotelefoniczng, ale po przylocie na lotnisko uzytkownik statku
powietrznego lub czlonek zatogi lotniczej przekazuje je bezzwlocznie do lotniskowego biura meteorologicz-
nego. Jezeli przedmiotowe biuro nie jest dostepne, wypelniony formularz dostarcza si¢ zgodnie z lokalnymi
ustaleniami pomiedzy instytucjami zapewniajacymi MET i ATS a uzytkownikiem statku powietrznego.

PRZEKAZYWANIE INFORMAC]I METEOROLOGICZNYCH OTRZYMYWANYCH ZA POMOCA LACZ-
NOSCI FONICZNE]

Otrzymujgc specjalne meldunki z powietrza, organy ATS przekazujg je bezzwlocznie odpowiedniemu meteo-
rologicznemu biuru nadzoru (MWO). W celu zapewnienia uwzgledniania meldunkéw z powietrza w naziem-
nych systemach automatycznych, elementy takich meldunkéw nalezy nadawaé z wykorzystaniem konwencji
danych wyszczegdlnionych ponizej w okreslonej kolejnosci.

— ADRESAT. Poda¢ wywolywana stacje oraz, w razie potrzeby, konieczne przekazanie.
— OZNACZNIK RODZAJU DEPESZY. Poda¢ skrét »ARS« w przypadku specjalnego meldunku z powietrza.

— ZNAK ROZPOZNAWCZY STATKU POWIETRZNEGO. Poda¢ znak rozpoznawczy statku powietrznego
z wykorzystaniem konwencji danych okreslonej dla rubryki 7 planu lotu, bez odstgpu pomiedzy oznacz-
nikiem uzytkownika statku powietrznego a znakiem rejestracyjnym statku powietrznego lub znakiem
identyfikacyjnym lotu, jesli sg stosowane.

Sekcja 1

Rubryka 0 — POZYCJA. Podaé pozycje wedtug szerokosci geograficznej (stopnie jako 2 cyfry lub stopnie
i minuty jako 4 cyfry, nastgpnie bez odstgpu N lub S) i wedlug dlugosci geograficznej (stopnie jako 3 cyfry
lub stopnie i minuty jako 5 cyfr, nastepnie bez odstepu E lub W), badz wedlug znaczacego punktu nawigacyj-
nego okre$lonego za pomocg zakodowanego oznacznika (2-5 znakéw) lub wedlug znaczgcego punktu nawi-
gacyjnego poprzedzajacego namiar magnetyczny (3 cyfry), a takze odleglos¢ w milach morskich (3 cyfry)
mierzong od danego punktu. Poprzedzi¢ znaczacy punkt nawigacyjny wyrazem »TRAWERS« (»ABEAM),
w stosownych przypadkach.

Rubryka 1 — CZAS. Podaé czas w godzinach i minutach wedtug UTC (4 cyfry).

Rubryka 2 — POZIOM LOTU LUB WYSOKOSC BEZWZGLEDNA. Podaé »F, a nastepnie 3 cyfry (np.
»F310«), gdy melduje si¢ poziom lotu. Poda¢ wysoko$¢ bezwzgledng w metrach i dodaé »M« lub w stopach
i dodad »FT«, gdy melduje si¢ wysoko$¢ bezwzgledna. Podaé »ASC« (poziom) podczas wznoszenia lub »DES«
(poziom) podczas znizania.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/404/oj
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Sekcja 3

Rubryka 9 — ZJAWISKO WYWOLUJACE SPECJALNY MELDUNEK Z POWIETRZA. Podawa¢ zameldowane
zjawisko w nastgpujacy sposéb:

— umiarkowana turbulencja jako »TURB MOD¢;
— silna turbulencja jako »TURB SEV;

— umiarkowane oblodzenie jako »ICE MODg
— silne oblodzenie jako »ICE SEV¢;

— silne fale gérskie jako "MTW SEV¢

— burza bez gradu jako »TSc;

— burza z gradem jako »TSGR¢

— silna burza piaskowa jako »HVY SS¢

— silna burza pylowa jako »HVY DS¢

— chmura pylu wulkanicznego jako »VA CLD¢
— przederupcyjna aktywno$¢ wulkaniczna lub erupcja wulkaniczna jako »VAg
— grad jako »GR¢;

— chmury cumulonimbus jako »CB«.

CZAS NADANIA. Poda¢ wylacznie w przypadku gdy nadawana jest sekcja 3.
4. SZCZEGOLOWE PRZEPISY DOTYCZACE MELDOWANIA O USKOKU WIATRU I PYLE WULKANICZNYM

4.1. Meldowanie o uskoku wiatru

4.1.1. Jezeli przekazuje si¢ obserwacje ze statku powietrznego dotyczace obserwowanego uskoku wiatru w czasie
wznoszenia po starcie lub podej$cia do ladowania, podaje si¢ w nich typ statku powietrznego.

4.1.2. W przypadku kiedy w meldunkach lub prognozach podaje si¢ informacje o uskoku wiatru dla stref wznosze-
nia po starcie lub podejscia do ladowania, ale faktycznie uskok wiatru nie wystepuje, pilot dowddca powiada-
mia o tym odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego tak szybko, jak jest to mozliwe, chyba ze pilotowi
dowddcy wiadomo, ze odpowiedni organ stuzb ruchu lotniczego zostal juz o tym powiadomiony przez
poprzedni statek powietrzny.

4.2. Meldowanie o aktywno$ci wulkanicznej po wykonaniu lotu

4.2.1. Po przybyciu statku powietrznego na lotnisko uzytkownik statku powietrznego lub czlonek zatogi lotniczej
bezzwlocznie dostarcza do lotniskowego biura meteorologicznego wypelniony formularz meldunku o aktyw-
nosci wulkanicznej lub, jezeli na lotnisku dostep do lotniskowego biura meteorologicznego jest utrudniony,
wypetniony formularz zostaje przekazany zgodnie z lokalnymi ustaleniami, dokonanymi przez instytucje
zapewniajace MET i ATS oraz uzytkownika statku powietrznego.

4.2.2. Otrzymany przez lotniskowe biuro meteorologiczne wypelniony formularz komunikatu o aktywnosci wul-
kanicznej jest bezzwlocznie przekazywany do meteorologicznego biura nadzoru odpowiedzialnego za pro-
wadzenie nadzoru meteorologicznego w rejonie informacji powietrznej, w ktoérym aktywno$¢ wulkaniczna
zostala zaobserwowana.”;
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22)  dodatek 6 otrzymuje brzmienie:
.Dodatek 6
WYPELNIANIE PLANU LOTU
1. Wzbér formularza planu lotu ICAO
FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Priorité ]
L=FF>
| k=

FILING TIME ORIGINATOR

Hewre de
1 L ]-’[ L I <<_
SPECIFIC IOENTFICATIM OF DIOR C
Identification précsse du(des) destinataire(s) et/ou de I'expediteur
3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT

Type de message identification de raérone! Régles de vol

<= (FPL — = [_J <=

9 NUMBER | YPE OF AIRCRAF | WAKE |URBULENCE CAL 10 I:WII’”ENI

lombre Type dadrone! Cat. de turbulence de silage Equipement_

B / — [
13 DEPARTURE AERODROME
Adrodrome de d

w <

15 CRUISING SPEED

/<=

I -

<=

L. =

L1
18 OTHER INFORMATION
Renseignements dvers

TOTAL EET
16 DCSTINATION ACRODROMC I . ALTN ACRODROMC 2ZND ALTN AERODROME
Aérodrome de destination HR MN d ra de

- | =

—|

FILED BY / Déposé par

L=
SUPPLEMENTARY INFORIMI’ION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
(ANE PA TTRE DANS LES MESSACES DE PLAN DE VOL DEPOSE)
e Emnce EMERGENCY RADIO
PERSONS ON BOARD Radso de secours
HR MIN P i
=E/ »p/ - R/[U] [E]
SURVIVAL EQUIPMENT/Equipement de survie JACKETS/Gilets de sauvetage
POLAR DESERT MARITIME JUNCLE LGHT FLUORES
Polaire sert Maritime Jungle L Fluores

~>(s] /P o] ™M ] -0/ Fl U v
DINGHIES/Canots
NUMBER CAPACITY  COVER COLOUR
Nombee Capacité Couleur

—[D)/ > Cl &=

AIRCRAFI’ cotoun AND wuuancs
Coutour ot s

A/
REMARKS
Remarques

=[N/ | &=

PILOT-IN-COMMAND
Pilote commandant de bord

C/ <=

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapace réservé 4 des fing supplémentares

2.
2.1.

Nalezy Scisle przestrzegal zalecanych formatéw i sposobu podawania danych.

Instrukcja wypelniania formularza planu lotu

Zasady ogdlne

Whpisywanie danych nalezy rozpoczgé w pierwszym przewidzianym do tego miejscu. Jezeli dostepna jest nadwyzka

miejsca, niewykorzystane miejsce nalezy pozostawic puste.
Wszystkie czasy zegarowe nalezy podawac w postaci 4 cyfr wedlug UTC.
Wszystkie szacowane czasy nalezy podawaé w postaci 4 cyfr (godziny i minuty).

Zacienione rubryki poprzedzajgce rubryke 3 — wypelniajg stuzby ATS i COM, chyba ze przekazano odpowiedzialno$c¢ za

nadawanie depesz dotyczacych planu lotu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/404/oj
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2.2. Instrukcje dotyczace wprowadzania danych ATS

Nalezy wypetnic rubryki 7—18 oraz, jezeli jest to wymagane przez wlasciwy organ lub z innych wzgledéw uznane za konieczne,
rubryke 19, jak wskazano ponizej.

Rubryka 7: ZNAK ROZPOZNAWCZY STATKU
POWIETRZNEGO
(MAKSYMALNIE 7 ZNAKOW)

WPISAC jeden z nastepujacych znakéw rozpoznawczych statku powietrznego, nie przekraczajac 7 znakéw alfanu-
merycznych oraz bez my$lnikéw i symboli:

a) kod ICAO operatora statku powietrznego, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu (np. KLM511, NGA213,
JTR25), gdy w radiotelefonii sygnal wywolawczy, ktéry ma by¢ uzywany przez dany statek powietrzny, sklada
si¢ z oznacznika telefonicznego ICAO dla operatora, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu (np. KLM511,
NIGERIA 213, JESTER 25); lub

b) znak przynaleznosci pafistwowej lub wspdlny znak i znak rejestracyjny danego statku powietrznego (np.
EIAKO, 4XBCD, N2567GA), gdy:

1) w radiotelefonii znak wywolawczy, ktéry ma by¢ uzywany przez dany statek powietrzny, sklada si¢ wylacz-
nie z tego znaku rozpoznawczego (np. CGAJS) lub poprzedza go oznacznik telefoniczny ICAO dla opera-
tora statku powietrznego (np. BLIZZARD CGA]JS);

2) dany statek powietrzny nie jest wyposazony w radio.

Rubryka 8: PRZEPISY WYKONYWANIA LOTU
IRODZAJ LOTU (JEDEN LUB DWA ZNAKI)

Przepisy wykonywania lotu

WPISAC jedng z ponizszych liter oznaczajacych kategorig przepiséw wykonywania lotéw, ktérych zamierza prze-
strzega¢ pilot:

I- jezeli caly lot ma by¢ wykonywany wedlug przepiséw IFR; lub
V- jezeli caly lot ma by¢ wykonywany wedlug przepiséw VER; lub
Y- jezeli lot jest poczatkowo wykonywany wedtug przepiséw IFR, po czym nastgpuje co najmniej jedna

zmiana przepiséw wykonywania lotu; lub

Z- jezeli lot jest poczatkowo wykonywany zgodnie z VFR, po czym nastgpuje co najmniej jedna
zmiana przepiséw wykonywania lotu.

W rubryce 15 nalezy okresli¢ punkt lub punkty, w ktérych planowana jest zmiana przepiséw wykonywania lotu.

Rodzaj lotu

WPISAC jedna z ponizszych liter w celu oznaczenia rodzaju lotu, jezeli jest to wymagane przez whasciwy organ:

S- w przypadku regularnego przewozu lotniczego;

N- w przypadku nieregularnego przewozu lotniczego;

G- w przypadku lotu lotnictwa ogdlnego;

M- w przypadku lotu wojskowego;

X- w przypadku lotu innej kategorii niz okreslone powyze;.

Nalezy okresli¢ status lotu zgodnie ze wskaznikiem STS w rubryce 18 lub, w razie potrzeby wskazania innych przy-
czyn szczeg6lnej obstugi przez ATS, wskazad przyczyne zgodnie ze wskaznikiem RMK w rubryce 18.
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Rubryka 9: LICZBA I TYPY STATKOW POWIETRZ-
INYCH ORAZ KATEGORIA TURBULENC]I W SLADZIE
AERODYNAMICZNYM

Liczba statkéw powietrznych (1 znak lub 2 znaki)

WPISAC liczbe statkéw powietrznych, jezeli jest ich wigcej niz jeden.

Typy statkéw powietrznych (od 2 do 4 znakéw)

WPISAC odpowiedni oznacznik zgodnie z dokumentem 8643, Oznaczniki typu statku powietrznego,

LUB,  jezeli nie przypisano takiego oznacznika lub w przypadku lotéw grupowych obejmujacych wigcej niz jeden
typ, WPISAC ZZZZ, oraz OKRESLIC w rubryce 18 (liczbe oraz) typ lub typy statkéw powietrznych
poprzedzone TYP/.

Kategoria turbulencji w §ladzie aerodynamicznym (1 znak)

WPISAC ukosnik, po ktérym nastepuje jedna z nastepujacych liter w celu wskazania kategorii turbulencji w $ladzie
aerodynamicznym statku powietrznego:

J- SUPER, aby wskazaé typ statku powietrznego okreslony jako taki w dokumencie ICAO 8643,
Oznaczniki typu statku powietrznego, najnowsze wydanie;

H- HEAVY, aby wskaza¢ typ statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przy-
najmniej 136 000 kg, z wyjatkiem typéw statkéw powietrznych wymienionych w dokumencie
ICAO 8643 w kategorii SUPER (J);

M- MEDIUM, aby wskaza¢ typ statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej
ponizej 136 000 kg, ale powyzej 7 000 kg;

L- LIGHT, aby wskaza¢ typ statku powietrznego o maksymalnej certyfikowanej masie startowej do
7 000 kg.

Rubryka 10: WYPOSAZENIE I MOZLIWOSCI

Mozliwosci obejmuja nastgpujace elementy:
a) obecnos¢ odpowiedniego sprawnego wyposazenia na pokladzie statku powietrznego;
b) wyposazenie i mozliwos$ci wspéimierne do kwalifikacji zalogi lotniczej; oraz

¢) w stosownych przypadkach zezwolenie wlasciwego organu.

Wyposazenie i mozliwosci w zakresie tacznosci radiowej, nawigacji i pomocy
podejscia

WPISAC jedna z nastepujacych liter:
N- jezeli na poktadzie nie ma wyposazenia stuzacego do tacznosci radiowej/nawigacji/pomocy podejs-
cia dla trasy, na ktdrej ma odby¢ si¢ lot, lub wyposazenie to nie jest sprawne; lub

S- jezeli na pokladzie znajduje si¢ sprawne standardowe wyposazenie stuzace do tacznosci radiowej|
nawigacji/pomocy podejscia dla trasy, na ktérej ma odby¢ sig lot; lub
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WPISAC co najmniej jedng z ponizszych liter, aby wskaza¢ sprawne wyposazenie stuzace do tacznosci radiowej/
nawigacji/pomocy podejscia i dostepne mozliwosci:

A system ladowania GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV z SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

El FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS (0] VOR

F ADF

G GNSS. Jezeli jakakolwiek czg$¢ lotu bedzie ~ P1 CPDLC RCP 400

wykonywana wedlug przepiséw IFR, dotyczy
to odbiornikéw GNSS spelniajacych wymogi P2 CPDLCRCP240

tomu I zalgcznika 10 ICAO. P3 SATVOICE RCP 400

H HF RTF P4-P9 Zarezerwowane na potrzeby wymaganej cha-
rakterystyki facznosci

I Nawigacja bezwladnosciowa R Zatwierdzone do celéw PBN

J1 CPDLC ATN VDL Mode 2 T TACAN

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHF RTF

J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A \ VHEF RTF

J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 w Zatwierdzone do celéw RVSM

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) X Zatwierdzone zgodnie z MNPS

J6 CPDLC FANS 1/A Y VHF z mozliwoscia separacji migdzykanalowej
SATCOM (MTSAT) 8,33 kHz

Z Inne wyposazenie znajdujace si¢ na pokladzie
lub inne mozliwosci

Wszelkie znaki alfanumeryczne niewskazane powyzej sg zastrzezone.

Wyposazenie i mozliwosci w zakresie dozorowania

WPISACN, jezeli na pokladzie nie ma wyposazenia stuzacego do dozorowania dla trasy, na ktérej ma odby¢ sie lot,
lub wyposazenie to nie jest sprawne;

LUB

WPISAC co najmniej jeden z ponizszych deskryptoréw, maksymalnie do 20 znakéw, aby opisa¢ sprawne wyposaze-
nie lub mozliwosci w zakresie dozorowania na pokladzie:

Mody AiC SSR

A- Transponder — Mod A (4 cyfry — 4 096 kodow)

C- Transponder — Mod A (4 cyfry — 4 096 kodéw) i Mod C

Mod S SSR

E- Transponder — Mod S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,

barometrycznej wysokosci bezwzglednej i rozszerzonego sygnatu typu squitter (ADS-B)

H- Transponder — Mod S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
barometrycznej wysokosci bezwzglednej i rozszerzonego dozorowania

I- Transponder — Mod S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
ale brak mozliwosci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej

L- Transponder — Mod S, w tym mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego,
barometrycznej wysokosci bezwzglednej, rozszerzone mozliwosci w zakresie sygnatu typu squitter
(ADS-B) oraz rozszerzone mozliwosci w zakresie dozorowania
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ADS-B

B1 -
B2 -
Ul -
U2 -
V1-
V2-

ADS-C

D1 -
Gl -

Transponder — Mod S, w tym mozliwo$ci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej, ale
brak mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego

Transponder — Mod S, w tym zaréwno mozliwo$ci w zakresie barometrycznej wysokosci bez-
wzglednej, jak i mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego

Transponder — Mod S bez mozliwosci w zakresie znaku rozpoznawczego statku powietrznego ani
mozliwosci w zakresie barometrycznej wysokosci bezwzglednej

ADS-B z dedykowanymi mozliwo$ciami w zakresie 1 090 MHz ADS-B »out«

ADS-B z dedykowanymi mozliwosciami w zakresie 1 090 MHz ADS-B »out« oraz »in«
Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« przy pomocy UAT

Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« oraz »in« przy pomocy UAT

Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« przy pomocy VDL Mod 4

Mozliwosci w zakresie ADS-B »out« oraz »in« przy pomocy VDL Mod 4

ADS-C z mozliwosciami w zakresie FANS 1/A

ADS-C z mozliwo$ciami w zakresie ATN

Znaki alfanumeryczne niewskazane powyzej sa zastrzezone.

WPISAC

LUB,

LUB,

Rubryka 13: LOTNISKO I CZAS ODLOTU (8
ZNAKOW)

czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska odlotu ICAO, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskazniki
lokalizacji;

jezeli nie przypisano wskaznika lokalizacji,

WPISAC ZZZZ oraz OKRESLIC w rubryce 18:

— nazwe i lokalizacje lotniska poprzedzone DEP/; lub

— pierwszy punkt trasy lub radiolatarni¢ znacznikowy poprzedzong DEP|..., jezeli dany statek
powietrzny nie wystartowal z lotniska;

jezeli plan lotu otrzymano od statku powietrznego w locie,

WPISAC  AFIL, oraz OKRESLIC w rubryce 18 czteroliterowy wskaznik ICAO lokalizacji organu ATS, od
ktérego mozna uzyskaé dodatkowe dane planu lotu, poprzedzony DEP/.

NASTEPNIE, BEZ SPAC]I,

WPISAC
LUB

WPISAC

w przypadku planu lotu przedstawionego przed odlotem — przewidywany czas odblokowania (EOBT),

w przypadku planu lotu otrzymanego od statku powietrznego w locie — rzeczywisty lub przewidywany
czas nad pierwszym punktem trasy, kt6rej dotyczy dany plan lotu.

Rubryka 15: TRASA

pierwszqg predkos¢ przelotowq jak w lit. a) i pierwszy poziom przelotu jak w lit. b), bez spacji miedzy nimi.

NASTEPNIE, po strzatce, WPISAC opis trasy zgodnie z lit. ).

(a) PredkosC przelotowa (maksymalnie 5 znakéw)

WPISAC predkosé rzeczywistg dla pierwszej lub calej przelotowej czesci lotu, wyrazong w:

kilometrach na godzing, wyrazonych jako K, po ktérym nastepuja 4 cyfry (np. K0830), lub

weztach, wyrazonych jako N, po ktérym nastepuja 4 cyfry (np. N0485), lub
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rzeczywistej liczbie Macha, jezeli jest to zalecane przez wilasciwy organ, z dokladnoscia do jednej setnej jednostki
Macha, wyrazonej jako M, po ktérym nastgpuja 3 cyfry (np. M082).

(b) Poziom przelotu (maksymalnie 5 znakéw)

WPISAC planowany poziom przelotu dla pierwszej lub calej czgsci trasy, na ktérej ma odby¢ sig lot, wyrazony jako:
poziom lotu, wyrazony jako litera F, po ktérej nastepuja 3 cyfry (np. FO85; F330), lub

standardowy poziom metryczny w dziesigtkach metréw, jezeli jest to zalecane przez wlasciwy organ, wyrazony
jako litera S, po ktorej nastepuja 4 cyfry (np. S1130), lub

wysoko$¢ bezwzgledng w setkach stép, wyrazong jako litera A, po ktérej nastepuja 3 cyfry (np. A045; A100),
lub

wysoko$¢ bezwzgledng w setkach metréw, wyrazong jako M, po ktérej nastepuja 4 cyfry (np. M0840), lub
w przypadku niekontrolowanych lotéw VFR — litery VFR.

(c) Trasa (w tym zmiany poziomu predkosci lub przepiséw wykonywania lotu)

Loty wzdtuz wyznaczonych tras ATS
WPISAC, jezeli lotnisko odlotu znajduje si¢ na trasie ATS lub jest z nig potaczone, oznaczenie pierwszej trasy ATS,

LUB, jezeli lotnisko odlotu nie znajduje si¢ na trasie ATS ani nie jest z nig polaczone, litery DCT, po ktérych
nastepuje punkt polgczenia z pierwszg trasa ATS, a nastgpnie oznaczenie trasy ATS.

NASTEPNIE

WPISAC kazdy punkt, w ktérym planowane jest rozpoczecie zmiany predkosci lub poziomu, lub planowana jest
zmiana trasy ATS, lub zmiana przepiséw wykonywania lotu,

A NASTEPNIE KAZDORAZOWO

oznacznik nastgpnego odcinka trasy ATS, nawet jezeli jest on taki sam jak poprzedni,

LUBDCT, jezeli lot do nastgpnego punktu odbywa si¢ poza wyznaczong trasa, chyba Ze oba punkty sa okreslone
wspolrzednymi geograficznymi.

Loty poza wyznaczonymi trasami ATS

WPISAC punkty oddalone od siebie o nie wigcej niz 30 minut lotu lub 370 km (200 mil morskich), w tym kazdy
punkt, w ktérym planowana jest zmiana predkosci lub poziomu, zmiana toru lotu lub zmiana przepiséw
wykonywania lotu,

LUB, gdy jest to wymagane przez wlasciwy(-e) organ(-y),

OKRESLIC tras¢ lotéw wykonywanych gtéwnie w kierunku wschéd-zachéd pomiedzy 70° szerokosci geograficznej
poinocnej a 70° szerokosci geograficznej potudniowej przez odniesienie do znaczacych punktéw nawiga-
cyjnych utworzonych przez przecigcia polowy lub calych stopni szerokosci geograficznej z poludnikami
rozmieszczonymi w odstepach co 10 stopni dtugosci geograficznej. W przypadku lotéw wykonywanych
na obszarach poza tymi szeroko$ciami geograficznymi trasy okresla si¢ za posrednictwem znaczacych
punktéw nawigacyjnych utworzonych przez przeciecia réwnoleznikéw szerokosci geograficznej z potud-
nikami zwykle rozmieszczonymi co 20 stopni dlugosci geograficznej. Odleglo$¢ miedzy znaczacymi
punktami nawigacyjnymi nie moze, w miar¢ mozliwosci, przekracza¢ 1 godziny czasu lotu. W razie
potrzeby ustanawia si¢ dodatkowe znaczgce punkty nawigacyjne.

W przypadku lotéw wykonywanych gléwnie w kierunku pélnoc-poludnie trasy okresla si¢ przez odnie-
sienie do znaczacych punktéw nawigacyjnych utworzonych przez przecigcie calych stopni dtugosci geo-
graficznej z okre$lonymi réwnoleznikami szerokosci geograficznej, ktére sg oddalone od siebie o 5
stopni.

WPISAC DCT pomigdzy kolejnymi punktami, chyba ze oba punkty sg okreslone przez wspétrzedne geograficzne
lub namiar i odleglos¢.

UZYWAC WYEACZNIE konwencji podanych w punktach 1-5 ponizej i ODDZIELAC kazdy podpunkt spacja.
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1) Trasa ATS (od 2 do 7 znakéw)

Zakodowany oznacznik przypisany do trasy lub odcinka trasy, w tym, w stosownych przypadkach, zakodowany
oznacznik przypisany do standardowej trasy odlotu lub przylotu (np. BCN1, Bl, R14, UB10, KODAP2 A).

2) Znaczacy punkt nawigacyjny (od 2 do 11 znakéw)
Zakodowany oznacznik (od 2 do 5 znakéw) przypisany do punktu (np. LN, MAY, HADDY),

lub, jezeli nie przypisano zakodowanego oznacznika, jeden z nastgpujacych sposob6w:
— Tylko stopnie (7 znakow):

2 cyfry okreslajgce szeroko$¢ geograficzna w stopniach, po ktérych nastepuje »N« (pdinoc) lub »S« (potudnie),
a nastepnie 3 cyfry okreslajace dlugo$¢ geograficzng w stopniach, po ktérych nastepuje »E« (wschdd) lub »We
(zachéd). W razie potrzeby nalezy uzupelni¢ prawidtowa liczbe cyfr, wstawiajac zera, np. 46N078 W.

— Stopnie i minuty (11 znakéw):

4 cyfry okreslajace szeroko§¢ geograficzng w stopniach i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po ktérych
nastepuje »N« (potnoc) lub »S« (potudnie), a nastgpnie 5 cyfr okreslajacych dlugos¢ geograficzng w stopniach
i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po ktérych nastepuje »E« (wschdd) lub »W« (zachéd). W razie potrzeby
nalezy uzupelni¢ prawidlows liczbe cyfr, wstawiajac zera, np. 4620N07805 W.

— Namiar i odlegtosé od punktu odniesienia:

Identyfikacja punktu odniesienia, a nastgpnie namiar od punktu w postaci 3 cyfr okreslajacych stopnie w odnie-
sieniu do potudnika magnetycznego, a nastepnie odleglo$¢ od danego punktu w postaci 3 cyfr wyrazajacych
mile morskie. Na obszarach o wysokiej szerokosci geograficznej, w przypadku ktérych wiasciwy organ ustali, ze
odniesienie do stopni magnetycznych jest niepraktyczne, mozna uzy¢ stopni geograficznych. W razie potrzeby
nalezy uzupetni¢ prawidtowa liczbe cyfr, wstawiajgc zera — np. punkt 180° magnetycznych w odlegtosci 40 mil
morskich od VOR »DUB« nalezy wyrazi¢ jako DUB180040.

3) Zmiana predkosci lub poziomu (maksymalnie 21 znakéw)

Punkt, w ktérym planowane jest rozpoczecie zmiany predkosci (co najmniej 5 % TAS lub 0,01 Macha) lub zmiany
poziomu, wyrazony dokladnie tak, jak w pkt 2 powyzej, po ktérym nastepuje ukosnik oraz zaréwno predkos¢ przelo-
towa, jak i poziom przelotu, wyrazone dokladnie tak, jak w lit. a) i b) powyzej, bez spacji miedzy nimi, nawet jezeli tylko
jedna z tych wielkosci ulegnie zmianie.

Przyklady: LN/N0284A045

MAY/N0305FI80
HADDY/N0420F330
4602N07805 W/NO500F350
46N078 W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

4) Zmiana przepiséw wykonywania lotu (maksymalnie 3 znakéw)

Punkt, w ktérym planowana jest zmiana przepiséw wykonywania lotu, wyrazony dokladnie tak, jak odpowiednio
w pkt 2 lub 3 powyzej, po ktdrym nastepuje spacja i jeden z ponizszych elementdw:

VER, jezeli z IFR na VFR
IFR, jezeli z VFR na IFR
Przyklady: LN VFR

LN/N0284A050 IFR
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5) Przelot ze wznoszeniem (maksymalnie 28 znakéw)

Litera C, po ktérej nastepuje ukosnik; NASTEPNIE punkt, w ktorym planowane jest rozpoczgcie przelotu ze wznoszeniem,
wyrazony dokladnie jak w pkt 2 powyzej, po ktérym nastgpuje ukosnik; NASTEPNIE predkosé, ktora ma byé utrzymywana
podczas przelotu ze wznoszeniem, wyrazona dokladnie jak w lit. a) powyzej, po ktérej nastepuja dwa poziomy okreslajgce
warstwe, ktéra ma by¢ zajmowana podczas tego przelotu ze wznoszeniem, kazdy poziom wyrazony dokladnie jak w lit. b)
powyzej, lub poziom, powyzej ktdrego planowany jest przelot ze wznoszeniem, po ktdrym nastepujg litery PLUS, bez spacji
miedzy nimi.

Przyklady: C/48N050 W/M082F290F350
C/48N050 W/M082F290PLUS
C/52N050 W/M220F580F620

Rubryka 16: LOTNISKO DOCELOWE I CALKOWITY PRZEWIDYWANY
CZAS PRZELOTU, LOTNISKO(-A) ZAPASOWE DLA LOTNISKA DOCE-
LOWEGO

Lotnisko docelowe i catkowity czas przelotu (8 znakéw)

WPISAC  czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska docelowego ICAO, jak okreslono w dokumencie 7910,
Wskazniki lokalizagji,

LUB, jezeli nie przypisano wskaznika lokalizacji,

WPISAC ZZZZ oraz OKRESLIC w rubryce 18 nazwe i lokalizacje lotniska poprzedzone DEST].
NASTEPNIE, BEZ SPA(]],
WPISAC ~ calkowity przewidywany czas przelotu.

Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego

WPISAC  czteroliterowy(-¢) wskaznik(-i) lokalizacji ICAO dla nie wigcej niz dwoch lotnisk zapasowych dla lotniska
docelowego, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskazniki lokalizacji, oddzielony(-e) spacja,

LUB, jezeli do lotnisk(-a) zapasowych(-ego) dla lotniska docelowego nie przypisano wskaznika lokalizacji,

WPISAC ~ ZZZZ oraz OKRESLIC w rubryce 18 nazwe i lokalizacj lotnisk(-a) zapasowych(-ego) dla lotniska docelo-
wego poprzedzone ALTN]/.

Rubryka 18: INNE INFORMACJE

My$lnikéw lub ukosnikéw nalezy uzywaé wylacznie zgodnie z ponizszymi zaleceniami.
WPISAC 0 (zero) jezeli nie ma dalszych informacji,

LUB, wszelkie inne niezbedne informacje w kolejnosci przedstawionej ponizej, w postaci odpowiedniego
wskaznika wybranego sposréd wskaznikéw okreslonych ponizej, po ktérym nastepuje ukosnik i infor-
macja, ktorg nalezy zapisac:

STS/ Powdd specjalnej obstugi przez ATS, np. misja poszukiwawczo-ratownicza, jak ponizej:

ALTRV: w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z rezerwacja wysokosci;

ATFMX:  w przypadku lotu zatwierdzonego do zwolnienia ze Srodkéw zarzadzania przeptywem ruchu
lotniczego przez wlasciwy organ;

FFR: gaszenie pozaréw;

FLTCK: kontrola lotu w celu kalibracji pomocy nawigacyjnych;

HAZMAT: w przypadku lotu przewozacego materialy niebezpieczne;

HEAD: lot ze statusem »szef panistwac;

HOSP: w przypadku lotu medycznego zadeklarowanego przez organy medyczne;
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PBN/

Al

B1

B2
B3
B4

B5
B6

L1

o1
02
03

04

HUM: w przypadku lotu wykonujacego misj¢ humanitarng;

MARSA:  w przypadku lotu, w ramach ktdrego jednostka wojskowa bierze odpowiedzialnos¢ za separacje
samolotu wojskowego;

MEDEVAC: w przypadku ewakuacji ze wzgledu na stan zagrozenia zycia w sytuacji nadzwyczajnej;

NONRVSM: w przypadku lotu bez mozliwosci w zakresie RVSM, ktéry ma by¢ wykonywany w przestrzeni
powietrznej RVSM;

SAR: w przypadku lotu zaangazowanego w misj¢ poszukiwawczo-ratownicza; oraz
STATE: w przypadku lotu wykorzystywanego przez stuzby wojskowe, celne lub policyjne.
Inne powody wymagajace specjalnej obstugi przez ATS nalezy oznaczy¢ symbolem »RMK]«.

Wskazanie mozliwo$ci w zakresie RNAV lub RNP. Nalezy uwzglednic tyle ponizszych deskryptoréw, ile doty-
czy danego lotu, maksymalnie 8 wpisow, tj. lacznie nie wigcej niz 16 znakéw.

SPECYFIKACJE RNAV
RNAV 10 (RNP 10) C1 Wszystkie dopuszczone czujniki — RNAV
2
C2 RNAV 2 GNSS
Wszystkie dopuszczone czujniki — C3 RNAV 2 DME/DME
RNAV 5
RNAV 5 GNSS Cc4 RNAV 2 DME/DME/IRU
RNAV 5 DME/DME
RNAV 5 VOR/DME D1 Wszystkie dopuszczone czujniki — RNAV
1
RNAV 5 INS lub IRS D2 RNAV 1 GNSS
RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
SPECYHKACJE RNP
RNP 4 S1 RNP APCH

S2 RNP APCH z BARO-VNAV

Wszystkie dopuszczone czujniki —

podstawowe RNP 1

Podstawowe RNP 1 GNSS T1 RNP AR APCH z RF (wymagane specjalne
zezwolenie)

Podstawowe RNP 1 DME/DME T2 RNP AR APCH bez RF (wymagane spe-

cjalne zezwolenie)

Podstawowe RNP 1 DME/DME/IRU

Wszelkie potgczenia znakéw alfanumerycznych niewskazane powyzej sa zastrzeZone.

NAV/

coM/
DAT]/

Istotne dane zwigzane z urzadzeniami nawigacyjnymi, inne niz okreslone w PBN/, wymagane przez
wlasciwy organ.

Nalezy wskazal rozszerzenie GNSS w ramach tego wskaznika, z odstegpem miedzy przynajmniej
dwiema metodami rozszerzenia, np. NAV/GBAS SBAS.

Nalezy wskaza¢ EURPRNAV, jezeli statek powietrzny z zatwierdzong P-RNAV korzysta wylacznie
z VOR/DME do okreslania pozycji.

Nalezy wskazaé wyposazenie i mozliwos$ci w zakresie lacznosci niewymienione w rubryce 10 lit. a).

Nalezy wskaza¢ wyposazenie i mozliwosci w zakresie transmisji danych niewymienione w rubryce 10
lit. a) lub »CPDLCX« w celu wskazania zwolnienia z wymogu wyposazenia w CPDLC-ATN-B1.
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SUR/ Nalezy wskazal wyposazenie i mozliwosci w zakresie dozorowania niewymienione w rubryce 10
lit. b). Nalezy wskaza¢ tyle specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania, ile ma zastosowanie
do danego lotu, uzywajac oznaczen bez spacji. Kilka specyfikacji wymaganej charakterystyki dozoro-
wania oddziela si¢ spacjg. Przyktad: RSP180 RSP400.

Wpisa¢ EUADSBX, EUEHSX, EUELSX lub ich polaczenie, aby wskazaé przyznane zwolnienia
z wymogu wyposazenia w transpondery SSR Mod S lub nadajniki ADS-B.

DEP/ Nazwa i lokalizacja lotniska odlotu, jezeli w rubryce 13 wpisano ZZZZ, lub organu ATS, od ktérego
mozna uzyska¢ dodatkowe dane planu lotu, jezeli w rubryce 13 wpisano AFIL. W przypadku lotnisk
niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje podaé w nastepujacy
sposob:

4 cyframi okreslajacymi szeroko$¢ geograficzng w stopniach i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po
ktérych nastepuje »N« (pdtnoc) lub »S« (poludnie), a nastepnie 5 cyfr okreslajacych dlugos¢ geogra-
ficzng w stopniach i dziesigtkach oraz jednostkach minut, po ktérych nastepuje »E« (wschdd) lub »We
(zach6d). W razie potrzeby uzupelni¢ prawidlowg liczbe cyfr, wstawiajac zera, np.
4620N07805 W (11 znakéw).

LUB,  Namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczgcego punktu nawigacyjnego, jak okreslono ponizej:

Identyfikacja znaczacego punktu nawigacyjnego, a nastepnie namiar od punktu w postaci 3
cyfr podajacych stopnie magnetyczne, a nastepnie odlegtos¢ od danego punktu w postaci 3
cyfr wyrazajacych mile morskie. Na obszarach o wysokiej szerokosci geograficznej, w przy-
padku ktérych wlasciwy organ ustali, ze odniesienie do stopni magnetycznych jest nieprak-
tyczne, mozna uzy¢ stopni geograficznych. W razie potrzeby uzupelni¢ prawidlows liczbe
cyfr, wstawiajac zera, np. punkt 180° magnetycznych w odleglosci 40 mil morskich od VOR
»DUB« nalezy wyrazi¢ jako DUB180040.

LUB,  Pierwszy punkt trasy (nazwa lub SZER/DLUG) lub radiolatarnia znacznikowa, jezeli dany sta-
tek powietrzny nie wystartowat z lotniska.

DEST| Nazwa i lokalizacja lotniska docelowego, jezeli w rubryce 16 wpisano ZZZZ. W przypadku lotnisk
niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje poda¢ jako SZER/DLUG
lub namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczacego punktu nawigacyjnego, jak opisano w DEP|

powyzej.
DOF/ Data odlotu w szeSciocyfrowym formacie (RRMMDD, gdzie RR oznacza rok, MM oznacza miesiac,
a DD oznacza dzien).

REG/ Znak przynaleznosci panistwowej lub wspdlny znak i znak rejestracyjny danego statku powietrznego,
jezeli rozni si¢ od znaku rozpoznawczego statku powietrznego w rubryce 7.

EET/ Znaczace punkty nawigacyjne lub oznaczniki granic FIR oraz faczne przewidywane czasy przelotu od
startow do takich punktéw lub granic FIR, jezeli jest to przewidziane na podstawie porozumieri doty-
czacych regionalnej zeglugi powietrznej lub przez wlasciwy organ.

Przyklady:  EET/CAPO745 XYZ0830

EET/EINN0204
SEL/ Kod SELCAL w przypadku odpowiednio wyposazonego statku powietrznego.
TYP/ Typ(-y) statku(-6w) powietrznego(-ych), w razie potrzeby poprzedzony(-e) bez spacji numerem(-ami)

statku(-6w) powietrznego(-ych) i oddzielony(-e) jedna spacja, jezeli w rubryce 9 wpisano ZZZZ.
Przyklad: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Adres statku powietrznego (wyrazony w postaci kodu alfanumerycznego skladajacego si¢ z 6 znakéw
szesnastkowego systemu znakéw), jezeli jest wymagany przez wlasciwy organ. Przyklad: »FO0001« to
najnizsza warto$¢ adresu statku powietrznego zawartego w okre$lonym bloku zarzadzanym przez
ICAO.

DLE/ Opéznienie na trasie lub oczekiwanie — WPISAC znaczacy punkt nawigacyjny/znaczace punkty nawi-
gacyjne na trasie, w ktérym(-ych) planowane jest opdznienie, a nastepnie podaé dtugo$¢ opédznienia,
uzywajac czterocyfrowego czasu w godzinach i minutach (ggmm).

Przyklad:  DLE/MDGO0030

OPR/ Kod ICAO lub nazwa operatora statku powietrznego, jezeli r6zni si¢ od znaku rozpoznawczego statku
powietrznego w rubryce 7.

ORGN/ 8-znakowy adres AFTN nadawcy lub inne odpowiednie dane kontaktowe, w przypadku gdy nie mozna
fatwo okresli¢ nadawcy planu lotu, zgodnie z wymogami wlasciwego organu.

28/30 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2024/404/oj



DzU. Lz 11.4.2024 PL

PER/ Dane dotyczace osiggdw statku powietrznego, wyrazone pojedynczg liter, jak okreslono w dokumen-
cie »Procedury stuzb zeglugi powietrznej — eksploatacja statkéw powietrznych« (PANS-OPS, dokument
8168), tom I - Procedury lotu, jezeli jest to wymagane przez wlasciwy organ.

ALTN/ Nazwa i lokalizacja lotnisk(a) zapasowych(-ego), jezeli w rubryce 16 wpisano ZZZZ. W przypadku lotnisk
niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje podaé jako SZER/DLUG lub
namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczacego punktu nawigacyjnego, jak opisano w DEP/powyzej.

RALT/ czteroliterowy(-e) kod(y) ICAO dla lotnisk(a) zapasowych(-ego) na trasie, jak okreslono w dokumencie 7910,
Wskazniki lokalizacji, lub nazwy(-a) lotnisk(a) zapasowych(-ego) na trasie, jezeli nie przydzielono kodu.
W przypadku lotnisk niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacje podaé
jako SZER/DLUG lub namiar i odleglo$¢ od najblizszego znaczacego punktu nawigacyjnego, jak opisano
w DEP/powyzej.

TALT/ czteroliterowy(-e) kod(y) ICAO lotniska zapasowego po starcie, jak okreslono w dokumencie 7910, Wskaz-
niki lokalizacji, lub nazwa lotniska zapasowego po starcie, jezeli nie przydzielono kodu. W przypadku lot-
nisk niewymienionych w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych lokalizacj¢ podaé jako SZER/DLUG
lub namiar i odlegloé¢ od najblizszego znaczacego punktu nawigacyjnego, jak opisano w DEP/powyze;j.

RIF Szczegblowe dane dotyczgce trasy do zmienionego lotniska docelowego, a nastgpnie czteroliterowy wskaz-
nik lokalizacji lotniska ICAO. Zmieniona trasa podlega zmianie zezwolenia podczas lotu.

Przyklady: ~ RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH
RVR/ Minimalny zasi¢g widzenia wzdluz drogi startowej dla lotu wyrazony 3 cyframi.
RFP/ Wskazanie liczby zastepczych plandw lotu przedtozonych w formacie »Q«, po ktorym nastepuje jedna cyfra

wskazujgca wersj¢ zastapienia.
Przyklady:  RFP/Q2.

RMK/ Wszelkie inne uwagi w jezyku potocznym, jezeli s3 wymagane przez wlasciwy organ lub uznane za
konieczne.

Rubryka 19: INFORMACJE UZUPEENIAJACE

Maksymalny czas lotu

Po E/ WPISAC czterocyfrowg grupe podajacg zapas paliwa w godzinach i minutach.
Osoby na pokladzie
Po P WPISAC taczng liczbe 0s6b (pasazeréw i zalogi) na pokladzie, jezeli jest to wymagane przez wlasciwy organ.

WPISAC TBN (do zgloszenia), jezeli faczna liczba 0s6b na pok}adzw jest nieznana w chwili wypelniania.

Wyposazenie awaryjne i umozliwiajgce przetrwanie

R/ (RADIO) SKRESLIC U, jezeli UHF na czgstotliwosci 243,0 MHz nie jest dostepna.
SKRESLIC V, jezeli VHF na czgstotliwosci 121,5 MHz nie jest dostepna..
SKRESLIC E, jezeli awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) nie jest dostepny.

S/(WYPOSAZENIE UMOZLIWIA- SKRESLIC wszystkie wskazniki, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiaja-
JACE PRZETRWANIE) cego przetrwanie.

SKRESLIC P, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajgcego przetrwanie

w warunkach polarnych.

SKRESLIC D, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie

w warunkach pustynnych.

SKRESLIC M, jezeli nie przewozi sie wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie na

morzu.

SKRESLIC J, jezeli nie przewozi si¢ wyposazenia umozliwiajacego przetrwanie

w dzungli.

J/(KRAMIZELKI) SKRESLI ¢ _ wszystkie wskazniki, jezeli nie przewozi si¢ kamizelek ratunkowych.
SKRESLIC L, jezeli kamizelki ratunkowe nie s3 wyposazone w $wiatla..
SKRESLI C F, jezeli kamizelki ratunkowe nie s3 wyposazone we fluoresceing..
SKRESLIC U lub V lub obie te litery jak w R/powyzej, aby wskaza¢ ewentualne
mozliwosci kamizelek w zakresie facznosci radiowej.
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23)

D/(SZALUPY) SKRES'L[C' wskazniki D i C, jezeli nie przewozi si¢ szalup; lub
(LICZBA) WPISAC liczbe przewozonych szalup; oraz
(POJEMNOSC) — WPISAC catkowita pojemnosé, w liczbie os6b, wszystkich prze-
wozonych szalup; oraz
(OSEONA) — SKRESLIC wskaznik C, jezeli szalupy nie maja oston; oraz
(KOLOR) — WPISAC kolor szalup, jezeli s3 przewozone.

A/(KOLOR I OZNAKOWANIA WPISAC kolor statku powietrznego i istotne oznakowania.
STATKU POWIETRZNEGO)
N/(UWAGI) SKRESLIC wskaznik N, w przypadku braku uwag, lub WSKAZAC wszelkie inne

przewozone wyposazenie umozliwiajace przetrwanie i wszelkie inne uwagi doty-
czace tego wyposazenia.

C/(PILOT) WPISAC imie i nazwisko pilota dowodcy.
2.3. Uzupelnione przez
WPISAC nazwe organu, agencji lub imie i nazwisko osoby uzupelniajacej plan lotu”;”

uchyla si¢ suplement do zalacznika.
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