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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/ 1771
z dnia 12 wrze$nia 2023 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373 w odniesieniu do systeméw zarzadzania
ruchem lotniczym i sluzb Zeglugi powietrznej oraz ich czeici skladowych oraz uchylajace
rozporzadzenia (WE) nr 1032/2006, (WE) nr 633/2007 i (WE) nr 262/2009

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 2162008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 (1), w szczegdlnoici jego art. 43 ust. 1 lit. a), e) i f), art. 44 ust. 1 lit. a) oraz art. 62 ust. 15 lit. a) i ¢),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 140 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przepisy wykonawcze przyjete na podstawie uchylonego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 (?) nalezy dostosowaé do przepiséw rozporza-
dzenia (UE) 20181139 nie pézniej niz do dnia 12 wrzesnia 2023 r.

(2)  Wrozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/373 () ustanowiono wspdlne wymogi dotyczace zapewniania
zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej (,ATM/ANS”) i innych funkgji sieciowych zarzadzania
ruchem lotniczym (,funkcje sieciowe ATM”) na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego oraz nadzoru nad nimi.

(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1769 (), systemy ATM/ANS i ich czgsci skladowe
(wurzadzenia ATMJANS”) podlegaja certyfikacji lub wymogowi zlozenia deklaracji przez organizacje zajmujace si¢
projektowaniem lub produkcjg urzadzen ATM/ANS. Aby zapewni¢ odpowiednig instalacje, testowanie na miejscu
i bezpieczne wprowadzenie do uzytkowania tych urzadzer, a takze nadzér nad nimi, nalezy zmieni¢ rozporzadze-
nie wykonawcze (UE) 2017/373 w celu uwzglednienia niezbednych wymogéw majacych zastosowanie do instytucji
zapewniajacych ATM/ANS i odpowiednich wla$ciwych organéw.

(4)  Aby zapewnic cigglo$¢ wymogéw dotyczacych uzytkowania urzagdzen ATM/ANS, zmiany w rozporzadzeniu wyko-
nawczym (UE) 2017/373 powinny opiera si¢ na odpowiednich przepisach wykonawczych przyjetych na podstawie
uchylonego rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 z niezbednymi dostosowaniami.

() Dz.U.L212z22.8.2018,s. 1.

() Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europej-
skiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajgcych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017, s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20231769 z dnia 12 wrze$nia 2023 r. ustanawiajagce wymogi techniczne i procedury
administracyjne dotyczace zatwierdzania organizacji zajmujace si¢ projektowaniem lub produkcja systeméw i czeéci skladowych
wykorzystywanych do zarzadzania ruchem lotniczym/[stuzb Zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2023/203 (zob. s. 19 niniejszego Dziennika Urzedowego).
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(5) W szczegdlnosci, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 (°) ustanawia wymogi dla automatycznych systeméw
wymiany danych lotu do celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomiedzy orga-
nami kontroli ruchu lotniczego; W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 633/2007 () ustanowiono wymogi w zakresie
stosowania protokolu przesytania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywa-
nia lotéw pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego, a w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 262/2009 (') ustano-
wiono wymogi w zakresie skoordynowanego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoré6w modu S dla jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (SES). Wymogi te nalezy odzwierciedlic w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2017/373.

(6)  Wymogi dotyczace tacznosci powietrze-ziemia z wykorzystaniem separacji miedzykanatowej 8,33 kHz, okreslone
w rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1079/2012 (%), nie maja zastosowania do ustug $wiadczonych
ani w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej poza europejskim regionem Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) (EUR) okre$lonym w europejskim planie zeglugi powietrznej tom I (dok. 7754) ICAO,
ani w strefie FIR/UIR na Wyspach Kanaryjskich, poniewaz warunki lokalne nie uzasadnialy w wystarczajacym stop-
niu ich stosowania w razie potrzeby. Niniejsze rozporzadzenie powinno przewidywac taki sam zakres stosowania.

(7)  Wart. 14 ust. 2 rozporzgdzenia wykonawczego (UE) nr 1079/2012 przewidziano zwolnienia z obowigzku konwer-
sji wszystkich przydzialéw czestotliwosci na separacje miedzykanalowa 8,33 kHz. Niniejsze rozporzadzenie nie
powinno zmienia¢ istniejacych zwolnien.

(8)  Wymogi dotyczace przydzialu kodéw interrogatorom modu S okreslone w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 262/2009 nie maja zastosowania do stuzb zapewnianych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej poza
regionem EUR. ICAO ze wzgledu na ich niewielki lokalny wolumen ruchu i potozenie geograficzne z granicami
przestrzeni powietrznej wylgcznie z przestrzenia powietrzng znajdujacg si¢ w gestii instytucji zapewniaja-
cych ATM/ANS z pafistw trzecich, co uzasadnia rézne ustalenia dotyczace lokalnej koordynacji z otaczajacymi je
panstwami spoza UE. Niniejsze rozporzadzenie powinno przewidywac taki sam zakres stosowania.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373 oraz uchyli¢ rozporzadzenia (WE)
ar 1032/2006, (WE) nr 633/2007 i (WE) nr 262/2009.

(10) Przy opracowywaniu wymogéw w niniejszym rozporzadzeniu nalezycie uwzgledniono tres¢ centralnego planu
ATM oraz zawarte w nim zdolnosci w zakresie facznosci, nawigacji i dozorowania.

(11) W swojej opinii nr 01/2023 (°) Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaproponowala $rodki
zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017/373

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017373 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajace wymagania dla automatycznych systeméw wymiany
danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomigdzy organami kontroli ruchu lot-
niczego (Dz.U.L 186 z 7.7.2006, s. 27).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stosowania protokotu prze-
sytania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotéw pomiedzy organami kontroli ruchu
lotniczego (Dz.U. L 146 z 8.6.2007, s. 7).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowanego przydziatu
i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 84 z 31.3.2009, s. 20).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace wymogi dotyczace separacji mie-
dzykanatowej w facznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 320z 17.11.2012, s. 14).

() https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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1) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) »menedzer sieci« oznacza podmiot, ktéremu powierzono zadania niezbedne do wykonywania funkgji, o ktérych
mowa w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;”;

b) dodaje si¢ pkt 9, 10, 11, 12 i 13 w brzmieniu:

,9) »interrogator modu S« oznacza system skladajacy si¢ z anteny i czesci elektronicznych, umozliwiajacy nawigza-
nie facznosci z pojedynczym statkiem powietrznym w sposéb selektywny (»mod S«);

10) »interrogator z funkcjag modu S« oznacza interrogator modu S, dla ktérego spelniony jest przynajmniej jeden
z ponizszych warunkéw:

a) interrogator opiera si¢, przynajmniej cze$ciowo, na zapytaniach i odpowiedziach ogélnych modem S w celu
osiagnigcia obiektow z transponderem modu S;

b) interrogator blokuje obiekty z transponderem modu S osiagni¢te w odpowiedzi na zapytania ogdlne
modem S, w sposéb trwaly lub tymczasowy, w czeSci lub calosci obszaru jego pokrycia; lub

¢) interrogator wykorzystuje wielosensorowe protokoly facznosci do aplikacji tacza danych;

11) »uzytkownik modu S« oznacza osobe, organizacje lub przedsiebiorstwo stosujace lub oferujace stosowanie
interrogatora modu S; w tym:

a) instytucje zapewniajace stuzbe dozorowania;
b) producentéw interrogatoréw modu S;
¢) operatoréw lotnisk;
d) placowki badawcze;
e) wszelkie pozostale podmioty uprawnione do uzytkowania interrogatora modu S;
12) »szkodliwe zakldcenia« oznaczajg zaklécenia uniemozliwiajgce spetnienie wymogdw dotyczacych osiggdw;

13) »plan przydzialu kodéw interrogatorome« oznacza najnowszy zatwierdzony kompletny zbiér przydzialow
kodéw interrogatorom.”;

2) wart. 3 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,6a.  Pafstwa cztonkowskie zapewniajg, aby korzystanie z naziemnego nadajnika dzialajacego na ich terytorium nie
powodowalo szkodliwych zaktécerr w innych systemach dozorowania.”;

3) dodaje si¢ art. 3e i 3f w brzmieniu:
JArtykut 3e

Przydzial kodéw interrogatorom modu S

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przekazanie informacji o zmianach przydzialu kodéw interrogatorom, wyni-
kajacych z aktualizacji planu przydziatu kodéw interrogatorom, wlasciwym uzytkownikom modu S pozostajacym pod
ich nadzorem, w ciggu 14 dni kalendarzowych od otrzymania zaktualizowanego planu przydziatlu kodéw interrogato-
rom.

2. Przynajmniej raz na 6 miesigcy, za poSrednictwem systemu przydzialu kodéw interrogatorom, panistwa czton-
kowskie udostepniaja pozostalym pafistwom czlonkowskim aktualny protokét z przydziatu i stosowania kodu interro-
gatora przez interrogatory z funkcjg modu S pozostajace pod ich nadzorem.

3. W przypadku nakladania si¢ zasiegu interrogatora modu S znajdujgcego si¢ na obszarze podlegajacym pafistwu
cztonkowskiemu oraz zasiggu interrogatora modu S znajdujacego na obszarze podlegajacym panstwu trzeciemu, zain-
teresowane pafistwo cztonkowskie:

a) zapewnia poinformowanie panstwa trzeciego o wymogach bezpieczenstwa zwigzanych z przydzialem i stosowa-
niem kodéw interrogatoréw;

b) podejmuje konieczne $rodki, aby skoordynowac z danym paristwem trzecim stosowanie kodéw interrogatoréw.
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4. Panstwo czlonkowskie powiadamia instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego podlegajacych jego jurysdyk-
¢ji o interrogatorach modu S eksploatowanych pod nadzorem pafistwa trzeciego, dla ktérych przydzial kodéw interro-
gatorom nie zostal skoordynowany.

5. Panstwa czlonkowskie sprawdzaja wazno$¢ aplikacji o przydzial kodéw interrogatorom otrzymanych od uzyt-
kownik6w modu S przed udostgpnieniem ich za posrednictwem systemu przydziatu kodéw interrogatorom do celéw

koordynacji, jak okreslono w pkt 15 zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 (¥).

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby uzytkownicy modu S, inni niz instytucje zapewniajace stuzbe dozorowa-
nia, przestrzegali pkt CNS.TR.205 zalacznika VIIL

7. Wymogi okreslone w ust. 1-6 nie maja zastosowania do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktora nie
jest czgcig europejskiego regionu Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) (EUR).

Artyku} 3f

Korzystanie z jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

1. W kontekscie ochrony widma panstwa czlonkowskie gwarantujg, ze transponder wtérnego radaru dozorowania
na pokladzie kazdego statku powietrznego przelatujacego nad pafistwem czlonkowskim nie jest przedmiotem nadmier-
nych wywolan przez naziemne interrogatory dozorowania, ktére wymuszalyby odpowiedz albo, nie wymuszajac odpo-
wiedzi, mialy moc przekraczajacg prog czutosci odbiornika tego transpondera. W przypadku braku porozumienia mig-
dzy panistwami cztonkowskimi co do niezbednych srodkéw, zainteresowane pafistwa cztonkowskie zglaszajg sprawe do
rozpatrzenia Komisji.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja konwersje wszystkich przydzialéw czestotliwosci glosowych na separacje mie-
dzykanalows 8,33 kHz. Wymogi dotyczace konwersji separacji migdzykanalowej nie maja zastosowania do przydzia-
16w czestotliwosci:
a) w przypadku ktérych utrzymuje si¢ separacje miedzykanalowa 25 kHz na nastepujacych czestotliwosciach:

1) czestotliwo$¢ awaryjna (121,5 MHz);

2) czgstotliwo$¢ pomocnicza do celéw operacji poszukiwawczo-ratunkowych (123,1 MHz);

3) czestotliwosci tacza cyfrowego VHF (VDL) przydzielone do wykorzystania w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej;

4) czestotliwosci systemu komunikacji ze statkami powietrznymi w oparciu o wiadomoéci i potwierdzenia odbioru
(ACARS) (131,525 MHz, 131,725 MHz i 131,825 MHz);

b) w przypadku stosowania operacji z przesunietg no$ng przy separacji miedzykanatowej 25 kHz.

3. Wymogi okreslone w ust. 2 nie maja zastosowania ani do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, ktora
nie jest czeScig regionu EUR. ICAO, ani do rejonu informacji powietrznej Wysp Kanaryjskich (FIR)/gérnego rejonu
informacji powietrznej (UIR).

4. Zwolenia z obowiazku zapewnienia konwersji wszystkich przydzialéw czestotliwosci na separacje miedzykana-
towq 8,33 kHz w przypadkach o ograniczonym wplywie na sie¢, przyznane przez panstwa czlonkowskie zgodnie
z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1079/2012, o ktérych powiadomiono Komisje, pozostaja
W mocy.

5. W stosownych przypadkach pafistwa cztonkowskie ustanawiajg i publikujg w krajowych zbiorach informacji lot-
niczych procedury obstugi statkéw powietrznych, ktére nie s wyposazone w:

a) transpondery modu S wtdrnego radaru dozorowania;
b) radiostacje posiadajace funkcje separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.
(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajace szczegblowe prze-

pisy wykonawcze dotyczace funkgji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadze-
nie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 28 z 31.1.2019, 5. 1).”;
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4) w zalgcznikach [, I, IIL, IV, VIII, IX, X i XII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzadze-
nia.
Artykut 2
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenia (WE) nr 1032/2006, (WE) nr 633/2007 i (WE) nr 262/2009.

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 wrze$nia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalgcznikach I, IT, III, IV, VIII, IX, X i XII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/373 wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

1) W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 30a w brzmieniu:
,30a) »urzgdzenia ATM/ANS« oznaczajg czeSci sktadowe ATM/ANS zdefiniowane w art. 3 pkt 6 rozporzadzenia

(UE) 20181139 oraz systemy ATM/ANS zdefiniowane w art. 3 pkt 7 tego rozporzadzenia, z wylaczeniem
poktadowych czesci sktadowych podlegajacych rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 7482012 (¥);

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze doty-
czace certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci
do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224
2 21.8.2012,s.1).7;

b) dodaje si¢ pkt 34a w brzmieniu:

,34a) »granica« oznacza plaszczyzne w poziomie lub pionie wytyczajaca przestrzen powietrzng, w ktérej organ
ATC zapewnia stuzby ruchu lotniczego;”;

) dodaje si¢ pkt 39a i 39b w brzmieniu:

»,39a) »dane koordynacyjne« oznaczaja dane istotne dla personelu operacyjnego w zwigzku z procedurg powiada-
miania, koordynacji i przekazywania lotéw oraz procedurg koordynacji cywilno-wojskowej;

39b) »punkt koordynacyjny« (COP) oznacza punkt na granicy lub w jej poblizu wykorzystywany przez organy
ATC i do ktérego odnoszg si¢ procedury koordynacyjne;”;

d) dodaje si¢ pkt 40a w brzmieniu:

,40a) »ustuga facza danych« oznacza zestaw odpowiednich transakgji zarzadzania ruchem lotniczym, wspomaga-
nych przez tacznos¢ taczem transmisji danych ziemia-powietrze, ktére majg Scisle okreslong funkcje oraz
rozpoczynaja si¢ i koniczg zdarzeniem operacyjnym;”;

e) dodaje si¢ pkt 46a w brzmieniu:

,46a) »dostepny kod interrogatora« oznacza jakikolwiek kod sposréd kodéw I i kodéw SI, z wyjatkiem:

a) kodulII 0;

b) kodu interrogatora lub kodéw interrogatoréw zastrzezonych dla wojska, w tym dla organizacji miedzy-
rzagdowych, a w szczegdlnosci Organizacji Traktatu Pénocnoatlantyckiego;”;

f) dodaje si¢ pkt 47a w brzmieniu:

»47a) »przewidywany czas i poziom« oznacza spodziewany czas przybycia statku powietrznego nad punkt koordy-
nacji oraz spodziewany poziom lotu statku powietrznego nad tym punktem;”;

g) dodaje si¢ pkt 62a w brzmieniu:

,62a) »sekwencja wdrozenia przydzielonego kodu interrogatora« oznacza ograniczong w czasie sekwencj¢ wdroze-
nia przydzialu kodéw interrogatorom, ktérg uzytkownicy modu S musza stosowaé w celu unikniecia czaso-
wych konfliktéw kodéw interrogatordw;”;

h) dodaje si¢ pkt 73a w brzmieniu:
,73a) »organ powiadamiany« oznacza organ ATC, ktéry otrzymal powiadomienie o locie;”;

i) dodaje si¢ pkt 81a w brzmieniu:

,81a) »organ przejmujacy« oznacza organ kontroli ruchu lotniczego, ktéry otrzymuje dane;”;
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j)  pkt 88 otrzymuje brzmienie:
,88) »wytyczne bezpieczenistwa« oznacza wydany lub przyjety przez wlasciwy organ dokument, ktéry:

1) upowaznia do podjecia dzialafi dotyczacych systemu funkcjonalnego lub okreslajacy ograniczenia w eks-
ploatacji tego systemu w celu przywrécenia bezpieczefistwa, w przypadku istnienia dowodéw wskazuja-
cych, iz brak podjecia takich dziatan moze doprowadzi¢ do zagrozenia bezpieczenstwa lotniczego; lub

2) upowaznia do wykonywania czynnosci na urzadzeniach ATM/ANS z zastrzeZeniem o$§wiadczenia o zgod-
nosci wydanego zgodnie z art. 6 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2023/1768 (*) w celu wyeli-
minowania stanu braku bezpieczenstwa lub ochrony, ktéry zidentyfikowano, oraz przywrécenia skutecz-
nosci dzialania i interoperacyjnosci tych urzagdzen ATMJANS, jezeli dowody wskazuja, Ze bezpieczenstwo,
ochrona, dzialanie lub interoperacyjnos¢ danego urzadzenia moga by¢ w inny sposob zagrozone.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 20231768 z dnia 14 lipca 2023 r. ustanawiajace szczegétowe prze-
pisy dotyczace certyfikacji i deklarowania systeméw zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi powietrznej
oraz skladnikéw zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi powietrznej (Dz.U. L 228 z 15.9.2023, 5. 1)”;.

k) dodaje si¢ pkt 107ai107b w brzmieniu:

,107a) »stanowisko robocze« oznacza wyposazenie i sprzet techniczny wykorzystywany przez cztonka personelu
stuzb ruchu lotniczego do wykonywania zadan zwigzanych z jego pracg;

107b) »ostrzezenie« oznacza wiadomo$¢é wySwietlang na stanowisku roboczym w przypadku awarii automatycz-
nego systemu koordynacji;”;

2) w zalaczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt ATM/ANS.AR.A.020 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Wlasciwy organ bez zbednej zwloki powiadamia Agencje o wszelkich istotnych problemach z wdrazaniem sto-
sownych przepiséw rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktoéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie lub na podstawie rozporzadzen (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004 i (WE) nr 551/2004

majacych zastosowanie do instytucji zapewniajgcych stuzby.”;

b) pkt ATM/ANS.AR.A.030 otrzymuje brzmienie:

,ATM/ANS.AR.A.030 Wytyczne bezpieczefistwa

a) Wlasciwy organ wydaje wytyczne bezpieczenistwa w razie stwierdzenia w systemie funkcjonalnym ktdregokol-
wiek z ponizszych:

1) stanu zagrazajacego bezpieczefistwu wymagajacego natychmiastowego dzialania;

2) niebezpiecznego, niepewnego, niedostatecznego dzialania lub braku interoperacyjnosci urzadzeri podlegaja-
cych o$wiadczeniu o zgodnosci zgodnie z art. 6 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2023/1768, gdy prob-
lem ten moze tez wystapi¢ lub zaostrzy¢ si¢ w innych urzagdzeniach ATM/ANS.

b) Wytyczne bezpieczefistwa przekazywane s3 zainteresowanym instytucjom zapewniajacym ATM/ANS i zawieraja
przynajmniej nastepujace informacje:

1) opis stanu zagrazajacego bezpieczenstwu;

2) opis systemu funkcjonalnego, ktérego to dotyczy;
3) opis koniecznych dzialafi i ich uzasadnienie;

4) termin realizacji koniecznych dziatan;

5) date wejscia w zycie wytycznych.

¢) Wiasciwy organ przekazuje egzemplarz wytycznych bezpieczenstwa Agencji i wszelkim zainteresowanym wlas-
ciwym organom w terminie jednego miesigca od wydania tych wytycznych.

d) W stosownych przypadkach wlasciwy organ weryfikuje przestrzeganie przez instytucje zapewniajace ATM/ANS
wytycznych bezpieczenstwa oraz dyrektyw w sprawie urzadzen ATM/ANS.”;



L 228/56 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 15.9.2023

c) ATM/ANS.AR.C.005 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) W ramach pkt ATM/ANS.AR.B.001 lit. a) ppkt 1 wlasciwe organy ustanawiaja proces stuzacy weryfikacji:

1) spelniania przez instytucje zapewniajace stuzby stosownych wymogéw okreslonych w zalgcznikach II-XIII
oraz wszelkich stosownych warunkéw dolaczonych do certyfikatu — przed wydaniem tego certyfikatu. Cer-
tyfikat wydawany jest zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalgcznika;

2) wywiazywania si¢ z wszelkich obowiazkéw w zakresie bezpieczenistwa okreslonych w dokumencie wyzna-
czenia instytucji wydanym zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

3) ciaglego spelniania stosownych wymogéw przez podlegajace jego nadzorowi instytucje zapewniajace
stuzby;

4) realizacji celow w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i interoperacyjnosci, majacych zastosowanie wymogéw
i innych warunkéw okre$lonych w o§wiadczeniu o zgodnosci urzadzefi ATM/ANS; ograniczenia techniczne
i eksploatacyjne oraz warunki okreslone w certyfikatach urzadzenn ATM/ANS lub deklaracjach dotyczacych
urzadzen ATM/ANS; oraz Srodkow bezpieczenistwa, w tym dyrektyw w sprawie urzadzen ATM/ANS, upo-
waznionych przez Agencje zgodnie z pkt ATM/ANS.EQMT.AR.A.030 zalacznika I do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2023/1768;

5) wdrazania wytycznych bezpieczenstwa, dziatan naprawczych i srodkéw egzekwowania przepis6w.”;
d) w pkt ATM/ANS.AR.C.050 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) lit. c), d), e) if) otrzymuja brzmienie:

,€) Wlasciwy organ stwierdza niezgodno$¢ poziomu 1, jezeli wykryje jakiekolwiek powazne braki zgodnosci ze
stosownymi wymogami okre§lonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych i wyko-
nawczych przyjetych na jego podstawie, a takze w rozporzadzeniach (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004
i (WE) nr 551/2004 i przepisach wykonawczych do nich, z procedurami i instrukcjami instytucji zapewnia-
jacej ATM/ANS, z warunkami certyfikatu, z treSciag dokumentu wyznaczenia danej instytucji, w stosownych
przypadkach, lub z trescig deklaracji, stwarzajgce powazne ryzyko dla bezpieczefistwa lotu lub w inny spo-
s6b podajace w watpliwos¢ zdolnos¢ instytucji zapewniajacej stuzby do kontynuowania dzialalnosci.

Do niezgodnoci poziomu 1 nalezg miedzy innymi:

1) podawanie do wiadomosci procedur operacyjnych lub zapewnianie stuzby w sposéb, ktéry stwarza
powazne ryzyko dla bezpieczenistwa lotu;

2) uzyskanie lub utrzymanie waznosci certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby w wyniku przedtozenia
sfalszowanych dokumentéw potwierdzajacych;

3) dowody naduzycia lub nielegalnego wykorzystania certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby;
4) brak kierownika odpowiedzialnego.

d) Wiasciwy organ stwierdza niezgodnos¢ poziomu 2, jezeli wykryje jakiekolwiek inne braki zgodnosci ze sto-
sownymi wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych i wykona-
wezych przyjetych na jego podstawie, a takze w rozporzadzeniach (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004
i (WE) nr 551/2004 i przepisach wykonawczych do nich, z procedurami i instrukcjami instytucji zapewnia-
jacej ATM/ANS, z warunkami certyfikatu lub z trescig deklaracji.

¢) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci, podczas nadzoru lub w inny sposéb, wlaiciwy organ — bez
uszczerbku dla dodatkowych dziataii wymaganych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, a takze rozporzadzen (WE)
nr 549/2004, (WE) nr 550/2004 i (WE) nr 551/2004 oraz przepiséw wykonawczych do nich — pisemnie
informuje instytucje¢ zapewniajaca stuzby o tej niezgodnosci i wzywa ja do podjecia dzialari naprawczych
w celu usuniecia stwierdzonej niezgodnosci.
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1) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 1 wlasciwy organ podejmuje natychmiastowe i odpo-
wiednie dzialanie i moze, w stosownych przypadkach, ograniczyé, zawiesi¢ lub cofngé certyfikat
w catoéci lub w czgsci, zapewniajgc jednoczesnie ciagto$¢ stuzb, pod warunkiem ze nie zagraza to bez-
pieczefistwu, a w przypadkach dotyczacych menedzera sieci powiadamia Komisje. Stosuje si¢ Srodek
odpowiedni do zakresu niezgodnosci i utrzymuje go w mocy do czasu pomyslnego przeprowadzenia
dzialan naprawczych przez instytucj¢ zapewniajacg ATM/ANS.

2) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2 wlasciwy organ:

(i) przyznaje instytucji zapewniajacej stuzby czas na przeprowadzenie dziatan naprawczych uwzgled-
niony w planie dzialania i dostosowany do charakteru niezgodnosci;

(ii) ocenia zaproponowane przez instytucje zapewniajaca stuzby dzialania naprawcze i plan ich wdroze-
nia oraz, jezeli w wyniku tej oceny uzna, ze s3 one wystarczajace do usunigcia stwierdzonej niezgod-
nosci, akceptuije je.

3) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2, jezeli instytucja zapewniajaca stuzby nie przed-
stawi planu dzialan naprawczych, ktéry wlasciwy organ moze zaakceptowaé w $wietle tych niezgod-
nosci, lub jezeli instytucja zapewniajaca stuzby nie przeprowadzi dziatan naprawczych w terminie zaak-
ceptowanym lub przedtuzonym przez wlasciwy organ, poziom niezgodnosci moze zosta¢ podniesiony
do poziomu 1 i podjete moga zostaé dzialania okreslone w pkt 1.

f) W przypadku gdy wlasciwy organ stwierdzi, ze instytucja zapewniajgca ATM/ANS wlacza urzadze-
nia ATM/ANS do swojego systemu funkcjonalnego, nie zapewniajac zgodnosci z pkt ATM/ANS.OR.A.045
lit. g), z nalezytym uwzglednieniem potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa i ciggloici operacji podejmuje
wszelkie $rodki niezbedne do ograniczenia obszaru stosowania danego urzagdzenia ATM/ANS lub zakazania
korzystania z niego przez instytucje zapewniajace ATM/ANS podlegajace jego nadzorowi.”;

(ii) dodaje si¢ lit. g) w brzmieniu:

,g) W przypadkach, ktére nie wymagaja stwierdzenia niezgodnosci poziomu 1 lub 2, wlasciwy organ moze
wydaé uwagi.”;

3) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w pkt ATM/ANS.OR.A.045dodaje sig lit. g)—j) w brzmieniu:

,g) Przed zintegrowaniem urzadzenia ATMJANS z systemem funkcjonalnym instytucja zapewniajaca ATM/ANS

dopilnowuje, by:

1) nowe lub zmodyfikowane urzadzenie ATM/ANS zostalo certyfikowane przez Agencj¢ zgodnie z rozporzg-
dzeniem delegowanym (UE) 2023/1768 i produkowane przez organizacj¢ projektujaca lub produkujaca
zatwierdzong zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1769 (*); lub

2) nowe lub zmodyfikowane urzadzenie ATM/ANS zostalo objete deklaracja zatwierdzonej organizacji projek-
tujacej zgodnie z rozporzgdzeniem delegowanym (UE) 2023/1768 i produkowane przez organizacje projek-
tujaca lub produkujacy zatwierdzong zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2023/1769; lub

3) dlanowego lub zmodyfikowanego urzadzenia ATM/ANS wydano o$wiadczenie o zgodnosci zgodnie z art. 6
ust. 1 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2023/1768; lub

4) jezeli urzadzenie ATM/ANS nie podlega ocenie zgodnosci na podstawie rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2023/1768, dane urzadzenie ATM/ANS zweryfikowano pod wzgledem zgodnosci z majacymi zastoso-
wanie specyfikacjami i kwalifikacjami.

Instytucja zapewniajgca ATM/ANS dopilnowuje, aby urzadzenie ATM/ANS zostalo zweryfikowane pod wzgle-
dem zgodnosci ze specyfikacjami producenta sprzetu, w tym przeszlo testy instalacyjne i testy na miejscu.

Zanim instytucja zapewniajaca ATM/ANS odda do uzytku urzadzenie ATM/ANS, dopilnowuje, aby zmodyfiko-
wany system funkcjonalny laczacy to urzadzenie ATM/ANS spelnial wszystkie majace zastosowanie wymogi
oraz okresla wszystkie odchylenia i ograniczenia.
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j)  Wprowadzajac do uzytku urzadzenie ATM/ANS, instytucja zapewniajaca ATM/ANS dopilnowuje, aby urzadze-
nie ATM/ANS lub zmodyfikowane urzadzenie zostalo zainstalowane zgodnie z warunkami uzytkowania,
a takze z wszelkimi majacymi zastosowanie ograniczeniami, oraz aby spetnialo wszystkie majgce zastosowanie

Wymogi.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1769 z dnia 12 wrze$nia 2023 r. ustanawiajace wymogi tech-
niczne i procedury administracyjne dotyczgce zatwierdzania organizacji zajmujace si¢ projektowaniem lub pro-
dukcja systeméw i czgsci skladowych wykorzystywanych do zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi
powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023/203 (Dz.U. L 228 z 15.9.2023, 5. 19)";

b) pkt ATM/ANS.OR.A.060 otrzymuje brzmienie:

,ATM/ANS.OR.A.060 Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczefistwa

a) Instytucja zapewniajgca stuzby wdraza wszelkie Srodki bezpieczefistwa, w tym wytyczne bezpieczefistwa,
dopuszczone przez wlasciwy organ zgodnie z pkt ATM/ANS.AR.A.025 lit ¢).

W przypadku wydania wytycznych bezpieczefistwa w celu skorygowania warunku, o ktérym mowa w o$wiad-
czeniu o zgodno$ci wydanym zgodnie z art. 6 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2023/1768, o ile wlasciwy
organ nie ustali inaczej w przypadku koniecznosci podjecia pilnych dzialan, instytucja zapewniajagca ATM/ANS:

1) proponuje odpowiednie dzialania naprawcze i przedstawia szczegdly swoich propozycji do zatwierdzenia
przez whasciwy organ;

2) po ich zatwierdzeniu przez wlasciwy organ realizuje je.”;
c) w pkt ATM/ANS.OR.B.005 lit. a) dodaje si¢ ppkt 8 w brzmieniu:
,8) proces stuzacy zapewnieniu zgodnosci projektu urzadzenia ATM/ANS lub zmian w jego projekcie, z zastrzeze-
niem art. 6 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2023/1768, z majacymi zastosowanie specyfikacjami, w tym
z funkcjg niezaleznej kontroli wykazania zgodnosci, na podstawie ktérej instytucja zapewniajgca ATM/ANS
wydaje o$wiadczenie o zgodnosci i zwiazang z nim dokumentacj¢ zgodnosci.”;
d) w pkt ATM/ANS.OR.D.025 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Menedzer sieci przedklada Komisji i Agencji roczne sprawozdanie z dzialalnosci. Sprawozdanie to obejmuje
wyniki jego dzialalno$ci operacyjnej, jak rowniez istotne dziatania i zmiany, szczegélnie w obszarze bezpie-
czenstwa.”;

2) lit. d) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) w odniesieniu do menedzera sieci, wskazanie jego skutecznosci dzialania w poréwnaniu z celami w zakresie
skutecznosci dzialania ustanowionymi w planie strategicznym sieci, poprzez pordéwnanie faktycznej sku-
teczno$ci dzialania ze skutecznoscig dziatania okreslong w planie operacyjnym sieci, dokonywane przy uzy-
ciu wskaznikéw skutecznosci dziatania okreslonych w planie operacyjnym sieci;”;

4) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt ATS.OR.400 otrzymuje brzmienie:

,ATS.OR.400 Ruchoma stuzba lotnicza (laczno$é powietrze-ziemia) — wymagania ogélne

a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego stosuje na potrzeby stuzb ruchu lotniczego w tacznosci powie-
trze-ziemia polaczenie telefoniczne lub facze transmisji danych.

b) Jezeli facznosé glosowa powietrze-ziemia opiera si¢ na separacji migdzykanatowej 8,33 kHz, instytucja zapew-
niajgca stuzby ruchu lotniczego zapewnia, aby:

1) wszystkie urzadzenia do lacznosci powietrze-ziemia obejmowaly funkcje separacji miedzykanalowej 8,33
kHz i byly zdolne do dostosowywania do kanaléow z odstepami 25 kHz;
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2) wszystkie przydzialy czestotliwosci glosowych posiadaly funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz;

3) procedury majace zastosowanie do statkéw powietrznych wyposazonych w radiostacje z funkcjg separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz oraz do statkéw powietrznych, ktére nie s3 wyposazone w takie urzadzenia, pod-
legajace transferowi migdzy organami stuzb ruchu lotniczego, byly okreslone w porozumieniach o wspét-
pracy mi@dzy tymi organami ATS;

4) statki powietrzne niewyposazone w radiostacje z funkcja separacji migdzykanatowej 8,33 kHz mozna przy-
stosowal, pod warunkiem ze mozna je bezpiecznie obstuzy¢ w granicach przepustowosci systemu zarzadza-
nia ruchem lotniczym na UHF lub przy przydzialach czestotliwosci 25 kHz; oraz

5) co roku przekazuje panstwu czlonkowskiemu, ktére ja wyznaczylto, swoje plany obstugi panistwowych stat-
kéw powietrznych, ktére nie sa wyposazone w radiostacje z funkcja separacji miedzykanatowej 8,33 kHz,
z uwzglednieniem ograniczefi przepustowosci wynikajacych z procedur opublikowanych przez panstwa
czlonkowskie w krajowych publikacjach informacji lotniczych (AIP).

¢) W przypadku gdy do zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego stosuje si¢ bezposrednie dwustronne pola-
czenie telefoniczne lub tacznos¢ faczem transmisji danych migdzy pilotem a kontrolerem, instytucja zapewnia-
jaca stuzby ruchu lotniczego zapewnia urzadzenia rejestrujace do wszystkich takich kanatéw lacznosci powie-
trze-ziemia.

d) W przypadku gdy do zapewnienia stuzby informacji powietrznej, w tym lotniskowej stuzby informacji powietrz-
nej (AFIS), stosuje si¢ bezposrednie dwustronne polaczenie telefoniczne lub laczno$é faczem transmisji danych
powietrze-ziemia, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewnia urzadzenia rejestrujace do wszyst-
kich takich kanaléw facznosci powietrze-ziemia, o ile wlasciwy organ nie ustali inaczej.”;

b) pkt ATS.OR.415 otrzymuje brzmienie:

,ATS.OR.415 Ruchoma stuzba lotnicza (faczno$é powietrze-ziemia) — stuzba kontroli obszaru
Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby:

a) urzadzenia facznosci powietrze-ziemia umozliwialy nawigzywanie dwustronnej facznosci glosowej migdzy orga-
nem zapewniajacym stuzbe kontroli obszaru i odpowiednio wyposazonym statkiem powietrznym wykonuja-
cym lot w dowolnym miejscu na obszarze kontrolowanym/obszarach kontrolowanych; oraz

b) urzadzenia lacznosci powietrze-ziemia umozliwialy dwukierunkowa wymiane danych miedzy organem zapew-
niajacym stuzbe kontroli obszaru a odpowiednio wyposazonymi statkami powietrznymi wykonujacymi loty
w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w pkt AUR.COM.2001 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2023/1770 (*), w celu $wiadczenia ustugi tacza danych, o ktérej mowa w pkt AUR.COM.2005 pkt 1 lit. a)
tego rozporzadzenia wykonawczego.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1770 z dnia 12 wrzesnia 2023 r. ustanawiajace przepisy doty-
czace wyposazenia statkow powietrznych niezbednego do uzytkowania jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz przepisy operacyjne dotyczace uzytkowania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 29/2009 i rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011, (UE)
nr 1207/2011 i (UE) nr 1079/2012 (Dz.U. L 228 z 15.9.2023, 5. 39)";

¢) ATS.OR.430 otrzymuje brzmienie:

,ATS.OR.430 Stala stuzba lotnicza (facznos¢ ziemia-ziemia) — wymagania ogélne

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dopilnowuje, aby na potrzeby stuzb ruchu lotniczego w facz-
nosci ziemia-ziemia stosowano bezposrednie {acze telefoniczne lub lacznosé laczem transmisji danych.

b) Gdy facznos¢ do celéw koordynacji ATC jest wspierana automatycznie, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego dopilnowuije, aby:

1) wdrozono odpowiednie $rodki umozliwiajace automatyczne odbieranie, przechowywanie, przetwarzanie,
pobieranie i wySwietlanie oraz przekazywanie odpowiednich informacji o locie;
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2) kontroler lub kontrolerzy ruchu lotniczego odpowiedzialni za koordynacje lotéw w organie przekazujacym
otrzymywali jasng informacje o awariach lub nieprawidlowosciach takiej zautomatyzowanej koordynacji;

3) ostrzezenia dotyczace wymiany informacji systemowych trafialy na odpowiednie stanowiska robocze;

4) kontrolerzy ruchu lotniczego otrzymywali informacje o odpowiednich procesach wymiany informacji syste-
mowych;

5) kontrolerzy ruchu lotniczego dysponowali narzedziami modyfikowania wymienianych informacji dotycza-
cych lotu.”;

d) dodaje si¢ pkt ATS.OR.446 w brzmieniu:

,ATS.OR.446 Dane dozorowania

a) Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego nie stosuja danych z interrogatoréw modu S, eksploatowanych
pod nadzorem paristwa trzeciego, jesli przydzial kodéw interrogatorom nie zostat skoordynowany.

b) Instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego zapewniajg wdrozenie niezbednych zdolnosci, aby umozliwié
kontrolerom ruchu lotniczego ustalanie indywidualnych znakéw rozpoznawczych statkéw powietrznych za
pomoca funkgji identyfikacji statku powietrznego »taczem w dél, jak wyszczeg6lniono w dodatku 1.

¢) Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego zapewniaja plynno$¢ operacji w ramach przestrzeni powietrz-
nej podlegajacej ich kompetencjom oraz na granicy z sgsiednimi przestrzeniami powietrznymi poprzez stosowa-
nie odpowiednich minimalnych wymogéw separacji migdzy statkami powietrznymi.”;

e) w pkt ATS.TR.230 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Koordynacja przekazywania kontroli miedzy organami zapewniajacymi stuzbe kontroli obszaru w regionie
EUR. ICAO lub, w przypadku gdy tak uzgodniono z innymi organami kontroli ruchu lotniczego, lub migdzy
nimi, jest wspierana zautomatyzowanymi procesami okreslonymi w dodatku 2.7

f) dodaje si¢ dodatki 1 i 2 w brzmieniu:

JDodatek 1

Identyfikacja poszczegé6lnych statkéw powietrznych za pomoca funkdji identyfikacji statku
powietrznego »lagczem w dék« zgodnie z wymogami pkt ATS.OR.446 lit. b)

Funkgje identyfikacji statku powietrznego »taczem w dék« stosuje si¢ do ustalania indywidualnego znaku rozpozna-
wezego poszczegolnych statkéw powietrznych w nastepujacy sposob:

a) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego deklaruje menedzerowi sieci, w ktérych obszarach przestrzeni
powietrznej indywidualne znaki rozpoznawcze statkéw powietrznych ustala si¢ za pomocg funkgji identyfikacji
statku powietrznego »gczem w dék.

b) Kod wyrézniony SSR A1000 przypisuje si¢ statkom powietrznym, ktérych indywidualny znak rozpoznawczy
statku powietrznego ustalono za pomocg funkji identyfikacji statku powietrznego »laczem w dék«.

¢) Z wryjatkiem sytuacji, gdy zastosowanie ma jeden z warunkow okreslonych w lit. d), kod wyrézniony SSR A1000
przypisuje si¢ odlatujgcym statkom powietrznym lub statkom powietrznym, dla ktérych zgodnie z lit. g) wyma-
gana jest zmiana kodu, jezeli spelnione sa nastgpujgce warunki:

1) identyfikacja statku powietrznego »laczem w dét« odpowiada wilasciwemu wpisowi w planie lotu dla danego
statku powietrznego;

2) menedzer sieci poinformowal, ze dany statek powietrzny kwalifikuje si¢ do przydzialu kodu wyréznionego
SSR A1000.

d) Kodu wyrdznionego SSR A1000 nie przydziela si¢ statkom powietrznym, o ktérych mowa w lit. ¢), jezeli spel-
niony jest ktérykolwiek z nastepujacych warunkéw:

1) instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, do$wiadczajaca nieplanowanych przerw w funkcjonowa-
niu naziemnego czujnika dozorowania, uruchomita $rodki awaryjne wymagajace przydzielenia statkom
powietrznym indywidualnych kodéw SSR;
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2) specjalne wojskowe $rodki awaryjne wymagaja przydzielenia statkom powietrznym indywidualnych kodéw
SSR przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;

3) statek powietrzny kwalifikujacy si¢ do przydzialu kodu wyréznionego SSR A1000, ustalonego zgodnie
z lit. ¢), opuszcza lub zostal w inny sposéb przekierowany poza rejon przestrzeni powietrznej, o ktérym
mowa w lit. a);

e) Statkom powietrznym, ktérym nie przydzielono kodu wyréznionego SSR A1000, ustalonego zgodnie z lit. ¢),
przydziela si¢ kod SSR zgodny z wykazem przydzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie
i skoordynowanym z panistwami trzecimi.

f) Po przydzieleniu statkowi powietrznemu kodu SSR, przy najblizszej mozliwej okazji sprawdza sig, czy kod SSR
ustalony przez pilota jest identyczny z kodem przydzielonym temu lotowi.

g) Kody SSR przydzielone statkom powietrznym przekazywanym z instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu lotni-
czego w sasiednich pafistwach sg automatycznie kontrolowane, aby sprawdzi¢, czy zgodnie z wykazem przy-
dzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie i skoordynowanym z panstwami trzecimi przy-
dzielone kody mozna zachowac.

h) Z sasiednimi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, ustalajacymi indywidualne znaki rozpo-
znawcze statkéw powietrznych przy uzyciu indywidualnych kodéw SSR, dokonuje sie formalnych uzgodnien
obejmujgcych co najmniej nastepujace elementy:

1) zobowiazanie sasiedniej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej do przekazywania statkow
powietrznych ze zweryfikowanymi indywidualnymi kodami SSR, przydzielonymi zgodnie z wykazem przy-
dzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie i skoordynowanym z pafistwami trzecimi;

2) zobowigzanie do informowania organéw przyjmujacych o wszelkich stwierdzonych nieprawidlowosciach
w dzialaniu pokladowych czgsci skladowych systeméw dozorowania;

(i) instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego dbaja, aby przydzielanie indywidualnych kodéw SSR zgodnie
z wykazem przydzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa czlonkowskie i koordynowanym z pafistwami
trzecimi w celu ustalenia indywidualnych znakéw rozpoznawczych statkéw powietrznych bylo zgodne z naste-
pujacymi zasadami:

1) kody SSR przydzielane sa automatycznie statkom powietrznym zgodnie z wykazem przydzielonych kodow
uzgodnionym przez pafistwa cztonkowskie i skoordynowanym z panstwami trzecimi;

2) kody SSR przydzielone statkom powietrznym przekazywanym z instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lot-
niczego w sasiednich panstwach sa weryfikowane, aby sprawdzi¢, czy przydzielone kody mozna zachowa¢
zgodnie z wykazem przydzielonych kodéw uzgodnionym przez panstwa cztonkowskie i skoordynowanym
z pafstwami trzecimi;

3) kody SSR klasyfikowane sg do réznych kategorii, aby umozliwi¢ przydziat zréznicowanych kodéw;
4) kody SSR z réznych kategorii, o ktérych mowa w ppkt 3, przydzielane s3 zgodnie z kierunkami lotow;

5) wielokrotnego réwnoczesnego przydzielenia tego samego kodu SSR dokonuje si¢ w odniesieniu do lotéw
wykonywanych w niekolizyjnych kierunkach.

6) administratorzy sg automatycznie informowani w razie niezamierzonego przydzielenia takich samych

kod6w SSR.

Dodatek 2

Procedury wdrazane na potrzeby zautomatyzowanej koordynacji zgodnie z wymogami pkt ATS.
TR.230 lit. ¢)

A. Procedury obowigzkowe, ktore nalezy wdrozy¢ miedzy organami zapewniajacymi stuzbe kontroli obszaru lub,
w przypadku gdy uzgodniono to z innymi organami kontroli ruchu lotniczego lub migdzy nimi, to:

a) Powiadamianie
1) Informacje o locie wchodzace w zakres procedury powiadamiania obejmujg przynajmniej:
(i)  znak rozpoznawczy statku powietrznego;

(i) trybikod SSR (jesli s dostepne);
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(iii) lotnisko odlotu;
(iv) przewidywany czas i poziom;
(v) lotnisko docelowe;
(vi) numer i typ statku powietrznego;
(vii) rodzaj lotu;
(viii) zdolnosci sprzgtu i jego stan.
2) Informacje dotyczace »zdolnosci sprzetu i jego stanu« obejmuja przynajmniej zredukowane minima sepa-
racji pionowej (RVSM) i dostepnos¢ funkgji separacji miedzykanatowej 8,33 kHz. Inne punkty mozna
wlaczy¢ zgodnie z porozumieniami o wspolpracy.

3) Procedure powiadamiania przeprowadza si¢ przynajmniej raz dla kazdego kwalifikujacego sie lotu, ktéry
ma zgodnie z planem przekroczy¢ granice, chyba ze lot podlega procedurze powiadomienia poprzedza-
jacego start i koordynacji.

4) Kryteria kwalifikacji w zakresie powiadomienia o przekroczeniu granicy przez loty sa zgodne z porozu-
mieniami o wspdlpracy.

5) W przypadku gdy procedury powiadamiania nie mozna przeprowadzi¢ przed procedurg wstepnej koor-
dynacji w dwustronnie uzgodnionym czasie, ta ostatnia zastgpuje procedurg powiadamiania.

6) W przypadku przeprowadzania procedury powiadamiania poprzedza ja procedura wstepnej koordynacji.

7) Procedure powiadamiania ponawia si¢ kazdorazowo, w przypadku gdy przed uruchomieniem procedury
wstepnej koordynacji nastapia zmiany dotyczace ponizszych danych:

(i) punkt koordynacyjny (COP);
(i) spodziewany kod SSR w punkcie przekazania kontroli;
(iii) lotnisko docelowe;
(iv) typ statku powietrznego;
(v) zdolnosci sprzetu i jego stan.
8) W przypadku stwierdzenia rozbieznosci miedzy przestanymi danymi a odpowiadajgcymi im danymi
w systemie przejmujacym, lub w przypadku braku tych danych, w momencie otrzymania wstepnych

danych koordynacyjnych konieczne s3 dzialania naprawcze, a rozbieznosci zglaszane s3 na odpowiednie
stanowisko robocze kontrolera, celem ich usunigcia.

9) Kryteria czasowe dotyczace uruchomienia procedury powiadamiania.

(i) Procedure powiadamiania uruchamia si¢ ustalong ilo§¢ minut przed przewidywanym czasem
w COP.

(i) Zasady powiadamiania okre$lone s3 w porozumieniach o wspélpracy miedzy zainteresowanymi
organami ATC.

(ili) Zasady powiadamiania mogg by¢ ustalone odrebnie dla kazdego punktu koordynacyjnego.
b) Wstepna koordynacja

1) W odniesieniu do lotu bedacego przedmiotem wstepnej koordynacji uzgodnione warunki przekazania
sa wiazgce z punktu widzenia operacyjnego dla obydwu organéw kontroli ruchu lotniczego, chyba ze
koordynacje uchylono lub skorygowano.

2) Informacje o locie wchodzace w zakres procedury wstepnej koordynacji obejmuja przynajmniej:
(i)  znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(i) trybikod SSR;
(iii) lotnisko odlotu;

(iv) przewidywany czas i poziom;
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(v)  lotnisko docelowe;
(vi) numer i typ statku powietrznego;
(vii) rodzaj lotu;
(viii) zdolnosci sprzetu i jego stan.
3) Informacje dotyczgce »zdolnosci sprzetu i jego stanu« obejmujg przynajmniej zdolnosci RVSM i dostep-
no$¢ funkgji separacji migdzykanatowej 8,33 kHz. Inne punkty mozna wiaczy¢ na podstawie dwustron-

nych ustalen w porozumieniach o wspélpracy.

4)  Procedure wstepnej koordynacji przeprowadza si¢ dla wszystkich kwalifikujacych sig lotéw, ktére zgod-
nie z planem majg przekroczy¢ granice.

5) Kryteria kwalifikacji lotéw do wstepnej koordynacji przekroczenia granicy s zgodne z porozumieniami
o wspotpracy.

6) O ile nie zostala ona wcze$niej uruchomiona recznie, proces wstepnej koordynacji uruchamia si¢ auto-
matycznie, zgodnie z porozumieniami o wsp6lpracy:

(i) z dwustronnie uzgodnionym wyprzedzeniem w stosunku do przewidywanego czasu przybycia
statku powietrznego nad punkt koordynacji; lub

(ii) gdy statek powietrzny znajduje si¢ w dwustronnie uzgodnionej odleglosci od punktu koordynacji.

7)  Procedure wstepnej koordynacji lotu przeprowadza si¢ tylko raz, chyba ze uruchomiona zostanie proce-
dura uchylenia koordynacji.

8) Po uchyleniu procedury koordynacji ten sam organ moze ponownie uruchomi¢ procedure wstepnej
koordynagji.

9) O zakoriczeniu procedury wstepnej koordynacji, obejmujacym potwierdzenie organu przejmujgcego,
informowany jest organ przekazujgcy — wowczas lot uwaza si¢ za »skoordynowanye.

10) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury wstepnej koordynacji zgodnie z obowigzujacymi wymo-
gami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku roboczym kontro-
lera odpowiedzialnego za koordynacje lotu w organie przekazujacym.

11) Informacje dotyczace wstepnej koordynacji udostepniane sg na odpowiednim stanowisku roboczym
kontrolera w organie przyjmujacym.

Korekta koordynacji

1) Procedura korekty koordynacji zapewnia powigzanie z poprzednio skoordynowanym lotem.

2) W odniesieniu do lotu bedacego przedmiotem korekty koordynacji uzgodnione warunki przekazania
lotu sg wigzace z punktu widzenia operacyjnego dla obydwu organéw kontroli ruchu lotniczego, chyba

ze koordynacje uchylono lub dodatkowo skorygowano.

3) Dane dotyczace procesu korekty koordynacji obejmuja nastgpujace informacje o locie, jesli ulegly one
zmianie:

(i) trybikod SSR;
(i) przewidywany czas i poziom lotu;
(ili) zdolnosci sprzetu i jego stan.

4)  Jezeli zostalo to dwustronnie uzgodnione, dane dotyczace korekty koordynacji obejmujg nastepujace
informacje, jesli ulegly one zmianie:

(i) punkt koordynacji;
(i) trasa lotu.

5) Procedura korekty koordynacji moze by¢ przeprowadzana raz lub kilka razy z organem, z ktérym aktu-
alnie koordynuje sie lot.



L 228/64 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 15.9.2023

6) Procedurg korekty koordynacji uruchamia sig, gdy:

(i) przewidywany czas nad punktem koordynacji rézni si¢ od poprzednio podanego o wigcej niz dwu-
stronnie uzgodniona warto$¢;

(i) poziom(-y) przekazania kontroli lotu, kod SSR lub zdolno§¢ sprzetu i jego stan r6znig sie od
poprzednio podanych.

7) W przypadku gdy zostalo to uzgodnione dwustronnie, procedure korekty koordynacji uruchamia sie,
jesli nastepujace dane ulegly jakiejkolwiek zmianie:

(i) punkt koordynacji;
(i) trasa lotu.

8) O zakonczeniu procedury korekty koordynacji, obejmujacym potwierdzenie od organu przejmujgcego,
informowany jest organ przekazujgcy.

9) Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury korekty koordynacji, zgodnie z obowiazujacymi wymogami
w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym kontrolera odpowiedzial-
nego za koordynacje lotu w organie przekazujacym.

10) Procedure korekty koordynacji uruchamia si¢ natychmiast po otrzymaniu odpowiedniego sygnatu lub
aktualizacji danych.

11) Procedura korekty koordynacji zostaje wstrzymana z chwilg przekroczenia przez lot punktu przekaza-
nia kontroli w dwustronnie uzgodnionym czasie/odleglosci, zgodnie z porozumieniami o wspdlpracy.

12) Informacje dotyczace korekty koordynacji udostgpniane s3 na odpowiednim stanowisku roboczym
kontrolera w organie przejmujacym.

13) W przypadku niepotwierdzenia korekty koordynacji lub uchylenia procedury koordynacji, zgodnie
z obowigzujgcymi wymogami w zakresie jako$ci obstugi, organ przekazujacy inicjuje koordynacje wer-
balna.
d) Uchylenie koordynacji

1) Procedura uchylenia koordynacji zapewnia powigzanie z poprzednia procedurg powiadomienia lub koor-
dynagji, kt6rg anuluje.

2) Organ uruchamia procedure uchylenia koordynacji skoordynowanego lotu, gdy:
(i) organ ten nie jest juz nastepnym w kolejnosci w tancuchu koordynacji;
(i) plan lotu zostanie odwotany w organie wysylajacym i koordynacja nie jest juz potrzebna;
(ili) od poprzedniego organu otrzymano informacj¢ o uchyleniu koordynacji danego lotu.

3) Organ moze uruchomi¢ procedure uchylenia koordynacji dla lotu bedacego przedmiotem powiadomie-
nia, gdy:

(i) organ ten nie jest juz nastepnym w kolejnosci w tancuchu koordynacji;
(i) plan lotu zostanie odwotany w organie wysylajacym i koordynacja nie jest juz potrzebna;
(i) od poprzedniego organu otrzymano informacje o uchyleniu koordynacji danego lotu;

(iv) lot jest opézniony na trasie i nie mozna automatycznie okresli¢ skorygowanego przewidywanego
czasu.

4) O zakoniczeniu procedury uchylenia koordynacji, obejmujacym potwierdzenie od organu przejmujgcego,
informowany jest organ przekazujacy.

5) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury uchylenia koordynacji, zgodnie z obowigzujacymi wymo-
gami w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym kontrolera odpowie-
dzialnego za koordynacje lotu w organie przekazujacym.
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6) Informacja o uchyleniu koordynacji jest udostepniana na odpowiednim stanowisku roboczym kontrolera
w organie powiadamianym lub w organie, ktéry anulowat koordynacje.

7) W przypadku niepotwierdzenia zakonczenia procedury uchylenia koordynacji, zgodnie z obowiazuja-
cymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, organ przekazujacy inicjuje koordynacje werbalng.

e) Podstawowe dane lotu

1) Informacje wchodzace w zakres procedury przekazywania podstawowych danych lotu obejmujg przy-
najmnie;j:

(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(i) tryb ikod SSR.

2) Przekazywanie wszelkich dodatkowych informacji w ramach procedury przekazywania podstawowych
danych lotu jest przedmiotem dwustronnego porozumienia.

3) Procedure przekazywania podstawowych danych lotu przeprowadza si¢ automatycznie dla kazdego kwa-
lifikujgcego si¢ lotu.

4) Kryteria kwalifikacji w zakresie podstawowych danych lotu sa zgodne z porozumieniami o wsp6lpracy.

5) O zakonczeniu procedury przekazywania podstawowych danych lotu, obejmujagcym potwierdzenie od
organu przejmujgcego, informowany jest organ przekazujacy te dane.

6) Brak potwierdzenia zakoriczenia procedury przekazywania podstawowych danych lotu, zgodnie z obo-
wigzujacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku
roboczym kontrolera w organie przekazujacym te dane.

f) Zmiana podstawowych danych lotu

1) Procedura zmiany podstawowych danych lotu zapewnia powigzanie z lotem bedacym poprzednio przed-
miotem procedury przekazywania podstawowych danych lotu.

2) Przekazywanie wszelkich innych informacji wchodzacych w zakres procedury zmiany podstawowych
danych lotu i powigzane kryteria ich przekazywania sg przedmiotem dwustronnych porozumien.

3) Procedure zmiany podstawowych danych lotu przeprowadza si¢ wylacznie w odniesieniu do lotu, kt6ry
poprzednio byl przedmiotem powiadomienia w ramach procedury przekazywania podstawowych
danych lotu.

4) Procedure zmiany podstawowych danych lotu uruchamia si¢ automatycznie, zgodnie z dwustronnie
uzgodnionymi kryteriami.

5) O zakonczeniu procedury zmiany podstawowych danych lotu, obejmujacym potwierdzenie od organu
przejmujacego, informowany jest organ przekazujacy.

6) Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury zmiany podstawowych danych lotu, zgodnie z obowiazuja-
cymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku robo-
czym kontrolera w organie przekazujacym.

7) Informacje o zmianie podstawowych danych lotu s3 udostgpniane na odpowiednim stanowisku robo-
czym kontrolera w organie przejmujacym.

B. Jezeli procedury powiadomienia poprzedzajacego start, zmiany czestotliwosci lub recznego przyjmowania
komunikatow zostaly uzgodnione migdzy zainteresowanymi organami, odbywajg si¢ one w nastepujacy sposéb:

a) Powiadomienie poprzedzajgce start i koordynacja

1) Informacje wchodzace w zakres procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji obej-
mujg przynajmniej:

(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(ii) trybikod SSR (jesli sg dostepne);
(iti) lotnisko odlotu;

(iv) przewidywany czas startu lub przewidywany czas i poziom, zgodnie z dwustronnymi porozumie-
niami;
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(v) lotnisko docelowe;
(vi) numer i typ statku powietrznego.

2) Informacje wchodzgce w zakres procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji przeka-
zywane przez organ kontroli rejonu kontrolowanego lotniska (TMA) lub organ ACC obejmuja:

(i) rodzajlotu;
(ii) zdolnosci sprzetu i jego stan.

3) Informacje dotyczgce »zdolnosci sprzetu i jego stanu« obejmujg przynajmniej zdolnosci RVSM i dostep-
no$¢ funkcji separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

4)  Informacje dotyczace »zdolnosci sprzgtu i jego stanu« mogg zawiera¢ inne elementy zgodnie z dwustron-
nymi porozumieniami o wspolpracy.

5) Procedure powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji przeprowadza si¢ raz lub kilka razy dla
kazdego kwalifikujacego si¢ lotu, ktéry ma przekroczy¢ granice, gdy czas lotu od miejsca startu do
punktu koordynacji bytby niewystarczajacy do przeprowadzenia procedury wstepnej koordynacji lub

procedury powiadamiania.

6) Kryteria kwalifikacji lotéw do powiadomienia o przekroczeniu granicy poprzedzajacego start i koordy-
nacji sa zgodne z porozumieniami o wspélpracy.

7)  Procedure powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji ponawia si¢ kazdorazowo, gdy przed
startem nastgpi zmiana ktéregokolwiek z elementéw wchodzacych w zakres danych podlegajacych

poprzednio procedurze powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji.

8) O zakonczeniu procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji, obejmujacym potwier-
dzenie od organu przejmujacego, informowany jest organ przekazujacy.

9) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji, zgod-
nie z obowigzujacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku

roboczym kontrolera odpowiedzialnego za powiadamianie/koordynacje lotu w organie przekazujacym.

10) Informacje dotyczace powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji sa udostgpniane na odpo-
wiednim stanowisku roboczym kontrolera w organie powiadamianym.

b) Zmiana czestotliwosci

1) Informacje wchodzace w zakres procedury zmiany czestotliwosci obejmujg znak rozpoznawczy statku
powietrznego i nastepujace dane, jesli sa one dostepne:

(i) wskazanie zwolnienia;
(i) poziom lotu, na ktéry wydano zezwolenie;
(i) przydzielony kierunek/tor lotu lub bezposrednie zezwolenie;
(iv) przydzielona predkosé;
(v) przydzielony wskaznik wznoszenia lub znizania.
2) Jezeli zostato to dwustronnie uzgodnione, zmiana czgstotliwosci obejmuje nastepujace dane:
(i) aktualng pozycje na torze lotu;
(i) przydzielong czgstotliwosé.
3) Procedura zmiany czestotliwosci jest uruchamiana recznie przez kontrolera przekazujgcego.

4) O zakonczeniu procedury zmiany czestotliwosci, obejmujacym potwierdzenie od organu przyjmujacego,
informowany jest organ przekazujacy ATC.
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5) Brak potwierdzenia zakoriczenia procedury zmiany czgstotliwosci, zgodnie z obowigzujacymi wymo-
gami w zakresie jako$ci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku roboczym kontro-
lera w organie przekazujagcym ATC.

6) Informacje o zmianie czestotliwosci sg niezwlocznie udostgpniane organowi przyjmujgcemu.
¢) Reczne przyjmowanie komunikatéw

1) Informacje wchodzgce w zakres procedury recznego przyjmowania komunikatéw obejmuja przynajm-
niej znak rozpoznawczy statku powietrznego.

2) Procedure recznego przyjmowania komunikatéw uruchamia organ przyjmujacy w momencie nawigza-
nia fgcznosci.

3) O zakonczeniu procedury recznego przyjmowania komunikatéw, obejmujgcym potwierdzenie od
organu przekazujacego, informowany jest organ przyjmujacy ATC.

4) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury recznego przyjmowania komunikatéw, zgodnie z obowigzu-
jacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku robo-
czym kontrolera w organie przejmujacym ATC.

5) Informacje z recznie przyjetych komunikatéw sa niezwlocznie przedstawiane kontrolerowi organu prze-
kazujacego.

d) Powiadomienie o zamiarze przekroczenia

1) Informacje wchodzace w zakres procedury powiadamiania o zamiarze przekroczenia obejmuja przy-
najmnie;j:

(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(ii) trybikod SSR;

(ili) numer i typ statku powietrznego;

(iv) identyfikator odpowiedzialnego sektora;

(v) trase przelotu z przekroczeniem, obejmujacg przewidywany czas i poziom lotu dla kazdego punktu
na trasie.

2) Procedure powiadamiania o zamiarze przekroczenia uruchamia recznie kontroler, lub jest ona urucha-
miana automatycznie zgodnie z porozumieniami o wspdlpracy.

3) O zakonczeniu procedury powiadamiania o zamiarze przekroczenia, obejmujacym potwierdzenie od
organu powiadamianego, informowany jest organ powiadamiajacy.

4) Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury powiadamiania o zamiarze przekroczenia, zgodnie z obowia-
zujacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem dla organu powiadamiajgcego.

5) Informacje dotyczace powiadomienia o zamiarze przekroczenia sg udostgpniane na odpowiednim stano-
wisku roboczym kontrolera w organie powiadamianym.

¢) Wniosek o zezwolenie na przekroczenie

1) Informacje wchodzace w zakres procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie obejmujg przy-
najmniej:

(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(ii) trybikod SSR;

(ili) numer i typ statku powietrznego;

(iv) identyfikator odpowiedzialnego sektora;

(v) trase przelotu z przekroczeniem, obejmujacg przewidywany czas i poziom lotu dla kazdego punktu
na trasie.

2) Jezeli zostato to dwustronnie uzgodnione, wniosek o zezwolenie na przekroczenie zawiera informacje
dotyczace zdolnosci sprzetu i jego stanu.
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3) Informacje dotyczace »zdolnosci sprzetu i jego stanu« obejmuja przynajmniej zdolnosci RVSM i moga
zawiera¢ inne dwustronnie uzgodnione elementy.

4) Procedura wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie jest uruchamiana wedlug uznania kontrolera,
zgodnie z warunkami okre§lonymi w porozumieniu o wspdlpracy.

5) O zakonczeniu procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie, obejmujagcym potwierdzenie
organu otrzymujgcego wniosek, informowany jest organ wnioskujacy.

6) Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie, zgodnie
z obowigzujacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stano-

wisku roboczym kontrolera w organie wnioskujacym.

7) Informacje dotyczace wniosku o zezwolenie na przekroczenie sg udostepniane na odpowiednim stanowi-
sku roboczym kontrolera w organie otrzymujacym wniosek.

8) Na wniosek o zezwolenie na przekroczenie odpowiada jeden z nastgpujacych podmiotow:
(i) zgoda na proponowang trasg/dane dotyczace przekroczenia przestrzeni powietrznej;

(i) kontrpropozycja zawierajaca inng tras¢/inne dane dotyczgce przekroczenia przestrzeni powietrznej,
zgodnie z sekcja 6 ponizej;

(ili) odrzucenie proponowane;j trasy/danych dotyczacych przekroczenia przestrzeni powietrzne;j.

9) Jesli w dwustronnie uzgodnionym terminie nie otrzymano odpowiedzi operacyjnej, na wlasciwym stano-
wisku roboczym kontrolera organu wnioskujgcego pojawia sie ostrzezenie.

f) Kontrpropozycja dotyczaca przekroczenia

1) Procedura kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia zapewnia powigzanie z lotem bedgcym poprzednio
przedmiotem koordynacji.

2) Informacje wchodzace w zakres procedury kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia obejmujg przy-
najmniej:

(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;

(ii) trasg przelotu z przekroczeniem, obejmujacg przewidywany czas i poziom lotu dla kazdego punktu
na trasie.

3) Kontrpropozycja dotyczaca przekroczenia zawiera proponowany nowy poziom lotu/lub trase.

4) O zakonczeniu procedury kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia, obejmujacym potwierdzenie od
organu pierwotnie wnioskujgcego, informowany jest organ skfadajacy kontrpropozycje.

5) Brak potwierdzenia zakonczenia kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia granicy, zgodnie z obowigzu-
jacymi wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku robo-

czym kontrolera w organie skladajacym kontrpropozycje.

6) Informacje dotyczace kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia granicy s3 udostgpniane na odpowied-
nim stanowisku roboczym kontrolera w organie inicjujgcym wniosek.

7) Po potwierdzeniu prawidlowego przygotowania informacji wchodzacych w zakres kontrpropozycji
przez pierwotnie wnioskujacy organ, organ ten udziela odpowiedzi operacyjne;j.

8) OdpowiedZ operacyjna na kontrpropozycje dotyczacg przekroczenia stanowi jej przyjecie lub odrzuce-
nie.

9) Jesli w dwustronnie uzgodnionym terminie nie otrzymano odpowiedzi operacyjnej, na odpowiednim sta-
nowisku roboczym kontrolera w organie skladajacym kontrpropozycje pojawia si¢ ostrzezenie.

g) Anulowanie zezwolenia na przekroczenie

1) Procedura anulowania zezwolenia na przekroczenie zapewnia powigzanie z poprzednig procedura
powiadomienia lub koordynacji, ktéra jest anulowana.
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2) Organ odpowiedzialny za lot uruchamia procedur¢ anulowania zezwolenia na przekroczenie w jednej
z nastepujacych sytuacji:

(i) lot, o ktérym powiadomiono poprzednio w ramach procedury przekazywania podstawowych
danych lotu, nie wejdzie w przestrzefi powietrzng organu powiadamianego lub w przypadku, gdy
lot juz go nie dotyczy;

(i) przekroczenie nie nastgpi na trasie podanej w powiadomieniu o zamiarze przekroczenia;

(iti) przekroczenie nie nastgpi na warunkach bedacych przedmiotem negocjacji lub na warunkach
uzgodnionych po przeprowadzonej rozmowie w sprawie przekroczenia przestrzeni powietrzne;j.

3) Procedura anulowania zezwolenia na przekroczenie jest uruchamiana automatycznie lub recznie na pod-
stawie wprowadzonych przez kontrolera danych zgodnie z porozumieniami o wspélpracy.

4) O zakonczeniu procedury anulowania zezwolenia na przekroczenie, obejmujacym potwierdzenie organu
powiadamianego/organu, do ktérego kierowany jest wniosek, informowany jest organ anulujacy.

5) Brak potwierdzenia zakonficzenia procedury anulowania przekroczenia, zgodnie z obowiazujacymi
wymogami w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku roboczym
w organie anulujgcym.

6) Informacje dotyczace anulowania zezwolenia na przekroczenie sg udostepniane na odpowiednim stano-
wisku roboczym kontrolera w organie powiadamianym/organie, do ktérego adresowany jest wniosek.

C. Miedzy organami zapewniajacymi stuzbe kontroli obszaru, od ktérych wymaga si¢ $wiadczenia ustugi tacza
danych, o ktérej mowa w pkt AUR.COM.2005 ppkt 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1770
lub, w przypadku gdy tak uzgodniono z innymi organami kontroli ruchu lotniczego lub migdzy nimi, nast¢pu-
jace procedury sa wspierane automatycznie:

a) Przesylanie identyfikatora
1) Informacje wchodzace w zakres procedury przesyltania identyfikatora obejmujg przynajmniej:
(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(i) lotnisko odlotu;
(iii) lotnisko docelowe;
(iv) rodzaj identyfikatora;
(v) parametry identyfikatora.

2) Procedure przesylania identyfikatora przeprowadza si¢ raz dla kazdego lotu, majgcego przekroczy¢ gra-
nice obszaru, ktdrego identyfikator przesyla si¢ za pomoca automatycznej wymiany danych.

3) Procedure przesylania identyfikatora uruchamia sie, zgodnie z porozumieniami o wspélpracy, w momen-
cie okre$lonym na podstawie jednego albo drugiego z ponizszych parametréw, w zaleznosci od tego, co
nastapi wezesniej, lub jak najszybciej po tym momencie:

(i) liczbe minut ustalona na podstawie okreSlonych parametréw przed przewidywanym czasem nad
punktem koordynacji;

(ii) gdy statek powietrzny znajduje si¢ w dwustronnie uzgodnionej odleglosci od punktu koordynacji.

4) Kryteria kwalifikacji w zakresie procedury przesylania identyfikatora sa zgodne z porozumieniami
o wspOlpracy.

5) Informacje o przestanym identyfikatorze wprowadza si¢ do odpowiednich informacji o locie organu
przejmujacego.

6) Status lotu zalogowanego mozna wyswietli¢ na odpowiednim stanowisku roboczym kontrolera w orga-
nie przejmujacym.

7) O zakoficzeniu procedury przesylania identyfikatora, obejmujacym potwierdzenie od organu przejmuja-
cego, informowany jest organ przekazujacy.
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8) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury przesylania identyfikatora, zgodnie z obowigzujgcymi
wymogami w zakresie jakoSci obshugi, skutkuje skierowaniem do statku powietrznego wezwania do
nawigzania facznosci laczem danych ziemia—powietrze.

b) Kolejny powiadamiany organ
1) Informacje wchodzace w zakres procedury powiadamiania kolejnego organu obejmujg przynajmniej:
(i) znak rozpoznawczy statku powietrznego;
(i) lotnisko odlotu;
(iii) lotnisko docelowe.

2) Procedure powiadamiania kolejnego organu przeprowadza si¢ dla kazdego kwalifikujgcego sie lotu prze-
kraczajgcego granice obszaru.

3) Procedure powiadamiania kolejnego organu uruchamia si¢ po rozpoznaniu przez system pokladowy
zapytania kolejnego organu o dane, skierowanego do statku powietrznego.

4) Organ przejmujacy, po pomyslnym przetworzeniu danych dotyczacych powiadomienia kolejnego
organu, wystepuje do statku powietrznego o nawigzanie tacznosci migdzy kontrolerem a pilotem
(CPDLC) faczem transmisji danych.

5) Jesli dane o kolejnym powiadamianym organie nie zostaly odebrane w dwustronnie uzgodnionym termi-
nie, ustalonym na podstawie okreslonych parametréw, organ przejmujacy stosuje procedury lokalne
w celu nawiazania ze statkiem powietrznym tacznosci faczem transmisji danych.

6) O zakonczeniu procedury powiadamiania kolejnego organu, obejmujacym potwierdzenie od organu
przejmujacego, informowany jest organ przekazujacy.

7) Brak potwierdzenia zakonczenia procedury powiadamiania kolejnego organu, zgodnie z obowigzujacymi
wymogami w zakresie jakosci obstugi, skutkuje uruchomieniem przez organ przekazujacy lokalnych pro-
cedur.”;

5) w zalgczniku VIII podczesé B dodaje si¢ sekcje 2 w brzmieniu:

,SEKCJA 2

Wymogi techniczne dla instytucji zapewniajgcych stuzbe dozorowania

CNS.TR.205 Przydzial i stosowanie kodéw interrogatoréw modu S

a)

Instytucja zapewniajgca stuzbe dozorowania stosuje interrogator z funkcja modu S z wykorzystaniem dostepnego
kodu interrogatora, wylgcznie jesli otrzymala w tym celu przydziat kodu interrogatora (IC) od wlasciwego panstwa
cztonkowskiego.

Instytucja zapewniajgca stuzbe dozorowania, ktéra zamierza eksploatowad lub obstuguje interrogator z funkcja
modu S, ktéremu nie przydzielono kodu interrogatora, przedktada wlasciwemu panstwu cztonkowskiemu aplikacje
o przydziat kodu interrogatorowi, obejmujaca przynajmniej nastgpujace zasadnicze elementy:

—_

) niepowtarzalny numer referencyjny aplikacji nadany przez wlasciwe pafistwo cztonkowskie;

2) pelne dane kontaktowe przedstawiciela panistwa cztonkowskiego odpowiedzialnego za koordynacje¢ przydziatu
kodéw interrogatorom modu S;

3) pelne dane kontaktowe punktu kontaktowego uzytkownika modu S, odpowiedzialnego za kwestie zwigzane
z przydzialem kodéw interrogatorom modu S;

nazwe interrogatora modu S;

zastosowanie interrogatora modu S (operacyjne lub testowe);

planowang date pierwszej transmisji modu S interrogatora modu S;

)
)
6) umiejscowienie interrogatora modu S;
)
) wymagane pokrycie modu S;

)

szczegblne wymogi operacyjne;
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10) funkcje kodu ST;
11) zdolno$¢ stosowania funkeji kodu II/ST;
12) funkcje mapy pokrycia.

¢) Instytucja zapewniajaca stuzbe dozorowania przestrzega zasadniczych elementéw przydzialu kodéw interrogato-
rom, ktére otrzymala, w tym co najmniej nastepujacych elementéw:

1) odpowiedni numer referencyjny aplikacji nadany przez wiasciwe panstwo cztonkowskie;
) niepowtarzalny numer referencyjny przydzialu nadany przez stuzbe przydzialu kodéw interrogatorom;
) dane dotyczace poprzednich przydzialéw, jesli dotyczy:

4) przydzielony kod interrogatora;
)

ograniczenia dotyczace pokrycia dozorowania i blokowania w formie sektorowych pél radaru lub mapy pokry-
cia modu S;

6) okres wdrozenia, w ktérego trakcie przydzial musi zostal zarejestrowany w interrogatorze modu S podanym
w aplikacji;

7) sekwencja wdrozenia, ktérej nalezy przestrzegaé;
8) na zasadzie dobrowolnosci i w powigzaniu z innymi opcjami: zalecenie zgrupowania;
9) szczegblne ograniczenia operacyjne, w zaleznosci od przypadku.

d) Instytucja zapewniajaca stuzbe dozorowania informuje zainteresowane panstwo czlonkowskie przynajmniej co 6
miesigcy o wszelkich zmianach planéw instalacyjnych lub statusu operacyjnego interrogatoréw z funkcjg modu S,
odnoszacych si¢ do ktéregokolwiek zasadniczego elementu przydzialu kodéw interrogatorom, wymienionego
w lit. ¢).

e) Instytucja zapewniajaca stuzbe dozorowania gwarantuje, ze kazdy z jej interrogatoréw modu S bedzie stosowacd
wylacznie przydzielony mu kod interrogatora.”;

6) w zalaczniku IX pkt ATFM.TR.100 otrzymuje brzmienie:
,ATFM.TR.100 Metody pracy i procedury operacyjne instytucji zapewniajacych zarzadzanie przeplywem
ruchu lotniczego

Instytucja zapewniajaca zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego musi by¢ w stanie wykazaé, ze jej metody pracy
i procedury operacyjne sg zgodne z przepisami rozporzadzen Komisji (UE) nr 255/2010 (*) i (UE) 2019/123.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajace wsp6lne zasady zarzadzania
przeplywem ruchu lotniczego (Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10).”;

7) w zalaczniku X pkt ASM.TR.100 otrzymuje brzmienie:

,ASM.TR.100 Metody pracy i procedury operacyjne instytucji zapewniajacych zarzadzanie przestrze-
nig powietrzng

Instytucja zapewniajgca zarzadzanie przestrzenig powietrzng musi by¢ w stanie wykazad, ze jej metody pracy i proce-
dury operacyjne sa zgodne z przepisami rozporzadzen Komisji (WE) nr 2150/2005 (*) i (UE) 2019/123.

(*) Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspélne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20).”;

8) w zalgczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt NM.TR.100 otrzymuje brzmienie:

,NM.TR.100 Metody pracy i procedury operacyjne menedzera sieci

Menedzer sieci musi by¢ w stanie wykazad, Ze jego metody pracy i procedury operacyjne s zgodne z przepisami
rozporzadzen (UE) nr 255/2010 i (UE) 2019/123.%;

b) dodaje si¢ sekcje 2 w brzmieniu:
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SEKCJA 2

Wymogi techniczne dotyczgce wykonywania funkcji sieciowych zarzgdzania ruchem lotniczym (funkcje sie-
ciowe)

NM.TR.105 Przydzial i stosowanie kodéw interrogatoréw modu S
a) Menedzer sieci ustanawia procedure gwarantujacg, ze system przydziatu kodéw interrogatorom bedzie:

1) sprawdzaé aplikacje o przydzial kodu interrogatora pod wzgledem zgodnosci z ustaleniami w zakresie for-
matu i danych;

2) sprawdzaé aplikacje o przydzial kodu interrogatora pod wzgledem kompletnosci, poprawnosci i termino-
wosci;
3) w ciggu 6 miesigcy kalendarzowych od daty zlozenia aplikacji:

(i) przeprowadza¢ symulacje aktualizacji planu przydzialu kodéw interrogatorom na podstawie aplikacji
oczekujgcych na rozpatrzenie;

(i) przygotowywac proponowang aktualizacje planu przydzialu kodéw interrogatorom do zatwierdzenia
przez pafistwa cztonkowskie, ktérych to dotyczy;

(ili) gwarantowad, Ze proponowana aktualizacja planu przydzialu kodow interrogatorom spelnia w mozliwie
szerokim zakresie wymogi operacyjne dotyczace aplikacji o przydzial kodu interrogatora, zgodnie
z zasadniczymi elementami 7, 8 i 9 wymienionymi w pkt CNS.TR.205 lit. b);

(iv) aktualizowaé i przekazywal pafistwom czlonkowskim plan przydzialu kodéw interrogatorom nie-
zwlocznie po jego zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych procedur w zakresie przekazywania
informacji na temat interrogatoréw modu S uzywanych przez wojsko.

b) Menedzer sieci podejmuje niezbedne $rodki w celu zapewnienia przestrzegania wymogéw w zakresie przydzialu
i stosowania kodow interrogatora modu S przez jednostki wojskowe stosujace interrogatory z funkcjg modu S za
pomocg kodéw interrogatora innych niz kod II 0 oraz innych kodéw zastrzezonych dla wojska.

¢) Menedzer sieci podejmuje niezbedne Srodki w celu zapewnienia nadzorowania przez jednostki wojskowe stosu-
jace interrogatory modu S z kodami II 0 lub innymi kodami zastrzezonymi dla wojska, wylacznego stosowania
tych kodéw interrogatoréw, aby unikna¢ nieskoordynowanego stosowania jakiegokolwiek dostepnego kodu
interrogatora (IC).

d) Menedzer sieci podejmuje niezbedne $rodki, aby zagwarantowad, ze przydzial i stosowanie kodéw interrogatora
zastrzezonych dla jednostek wojskowych nie wplyna negatywnie na bezpieczefistwo ogélnego ruchu lotniczego.

NM.TR.110 Oznaczanie lotéw kwalifikujacych si¢ do jednorazowej identyfikacji za pomocg funkgji
identyfikacji statku powietrznego

a) Menedzer sieci ocenia kwalifikowalno$¢ lotu do przydzialu kodu wyrdéznionego SSR A1000 na podstawie
obszaru przestrzeni powietrznej zadeklarowanego zgodnie z dodatkiem 1 do pkt ATS.OR.446 lit. b) niniejszego
rozporzadzenia oraz planéw lotu zgloszonych zgodnie z pkt SERA.4013 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 923/2012.

b) Menedzer sieci informuje wszystkie zainteresowane organy stuzb ruchu lotniczego o tym, ktére loty kwalifikuja
sie do stosowania kodu wyréznionego SSR A1000.”.
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