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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/ 1770
z dnia 12 wrze$nia 2023 r.

ustanawiajgce przepisy dotyczace wyposazenia statkbw powietrznych wymaganego do

uzytkowania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz zasady eksploatacji dotyczace

uzytkowania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, a takze uchylajace rozporzadzenie

(WE) nr 29/2009 i rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011, (UE) nr 1207/2011 i (UE)
nr 1079/2012

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 2162008 i rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 44
ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 140 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przepisy wykonawcze przyjete na podstawie uchylonego
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) maja zosta¢ dostosowane do przepiséw roz-
porzadzenia (UE) 2018/1139 nie pdzniej niz do dnia 12 wrzesnia 2023 r.

(2)  Procedury operacyjne dotyczgce uzytkowania przestrzeni powietrznej i wymaganego wyposazenia statkow
powietrznych powinny by¢ jednolicie stosowane w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadni-
czymi wymogami okre§lonymi w pkt 1 zalacznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 w celu osiggniecia inte-
roperacyjnosci i zapewnienia bezpieczeristwa operacji. W zwigzku z tym wymogi te powinny by¢ nakladane na ope-
ratoréw statkow powietrznych podczas ich lotéw do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w jej obrebie
lub poza nig.

(3)  Aby zapewni¢ cigglo$¢ operacji statkéw powietrznych wyposazonych w zdolnosci w zakresie tacznosci, nawigacji
i dozorowania na potrzeby korzystania z jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, podstawe niniejszego roz-
porzadzenia powinny stanowi¢ odpowiednie przepisy wykonawcze przyjete na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004, z uwzglednieniem niezbednych dostosowan.

(4) W szczegdlnosci rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 (°), rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011 (*),
(UE) nr 1207/2011 () i (UE) nr 1079/2012 (%) zawieraja szczegdtowe przepisy dotyczace zasad eksploatacji zwiaza-
nych z uzytkowaniem przestrzeni powietrznej i wyposazenia statkow powietrznych. Nalezy zatem uchyli¢ rozporza-
dzenie (WE) nr 29/2009 oraz rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011, (UE) nr 1207/2011 i (UE)
nr 1079/2012.

(5) W miarg mozliwosci obowigzujace wymogi wynikajace z tych rozporzadzen powinny zostal powielone w niniej-
szym rozporzadzeniu w celu uwzglednienia prawnie uzasadnionych oczekiwan operatoréw statkéw powietrznych
i instytucji zapewniajacych ATM/ANS, ktérych dotycza te wymogi.

() Dz.U.L212222.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europej-
skiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjno$ci)(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug facza danych w jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 13 z 17.1.2009, s. 3).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace identyfikacji
statkéw powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011, s. 23).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace skutecznosci
dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011,
s. 35).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace wymogi dotyczace separacji mie-
dzykanalowej w lacznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 320z 17.11.2012, s. 14).
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(6)  Wymogi te powinny nadal mie¢ zastosowanie do operatordw statkéw powietrznych eksploatowanych w ramach
ogdlnego ruchu lotniczego w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej podczas wszystkich faz lotu i w polu
ruchu naziemnego lotniska, z wyjatkiem statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a) rozporzadze-
nia (UE) 2018/1139. Panstwa czlonkowskie powinny by¢ odpowiedzialne za zapewnienie, aby podczas operacji
tych statkéw powietrznych nalezycie uwzgledniano bezpieczenistwo nawigacji wszystkich innych statkéw powietrz-
nych. Pafistwa czlonkowskie moga jednak podjaé decyzje o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia do tych statkéw
powietrznych.

(7)  Zgodnie z zakresem stosowania rozporzadzenia (WE) nr 29/2009 w niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowic
takie same wylaczenia od wymogdw dotyczacych tacza danych, jakie przyznano na podstawie decyzji wykonawczej
Komisji (UE) 2019/2012 ().

(8)  Wart. 14 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1079/2012 przewidziano wylaczenia dotyczace eksploatacji
statku powietrznego, w przypadku gdy wymagana jest laczno$¢ radiowa z jego aparatem radiowym posiadajacym
funkcje separacji migdzykanalowej 8,33 kHz. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno powodowaé zmiany obowia-
zujgcych wylaczen.

(9)  Przy opracowywaniu wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu nalezycie uwzgledniono tres¢ centralnego
planu ATM oraz zawarte w nim zdolnosci w zakresie tacznosci, nawigacji i dozorowania.

(10)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawita go Komisji wraz z opinig nr 01/2023 zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanowiono zasady eksploatacji zwigzane z uzytkowaniem przestrzeni powietrznej
oraz wymogi dotyczace wyposazenia statkéw powietrznych wymaganego do zapewnienia ich bezpiecznej i jednolitej eks-
ploatacji w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do operatoréw statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b) pkt (i) i (i) oraz art. 2 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, uczestniczacych w ogdlnym ruchu lotniczym
i wykonujgcych operacje w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w jej obrebie lub poza nig.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia wykonawczego stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,organ kontroli ruchu lotniczego” (organ ATC — ang. ATC unit) jest terminem ogélnym oznaczajacym w zaleznosci od
kontekstu o$rodek kontroli obszaru, organ kontroli zblizania lub organ kontroli lotniska;

2) ,ushuga facza danych” oznacza zestaw odpowiednich transakcji zarzadzania ruchem lotniczym, wspomaganych przez
facznoscé faczem transmisji danych ziemia-powietrze, ktére maja Scisle okreslona funkcje oraz rozpoczynaja si¢ i koncza
zdarzeniem operacyjnym;

3) ,operacja z przesunietg no$ng” oznacza przypadek, w ktérym jeden nadajnik naziemny nie jest w stanie zapewnic facz-
noéci na wyznaczonym obszarze operacyjnym, wiec sygnaly z przynajmniej dwdch nadajnikéw naziemnych przesuwa
si¢ wzgledem czgstotliwosci Srodkowej nominalnego kanalu transmisyjnego w celu zmniejszenia zakl6cen.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/2012 z dnia 29 listopada 2019 r. w sprawie wylaczef na podstawie art. 14 rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 29/2009 ustanawiajgcego wymogi dla ustug lacza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(Dz.U.L 3122 3.12.2019, 5. 95).
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Artykut 3
Wyposazenie statkéw powietrznych i zasady eksploatacji

Operatorzy statkéw powietrznych zapewniajg, aby ich statki powietrzne byly wyposazone i eksploatowane zgodnie z zasa-
dami i procedurami okre$lonymi w zalgczniku I (cze§¢ COM) i zalgczniku II (cze$¢ SUR).

Artykut 4

Sposoby spelnienia wymagan

1. Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (,AMC”), ktére moga by¢ wykorzystywane w celu
zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporzgdzeniem, rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na ich podstawie.

2. W celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem mozna zastosowa¢ alternatywne sposoby spelnienia
wymagan.

3. Wlasciwe organy ustanawiaja system stuzacy do spdjnej oceny, czy alternatywne sposoby spelnienia wymagan stoso-
wane przez nie same lub przez organizacje podlegajace ich nadzorowi sa zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

4. Wlasciwe organy informuja agencje o wszelkich alternatywnych sposobach spelnienia wymagan stosowanych przez

osoby fizyczne lub prawne podlegajace ich nadzorowi lub przez nie same w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym roz-
porzadzeniem.

Artykut 5
Uchylenie
Rozporzadzenie (WE) nr 29/2009 oraz rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1206/2011, (UE) nr 1207/2011 i (UE)
nr 1079/2012 tracg moc.
Artykut 6
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 wrze$nia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK I
Zawiadomienie

(Czes¢ COM)

AUR.COM.1001 Przedmiot

W niniejszej czg$ci okre$lono wymogi dotyczace wyposazenia statkow powietrznych i zasady eksploatacji w odniesieniu do
uzytkowania przestrzeni powietrznej, obejmujace obowigzujace wymogi dotyczace ustug tacza danych i separacji miedzy-
kanalowej w facznosci glosowej.

TYTUL 1 — USLUGI tACZA DANYCH

AUR.COM.2001 Zakres

Niniejszy tytul ma zastosowanie wylacznie do lotéw wykonywanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego zgodnie z prze-
pisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw powyzej poziomu lotu FL 285 w jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej, z wylaczeniem przestrzeni powietrznej, ktora nie jest czescia regionu EUR. Organizacji Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i gérnego rejonu informacji powietrznej Finlandii (UIR) na péinoc od réwnoleznika 61°
30’ oraz gbrnego rejonu informacji powietrznej Szwecji na pétnoc od réwnoleznika 61°30'.

AUR.COM.2005 Wymogi dotyczace wyposazenia statku powietrznego

1. Operator statku powietrznego:

a) zapewnia, aby kazdy eksploatowany przez niego statek powietrzny posiadat zdolno$¢ do obstugi nastepujacych
ustug facza danych:

(i) funkcja inicjacji facznosci za pomoca facza danych (DLIC);

(ii) zarzadzanie lgcznoscig w ramach kontroli ruchu lotniczego (ATC);
(ili) zezwolenia i informacje ATC;

(iv) kontrola mikrofonu ATC;

b) podejmuje odpowiednie kroki w celu zapewnienia mozliwosci wymiany danych miedzy jego statkiem powietrz-
nym posiadajgcym zdolno$¢ obstugi ustug facza danych a wszystkimi jednostkami ATC, kt6ére moga kontrolo-
wal wykonywane przez niego loty, z nalezytym uwzglednieniem mozliwych ograniczeri zasiegu zwigzanych
z wykorzystywang technologig facznosci.

2. Pkt 1 nie ma zastosowania do:

a) statkéw powietrznych, ktérych indywidualne $wiadectwa zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy przed
dniem 1 stycznia 1995 r.;

b) statkéw powietrznych, ktérych indywidualne $wiadectwa zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy przed
dniem 1 stycznia 2018 r. i ktére przed tg data zostaly wyposazone w urzadzenia tacza danych zapewniajace inte-
roperacyjno$¢ aplikacji ATS za posrednictwem sieci ziemia-powietrze Aircraft Communications Addressing and
Reporting System (ACARS), wykorzystywane przede wszystkim w przypadkach, gdy nadzér radarowy jest nie-
mozliwy;

c) statkéw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej liczbie miejsc pasazerskich do 19 i maksymalnej certyfiko-
wanej masie startowej do 45 359 kg (100 000 Ib) oraz ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy przed dniem 5 lutego 2020 r,;

d) statkéw powietrznych eksploatowanych do celéw doswiadczalnych, zwigzanych z dostawami lub obstugg tech-
niczng ani do statkéw powietrznych ze sktadnikami facza danych tymczasowo niedziatajgcymi zgodnie z warun-
kami podanymi w obowigzujacym wykazie wyposazenia minimalnego;

e¢) kombinacji typow i modeli statkéw powietrznych wymienionych w dodatku I;

f) kombinagji typoéw i modeli statkéw powietrznych wymienionych w dodatku II, w przypadku ktérych pierwsze
indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano przed dniem 5 lutego 2020 .

AUR.COM.2010 DLSProcedury operacyjne i szkolenia

Operatorzy statkéw powietrznych przyjmuja niezbedne $rodki, aby:

a) stosowane przez nich procedury operacyjne byly zgodne z niniejszym tytutem i uwzglednione w ich instrukcjach ope-
racyjnych; oraz
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b) pracownicy obstugujacy urzadzenia tacza danych zapoznali si¢ z niniejszym tytulem i zostali odpowiednio przeszkoleni
w zakresie wykonywanych zadan.

TYTUL 2 - SEPARACJA MIEDZYKANALOWA W iACZNOSCI GLOSOWE]

AUR.COM.3001 Zakres

Niniejszy tytul ma zastosowanie wylacznie do lotéw wykonywanych w ramach ogdlnego ruchu lotniczego w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej bedacej czescig regionu EUR. ICAO, w ktérej zapewniane sg ustugi facznosci radiowej
powietrze-ziemia i ziemia-ziemia w pa$mie czestotliwosci 117,975-137 MHz. Region informacji powietrznej Wysp Kana-
ryjskich (FIR)/UIR sa wylaczone z zakresu stosowania.

AUR.COM.3005 Wymogi dotyczace wyposazenia statku powietrznego

1) Operatorzy statkéw powietrznych zapewniaja, aby wszystkie urzadzenia tacznosci glosowej wprowadzone do uzytku
po dniu 17 listopada 2013 r. posiadaty funkcje separacji miedzykanatowej 8,33 kHz i mialy mozliwos¢ dostrajania do
kanatéw o separacji 25 kHz.

2) Wrylaczenia dotyczace eksploatacji statku powietrznego, w przypadku gdy wymagana jest tacznos¢ radiowa z jego apa-
ratem radiowym posiadajacym funkcje separacji miedzykanatowej 8,33 kHz, w przypadkach o ograniczonym wplywie
na sie¢, przyznane przez pafistwa czlonkowskie na podstawie art. 14 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 1079/2012, o ktérych to zwolnieniach poinformowano Komisje, pozostaja w mocy.
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Dodatek 1

Wylaczenia, o ktérych mowa w AUR.COM.2005 pkt 2 lit. e)

Typ/seriajmodel statkéw powietrznych Producent Kod typu wedtug ICAO
AN-12 (wszystkie) Antonov AN12
AN-124100 Antonov Al124
IL-76 (wszystkie) Ilyushin IL76
A300 (wszystkie) Airbus A30B
A306
A3ST
A310 (wszystkie) Airbus A310
A-319/-320/-321 z pierwszym $wiadectwem zdatnosci do lotu | Airbus A319
wydanym w okresie miedzy 1 stycznia 1995r.a 5 lipca 1999 r. A320
wlgcznie A321
A340 (wszystkie) Airbus A342
A343
A345
A346
A318-112 Airbus A318
AVROLINER (R]J-100) AVRO RJ1H
AVROLINER (RJ-85) AVRO RJ85
BA146-301 British Aerospace B463
B717-200 Boeing B712
B737-300 Boeing B733
B737-400 Boeing B734
B737-500 Boeing B735
B747-400 Boeing B744
B757-200 Boeing B752
B757-300 Boeing B753
B767-200 Boeing B762
B767-300 Boeing B763
B767-400 Boeing B764
MD-82 Boeing MDS82
MD-83 Boeing MDS83
MD-11 (wszystkie) Boeing MD11
CL-600-2B19 (CRJ100/200/440) Bombardier CRJ1/CRjJ2
Dornier 328-100 Dornier D328
Dornier 328-300 Dornier J328
Fokker 70 Fokker F70
Fokker 100 Fokker F100
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Seria King Air (90/100/200/300) Beechcraft BEIL
BE20
B350
Hercules L-382-G-44K-30 Lockheed C130
SAAB 2000/SAAB SF2000 SAAB SB20
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Wylaczenia, o ktérych mowa w AUR.COM.2005 pkt 2 lit. f)

Dodatek 11

Typ/seriajmodel statkéw powietrznych Producent Kod typu wedtug ICAO

A330 serie 200/300 Airbus A332/A333
Global Express/5000 Bombardier GLEX|GL5T
BD-700-1A10/1A11
CL-600-2C10 (CRJ-700) Bombardier CRJ7
C525C, C]4 Cessna C25C
C560XL (Citation XLS+) Cessna C56X
Falcon 2000 (wszystkie) Dassault F2TH
Falcon 900 (wszystkie) Dassault F900
EMB-500 (Phenom 100) Embraer E50P
EMB-505 (Phenom 300) Embraer E55P
EMB-135B]J (Legacy 600) Embraer E35L
EMB-135E] (Legacy 650) Embraer E35L
EMB-145 (135/140/145) Embraer E135

E145, E45X
PC-12 Pilatus PC12
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ZALACZNIK II
Dozorowanie

(Czgé¢ SUR)

AUR.SUR.1001 Przedmiot

W niniejszej cze$ci okreslono wymogi dotyczace wyposazenia statkéw powietrznych i zasady eksploatacji w odniesieniu do
uzytkowania przestrzeni powietrznej, obejmujace obowigzujace wymogi dotyczace dozorowania.

TYTUL 1 — ZALEZNE DOZOROWANIE WSPOLPRACUJACE

AUR.SUR.2001 Zakres

1)  Niniejszy tytul ma zastosowanie wylacznie do lotéw wykonywanych w ramach ogdlnego ruchu lotniczego zgodnie
z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
z wylaczeniem przestrzeni powietrznej bedacej czescig regionu EUR. Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO).

2)  Niezaleznie od wymogéw okreslonych w pkt 1 AUR.SUR.2015 ma zastosowanie do wszystkich lotéw wykonywa-
nych w ramach ogélnego ruchu lotniczego.

AUR.SUR.2005 Wymogi dotyczace wyposazenia statku powietrznego

1. Operatorzy statkéw powietrznych zapewniaja, aby:

a) statki powietrzne byly wyposazone w sprawne transpondery wtdérnego radaru dozorowania, ktére spelniajg
nastepujgce warunki:

(i) posiadajg funkcje dozorowania podstawowego (ELS) modu S w powietrzu;
(i) maja wystarczajacg ciagto$é, aby uniknaé ryzyka operacyjnego;

b) statki powietrzne o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwing¢ maksy-
malng rzeczywistg predkos¢ przelotowa ponad 250 wezléw, posiadajace indywidualne $wiadectwo zdatnosci do
lotu wydane po raz pierwszy dnia 7 czerwca 1995 r. lub pdzniej, byly wyposazone w sprawne transpondery
wtérnego radaru dozorowania spelniajace nastepujace warunki:

(i) oprocz funkgji, o ktérych mowa w lit. a) ppkt (i), posiadaja funkcje automatycznego zaleznego dozorowania —
rozglaszania (ADS-B Out) z sygnalem rozszerzony squitter (ES) o czestotliwosci 1 090 MHz;

(i) majg wystarczajacy ciaglo§é, aby unikna¢ ryzyka operacyjnego;

¢) staloplaty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwina¢ maksymalng
rzeczywistg predko$¢ przelotowa ponad 250 weztdw, posiadajgce indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydane po raz pierwszy dnia 7 czerwca 1995 r. lub pdZniej, byly wyposazone w sprawne transpondery wtér-
nego radaru dozorowania spelniajace nastepujace warunki:

(i) oprécz funkgji, o ktérych mowa w lit. a) ppkt (i) i lit. b) ppkt (i), posiadaja funkcje dozorowania rozszerzo-
nego modu S (EHS);

(i) majg wystarczajacy ciaglo§é, aby uniknad ryzyka operacyjnego.

2. Pkt 1lit. b) i ¢) nie maja zastosowania do statkow powietrznych nalezacych do jednej z nastgpujacych kategorii:
a) statki powietrzne wykonujace loty w celu poddania ich obstudze technicznej;
b) statki powietrzne wykonujace loty w celu dokonania wywozu;

¢) statki powietrzne, ktérych eksploatacja zostanie zakoriczona do dnia 31 pazdziernika 2025 r.

3. Operatorzy statkéw powietrznych, ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy
przed dniem 7 grudnia 2020 r., musza spelnial wymogi okreslone w pkt 1 lit. b) i ¢), z zastrzezeniem nastepujacych
warunkow:

a) ustanowig przed dniem 7 grudnia 2020 r. program modernizacji, wykazujac jego zgodno$¢ z pkt 1 lit. b) i ¢);
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b) przedmiotowe statki powietrzne nie korzystaly z zadnego finansowania unijnego na dostosowanie ich do wymo-
g6w okreslonych w pkt 1 lit. b) i ¢).

4. Operatorzy statkéw powietrznych zapewniaja, aby statki powietrzne wyposazone zgodnie z pkt 1, 2 i 3 o maksymal-
nej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwingé maksymalng rzeczywista predkos¢ przelo-
towa ponad 250 weztéw, dziataly z podwdjng anteng.

AUR.SUR.2010 Transponder niespelniajacy wymogéw

W przypadku statkéw powietrznych, ktérych transpondery czasowo nie posiadajg zdolnosci do spelnienia wymogéw
okreslonych w AUR.SUR.2005 pkt 1 lit. b) i ¢), operatorzy statkéw powietrznych sg uprawnieni do eksploatacji tych stat-
kéw powietrznych przez maksymalnie 3 kolejne dni.

AUR.SUR.2015 Transponder z 24-bitowym adresem ICAO statku powietrznego

Operatorzy statkéw powietrznych zapewniaja, aby na pokladach eksploatowanych przez nich statkéw powietrznych trans-
ponder modu S dziatal z 24-bitowym adresem ICAO statku powietrznego, ktéry odpowiada znakowi rejestracyjnemu
przydzielonemu przez panstwo, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany.

AUR.SUR.2020 Procedury operacyjne i szkolenia w zakresie dozorowania
Operatorzy statkéw powietrznych przyjmuja niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby:

a) stosowane przez nich procedury operacyjne byly zgodne z niniejszym tytutem i uwzglednione w ich instrukcjach ope-
racyjnych; oraz

b) pracownicy obstugujacy urzadzenia dozorowania zapoznali si¢ z niniejszym tytulem i zostali odpowiednio przeszko-
leni w zakresie wykonywanych zadan.
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