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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1694
z dnia dnia 10 sierpnia 2023 r.

zmieniajace rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014,
nr 1302/2014, nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Biorac pod uwage role, jaka kolej ma odegra¢ w systemie transportu o obnizonej emisyjnosci, jak przewidziano
w Europejskim Zielonym Ladzie i kompleksowej strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, oraz
zmiany, jakie zaszly w tym obszarze, konieczne jest wprowadzenie zmian w obowigzujgcych technicznych specyfi-
kacjach interoperacyjnosci (TSI) w ramach pakietu ,Kolej cyfrowa i ekologiczne przewozy towarowe”.

(2)  Zgodnie z art. 3 ust. 5 lit. b) i f) decyzji delegowanej Komisji (UE) 20171474 (3 nalezy dokonal przegladu TSI, aby
uwzglednic postepy w zakresie systemu kolei w Unii i powiazanej dzialalnosci badawczej i innowacji oraz zaktuali-
zowa¢ odniesienia do norm. Ten przeglad TSI przygotuje grunt pod nastepny przeglad TSI z uwzglednieniem wyni-
kéw Wspdlnego Europejskiego Przedsiewziecia Kolejowego, a w szczegdlnosci osiggnie¢ w ramach filaru systemo-
wego.

(3) W decyzji delegowanej (UE) 2017/1474 okre$lono szczegblowe cele w zakresie opracowywania, przyjmowania
i przegladu TSI systemu kolei w Unii.

(4) 24 stycznia 2020 r. zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 ()
Komisja wystapita do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) z wnioskiem o przygotowanie zalecert stuza-
cych wdrozeniu wybranych celéw szczegbtowych okreslonych w decyzji delegowanej (UE) 2017147 4.

(50 W dniu 30 czerwca 2022 r. agencja wydata zalecenie ERA 1175-1218 w odniesieniu do technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI) systemu kolei w Unii obejmujacych art. 3-11 decyzji delegowanej (UE) 2017/1474.

() Dz.U.L1387z26.5.2016, s. 44.

() Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji inte-
roperacyjnosci (Dz.U. L 210z 15.8.2017, s. 5).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).
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(6)  Nalezy uregulowac transport kombinowany za posrednictwem TSI. Nalezy zatem wprowadzi¢ odpowiednie zmiany
miedzy innymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 (*) (TSI OPE) i TSI okreslonych w zalaczni-
kach do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 () (TSI INF) oraz w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 321/2013 (°) (TSI WAG) i w tresci zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/777 ()
(RINF). Powinno to umozliwi¢ bardziej zharmonizowane stosowanie systemu ujednolicania i sprzyja¢ rozwojowi
transportu kombinowanego; w tym celu ERA bedzie dalej rozwijaé akceptowalny sposob spelnienia wymagan zgod-
nie z art. 2 ust. 33 dyrektywy (UE) 2016/797.

(7)  Obowigzujace w calej Unii zezwolenie w zakresie wagonéw pasazerskich bedzie stanowito wazny krok we wspiera-
niu interoperacyjnosci europejskiej sieci kolejowej. Dla osiagniecia tego celu nalezy zmieni¢ zalgcznik do rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 (%) (TSI, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”), w szczegélnosci w drodze har-
monizacji wymagan i metod badafi pod wzgledem tematyki kompatybilnosci elektromagnetycznej oraz
kompatybilnosci z systemami detekcji pociggow.

(8)  Nalezy zmieni¢ TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” i ,Infrastruktura” w celu ujednolicenia specyfikacji
majgcych zastosowanie do taboru i urzadzen stacjonarnych, w szczeg6lnoici w drodze uregulowania otwartych
punktéw w odniesieniu do wymogéw dotyczacych obcigzenia ruchem i obcigzalnosci infrastruktury, wymogéw
dotyczacych eksploatacji z uzyciem wigkszej liczby pantograféw niz dwa jednoczesnie oraz ulatwienia doposazenia
pociagéw w systemy pomiaru energii.

(9)  Ponadto nalezy zmieni¢ TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” w celu doprecyzowania definicji pojazdow
specjalnych, w tym maszyn torowych, pojazdéw stuzacych do kontroli infrastruktury, pojazdéw ratowniczych,
pojazdéw ekologicznych i pojazdéw drogowo-szynowych, oraz wyjasnienia zastosowania TSI do tych pojazd6w.

(10) Nalezy zmieni¢ zalgcznik do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 () (TSI ,Hatas”) w celu wprowadzenia
metodyki oceny wiasciwosci akustycznych kompozytowych wstawek hamulcowych na poziomie skladnika.

(11) W celu zwigkszenia poziomu bezpieczenistwa i niezawodnosci kolei nalezy zmieni¢ TSI, Tabor — wagony towarowe”
i ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”, wlaczajac do nich funkcje wykrywania wykolejenia.

(12) TSI WAG toruje droge do dalszego rozwoju, migracji i wdrazania cyfrowego automatycznego taczenia (DAC). jej
wdrozenie bedzie waznym krokiem w modernizacji europejskiego kolejowego transportu towarowego.

(13) Biorac pod uwage, ze nie s3 wymagane Zadne szczeg6lne nowe kompetencje do celéw oceny zgodnosci sktadnikéw
interoperacyjnosci lub weryfikacji podsysteméw, nie nalezy wprowadzaé zmian w odniesieniu do jednostek notyfi-
kowanych na potrzeby rozporzadzen Komisji (UE) 321/2013, (UE) 1299/2014, (UE) 1300/2014 (),
(UE) 1301/2014 ("), (UE) 1302/2014 i (UE) 1304/2014.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 1391
227.5.2019, . 5).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci pod-
systemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U. L 104
212.42013,s. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajace decyzje wykonawczg 2014/880/UE (Dz.U. L1 139 z 27.5.2019, 5. 312).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci odno-
szacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5. 228).

(’) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci pod-
systemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 421).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci

odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla 0séb niepelnosprawnych i os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

(Dz.U. L 356 7 12.12.2014, 5. 110).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci pod-

systemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U.L 356 z 12.12.2014, 5. 179).

(Il
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(14) Nalezy wyjasni¢, kiedy nalezy stosowac TSI INF i zalacznik do rozporzadzenia (UE) nr 1301/2014 (TSI ENE) w przy-
padku modernizacji lub odnowienia istniejacych podsysteméw i urzadzen stacjonarnych, aby zapewni¢ stopniowe
przejscie do w pelni interoperacyjnego europejskiego systemu kolejowego, zgodnie z art. 4 dyrektywy
(UE) 2016/797.

(15) Nalezy zmieni¢ zalacznik do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 (TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢”) w celu lepszego zdefiniowania podstawowych (C(2023)5016) ulatwiajacych dostep do przewozéw
pociggami osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w tym dzigki wprowadzeniu pojecia interoperacyj-
nego wozka inwalidzkiego przystosowanego do przewozu koleja. Konieczne sa dalsze wyjasnienia dotyczace auto-
mat6w biletowych oraz przekazywania informacji o podrézy w formie dzwigkowej, wizualnej i dotykowe;.

(16) Odniesienia do norm wymagaja regularnej aktualizacji. Aby utatwi¢ dokonywanie aktualizacji w przyszlosci, wszyst-
kie informacje dotyczace norm powinny by¢ zgromadzone w specjalnych dodatkach do kazdej TSI, ktére mogg by¢
nastepnie zmieniane bez konieczno$ci zmiany zasadniczej cze$ci TSI Takie podejicie umozliwia wnioskodawcom
wykorzystanie nowoczesnych narzedzi informatycznych, ktére ulatwiaja okreslenie obowiazujacych wymogéw.
Nalezy odpowiednio zmieni¢ wszystkie TSI dotyczgce urzadzen stacjonarnych i taboru.

(17) Parametry infrastruktury kolejowej zarejestrowane w Rejestrze Infrastruktury (RINF) réwniez powinny ulec zmianie,
w szczeg6lnosci poprzez zmiang tabel zestawiajacych te parametry w sposéb spéjny z innymi zmianami zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu i rozporzadzeniach wykonawczych Komisji (UE) 2023/1695 (*%) i (UE) 20231693 (7))
, czynige zarzadce infrastruktury dostawca danych zastepujacym krajows jednostke rejestrujaca, ktéra moze pelnié
role koordynatora, oraz okreslajac pr zyszle zmiany.

(18) W zwiazku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ nastepujace rozporzadzenia:
1) rozporzadzenie (UE) nr 321/2013 (TSI ,Wagony towarowe”);
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rozporzadzenie nr 1299/2014 (TSI ,Infrastruktura”);

)

rozporzadzenie (UE) nr 1300/2014 (TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”);
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rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014 (TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”);
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7) rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019777 (rejestr infrastruktury kolejowej)

(19)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu ds. Interoperacyjnosci i Bezpieczen-
stwa Kolei,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzgdzeniu (UE) 321/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 4 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 4

Niestosowany”;
2) uchyla si¢ art. 9a;

3) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (zob. s.
380 niniejszego Dziennika Urzedowego).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1693 z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2019/773 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii
Europejskiej (zob. s. 1 niniejszego Dziennika Urzedowego).
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Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) 1299/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6
Projekty na zaawansowanym etapie realizacji

Zastosowanie ma art. 7 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.%

2) w zalaczniku do rozporzgdzenia wykonawczego (UE) nr 1299/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

W rozporzadzeniu (UE) 1300/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 115 stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/797%;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  TSI'ma zastosowanie do sieci systemu kolei w Unii, okreslonego w zalgczniku I do dyrektywy (UE) 2016/797
z wyjatkiem przypadkow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy (UE) 2016/797.%

2) wart. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 1 stlowa ,art. 17 ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 13 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016/797”;

b) w ust. 2 lit. ¢) slowa ,art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 37 dyrektywy
(UE) 2016/797”;

w

w art. 5 stowa ,art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 7 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797”;

S
= = = 2

w art. 6 ust. 5 stowa ,dyrektywy 2008/57 WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

U1

w art. 7 ust. 3 stowa ,art. 6 dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797”;

=)

w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) wust. 6 stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

b) wust. 7 stowa ,art. 6 dyrektywy 2008/57[WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797%
7) wart. 9 ust. 4 stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/797”;

8) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

W rozporzadzeniu (UE) 1301/2014 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) akapit w art. 6 otrzymuje brzmienie:
,Zastosowanie ma art. 7 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.";

2) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) wust. 11i 3 stowa ,art. 20 dyrektywy 2008/57WE” zastepuje si¢ stowami ,art. 18 dyrektywy (UE) 2016/797";
2) wust. 2 stowa ,art. 29 dyrektywy 2008/57[WE” zastepuje sie stowami ,art. 51 dyrektywy (UE) 2016/7977;

3) w zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1301/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV
do niniejszego rozporzadzenia.



L 222/92 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

Artykut 5

W rozporzgdzeniu (UE) 1302/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 2 ust. 1 lit. d) stowa ,tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowe;j”
zastepuje si¢ stowami ,pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe (OTM)”;

2) uchyla si¢ art. 8;
3) wart. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 akapit drugi wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Stosowane sg jednak dalej do:”;
(ii) uchyla sie lit. c);
b) uchyla si¢ ust. 2 i 3;

4) w zalgczniku wprowadza si¢ zmiany okre§lone w zalaczniku V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

Zalacznik do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 13042014 zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku VI do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/777 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Kazde pafistwo cztonkowskie poleca swoim zarzadcom infrastruktury uwzglednienie wartosci parametréw swo-
jej sieci kolejowej w aplikacji elektronicznej, ktéra musi by¢ zgodna ze wspdlnymi specyfikacjami okreslonymi w niniej-
szym rozporzadzeniu.”;

2) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wust. 415 stowa ,Kazde pafistwo czlonkowskie” zastgpuje si¢ stowami ,Kazdy zarzadca infrastruktury”;
b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0.  Agencja powoluje grupe sktadajacg si¢ z przedstawicieli zarzadcow infrastruktury, ktéra koordynuje, monito-
ruje i wspiera wdrazanie niniejszego rozporzadzenia w Aplikacji RINF. Grupa ta wspiera réwniez przyszly rozwoj
niniejszego rozporzadzenia. Krajowe jednostki rejestrujgce wyznaczone na podstawie art. 5 majg prawo uczestni-
czy¢ zgodnie z ich zadaniami i zakresem dzialalnosci. W stosownych przypadkach Agencja zaprasza ekspertéw
i organy przedstawicielskie.”;

3) art. 415 otrzymujg brzmienie:
LArtykut 4

Przesylanie i aktualizacja danych

1. Zarzadcy infrastruktury przekazujg dane bezposrednio do aplikacji RINF niezwlocznie po uzyskaniu do nich
dostepu. Zarzadcy infrastruktury zapewniaja dokladnosé, kompletno$é, sp6jnos i terminowos¢ przekazywanych
danych.

2. Zarzadcy infrastruktury udostepniaja w RINF wszystkie informacje dotyczace nowej infrastruktury, ktéra ma zos-
taé dopuszczona do eksploatacji, zmodernizowana lub odnowiona przed dopuszczeniem do eksploatacji.

Artykut 5
Krajowa jednostka rejestrujaca
Pafistwo cztonkowskie moze wyznaczy¢ krajows jednostke rejestrujaca, ktéra bedzie dziala¢ jako punkt kontaktowy

miedzy Agencja a zarzadcami infrastruktury, w celu wspierania i koordynowania zarzadcow infrastruktury na ich tery-
torium, pod warunkiem Ze nie zagraza to dostepnosci danych zgodnie z art. 4.7
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4) art. 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6

Klauzula przegladowa
1. Agencja aktualizuje aplikacje RINF do dnia 15 grudnia 2024 r. w celu:

a) umozliwienia cze$ciowej aktualizacji danych odpowiadajgcych zmienionym parametrom, aby umozliwi¢ zarzad-
com infrastruktury aktualizacje odpowiednich zmienionych informacji, gdy tylko stang si¢ one dostepne;

b) dalszego dostosowania obliczania tras w sieci z opisem na poziomie mikro;

¢) specjalnego powiadamiania przedsi¢biorstw kolejowych o zmianach w aplikacji RINF w odniesieniu do sieci, dla
ktérych zarejestrowali sie w celu uzyskania informacji i przekazania systemowego potwierdzenia zarzadcy infras-
truktury;

d) okreslenia, modelowania i wdrozenia dat waznosci w celu realizacji przypadkéw uzycia;

e) dostosowania lokalizacji opisu infrastruktury do lokalizacji wykorzystywanych w Unii do wymiany informacji
w aplikacjach telematycznych;

f) integrowania opisu infrastruktury zwiazanego z charakterem infrastruktury, ktéra jest dostepna dla przedsigbiorstw
kolejowych (czg$¢ regulaminu sieci (¥) oraz z charakterystyka techniczng obiektéw kolejowej infrastruktury obstugo-
wej (*¥).

2. Dalszy rozwoj aplikacji RINF moze prowadzi¢ do powstania systemu danych zasilajacego wszystkie elektroniczne

przeplywy informacji odnoszgce si¢ do sieci kolejowej w Unii.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jedno-
litego europejskiego obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona), Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177 z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie dostepu do obiek-
tow infrastruktury ustugowej i ustug zwigzanych z koleja, C/2017/7692, Dz.U. L 307 z 23.11.2017,s. 1.”;

5) dodaje si¢ nowy art. 7a w brzmieniu:
JArtykut 7a
Stownik ERA

»Stownik ERA« oznacza dokument techniczny wydany przez Agencje zgodnie z art. 4 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797,
ustanawiajacy definicje i prezentacje danych przeznaczonych dla czlowieka i danych przeznaczonych do odczytu
maszynowego oraz powigzane wymogi dotyczgce jakosci i dokladnosci dla kazdego elementu danych (ontologii) sys-
temu kolei.

Agencja zapewnia utrzymanie stownika ERA w celu odzwierciedlenia zmian regulacyjnych i technicznych majacych
wplyw na system kolei.”;

6) w zalaczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 10 sierpnia 2023 r.

W imieniu Komisji

Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK I

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. WPROWADZENIE

Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI) to specyfikacja, ktéra obejmuje dany podsystem (lub jego czesé),
zgodnie z definicjg w art. 2 ust. 11 dyrektywy (UE) 2016/797, w celu:

— zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei, oraz
— spelnienia zasadniczych wymagan.”;

2)  pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Zakres geograficzny
Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do systemu kolei Unii.”;
3) wpkt 1.3 zdanie wprowadzajace i lit. a) otrzymuja brzmienie:
,Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 w niniejszej TSIL:
a) ujeto podsystem »tabor — wagony towarowe«”;
4)  wpkt 2.1 akapit drugi lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) pojazdy specjalne;”;
5) wrozdziale 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit wprowadzajacy otrzymuje brzmienie:
JArt. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797 stanowi, ze system kolei, jego podsystemy oraz skladniki interoperacyj-
nosci spelniajg odpowiednie wymagania zasadnicze. Zasadnicze wymagania zostaly okreslone ogélnie w zalgcz-
niku III do tej dyrektywy. W tabeli 1 niniejszego zalacznika znajdujg si¢ podstawowe parametry okreslone w niniej-
szej TSI oraz ich zwigzek z zasadniczymi wymaganiami obja$nionymi w zalgczniku I do dyrektywy

(UE) 2016/797.";

b) wtabeli 1 dodaje si¢ wiersz 4.2.3.5.3 w brzmieniu:

,4.2.3.5.3 Funkcja 1.1.1 2.4.3”
wykrywania 1.1.2
wykolejenia
i zapobiegania
wykolejeniu

6) pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1. Wprowadzenie

System kolei, ktérego dotyczy dyrektywa (UE) 2016/797 i ktérego czescia jest podsystem »Wagony towarowe, jest
systemem zintegrowanym, ktérego spojno$¢ musi by¢ zweryfikowana. Sp6jnosc¢ ta jest sprawdzana w szczeg6lnosci
w odniesieniu do specyfikacji podsystemu »Tabor« i kompatybilnosci z siecig (sekcja 4.2), jego interfejsow z innymi
podsystemami systemu kolei, w ktdry jest wlaczony (sekcje 4.2 i 4.3), jak réwniez w zakresie poczatkowych zasad
eksploatacji i utrzymania (sekcja 4.4 i 4.5), zgodnie z wymogiem art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797.

Dokumentacja techniczna, jak okre$lono w art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797 oraz w pkt 2.4 zalacznika IV do
tej dyrektywy, zawiera w szczegdlnosci warto$ci projektowe dotyczgce kompatybilnosci z siecig.”;

7)  wpkt 4.2.1. skresla si¢ akapit trzeci;



8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/95

8) w pkt 4.2.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Budowa pudla pojazdu kolejowego, mocowania urzadzeri oraz punktéw podnoszenia na linach i podnoszenia
podnosnikiem sa tak zaprojektowane, aby w warunkach obcigzenia okreslonych w specyfikacji wymienionej
w dodatku D indeks [1] nie wystapily pekniecia, znaczace odksztalcenia trwale ani zerwania.”;

b) akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podno$nikiem nalezy zaznaczy¢ na jednostce. Oznakowanie musi
by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [2].”;

9) w pkt point 4.2.2.3 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,Pojazdy kolejowe przeznaczone do obstugi transportu kombinowanego i wymagajace nadania kodu kompatybilnosci
wagonu sa wyposazone w urzadzenia stuzace do zamocowania intermodalnej jednostki fadunkowej.”;

10) w pkt 4.2.3.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapity drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

,Zgodnos¢ pojazdu kolejowego z zaktadanym profilem odniesienia, w tym z profilem odniesienia dla czgsci dolnej,
ustala si¢ za pomocg jednej z metod okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [4].

Metode kinematyczng opisang w specyfikacji wymienionej w dodatku D index [4] stosuje si¢ do ustalenia zgod-
nosci, jezeli wystepuje, pomiedzy profilem odniesienia ustalonym dla jednostki a odpowiednimi docelowymi
profilami odniesienia G1, GA, GB i GC, facznie z tymi stosowanymi do dolnej czesci GI1 i GI2.”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

Jednostki, ktore majg by¢ uzywane w transporcie kombinowanym muszg by¢ ujednolicone zgodne zgodnie
z wymogami dodatku H oraz ze specyfikacja wymieniong w dodatku D.2 indeks [B].”;

11) pkt 4.2.3.2 ustep drugi otrzymuje brzmienie:

,Dopuszczalng fadownos$¢ jednostki, dla obcigzent osi do 25 t wlacznie, okresla sie, stosujac specyfikacje wymieniona
w dodatku D indeks [5]";

12) pkt 4.2.3.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3.3. Zgodno$¢ z systemami detekcji pociggéw

Jezeli jednostka ma by¢ zgodna z systemem badZ systemami detekcji pociggéw okre$lonymi ponizej, to zgodnos¢ te
ustala si¢ zgodnie z przepisami dokumentu technicznego, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A].

a) systemy detekcji pociagéw oparte na obwodach torowych (rezystancja elektryczna zestawu kotowego moze by¢
oceniana na poziomie IC lub na poziomie pojazdu);

b) systemy detekcji pociagéw na podstawie licznikéw osi;

¢) systemy detekcji pociagéw oparty na petli indukcyjne;j.

Powiazane przypadki szczegdlne okreslono w sekgji 7.7 CCS »Sterowaniec.”;

13) pkt 4.2.3.4 akapity drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

yJezeli jednostka ma umozliwia¢ monitorowanie za pomocg urzadzen przytorowych na sieci o szerokosci toru
1435 mm, to musi by¢ zgodna ze specyfikacjg wymieniong w dodatku D indeks [6] w celu zapewnienia wystarczaja-
cej widocznosci w celu zapewnienia odpowiedniej widocznoci.

W przypadku jednostek, ktére maja by¢ eksploatowane w sieciach o szerokoici toru wynoszacej 1 524 mm, 1 600

mm i 1 668 mm, stosuje si¢ odpowiednie wartosci z tabeli 2 odnoszgce si¢ do specyfikacji wymienionej w dodatku
D indeks [6].”;
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14) w pkt 4.2.3.5.2 akapit drugi tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— zastosowanie procedur okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [7], ub”;

15) dodaje si¢ pkt 4.2.3.5.3 w brzmieniu:

,4.2.3.5.3.  Funkcja wykrywania wykolejenia i zapobiegania wykolejeniu

Celem funkcji wykrywania wykolejenia i zapobiegania wykolejeniu jest zapobieganie wykolejeniom lub tagodzenie
skutkéw wykolejenia pojazdu kolejowego.

Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w funkcje wykrywania wykolejenia i zapobiegania wykolejeniu, to spelniane
$3 ponizsze wymogi.
4.2.3.5.3.1. Ogélne wymogi

Funkcja umozliwia wykrycie wykolejenia albo warunkéw, ktére zwiastuja wykolejenie pojazdu kolejowego, zgodnie
z jednym z trzech zestawéw wymagan okreslonych w pkt 4.2.3.5.3.2, 4.2.3.5.3.3 1 4.2.3.5.3.4 ponizej.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ tworzenia nastepujacych kombinacji tych wymagan:
4.2.3.5.3.214.2.3.5.3.3

4.2.3.53.214.2.3.53.4

4.2.3.5.3.2. Funkcja zapobiegania wykolejeniu

Funkgja zapobiegania wykolejeniu wysyla sygnat do kabiny maszynisty lokomotywy ciagnacej pociag, gdy w pojez-
dzie kolejowym wykryty zostanie czynnik zwiastujacy wykolejenie.

Sygnal powodujacy aktywacje funkcji zapobiegania wykolejeniu na poziomie pociggu oraz jego przekazywanie mie-
dzy pojazdem kolejowym, lokomotywsa a innymi sprzegnietymi pojazdami kolejowymi w pociggu nalezy udoku-
mentowaé w dokumentacji techniczne;j.

4.2.3.5.3.3. Funkcja wykrywania wykolejenia

Funkcja wykrywania wykolejenia wysyta sygnal do kabiny maszynisty lokomotywy ciggnacej pociag, gdy w pojezdzie
kolejowym wykryte zostanie wykolejenie.

Sygnal powodujacy aktywacje funkcji wykrywania wykolejenia na poziomie pociggu oraz jego przekazywanie mie-
dzy pojazdem kolejowym, lokomotywsg a innymi sprzegnietymi pojazdami kolejowymi w pociggu nalezy udoku-
mentowa¢ w dokumentacji techniczne;j.

4.2.3.5.3.4. Funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania

Funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania automatycznie uruchamia hamowanie po wykryciu
wykolejenia bez mozliwosci wylaczenia przez maszyniste.

Ryzyko blednego wykrycia wykolejenia ogranicza si¢ do dopuszczalnego poziomu.

Funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania podlega zatem ocenie ryzyka zgodnie z rozporzadze-
niem wykonawczym (UE) nr 402/2013.

Dezaktywacja funkcji wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania bezposrednio w pojezdzie kolejowym jest
mozliwa po zatrzymaniu pojazdu kolejowego. Dezaktywacja ta powoduje zwolnienie i odigczenie funkcji wykrywa-
nia wykolejenia i uruchomienia hamowania od ukladu hamulcowego.

Funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania wskazuje swoj status (aktywowana/dezaktywowanac)
i status ten jest widoczny z obu stron pojazdu kolejowego. Jezeli nie jest to fizycznie mozliwe, funkcja wykrywania
wykolejenia i uruchomienia hamowania wskazuje swéj status co najmniej z jednej strony, a druga strona wagonu
jest oznaczona zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [2].”;

16) pkt 4.2.3.6.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

JIntegralno$¢ konstrukeji ramy wozka, wszystkich zamontowanych urzadzen oraz polgczenia nadwozia z wézkiem
wykazuje sig, stosujac metody okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [9]";
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17) pkt 4.2.3.6.2 tabela 3 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 3

Eksploatacyjne warto$ci graniczne wymiaréw geometrycznych zestawéw kotowych

S Warto$¢ Wartosé
. Srednica kola A
Oznaczenie D [mm] minimalna maksymalna
[mm] [mm]
1435 mm Szerokos¢ prowadna (Sg) 330<D <760 1415 1426
Sk = A + Sajest * S
KT Sl T e 760 <D < 840 1412 1426
D > 840 1410 1426
Odleglos¢ pomiedzy 330D <760 1359 1363
wewnetrznymi
powierzchniami wiefica kota 760 <D < 840 1358 1363
(Ar) D > 840 1357 1363
1524 mm Szeroko$¢ prowadna (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
Sk = Ar * Sdjefc + Sdri
KT Tl T S D > 840 1487 1514
Odleglto$¢ pomiedzy 400 < D < 840 1444 1448
wewnetrznymi
powierzchniami wiefica kola D =840 1442 1448
(Ar)
1 600 mm Szeroko$¢ prowadna (Sg) 690<D <1016 1573 1592
Sg = AR + Sgjefc T Sdright
Odleglo$¢ pomiedzy 690<D <1016 1521 1526
wewnetrznymi
powierzchniami wieica kota
(Ar)
1668 mm Szeroko$¢ prowadna (Sg) 330 <D < 840 1648 () 1659
Sk = Ar * Sdjefc T Sari
R Sl Sdright 840 <D <1250 1648 () 1659
Odlegto$¢ pomiedzy 330 <D< 840 1592 1596
wewnetrznymi
powierzchniami wiefica kota | 840 <D <1250 1590 1596
(Ar)

(') Wagony dwuosiowe z obcigzeniem osi do 22,5 t: przyjmuje si¢ warto$¢ 1 651 mm.”

18) pkt 4.2.4.3.2.1 akapity drugi i trzeci otrzymuja brzmienie:

,Skuteczno$¢ hamowania pojazdu kolejowego oblicza si¢ zgodnie z jedng ze specyfikacji, o ktérych mowa w dodatku
D indeks [16], indeks [37], indeks [58] albo indeks [17].

Obliczenia potwierdza si¢ za pomocg badafi. Obliczenia skutecznosci hamowania zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku D indeks [17], potwierdza si¢ zgodnie z t3 samg specyfikagji lub zgodnie ze specyfikacjg wymie-
niong w dodatku D indeks [58].”;
19) w pkt 4.2.4.3.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

JJezeli jednostka jest wyposazona w hamulec postojowy, to spelniane sg nastgpujace wymogi:

— unieruchomienie trwa do umyslnego zwolnienia hamulca,
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— w przypadku gdy nie ma mozliwosci bezposredniego sprawdzenia stanu hamulca postojowego, na zewnatrz
pojazdu po obu stronach powinien znajdowac¢ si¢ wskaznik ukazujacy stan tego hamulca,

— minimalng sit¢ hamulca postojowego, zakladajac brak wiatru, ustala si¢ za pomoca obliczen okreslonych w spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [16].”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
W stosownych przypadkach w obliczeniach okresla sig:
— minimalng sit¢ hamulca postojowego dla niezaladowanego wagonu,
— maksymalna site hamulca postojowego dla catkowicie zaladowanego wagonu,

— krytyczna masa obcigzenia, tj. stan minimalnego obcigzenia wymagajacego uzycia maksymalnej sity hamulca
postojowego,

— hamulec postojowy jednostki projektuje si¢, uwzgledniajac wspdlczynnik przyczepnosci koto|tor (stal/stal) nie
wickszy niz 0,12.”;

20) pkt 4.2.5 akapit 6smy otrzymuje brzmienie:

,Jednostka spelnia wymagania niniejszej TSI, bez obniZenia sprawnosci, w przypadku wystapienia $niegu, lodu i gradu
okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [18], co odpowiada zakresowi nominalnemu.”;

21) pkt 4.2.6.2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Pojazdy kolejowe uziemia si¢ zgodnie z przepisami specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [27].”;
22) pkt 4.2.6.2.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Jednostka jest zaprojektowana w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ dotyk bezposredni zgodnie z przepisami okreslo-
nymi w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [27].”;

23) pkt 4.2.6.3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Wymiary takich urzadzen mocujacych i odstep miedzy nimi sa zgodne z opisem zawartym w specyfikacji wymienio-
nej w dodatku D indeks [28].”;

24) w pkt 4.3.1 w tabeli 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) nagléwek kolumny pierwszej otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Tabor — wagony towarowe«”;
b) nagléwek drugiej kolumny otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;
) skresla sie ostatni wiersz;
25) w pkt 4.3.2 w tabeli 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) naglowek kolumny pierwszej otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Tabor — wagony towarowe«”;
b) naglowek drugiej kolumny otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Ruch kolejowy«”;
) skresla sie ostatni wiersz;
26) w pkt 4.3.3 w tabeli 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) naglowek kolumny pierwszej otrzymuje brzmienie:

,Odniesienie w TSI »Wagony towarowe«”;
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b) druga kolumna otrzymuje brzmienie:

,Odniesienie w TSI CCS

— 4.2.10: Zgodno$¢ z przytorowymi systemami detekcji pociggdw konstrukcja pojazdu
— 4.2.11: Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
»Sterowanie«

— 4.2.10: Zgodno$¢ z przytorowymi systemami detekcji pociggdw konstrukcja pojazdu
— 4.2.11: Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
»Sterowaniec

— 4.2.10: Zgodno$¢ z przytorowymi systemami detekeji pociggdw konstrukcja pojazdu”

27) w pkt 4.4 akapit ostatni dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia dokumentacji dotyczacej eksploatacji.”;
28) w pkt 4.5 akapit trzeci dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia dokumentacji dotyczacej utrzymania”;
29) pkt 4.5.1 formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

W sklad dokumentacji ogdlnej wchodza:”;
30) w pkt 4.5.2 akapit wprowadzajacy zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

»Akta uzasadnienia projektu utrzymania obejmujg.”;
31) w pkt 4.8 akapit pierwszy wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) uchyla si¢ dwudzieste tiret;

b) dodaje sig tiret w brzmieniu:

— ,Minimalna sita hamowania oraz, w stosownych przypadkach, maksymalna sita hamowania i krytyczna masa
obcigzenia dla hamulca postojowego (jesli dotyczy),

— liczba osi, na ktore dziata hamulec postojowy,

— obecnos¢ jednej lub wigkszej liczby nastepujacych funkeji: funkcja wykrywania wykolejenia, funkcja zapobie-
gania wykolejeniu, funkcja wykrywania wykolejenia i uruchomienia hamowania.

— Opis sygnalu informujacego o wykolejeniu lub o czynniku zwiastujagcym wykolejenie oraz jego przekazywania
do pojazdéw kolejowych wyposazonych w funkcje wykrywania wykolejenia lub funkcje zapobiegania wykole-
jeniu.”;

32) pkt 6.1.2.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1.2.1. Uklad biegowy

Sposéb wykazania zgodnosci zachowania dynamicznego podczas jazdy przedstawiono w specyfikacji wymienionej
w dodatku D indeks [8].

Jednostki wyposazone w ustalony uklad biegowy opisany w tej specyfikacji uznaje si¢ za zgodne z odpowiednimi
wymogami, o ile uklady biegowe s3 eksploatowane w ustalonych dla nich obszarach stosowania.

Minimalny nacisk osi i maksymalny nacisk osi podczas eksploatacji wagonu wyposazonego w ustalony ukfad bie-
gowy sg zgodne z warunkami obcigzenia dla wagonu préznego i zaladowanego, okreslonymi dla ustalonego uktadu
jezdnego zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [8].

W przypadku gdy minimalny nacisk osi nie jest osiagniety przez mase pojazdu w stanie niezatadowanym, mozna
zastosowal warunki uzytkowania wagonu, zgodnie z ktérymi wagon ma by¢ zawsze eksploatowany z minimalnym
obcigzeniem uzytkowym lub balastem (np. z urzadzeniem przelaczajagcym »prézne-zatadowane), aby uzyskac zgod-
no$¢ z parametrami specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [8].
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W takim przypadku parametr »Masa wagonu w stanie niezaladowanyme stosowany do zwolnienia z badan na torze
moze by¢ zastapiony przez parametr »Minimalny nacisk osi«. Fakt ten nalezy odnotowaé w dokumentacji technicznej
jako warunek uzytkowania.

Podstawe oceny wytrzymato$ci ramy wozka stanowi specyfikacja wymieniona w dodatku D indeks [9].”;

33) pkt 6.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.1.2.2. Zestaw kolowy

Sposéb wykazania zgodnosci zachowania mechanicznego zestawu kotowego wykonuje si¢ zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku D indeks [10], ktéra okresla warto$ci graniczne dla sily osiowej i powigzane badanie weryfi-
kacyjne.”;

34) pkt 6.1.2.3 lit. a) akapity pierwszy, drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

,Kola kuto-walcowane: charakterystyke mechaniczng wykazuje si¢ zgodnie z procedurg opisana w specyfikacji
wymienionej w dodatku D indeks [11].

Jezeli dane koto ma by¢ wykorzystywane podczas hamowania pojazdu kolejowego za pomocg klockéw dzialajacych
na powierzchnie toczne kél, to powinno by¢ ono sprawdzone pod katem termomechanicznym, z uwzglednieniem
maksymalnej przewidzianej energii hamowania. Badanie typu, opisane w specyfikacji wymienionej w dodatku
D indeks [11], wykonuje si¢ w celu sprawdzenia, czy odksztalcenia poprzeczne wieiica podczas hamowania oraz
naprezenie szczgtkowe mieszczg si¢ w wyszczegdlnionych granicach tolerancji.
Kryteria decyzyjne dla naprezen szczatkowych dla k6t kuto-walcowanych sg okreslone w tej samej specyfikacji.”;

35) w pkt 6.1.2.4 akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:
,Oprocz wymienionego wyzej wymagania dotyczacego montazu spos6b wykazania zgodnos$ci w zakresie wytrzyma-
fosci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej osi opiera si¢ na specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks
[12].
Specyfikacja ta zawiera kryteria decyzyjne dla dopuszczalnego naprezenia. Musi istnie¢ odpowiednia procedura wery-
fikacji w celu zagwarantowania na etapie produkgji, Ze Zadne wady nie obnizg bezpieczenistwa z powodu zmiany cha-
rakterystyki mechanicznej osi. Sprawdza si¢ wytrzymalo$¢ materiatu osi na rozcigganie, udarno$¢, integralnosé

powierzchni, wlasciwosci materiatu i czysto$¢ materiatu. Procedura weryfikacji obejmuje dane na temat licznosci
probki dla kazdego parametru, jaki ma by¢ sprawdzany.”;

36) pkt 6.2.2.1 ustep pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Wykazanie zgodnosci musi by¢ zgodne z jedng ze specyfikacji, o ktorych mowa w dodatku D indeks [3] albo indeks

(117

37) pkt 6.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2.2. Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatych torach
Zgodnos¢ wykazuje sie zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [7].%;
38) w pkt 6.2.2.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Zgodnos¢ wykazuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [7].”;
b) w akapicie drugim czg$¢ wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

W przypadku jednostek eksploatowanych w sieci o szerokosci toru 1 668 mm oceng szacunkowej wartosci sily
prowadzacej znormalizowanej do promienia Rm = 350 m zgodnie z tg specyfikacja, oblicza si¢ wedtug nastepuja-
cego wzoru:’;
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¢) akapit piaty otrzymuje brzmienie:

W sprawozdaniu nalezy odnotowa¢ polaczenie najwigkszej stozkowatosci ekwiwalentnej i predkosci, przy ktorej
jednostka spelnia kryterium stabilnosci okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [7]7;

39) pkt 6.2.2.4 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Wrykazanie zgodnosci w zakresie wytrzymalosci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej lozyska tocznego
musi by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [13].”

40) pkt 6.2.2.5 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2.5. Urzadzenie przestawcze do zestaw6w kolowych o zmiennym prze$wicie
Przestawianie miedzy szeroko$ciami toru wynoszacymi 1 435 mm i1 668 mm

Rozwigzania techniczne opisane w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [14] dla jednostek osiowych i dla
jednostek wozkowych uznaje si¢ za zgodne z wymogami pkt 4.2.3.6.7.

Przestawianie miedzy szeroko$ciami toru wynoszacymi 1 435 mm i 1 524 mm

Rozwigzanie techniczne opisane w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [15] uznaje si¢ za zgodne z wymo-
gami z pkt 4.2.3.6.7.;

41) pkt 6.2.2.8.1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Przegrody poddaje si¢ badaniom zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku D indeks [19].”;
42) w pkt 6.2.2.8.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,Badania zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materialéw wykonuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku D indeks [20], dla ktérej warto$¢ graniczna wynosi CFE > 18 kW/m?2.

W odniesieniu do gumowych czgsci wozkéw badanie przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku D Indeks [23], dla kt6rej dopuszczalna warto$¢ wynosi MARHE < 90 kW/m2 w warunkach badania
okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku D Indeks [22].”;

b) w akapicie trzecim tiret sz6ste otrzymuje brzmienie:

,— materialy spelniajace wymogi kategorii C-s3, d2 lub wyzszej zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [21].;

43) pkt 6.2.2.8.3 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2.8.3. Przewody

Kable elektryczne nalezy wybraé i zainstalowaé zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D Indeksy [24]
i[25]

44) pkt 6.2.2.8.4 otrzymuje brzmienie:
,6.2.2.8.4. Ciecze latwopalne

Zastosowane $rodki musza by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [26].”;

45) pkt 7.1 otrzymuje brzmienie:
,7.1. Zezwolenie na wprowadzenie do obrotu

1)  Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« w zakresie okreslonym w jej pkt 1.1,
1.21 2.1 i dotyczy wagonéw wprowadzanych do obrotu po dacie rozpoczecia stosowania niniejszej TSI, z wyjat-
kiem sytuacji, gdy zastosowanie ma pkt 7.1.1 »Stosowanie w biezacych projektache.
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46)

47)

2)  Niniejsza TSI ma réwniez zastosowanie na zasadzie dobrowolnosci do:

— jednostek, o ktérych mowa w pkt 2.1 lit. a), w konfiguracji jezdnej, w przypadku gdy odpowiadajg one qed-
nostce« zdefiniowanej w niniejszej TSI, oraz

— jednostek okreslonych w pkt 2.1 lit. ¢), w przypadku gdy sa w pustej konfiguracji.

W przypadku gdy wnioskodawca zdecyduje si¢ zastosowaé niniejsza TSI, panstwa cztonkowskie uznaja odpo-
wiednig deklaracje weryfikacji WE.

3)  Zgodno$¢ z przepisami niniejszego zalacznika w wersji obowiazujacej przed dniem 28 wrze$nia 2023 r. uznaje
si¢ za rtéwnowazng ze zgodnoscia z niniejszg TSI, z wyjatkiem zmian wymienionych w dodatku A.”;

pkt 7.1.1 otrzymuje brzmienie:
,7.1.1. Zastosowanie do projektéw w toku

1) Stosowanie niniejszej TSI majacej zastosowanie od dnia 28 wrzesnia 2023 r. nie jest obowigzkowe dla projek-
tow, ktore w tym dniu znajduja si¢ w fazie A lub fazie B, jak okreslono w pkt 7.2.3.1.1 1 7.2.3.1.2 »poprzedniej
TSI« (. niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzadzeniem wykonawczym  Komisji
(UE) 2020/387 (¥).

2) Bez uszczerbku dla dodatku A, tabela A.2, stosowanie wymogéw okreslonych w rozdziatach 4, 51 6 do pro-
jektow, o ktérych mowa w pkt 1, jest mozliwe na zasadzie dobrowolnosci.

3) Jezeli wnioskodawca zdecyduje si¢ nie stosowa¢ niniejszej wersji TSI do realizowanego projektu, zastosowanie
ma wersja niniejszej TSI obowigzujaca na poczatku etapu A, o ktérej mowa w pkt 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (UE)
nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapow
przejsciowych (Dz.U.L 73 2 10.3.2020, s. 6).”;

w pkt 7.1.2 akapit trzeci wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) po lit. d) dodaje sig lit d1) i lit d2) w brzmieniu:

,d1) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w pokladowe urzadzenia elektroniczne wytwarzajace prad interfe-
rencyjny plynacy przez szyne, »oddzialujgcy pojazd kolejowy« (zgodnie z definicja w dokumencie technicz-
nym, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A]), ktorej czescig ma by¢ dany pojazd kolejowy, musi spelniaé
wymagania dotyczace przypadkéw szczegdlnych dla obwodéw torowych zgloszonych na mocy art. 13 TSI
»Sterowanie« przez zastosowanie zharmonizowanych metod badania pojazdu oraz impedancji pojazdu,
okreslonych w dokumencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A]. Zgodno$¢ pojazdu
kolejowego mozna wykaza¢ na podstawie dokumentu technicznego, o ktérym mowa w art. 13 TSI »Sterowa-
nie, i jest ona sprawdzana przez jednostke notyfikowang w ramach weryfikacji WE.

d2) W przypadku pojazdu kolejowego wyposazonego w pokladowe urzadzenia elektryczne lub elektroniczne
wytwarzajace pola elektromagnetyczne:

— w poblizu czujnika kot licznika osi, lub
— indukowane przez prad powrotny plynacy przez szyne, jesli dotyczy.

»Oddziatujacy pojazd kolejowy« (zgodnie z definicja w dokumencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku
D.2 indeks [A]), ktorej czgScig ma by¢ dany pojazd kolejowy, musi spelnia wymagania dotyczace przypad-
kéw szczeg6lnych dla licznikéw osi zgloszonych na mocy art. 13 TSI »Sterowanie«. Zgodno$¢ jednostki
wykazuje si¢, przez zastosowanie zharmonizowanych metod badania pojazdéw, o ktérych mowa w doku-
mencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A], lub alternatywnie w oparciu o dokument
techniczny, o ktérym mowa w art. 13 TSI »Sterowanie«. Jest ona sprawdzana przez jednostke notyfikowang
w ramach weryfikacji WE.”;
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b) lit e) otrzymuje brzmienie:

,€) jednostka musi by¢ wyposazona w reczny uklad sprzegowy zgodny z przepisami sekcji 1 dodatku C, spelnia-
jacy rowniez wymogi sekgji 8, lub dowolny pétautomatyczny lub automatyczny uklad sprzegowy.”;

¢) lit. g) otrzymuje brzmienie:

,2) Pojazd kolejowy musi posiadaé wszystkie majace zastosowanie oznaczenia zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku D indeks [2].”;

d) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) Minimalna i, w stosownych przypadkach, maksymalna sita hamulca postojowego, liczba zestawéw kolowych (N)
oraz liczba zestawow kolowych, na ktére dziata hamulec postojowy (n), s3 oznaczone zgodnie z rysunkiem 1:

Rysunek 1

Oznakowanie sity hamulca postojowego

Min00.0 kN

( Max 00.0 kN )
n/N

‘I Min 00.0 kN (maxo0okn) am

48) pkt 7.2.1 akapit piaty otrzymuje brzmienie:
Lniecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci: skladniki odpowiadajace sktadnikom interoperacyjnosci z rozdziatu 5,
ale nieposiadajace $wiadectwa zgodnosci, wyprodukowane przed uplywem okresu przejSciowego, o ktérym mowa
w art. 8”;

49) w pkt 7.2.2 nagléwek otrzymuje brzmienie:

,7.2.2. Zmiany w eksploatowanej jednostce lub w istniejgcym typie jednostki”;
50) pkt 7.2.2.1 akapit drugi zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Niniejszy pkt 7.2.2 ma zastosowanie w przypadku jakiejkolwiek zmiany eksploatowanej jednostki lub istniejacego
typu jednostki, w tym odnowienia lub modernizacji.”;

51) w pkt 7.2.2.2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Bez uszczerbku dla pkt 7.2.2.3 zgodno§¢ z wymaganiami niniejszej TSI lub rozporzadzeniem Komisji (UE)

nr 1304/2014 (*) (TSI »Halas«) (zob. pkt 7.2 TSI »Halas«) jest wymagana wylacznie w odniesieniu do parametréw
podstawowych w niniejszej TSI, na ktére zmiany moga mie¢ wplyw.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Tabor - halasq, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 421).;

b) wtabeli 11a dodaje si¢ pkt 4.2.3.5.3 w brzmieniu:

,4.2.3.5.3.  Funkcja wykry- | Obecnos¢ i rodzaj funkcji Zamontowanie/usunigcie Nie dotyczy”
wania wykolejenia i zapobie- | wykrywania wykolejenia funkcji zapobiegania/
gania wykolejeniu i funkcji zapobiegania wykrywania

wykolejeniu
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¢) akapity dwunasty i trzynasty otrzymuja brzmienie:

,Aby sporzadzi¢ certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez podmiot zarza-
dzajacy zmiang moze odnie$¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czesci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub ktére
ulegly zmianie, ale nie maja wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile jest on nadal wazny,

— dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny) w przypadku
zmodyfikowanych czgsci projektu, ktére maja wplyw na zgodno$¢ podsystemu z TSI, o ktérych mowa
w ramach certyfikacji okreslonych w pkt 7.2.3.1.1.
W przypadku gdy okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE dla pierwotnego typu jest ograni-
czony do 10 lat (ze wzgledu na zastosowanie dawnej koncepcji fazy A[B), okres waznosci certyfikatu badania
typu lub projektu WE dla zmodyfikowanego typu, wariantu typu lub wersji typu jest ograniczony do 14 lat od
daty wyznaczenia jednostki notyfikowanej przez wnioskodawce dla pierwotnego typu taboru (poczatek fazy
A pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE).”;
52) wpkt 7.2.2.3 nagléwek i akapit pierwszy otrzymujg brzmienie:
,7.2.2.3. Szczegétowe zasady dotyczace eksploatowanych jednostek nieobjetych deklaracja weryfikacji WE
po raz pierwszy dopuszczonych do eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015 r.
Dodatkowo, oprécz pkt 7.2.2.2, do eksploatowanych jednostek po raz pierwszy dopuszczonych do eksploatacji
przed dniem 1 stycznia 2015 r., w przypadku gdy zakres zmiany ma wplyw na parametry podstawowe nieobjete
deklaracja WE, zastosowanie majg ponizsze zasady.”;

53) w pkt 7.2.2.4 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) nagléwek otrzymuje brzmienie:

,7.2.2.4. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania eksploatowanych jednostek posiadajacych
zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE lub eksploatowanych przed dniem 19 lipca
2010r.”;

b) w ppkt 4 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) przypadki szczegdlne odnoszace si¢ do jakiejkolwiek czesci rozszerzonego obszaru uzytkowania, wymienione
w niniejszej TSI, w TSI »Hatas« i w TSI »Sterowaniec;;”

54) pkt 7.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,7.2.3.1. Podsystem »Tabor«

Niniejszy punkt dotyczy typu taboru (typu jednostki w kontekscie niniejszej TSI) zgodnie z definicja w art. 2 pkt 26
dyrektywy (UE) 2016/797, ktory podlega procedurze weryfikacji WE typu lub projektu zgodnie z pkt 6.2 niniejszej
TSI. Ma on réwniez zastosowanie do procedury weryfikacji WE typu lub projektu zgodnie z TSI »Halase, kt6ra odnosi
si¢ do niniejszej TSI w odniesieniu do jej zakresu stosowania do jednostek towarowych.

Podstawa oceny TSI dla badania typu lub projektu WE jest okreslona w kolumnach »Przeglad konstrukgji« i »Badanie
typu« w dodatku F do niniejszej TSI oraz w dodatku C do TSI »Halas«.”;

55) ppkt 7.2.3.1.117.2.3.1.2 otrzymuja brzmienie:
,7.2.3.1.1. Definicje
1) Ramy oceny wstepnej

Ramy oceny wstepnej to zestaw TSI (niniejsza TSI i TSI »Halas«) majacych zastosowanie na poczatku etapu
projektowania, kiedy wnioskodawca zatrudnia jednostke notyfikowana.
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2) Ramy certyfikacji

Ramy certyfikacji to zestaw TSI (niniejsza TSI i TSI »Halas«) majacych zastosowanie w czasie wydawania
certyfikatu badania typu lub projektu WE. Sg to ramy oceny wstepnej zmienione wraz ze zmianami TSI,
ktore weszly w zycie na etapie projektowania.

3) Etap projektowania

Etap projektowania to okres rozpoczynajacy si¢ w chwili wyznaczenia przez wnioskodawce jednostki
notyfikowanej odpowiedzialnej za weryfikacje WE, a konczy si¢ z chwilg wydania certyfikatu badania
typu lub projektu WE.

Etap projektowania moze obejmowac typ oraz co najmniej jeden wariant typu i co najmniej jedng wersje
typu. W odniesieniu do wszystkich wariantéw typu i wersji typu uznaje sig, ze ten etap projektowania roz-
poczyna si¢ w tym samym czasie, co dla gléwnego typu.

4) Etap produkgji

Etap produkgji to okres, w ktorym dozwolone jest wprowadzanie pojazdéw kolejowych do obrotu na
podstawie deklaracji weryfikacji WE odnoszgcej si¢ do waznego certyfikatu badania typu lub projektu WE.

5) Eksploatowana jednostka

Jednostka jest eksploatowana, gdy jest zarejestrowana z »waznyme« kodem rejestracyjnym »00« w krajowym
rejestrze pojazdéw zgodnie z decyzja 2007/756/WE lub w europejskim rejestrze pojazdow zgodnie
z decyzja wykonawcza (UE) 2018/1614 oraz utrzymywane w stanie umozliwiajacym bezpieczng eksploa-
tacje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/779.

7.2.3.1.2. Zasady dotyczace certyfikatu badania typu WE lub projektu

1) Jednostka notyfikowana wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfika-
qji.

2) W przypadku gdy zmiana niniejszej TSI lub TSI »Halas« wchodzi w Zycie na etapie projektowania, jed-
nostka notyfikowana wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE zgodnie z nastepujacymi zasadami:

— W przypadku zmian w TSI, ktdre nie sg przywolane w dodatku A, zgodno$¢ z ramami oceny wstepnej
prowadzi do stwierdzenia zgodnosci z ramami certyfikacji. Jednostka notyfikowana wydaje certyfikat
badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfikacji bez dodatkowej oceny.

— W przypadku zmian w TSI, ktére s3 przywolane w dodatku A, stosowanie tych TSI jest obowiazkowe
zgodnie z zasadami przej$ciowymi okreslonymi w tym dodatku. W trakcie okresu przejsciowego jed-
nostka notyfikowana moze wyda¢ certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram cer-
tyfikacji bez dodatkowej oceny. Jednostka notyfikowana wymienia w certyfikacie badania typu lub
projektu WE wszystkie punkty ocenione zgodnie z ramami oceny wstepnej.

3) W przypadku gdy szereg zmian niniejszej TSI lub TSI »Halas« wejdzie w Zycie na etapie projektowania,
pkt 2 stosuje si¢ kolejno do wszystkich zmian.

4) Zawsze jest dopuszczalne (ale nie obowiazkowe) wykorzystanie najnowszej wersji dowolnej TSI w calosci
albo w odniesieniu do konkretnych punktéw, o ile wyraznie nie okre$lono inaczej w zmianach tych TSI
w przypadku stosowania ograniczonego do niektérych czesci wnioskodawca musi uzasadni¢ i udokumen-
towa¢, ze odpowiednie wymagania pozostajg spéjne, co musi by¢ zatwierdzone przez jednostke notyfiko-
wang.”;



L 222/106 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023
56) dodaje sie pkt 7.2.3.1.3 w brzmieniu:

57)

58)

59)

,7.2.3.1.3. Wazno$¢ certyfikatu badania typu WE lub projektu

1) Po wejSciu w zycie niniejszej TSI lub TSI »Halas« certyfikat badania typu lub projektu WE dla danego pod-
systemu pozostaje wazny, chyba ze wymagany jest jego przeglad zgodnie z okre$lonymi zasadami prze-
jSciowymi zmiany TSI

2) Tylko zmiany w TSI, dla ktérych okreslono zasady przejsciowe, moga mie¢ zastosowanie do jednostek na
etapie produkgji lub do eksploatowanych pojazdéw kolejowych.”;

pkt 7.2.3.2 otrzymuje brzmienie:
,7.2.3.2. Skladniki interoperacyjnosci

1) Niniejszy punkt dotyczy sktadnikéw interoperacyjnosci, ktére podlegaja badaniom typu lub badaniom przy-
datnosci do stosowania.

2) Certyfikat badania typu lub projekty lub przydatnosci do stosowania pozostaje wazny, nawet jesli wejdzie
w Zzycie zmiana niniejszej TSI lub TSI »Hatasc, o ile nie zostanie wyraznie okreslone inaczej w zmianie niniej-
szej TSL

W tym czasie zezwala si¢ na wprowadzenie do obrotu nowych skladnikéw tego samego typu bez przepro-
wadzania nowej oceny typu.”;

w pkt 7.3.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Przypadki szczegdlne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:
— przypadki »P«: przypadki »stalec,

— »TO« przypadki »tymczasowe« o nieokre§lonym czasie trwania, w odniesieniu do ktérych system docelowy zosta-
nie osiagniety do daty, ktéra jeszcze nie zostala ustalona.

— przypadki »T2« przypadki »tymczasowe«, w odniesieniu do ktérych system docelowy zostanie osiagniety do dnia
31 grudnia 2035 r.”;

w pkt 7.3.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) oznaczenie ,EN 15437-1:2009” zastepuje si¢ oznaczeniem ,EN 15437-1:2009+A1:2022”;
b) lit. a) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,(T2¢) Jednostki przeznaczone do uzytku w szwedzkiej sieci kolejowej sa zgodne ze strefami pomiarowymi
i ochronnymi okreslonymi w tabeli 12.”;

¢) dodaje sig lit. b) w brzmieniu:
,b) Przypadek szczegdlny dla Francji (T0«)

Niniejszy przypadek szczeglny dotyczy wszystkich pojazdéw kolejowych, ktére majg by¢ eksploatowane
w ramach francuskiej sieci kolejowe;j.

Pkt 5.1 i 5.2 normy EN 15437-1:2009+A1:2022 majg zastosowanie z nastgpujacymi uwarunkowaniami
szczegblnymi. Zastosowano oznaczenia zgodne z rysunkiem 3 normy.

WTA = 70 mm
YTA = 1 092,5 mm
Lia = Vinax X 0,56 (Viox 0znacza maksymalna predkosé na linii na poziomie HABD, wyrazong w km/h).

Jednostki wzajemnie uznawane zgodnie z pkt 7.1.2 i jednostki wyposazone w pokladowe urzadzenia do
monitorowania stanu tozysk osi sg wylgczone z tego przypadku szczegblnego. Wylgczenie jednostek zgodnie
z pkt 7.1.2 nie ma zastosowania w przypadku stosowania innych metod oceny zgodnosci zgodnie
z pkt 6.1.2.4a.;
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60) w pkt 7.3.2.4 skresla sie naglowek ,Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii” i dwa naste-
pujace po nim akapity;

61) pkt 7.3.2.5 otrzymuje brzmienie:

,7.3.2.5. Hamulec — Wymagania w zakresie bezpieczefistwa (pkt 4.2.4.2)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii

W przypadku wagondéw towarowych, ktére majg by¢ eksploatowane wylacznie w sieci 1 524 mm, wymog bezpie-
czenstwa okre$lony w pkt 4.2.4.2 uwaza si¢ za spelniony, jezeli pojazd kolejowy spelnia warunki okre$lone w pkt 9
dodatku C z nastepujacymi modyfikacjami:

1) (pkt 9 lit. d) dodatku C) skuteczno$¢ hamowania okresla si¢ na podstawie minimalnej odlegtosci 1 200 m miedzy
sygnalami w sieci finskiej. Minimalny procent masy hamownej wynosi 55 % dla predkosci 100 km/h i 85 % dla
predkosci 120 km/h;

2) (pkt 9 lit. I) dodatku C) jezeli uktad hamulcowy wymaga skfadnika interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw
dzialajacy na powierzchnie toczna kola, ten sktadnik interoperacyjnosci musi spelnia¢ wymagania pkt 6.1.2.5
lub by¢ wykonany z Zeliwa.”;

62) uchyla si¢ pkt 7.3.2.7;
63) uchyla sie pkt 7.6;
64) dodatek A otrzymuje brzmienie:

LDodatek A

Zmiany wymogo6w i zasady przejSciowe

W przypadku punktéw TSI innych niz te wymienione w tabelach A.1 i A.2 zgodno$¢ z »poprzednig TSI« (tj. z niniej-
szym rozporzgdzeniem zmienionym rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/387 (¥)) oznacza zgodno$é
z niniejsza TSI obowigzujacg od dnia 28 wrzesnia 2023 .

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowigzywania ogélnych zasad przejSciowych

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli A.1 zgodnie z poprzednia TSI nie oznacza zgodnosci z wersja
niniejszej TSI majacg zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrze$nia 2023 r. muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej
TSI od dnia 28 wrzesnia 2030 r.

Projekty na etapie produkcji oraz eksploatowane pojazdy kolejowe nie sg objete wymogami TSI wymienionymi

w tabeli A.1.
Tabela A.1
Siedmioletni okres obowigzywania zasad przejSciowych
Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej TSI Wyjasnienie zmiany TSI
4223 akapit drugi Nowy wymoég Dodanie ~ wymogu  dotyczacego
urzadzen mocujacych
4.2.3.5.3 Funkcja wykrywa- | bez punktu Dodanie wymogéw  dotyczgcych
nia wykolejenia i za- funkcji  wykrywania  wykolejenia
pobiegania wykoleje- i zapobiegania wykolejeniu
niu

4.2.4.3.21  Hamulecstuzbowy | 4.2.4.3.2.1  Hamulec stuzbowy Zmiany w specyfikacji wymienionej
w dodatku D.1 indeksy [16]i[17]

4.2.4.3.2.2  Hamulec postojowy | 4.2.4.3.2.2  Hamulec postojowy | Zmiany w specyfikacji wymienionej
w dodatku D.1 indeks [17]
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42.43.2.2  Hamulec postojowy 4.2.4.3.2.2  Hamulec postojowy | Zmiana sposobu obliczania
parametréw hamulca postojowego
6.2.2.8.1 Badanie barier 6.2.2.8.1 Badanie barier Zmiany w specyfikacji wymienionej
w dodatku D.1 indeks [19]
7.1.2 (h) Oznakowanie ha- | 7.1.2 (h) Oznakowanie ha- | Zmiana wymaganego oznakowania

mulca postojowego

mulca postojowego

Dodatek C pkt 9

Dodatek C pkt 9

Zmiany w specyfikacji wymienionej
w dodatku D.1 indeksy [38], [39],
[46], [48], [49]i[58]

Punkty odnoszace si¢ do dodatku
H i dodatku D.2 indeks [B]

Nowy wymog

Wilgczenie wymogéw w  zakresie
ujednolicenia jednostek
przeznaczonych do uzytkowania
w transporcie kombinowanym

Punkty odnoszace si¢ do dodatku D.2
indeks [A] z wyjatkiem pkt 3.2.2

Punkty odnoszace si¢ do
ERA/ERTMS/033281 wersja 4
(oprécez pkt 3.2.2)

ERA/ERTMS[033281  wersjia 5
zastepuje ERA/ERTMS[033281
wersja 4, gléwne zmiany dotyczg
zarzgdzania czestotliwoscia
w  odniesieniu  do  wartoci
granicznych pradu interferencyjnego

i zamykania otwartych punktéw

Zmiany z zastosowaniem szczeg6lnych zasad przejsciowych

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli A.2 zgodno$¢ z poprzednig TSI nie oznacza zgodnoci z niniejsza
TSI majgca zastosowanie od dnia 28 wrzesnia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrzesnia 2023 r., projekty na etapie produkcji oraz eksploa-
towane jednostki musza spelnia¢ wymogi okreslone w niniejszej TSI zgodnie z odpowiednimi zasadami przejcio-
wymi okreslonym w tabeli A.2 poczawszy od dnia 28 wrzesnia 2023 r..

Tabela A.2

Szczegolne zasady przejsciowe

Zasady przejsciowe
S Etap
Punki(y) TSI Punkt(-y) TSI Wyjasnienie Etap projekto- Eksploato-
w poprzedniej TSI zmiany TSI . . . Etap wane
proj ektowanla wania . .
nierozpoczet roZpocCz- prOdqul pOJaZdy
pOCzELy gty kolejowe
Punkty odnoszace Punkty ERA/ERTM- Zasady przejSciowe okreslono w tabeli B.1 w dodatku
si¢ do pkt 3.2.2 | odnoszgce si¢ do | S/033281 wersja B do TSI »Sterowaniec.”;
dodatku D.2 ERA[ERTM- 5 zastgpuje
indeks [A] §/033281 wersja ERA/ERTM-
4, pkt 3.2.2 §/033281 wersja
4

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor —
wagony towarowe« systemu kolei (Dz.U. L 73 z 10.3.2020, s. 6).
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65) w dodatku C wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekeji ,Dodatkowe warunki nieobowigzkowe” oznaczenie punktu ,C.18” zastgpuje si¢ oznaczeniem ,C.20”;

b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Uklad sprzegu recznego
Uklady sprzegu recznego spelniaja nastepujgce wymagania:

— uklad sprzegu Srubowego z wylaczeniem haka cigglowego oraz sam hak cigglowy spelniajg odpowiednio
wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone w dodatku D indeks [31]

— wagon spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone w dodatku D indeks [59]
— zderzak spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone w dodatku D indeks [32]

jezeli zainstalowany zostal kombinowany sprzeg samoczynny i sprzeg Srubowy, to dla glowicy automatycz-
nego sprzegu dopuszczalne jest naruszenie z lewej strony przestrzeni dla pracownikéw manewrowych, gdy
sprzeg automatyczny jest schowany i uzywany jest sprzeg srubowy. W takim przypadku obowigzkowe jest
oznakowanie okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [2].

Aby zapewni¢ takg pelng zgodnos¢, dopuszczone sg inne wartosci odleglosci miedzy osiami zderzakéw:
1790 mm (Finlandia) i 1850 mm (Portugalia i Hiszpania), z uwzglednieniem specyfikacji wymienionej
w dodatku D indeks [32]”;

¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Stopnie i porecze UIC

Pojazdu kolejowy jest wyposazony w stopnie i porgcze zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku
D indeks [28], i w prze$wity zgodnie z ta sama specyfikacja.”;

d) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Zdolno$¢ do rozrzadzania przez gérke rozrzadowy

Oprécz wymagan z pkt 4.2.2.2, pojazd kolejowy poddaje si¢ ocenie zgodnie ze specyfikacja wymieniona
w dodatku D indeks [1] i klasyfikuje w kategorii F I zgodnie z t3 samg specyfikacja z wyjatkiem nastepujacego
przypadku: dla pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozu pojazdéw silnikowych lub pojazdéw
kolejowych transportu kombinowanego bez amortyzatoréw o duzym skoku mozna zastosowaé kategorie
F-IL. Stosuje si¢ wymagania dotyczace prob nabiegania z tej samej specyfikacji.”

e) w pkt 7 dodaje si¢ lit. ¢) i d) w brzmieniu:

,€) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w pokladowe urzadzenia elektroniczne wytwarzajace prad interferen-
cyjuy plynacy przez szyne, »oddzialujacy pojazd kolejowy« (zgodnie z definicja w dokumencie technicznym,
o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A]), ktérej czg$cig ma by¢ dany pojazd kolejowy, musi spetniaé wyma-
gania dotyczace przypadkéw szczegblnych dla obwod6éw torowych zgloszonych na mocy art. 13 TSI »Sterowa-
nie« przez zastosowanie zharmonizowanych metod badania pojazdu oraz impedancji pojazdu, okreslonych
w dokumencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A]. Zgodno$¢ pojazdu kolejowego
mozna wykaza¢ na podstawie dokumentu technicznego, o ktérym mowa w art. 13 TSI »Sterowanies, i jest
ona sprawdzana przez jednostke notyfikowang w ramach weryfikacji WE.

d) W przypadku pojazdu kolejowego wyposazonego w pokladowe urzadzenia elektryczne lub elektroniczne
wytwarzajace pola elektromagnetyczne:

— w poblizu czujnika kot licznika osi, lub

— indukowane przez prad powrotny plynacy przez szyne, jesli dotyczy,
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»Oddziatujacy pojazd kolejowy« (zgodnie z definicja w dokumencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku D.2
indeks [A]), ktérej czg$cig ma by¢ dany pojazd kolejowy, musi spelnia¢ wymagania dotyczace przypadkéw szczegdl-
nych dla licznikéw osi zgtoszonych na mocy art. 13 TSI »Sterowanie« przez zastosowanie zharmonizowanych metod
badania pojazdu, okreslonych w dokumencie technicznym, o ktérym mowa w dodatku D.2 indeks [A]. Zgodnosé
jednostki mozna wykaza¢ na podstawie dokumentu technicznego, o ktérym mowa w art. 13 TSI »Sterowanie, i jest
ona sprawdzana przez jednostke notyfikowang w ramach weryfikacji WE.”;

f) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Badania dotyczace wzdluznych sil Sciskajacych

Werytikacja bezpiecznej jazdy pod dziataniem wzdluznych sit Sciskajacych wykonywana jest zgodnie ze specyfi-
kacja wymieniong w dodatku D indeks [33].”;

g) w pkt 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,kazda jednostka jest wyposazona w uktad hamulcowy co najmniej z trybami hamowania G i P. Tryby hamo-
wania G i P poddaje si¢ ocenie zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [36].”;

(i)  wlit. e) zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Czas uruchomienia hamulcéw w trybie hamowania P zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [36] jest rowniez wazny dla dalszych trybéw hamowania.”;

(iliy wlit. f) zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Szcezeg6ly dotyczace znormalizowanych zbiornikéw powietrza znajduja sie w specyfikacjach, o ktérych
mowa w dodatku D indeks [40] i indeks [41].”;

(iv) wlit. h) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Rozdzielacz i urzadzenie odlaczajace rozdzielacza musza by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [34].”;

(v)  wlit. i) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
— ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) interfejs przewodu hamulcowego jest zgodny ze specyfikacjag wymieniong w dodatku D indeks
[42];7;

— ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:
,(iv) kurki koricowe s3 zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [43];";
(vi) lit.j) i k) otrzymujg brzmienie:
»j) przelacznik trybu hamowania jest zgodny ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [44];
k) obsada hamulcowa jest zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [45];";
(vii) lit. 1) otrzymuje brzmienie:
Ljezeli uktad hamulcowy wymaga stosowania sktadnika interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw dziata-
jacy na powierzchni¢ toczng kolac, skladnik interoperacyjnosci, oprocz wymogdw pkt 6.1.2.5, jest zgodny
ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [46] lub indeks [47];";
(viii) w lit. m) zdania pierwsze i drugie otrzymujg brzmienie:

,korektory luzu s3 zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [48]. Ocene zgodnosci przepro-
wadza si¢ zgodnie z ta samg specyfikacja.”;
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(ix) lit. n) otrzymuje brzmienie:
,0) jezeli jednostka jest wyposazona w zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot (WSP), to jest ono zgodne ze
specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [49].
Tabela C.3
Minimalna skuteczno$¢ hamowania dla trybéw hamowania G i P
Wymég dia pigdkoéci jazdy 100 Wymdg dla predkosci jazdy 120 km/h
Tryb . Stan
hamowa- Sterowanie . Rodzaj .| zalado-
nia jednostki wania s g
Nagld}uzsza Najkrotsza droga Naild}uzsza Najkrétsza droga
roga hamowania roga hamowania
hamowania hamowania
Tryb Przelgczenie | »S1« (3 Prézny Simax = 700 m Siin = 390 m Simax = 700 m Siin = 580 m
hamowa- | () Anin = 65 % Anax = 125 %, Amin = 100 % Anax = 125 %,
nia »Pe 4,n=0,60m[s? | (130 %) () 4,n=0,88ms? | (130 %) ()
A = 1,15 amax = 1,08 m/s?
m/s?
Pos- Siax = 810 m Smin =390 m
redni Anin = 55 % Mnax = 125 %
amin=0,51m/s? | ap. =1,15
m/s?
Zalado- | S, =700 m Smin=Max [(S=
wany Anin = 65 % 480 m, Aoy =
Amin=0,60m/s? | 100 %, apay =
0,91 m/s?)
(S otrzymane
ze $redniej sily
opozniajgcej
wynoszace
16,5 kN na 09)]
()
Przektadnik | »SSe, Prézny | Sy =480m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
z ciagla )S A =100% ) | Anax = 125 %, | Ao = 100% | Apax = 125 %,
regulacjg amin = 0,91 (130 %) () amin=0,88m/s? | (130 %) ()
hamow- m/s? () A = 1,15 amax = 1,08 m/s?
nosci (°) m/s?
82« () Zalado- | Spax=700m Smin =Max [(S=
wany Anin = 65 % 480 m, N\pax =
Amin=0,60m/s? | 100 %, ap,, =
0,91 m/s?)
(S otrzymane
ze $redniej sily
opdzniajacej
wynoszace
16,5 kN na 09)]
()
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»SS« (9)

Zatado-
wany
(18 tna
o dla
klocké-
w
hamul-

cowych)

Simax (10) = Max [S =700 m, )\max =
100 %,

amax = 0,88 m/s?) (S otrzymane ze
Sredniej sity opdzniajacej
wynoszacej 16kN na o$)] (1)

Tryb
hamowa-
nia »Ge

Nie ma
oddzielnej
oceny
skutecznosci
hamowania
jednostek

w polozeniu G.
Masa
hamowna
jednostki

w polozeniu
G jest
wynikiem
masy
hamownej
w polozeniu
P (zob.
specyfikacje,
o ktérych
mowa

w dodatku
D indeks [17]
albo indeks

[58])

() Przestawianie zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku D indeks [38].
() Jednostka »S1« to jednostka z urzadzeniem przelaczajacym »prézne-zatadowane«. Najwickszy nacisk osi to 22,5 t.
() Tylko dla dwustopniowego hamulca cigzarowego (sterowanie przestawieniem) i P10 (wstawki zeliwne z zawartoscig 10 %o fosforu)-

lub wstawek hamulca LL.

(*) Najwicksza dopuszczona §rednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5kN/axle vy, o4 te
otrzymuje si¢ z najwigkszej pobranej energii hamowania dozwolonej dla kola z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $red-
nica kofa miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm)] w czasie hamowania (masa hamowna jest ograniczona do 18 ton/os).

() Przekladnik z ciagla regulacjag hamownosci zgodny ze specyfikacja wymienionag w dodatku D indeks [35] w polaczeniu z zaworem

wazgcym zgodnym ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [39].

o &= (((Speed (km/h)) / 316)2) /(2% (S —((Te) x (Speed (km/h) /3,6))))
nie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [16].

, gdzie Te = 2 s. Obliczanie drogi zgod-

() Jednostka »S2« to jednostka z przekladnikiem z ciagla regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

() Urzadzenia do automatycznego sterowania obcigZeniem wagonéw towarowych eksploatowanych w warunkach s moga zapewnié¢
maksymalng mas¢ hamujaca wynoszacg A 100 %, do limitu obcigZenia réwnego 67 % maksymalnej dopuszczalnej masy wagonu.
Dla standardowego zestawu kolowego przy zalozeniu maksymalnego nacisku osi

maks. 1 000 mm; minimalna $rednica kot zuzytych 840 mm, maksymalny nacisk osi 22,5 t,

maks. nacisk osi dlaA = 100: 15 t

maks. 840 mm; minimalna $rednica kot zuzytych 760 mm,
maksymalny nacisk osi 20 t, maks. nacisk osi dlaX = 100: 13 ¢t
maks. 760 mm; minimalna $rednica kot zuzytych 680 mm,
maksymalny nacisk osi 18 t, maks. nacisk osi dlaX =100: 12 t
maks. 680 mm; minimalna $rednica kot zuzytych 620 mm,
maksymalny nacisk osi 16 t, maks. nacisk osi dlaA =100: 10,5t
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() Jednostka »SS«jest wyposazona w przekladnik z ciagla regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

(") \ nie moze przekracza¢ 125 %, w przypadku hamowania tylko na kotach (klocki hamulcowe), najwicksza dopuszczona Srednia sita
op6znienia wynosi 16 kNJo§ (dla predkosci jazdy 120 km/h).

(") Przy predkosci jazdy 120 km/h nalezy spetnia¢ wymég A = 100 % do limitu obciazenia SS, z nastgpujacymi odstepstwami: $rednia sita
opézniajaca hamulca dzialajacego na powierzchnie toczng przy $rednicy kota [nowe maks. 1 000 mm, zuzyte min. 840 mmy] jest
ograniczona do 16 kN/zestaw kolowy. Ograniczenie to spowodowane jest maksymalng dopuszczalng energia hamowania
odpowiadajacg 20 t naciskowi na 0§ przy A = 90 % i 18 t masy hamowanej na zestaw kotowy.

Jezeli przy nacisku osi wigkszym niz 18 t wymagany jest procent masy hamownej przekraczajacy 100 %, konieczne jest wykonanie
innego rodzaju ukladu hamulcowego (na przyktad hamulcéw tarczowych) w celu ograniczenia obcigzen termicznych kota.”

(x)  dodaje sig lit. o) w brzmieniu:

,0) W przypadku wagonéw z kompozytowymi wstawkami hamulcowymi i o maksymalnej nominalnej
$rednicy k6t 1 000 mm, minimalnej $rednicy két zuzytych 840 mm oraz masie hamowanej na zestaw
kolowy przekraczajacej 15,25 t (14,5 t plus 5 %) nalezy zastosowaé zawor przekaznikowy typu E zgod-
nie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [35]. W przypadku wagonéw o nominalnej $red-
nicy kola mniejszej niz 920 mm ta warto$¢ graniczna masy hamowanej jest dostosowana do energii
wprowadzanej do obreczy kota.”;

h) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,12. Spawanie
Spawanie wykonuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeksy [50]-[54]";
i) pkt 14 akapit drugi formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,W odniesieniu do stosowania ukfadéw hamowania na powierzchni tocznej warunek ten uwaza sie¢ za spetniony,
jezeli sktadnik interoperacyjnosci »element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnig toczng kota« oprécz
wymogdw pkt 6.1.2.5 jest zgodny ze specyfikacjg wymieniong w dodatku D indeks [46] albo indeks [47], i jezeli

koto:”;

j)  pkt 15-18 otrzymujg brzmienie:

,15. Szczegdlne wlasciwosci produktu dotyczace kola

Kola muszg by¢ zgodne ze specyfikacjg wymieniona w dodatku D indeks [55]. Prébe cieplng typu mecha-
nicznego wymagang w pkt 6.1.2.3 przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [11], kiedy kompletny uklad hamulcowy dziata na powierzchni¢ toczng kota.

16. Haki do holowania

Jednostki s3 wyposazone w haki do holowania, kazdy przymocowany do bocznej czgéci ostoi pojazdu zgod-
nie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [56].

W przypadku warunkéw wymienionych w tej samej specyfikacji dopuszcza si¢ alternatywne rozwigzania
techniczne. Jezeli alternatywnym rozwigzaniem jest wspornik oczkowy umozliwiajacy przelozenie liny,
minimalna $rednica jego otworu wynosi 85 mm.

17. Urzadzenia ochronne na cze$ciach wystajacych

Aby zapewnic¢ bezpieczefistwo pracownikéw, wystajace (tj. kanciaste lub szpiczaste) czesci jednostki zlokali-
zowane do 2 m powyzej poziomu szyny lub powyzej przejsé, powierzchni roboczych lub hakéw do holowa-
nia, mogace powodowa¢ wypadki, sa wyposazone w urzadzenia ochronne opisane w specyfikacji wymienio-
nej w dodatku D indeks [56].

18. Uchwyty etykiet i urzadzenia mocujace oznaczefi sygnatowych korica pociaggu

Wszystkie jednostki s3 wyposazone w uchwyt etykiety zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [57] oraz w urzgdzenia mocujgce na obu koficach, jak okreslono w pkt 4.2.6.3.”;
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k) pkt2

»20.

0 otrzymuje brzmienie:

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Polgczenie maksymalnej predkosci eksploatacyjnej i maksymalnego dopuszczalnego niedoboru przechytki
jest zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [7].

Jednostki wyposazone w ustalony uklad biegowy okreslony w pkt 6.1.2.1 uznaje si¢ za zgodne z tym wymo-
giem.”;

66) dodatek D otrzymuje brzmienie:

LDodatek D

D.1 Normy lub dokumenty normatywne

Punkt obowigzujacej

Indeks Wihasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI
normy
1] EN 12663-2:2010
Kolejnictwo - Wymagania konstrukcyjno-wytrzymalosciowe dotyczace pudel kolejowych
pojazdéw szynowych — Cze$é 2: Wagony towarowe
[1.1] Wytrzymalo$¢ pojazdu kolejowego 4222 5
[1.2] Wytrzymato$¢ pojazdu kolejowego — sposéb | 6.2.2.1 6,7
wykazania zgodnosci
[1.3] Zdolno$¢ do rozrzadzania przez gérke | Dodatek C pkt 3 8
rozrzadowsg
[1.4] Klasyfikacja Dodatek C pkt 3 5.1
[1.5] Wymagania dotyczace prob nabiegania Dodatek C pkt 3 8.2.5.1
[2] EN 15877-1:2012+A1:2018
Kolejnictwo — Znakowanie na pojazdach kolejowych — Cze$¢ 1: Wagony towarowe
[2.1] Oznakowanie punktéw podnoszenia na linach | 4.2.2.2 4.5.14
i podnoszenia podnosnikiem
[2.2] Oznakowanie funkcji wykrywania wykolejenia | 4.2.3.5.3.4 4.5.59
i uruchomienia hamowania
[2.3] Odnosne oznakowania 7129 wszystkie  punkty
oprécz 4.5.25 lit. b)
[2.4] Oznakowanie =~ kombinowanego  sprzegu | Dodatek C pkt 1 Rysunek 75
samoczynnego i sprzegu Srubowego
[3] EN 12663-1:2010+A1:2014
Kolejnictwo — Wymagania konstrukcyjno-wytrzymalo$ciowe dotyczace pudel kolejowych
pojazdéw szynowych — Cze$¢ 1: Lokomotywy i tabor pasazerski (i metoda alternatywna dla
wagonow towarowych)
[3.1] Wytrzymalo$¢ pojazdu kolejowego — sposéb | 6.2.2.1 9.2,9.3
wykazania zgodnosci
[3.2] Wytrzymalo$¢  jednostki -  wytrzymalo§¢ | 6.2.2.1 5.6
zmeczeniowa
[4] EN 15273-2:2013+A1:2016
Kolejnictwo — Skrajnie — Cz¢$¢ 2: Skrajnia pojazdéw szynowych
[4.1] Skrajnia 4.2.3.1 5, zalaczniki A-J, L,

M, P
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[5] EN 15528:2021
Kolejnictwo - Kategorie linii w odniesieniu do oddzialywahn pomiedzy obcigzeniami
granicznymi pojazdow a infrastruktury

[5.1] Zgodno$¢ z obcigzalnoscig linii 4232 6.1, 6.2

[6] EN 15437-1:2009+A1:2022
Kolejnictwo — Monitorowanie stanu maznicy - Wymagania dotyczace interfejsu i projektowania
— Cze$¢ 1: Urzadzenia przytorowe i mazZnice pojazdéw szynowych

[6.1] Monitorowanie stanu tozysk osi 42.3.4 5.1,5.2

[7] EN 14363:2016+A2:2022
Kolejnictwo — Badania i symulacje modelowe wlasciwo$ci dynamicznych pojazdéw szynowych
przed dopuszczeniem do ruchu - Badania wla$ciwosci biegowych i préby stacjonarne

[7.1] Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas | 6.2.2.2 4,5,6.1
jazdy po wichrowatych torach

[7.2] Zachowanie dynamiczne podczas jazdy 4.2.3.5.2 4,5,7

[7.3] Dynamiczne zachowanie podczas jazdy - | 6.2.2.3 4,57
badania na torach

[7.4] Zastosowanie do  pojazdéw  kolejowych | 6.2.2.3 7.6.3.2.6 (2)
eksploatowanych w sieci o szerokosci toru
wynoszacej 1 668 mm

[7.5] Zachowanie dynamiczne podczas jazdy C.20 Tabela H.1

[8] EN 16235:2013
Kolejnictwo — Badania wla$ciwo$ci dynamicznych pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem
do ruchu - Wagony towarowe — Warunki do zwolnienia wagonéw towarowych o okre$lonych
wla$ciwos$ciach z badan liniowych zgodnie z EN 14363

[8.1] Zachowanie dynamiczne podczas jazdy 6.1.2.1 5

[8.2] Ustalony uktad biegowy 6.1.2.1 6

[8.3] Minimalny nacisk osi w przypadku ustalonych | 6.1.2.1 Tabela7,8,10,13,16
ukladéw biegowych i 19 w rozdziale 6

[9] EN 13749:2021
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki — Metoda okreslania wymagafi konstrukcyjnych dla ram
wozkow

[9.1] Projekt konstrukcyjny ramy woézka 4.2.3.6.1 6.2

[9.2] Ocena wytrzymalosci ramy woézka 6.1.2.1 6.2

[10] EN 13260:2020
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki — Zestawy kotowe — Wymagania dotyczace wyrobu

[10.1] Charakterystyka zestawow kotowych 6.1.2.2 4.2.1
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[11] EN 13979-1:2020
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki - Kola monoblokowe — Procedura zatwierdzenia
technicznego - Cze¢$¢ 1: Kola kute i walcowane

[11.1] Charakterystyka mechaniczna kot 6.1.2.3 8

[11.2] Zachowanie termomechaniczne i kryteria dla | 6.1.2.3 7
naprezen szczatkowych

[11.3] Szczegblne wilasciwosci produktu dotyczace | Dodatek C pkt 15 7
kota

[11.4] Szczegblne wlasciwosci produktu dotyczace | Dodatek C pkt 15 Tabela A.1
kota — termomechaniczne badanie typu

[12] EN 13103-1:2017+A1:2022
Kolejnictwo - Zestawy kolowe i wozki — Cze$¢ 1: Zasady konstrukcji dla osi z czopami
Zewnetrznymi

[12.1] Metoda weryfikacji 6.1.2.4 5,6,7

[12.2] Kryteria  decyzyjne dla  dopuszczalnego | 6.1.2.4 8
naprezenia

[13] EN 12082:2017+A1:2021
Kolejnictwo — Maznice — Badania eksploatacyjne

[13.1] Wytrzymalo$¢ mechaniczna i charakterystyka | 6.2.2.4 7
zmeczeniowa tozyska tocznego

[14] UIC 430-1:2012
Przepisy techniczne dla wagonéw towarowych kursujacych miedzy Francja a Hiszpania ze
zZmiang osi na granicy

[14.1] Przestawianie miedzy szeroko$ciami toru | 6.2.2.5 Rysunki 9 i 10
wynoszacymi 1 435 mmil 668 mm, dla pojaz- z zalacznika B.4 oraz
déw kolejowych osiowych rysunek 18

z zakgcznika H

[14.2] Przestawianie miedzy szerokoSciami toru | 6.2.2.5 Rysunek 18
wynoszacymi 1 435 mmil 668 mm, dla pojaz- z zalacznika H oraz
doéw kolejowych wozkowych rysunki 19 1 20

z zalacznika

[15] UIC 430-3:1995
Wagony towarowe. Przepisy techniczne dla wagonéw towarowych, ktére moga kursowaé po
torze normalnym i po finskim torze szerokim

[15.1] Przestawianie miedzy szeroko$ciami toru | 6.2.2.5 Zalacznik 7
wynoszacymi 1 435 mmil 524 mm

[16] EN 14531-1:2015+A1:2018
Kolejnictwo — Metody obliczania drég hamowania do zatrzymania lub do okreslonej predkosci
oraz metody obliczania hamulca postojowego — Cze$é 1: Algorytmy ogélne z zastosowaniem
$redniej warto$ci obliczeniowej dla pociggéw lub pojedynczych pojazdow

[16.1] Hamulec stuzbowy 424321 4

[16.2] Hamulec postojowy 424322 5
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[16.3] Obliczanie drogi Dodatek C pkt 9 tabela C.3 4
[17] UIC 544-1:2014

Hamulec. Hamowno§¢
[17.1] Hamulec stuzbowy — obliczenia 424321 1-315-8
[17.2] Hamulec stuzbowy — walidacja 424321 Dodatek B
[17.3] Ocena trybu hamowania G C.9 —tabela C.3 1-3i5-8
[18] EN 50125-1:2014

Zastosowania kolejowe — Warunki $rodowiskowe stawiane urzgdzeniom - Cze$é 1: Tabor
i wyposazenie pokladowe

[18.1] Warunki srodowiskowe 4.2.5 4.7
[19] EN 1363-1:2020

Badania odporno$ci ogniowej — Cze$¢ 1: Wymagania ogélne
[19.1] Przegrody 6.2.2.8.1 4-12
[20] ISO 5658- 2:2006/Am1:2011

Badania reakcji na ogiefi — Rozprzestrzenianie si¢ plomienia — Cz¢$¢ 2: Rozprzestrzenianie
boczne dla produktéw stosowanych w budownictwie i transporcie w konfiguracji pionowe;j.

[20.1] Badania zapalno$ci i rozprzestrzeniania si¢ | 6.2.2.8.2 5-13
ognia dla materiatéw

[21] EN 13501-1:2018
Klasyfikacja ogniowa wyrob6w budowlanych i elementéw budynkéw — Czes¢ 1: Klasyfikacja na
podstawie badaf reakcji na ogien

[21.1] Wiasciwosci materiatu 6.2.2.8.2 8

[22] EN 45545-2:2020
Kolejnictwo — Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych — Cze$¢ 2: Wymagania dla
materialéw i elementéw w zakresie wlasciwosci ogniowych

[22.1] Warunki badania 6.2.2.8.2 Pozycja T03.02 tabeli
6

[23] ISO 5660-1:2015+Amd1:2019

Badania reakcji na ogiefi — Wydzielanie ciepla, wytwarzanie dymu i szybko$¢ ubytku masy —
Czes¢ 1: Szybko$¢ wydzielania ciepla (metoda kalorymetru stozkowego) i szybkosé
wytwarzania dymu (pomiar dynamiczny)

[23.1] Badania gumowych czgsci wozkéw 6.2.2.8.2 5-13
[24] EN 50355:2013
Kolejnictwo — Przewody kolejowe o szczegdlnej odpornosci na palenie - Wytyczne stosowania
[24.1] Przewody 6.2.2.8.3 1, 4-9
[25] EN 50343:2014/A1:2017

Zastosowania kolejowe — Tabor — Zasady dotyczjce instalacji sieci kablowych

[25.1] Przewody 6.2.2.8.3 1, 4-7




L 222/118 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

[26] EN 45545-7:2013
Kolejnictwo — Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych — Cze$¢ 7: Wymagania
w zakresie bezpieczefistwa pozarowego dla instalacji cieczy palnych i gazéw palnych

[26.1] Substancje ciekle tatwopalne 6.2.2.8.4 4-9
[27] EN 50153:2014+A2:2020 i
Zastosowania kolejowe — Tabor - Srodki ochrony przed zagrozeniami elektrycznymi
[27.1] Srodki ochrony przed dotykiem posrednim | 4.2.6.2.1 6.4
(uziemienie ochronne)
[27.2] Srodki ochrony przed dotykiem bezposrednim | 4.2.6.2.2 5
[28] EN 16116-2:2021

Kolejnictwo — Wymagania projektowe dotyczace stopni, uchwytéw i ich dostgpnosci dla
personelu — Cze$¢ 2: Wagony towarowe

[28.1] Urzadzenia mocujace oznaczen sygnalowych | 4.2.6.3 Rysunek 10
konica pociggu

[28.2] Stopnie i porgcze UIC Dodatek C pkt 2 4,5
Przeswity 6.2
[29] EN 15153-1:2020

Kolejnictwo - Ostrzegawcze urzadzenia zewnetrzne sygnalizacji optycznej i diwigkowej
pociagéw — Czes¢ 1: Sygnalizacja Swietlna czola i korica pociagu

[29.1] Oznaczenia sygnalowe konca pociagu — kolor | Dodatek E pkt 1 5.5.3
lamp tylnych pociagu

[29.2] Oznaczenia sygnalowe konca pociggu - | Dodatek E pkt 1 Tabela 8
$wiatto$¢ lamp tylnych pociagu

[30] EN 12899-1:2007
Stale pionowe znaki drogowe — Czg$¢ 1: Znaki stale
[30.1] Tablice odblaskowe Dodatek E pkt 2 Class Ref. 2
[31] EN 15566:2022
Kolejnictwo — Tabor kolejowy — Urzadzenie cigglowe i sprzeg Srubowy
[31.1] Uklad sprzegu recznego Dodatek C pkt 1 4, 5, 6, 7 (oprocz
pkt 4.3 i wymiaru
»a« okre§lonego na
rysunku B.1
w  zalgczniku B,
ktory nalezy
traktowad jako
informacyjny).
[32] EN 15551:2022
Kolejnictwo — Tabor kolejowy — Zderzaki
[32.1] Zderzaki Dodatek C pkt 1 4 (oprécz 4.3), 5, 6

(oprécz 6.2.2.3 1 E.4)
oraz 7




8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/119

[33] EN 15839:2012+A1:2015

Kolejnictwo — Badania wlasciwo$ci dynamicznych pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem
do ruchu - Wagony towarowe — Badanie bezpieczenstwa jazdy przy wystgpowaniu
wzdluznych sit $ciskajacych

[33.1] Badania dotyczace wzdtuznych sit Sciskajacych | Dodatek C pkt 8 Wszystkie
[34] EN 15355:2019

Kolejnictwo — Hamowanie — Zawory rozrzadcze i urzadzenia wylaczania hamulca
[34.1] Rozdzielacz i odcinacz rozdzielacza Dodatek C pkt 9 lit. h) 5,6
[35] EN 15611:2020+A1:2022

Kolejnictwo — Hamowanie — Przekladniki ci$nienia
[35.1] Przekladnik z ciagla regulacja hamownosci Dodatek C pkt 9 tabela C.3 56,7,10
[35.2] Typ przekltadnika ci$nienia Dodatek C pkt 9 lit. o) 5,6,7,10
[36] UIC 540:2016

Hamulce. Hamulce pneumatyczne dla pociaggéw towarowych i osobowych

[36.1] Hamulec UIC Dodatek C pkt 9 lit. ¢) i e) 2

[37] EN 14531-2:2015

Kolejnictwo — Metody obliczania drég hamowania do zatrzymania lub do okreslonej predkosci
oraz metody obliczania hamulca postojowego — Czes¢ 2: Obliczenia krok po kroku dla pociagéw
lub pojedynczych pojazdéw

[37.1] Hamulec stuzbowy 424321 4&5
[38] EN 15624:2021

Kolejnictwo — Hamowanie — Urzadzenia przestawcze »prézny-tadowny«
[38.1] Przelgczenie Dodatek C pkt 9 tabela C.3 4,58
[39] EN 15625:2021

Kolejnictwo — Hamowanie — Urzadzenia wazace
[39.1] ZawOr wazacy Dodatek C pkt 9 tabela C.3 5,6,9
[40] EN 286-3:1994

Proste, nieogrzewane plomieniem zbiorniki ci$nieniowe na powietrze lub azot — Cze$é 3:
Stalowe zbiorniki ci$nieniowe pneumatycznych ukladéw hamulcowych oraz ukladéw
pomocniczych dla taboru kolejowego

[40.1] Zbiorniki powietrza — stalowe Dodatek C pkt 9 lit. f) 4,5,6,7
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[41] EN 286-4:1994
Proste, nieogrzewane plomieniem zbiorniki ci$nieniowe na powietrze lub azot - Czeé¢ 4:
Aluminiowe zbiorniki ci$nieniowe pneumatycznych ukladéw hamulcowych oraz ukladéw
pomocniczych dla taboru kolejowego
[41.1] Zbiorniki powietrza — aluminiowe Dodatek C pkt 9 lit. f) 4,5,6,7
[42] EN 15807:2021
Kolejnictwo — Pélsprzegi pneumatyczne
[42.1] Interfejs przewodu hamulcowego Dodatek C pkt 9 lit. i) 56,9
[43] EN 14601:2005+A1:2010+A2:2021
Kolejnictwo - Proste i katowe kurki koficowe przewodu gléwnego hamulca i przewodu
zasilajacego
[43.1] Kurki koficowe Dodatek C pkt 9 lit. i) 4,5,7,9
[44] UIC 541-1:2013
Hamulec - Przepisy dotyczace konstrukgji réznych cze$ci hamulca
[44.1] Przelacznik trybu hamowania Dodatek C pkt 9 lit. j) Dodatek E
[45] UIC 542:2015
Czesci hamulcowe - Wymienno$¢
[45.1] Obsada hamulcowa Dodatek C pkt 9 lit. k) 1-5
[46] UIC 541-4:2020
Kompozytowe wstawki hamulcowe — Warunki ogélne certyfikacji i uzytkowania
[46.1] Element cierny hamulcéw dzialajagcy na | Dodatek C pkt 9 lit. I) 1,2
powierzchnig toczng kota
[47] EN 16452:2015+A1:2019
Kolejnictwo — Hamowanie — Wstawki hamulcowe
[47.1] Element cierny hamulcéw dzialajacy na | Dodatek C pke 9 lit. ]) 4-11
powierzchnig toczng kola
[48] EN 16241:2014+A1:2016
Kolejnictwo — Nastawiacz przekladni hamulcowej
[48.1] Korektory luzu Dodatek C pkt 9 lit. m) 4,5,6.2
Ocena zgodnosci 6.3.2-6.3.5
[49] EN 15595:2018+AC:2021
Kolejnictwo — Hamowanie — Ochrona przed blokowaniem ko6t
[49.1] Zabezpieczenie przed poslizgiem kot Dodatek C pkt 9 lit. n) 5-9,11
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[50] EN 15085-1:2007+A1:2013
Kolejnictwo - Spawanie pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych - Cz¢$é 1: Postanowienia
ogoélne

[50.1] Spawanie Dodatek C pkt 12 4

[51] EN 15085-2:2020

Kolejnictwo — Spawanie pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych — Cze$¢ 2: Wymagania
dotyczace jakosci i certyfikacja zakladéw spawalniczych

[51.1] Spawanie Dodatek C pkt 12 4,56,7

[52] EN 15085-3:2022
Kolejnictwo — Spawanie pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych — Cze$¢ 3: Wymagania
konstrukcyjne

[52.1] Spawanie Dodatek C pkt 12 4,5,6,7

[53] EN 15085-4:2007
Kolejnictwo — Spawanie pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych — Cze$é 4: Wymagania
produkcyjne

[53.1] Spawanie Dodatek C pkt 12 4,5,6

[54] EN 15085-5:2007

Kolejnictwo — Spawanie pojazdéw szynowych i ich czesci sktadowych — Cze$é 5: Kontrola,
badania i dokumentacja

[54.1] Spawanie Dodatek C pkt 12 4-10
[55] EN 13262:2020
Kolejnictwo - Zestawy kolowe i wozki — Kota - Wymagania dotyczace wyrobu
[55.1] Szczegblne wilasciwosci produktu dotyczace | Dodatek C pkt 15 4,516
kota
[56] UIC 535-2:2006

Normalizacja i umiejscowienie na wagonach schodéw, peronéw koficowych, przej$é, poreczy,
hakéw holowniczych, sprzegu samoczynnego (AC), urzadzen sterujacych tylko sprzegiem
automatycznym i zaworem hamulcowym w RU bedacych czlonkami UIC i RU bedacych

czlonkami OSJD
[56.1] Haki do holowania Dodatek C pkt 16 1.4
Warunki stosowania alternatywnych rozwigzan 1.4.2-1.4.9
[56.2] Urzadzenia ochronne na czeciach wystajacych | Dodatek C pkt 17 1.3
[57] IRS 50575:2020, Ed1

Zastosowania kolejowe — wagony — Etykiety i panele identyfikacji zagrozef: zastgpowalnosé

[57.1] Uchwyty etykiet i urzadzenia mocujace dla | Dodatek C pkt 18 2
oznaczen sygnatowych kofica pociagu
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[58] EN 16834:2019
Kolejnictwo — Hamowanie — Skuteczno$¢ hamulca
[58.1] Hamulec stuzbowy 424321 Zalacznik D
[58.2] Potwierdzenie ~ skutecznoSci ~ hamowania | 4.2.4.3.2.1 6,8,9,10,12
obliczonej na podstawie indeksu [17]
[58.3] Ocena trybu hamowania G Dodatek C pkt 9 tabela C.3 6,8,9,12
[59] EN 16839:2022
Kolejnictwo — Tabor — Uklad czolownicy
[59.1] Uktad czotownicy Dodatek C pkt 1 4 oprocz 4.3, 5
oprécz 5.5.2.3
15.5.24,6,7,8

D.2 Dokumenty techniczne (dost¢pne na stronie internetowej ERA)

Indeks Wilasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI Obowigzkowy punkt dokumentu technicznego
[A] Interfejs miedzy urzadzeniami przytorowymi sterowania a innymi podsystemami
Dodatek A do TSI »Sterowaniec, indeks [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0
[A.1] System detekcji pociagéw woparciu | 4.2.3.3(a) odleglto$ci migdzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.3,
o obwody torowe 3.1.2.4,3.1.2.5),

nacisk osi pojazdu (3.1.7.1)
impedancja miedzy kotami (3.1.9)

stosowanie kompozytowych klockéw
hamulcowych (3.1.6),

w przypadku taboru wyposazonego w nie:
stosowanie urzadzen wspomagajacych manewry
(3.1.8),

w  przypadku  taboru  wyposazonego
w pokladowe urzadzenia elektryczne lub
elektroniczne powodujace przeplyw pradu
interferencyjnego w przewodach kolejowych:
zaktécenia przenoszone (3.2.2).

[A.2] System detekgji pociggdw na 4.2.3.31it.b) | odleglosci miedzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.2,
podstawie licznikéw osi 3.1.2.4,3.1.2.5),

geometria kot (3.1.3.1-3.1.3.4),

przestrzei  bez  elementéw  metalowych/
indukcyjnych pomiedzy kotami (3.1.3.5),

material kot (3.1.3.6),

w  przypadku  taboru  wyposazonego
w pokladowe urzadzenia elektryczne lub
elektroniczne tworzace pola
elektromagnetyczne w poblizu czujnika kok:
pola elektromagnetyczne (3.2.1).

[A.3] System detekgji pociggéw opartyna | 4.2.3.3lit. ¢) | metalowa konstrukcja pojazdu (3.1.7.2).
petli indukcyjnej

[A.4] Oddzialujacy pojazd kolejowy 7.1.2 (d1) Pkt 3.2
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[A.5] Impedancja pojazdu 7.1.2 (d1) Pkt 3.2.2
[A.6] Zharmonizowana metoda badan 7.1.2 (d1) Pkt 3.2.1
[A.7] Oddzialujacy pojazd kolejowy Dodatek Pkt 3.2
Cpkt7
[A.8] Impedancja pojazdu Dodatek Pkt 3.2.2
Cpkt7
[A.9] Zharmonizowana metoda badaf Dodatek Pkt 3.2.1
Cpkt7
[B] Dokument techniczny ERA na temat ujednolicenia transportu kombinowanego
ERA/TD/CT wersja 1.1 (wydana 2023-03-21)
[B.1] Ujednolicenie pojazdow 4.23.1 2.2
kolejowych przeznaczonych do Dodatek H
uzytkowania w transporcie
kombinowanym
[C] Dokument techniczny ERA dotyczacy wykazu w pelni zatwierdzonych przez UIC
kompozytowych klockéw hamulcowych do transportu mi¢gdzynarodowego
ERA/TD/2009-02/INT, wersja 15.0”

67) w dodatku E wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wpkt 1 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:
,Kolor lamp tylnych pociagu musi odpowiada¢ specyfikacji wymienionej w dodatku D indeks [29].

Lampa tylna jest zaprojektowana tak, aby wykazywa¢ $wiatlo$¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
D indeks [29].”;

b) pkt 2 zdanie czwarte otrzymuje brzmienie:
,Tablica jest odblaskowa zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku D indeks [30].”;
68) w dodatku F wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Po tekscie ,Zachowanie dynamiczne podczas jazdy” dodaje si¢ nowy wiersz w brzmieniu:

,Ffunkcja wykrywania wykolejenia i zapobiegania | 4.2.3.5.3 X X n.d. =
wykolejeniu

69) dodatek G otrzymuje brzmienie:
,Dodatek G

Wykaz kompozytowych klockéw hamulcowych zwolnionych z deklaracji zgodnosci, o ktérej mowa
w art. 8b

Odniesienie do tego dodatku znajduje si¢ w dodatku D.2 indeks [C].”;
70) dodaje si¢ dodatek H w brzmieniu:
.Dodatek H
Ujednolicenie pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w transporcie kombinowanym

Ujednolicenie jednostek, ktére majg by¢ uzywane w transporcie kombinowanym musi by¢ zgodne ze specyfikacja
wymieniong w dodatku D.2 indeks [B].

Ponizsze wymagania maja zastosowanie do pojazdow kolejowych przeznaczonych do obshugi transportu kombino-
wanego i wymagajacych nadania kod kompatybilnosci wagonu.
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H.1 Kod kompatybilnoéci wagonu

1) Kod zgodnosci wagonéw (WCC) okresla rodzaj intermodalnej jednostki tadunkowej, ktérg mozna zatadowad na
jednostke.

2)  WCC jest okreslana dla wszystkich jednostek i oceniana przez jednostke notyfikowana.

H.2 Cyfra korekcyjna wagonu

1)  Cyfra korygujaca wagonu (ang. Wagon Correction Digit — WCD) jest wynikiem poréwnania cech geometrycz-
nych ocenianej jednostki charakterystyka wagonéw referencyjnych okreslonych w pkt H.3.

2)  Poréwnanie to jest przeprowadzana dla wszystkich jednostek i oceniane przez jednostke notyfikowana. Wynik
oceny nalezy poda¢ w sprawozdaniu jednostki notyfikowanej.

3) Na podstawie oceny:
W przypadku pojazdéw kolejowych posiadajacych réwnowazne lub korzystniejsze cechy geometryczne niz
wagon referencyjny mozna obliczy¢ cyfre korekcyjna wagonu, jesli wystapi o to wnioskodawca.
W przypadku pojazdéw kolejowych posiadajacych mniej korzystne cechy geometryczne niz wagon referencyjny
obliczenie cyfry korekcyjnej wagonu nie jest wymagane na podstawie niniejszej TSI

H.3 Charakterystyka wagon6w referencyjnych

Profile »P« transportu kombinowanego obliczane s3 na podstawie charakterystyki referencyjnego wagonu z prze-
wezeniami, okreslonej jako:

— odleglos¢ pomigdzy osiami czopow skretu wozka (a) 11 200 mm
— rozstaw osi wozka (p) 1 800 mm

— wysokos¢ plaszczyzny tadunkowej naczepy 330 mm

— maksymalny zwis (na) 2 000 mm

— tolerancja obcigzenia 10 mm

— asymetria 1°

— wysoko$¢ naczepy + bieguna kolysania wagonu (Hc) 1 000 mm
— luz q+w 11,5 mm

— luz $lizgéw bocznych (J) 12 mm

— polowa odleglosci migdzy $lizgami bocznymi (bG) 850 mm

— podatnos¢ ukladu »naczepa + wagonc (s) 0,3

Profile »C« transportu kombinowanego i profile ISO obliczane sg na podstawie charakterystyki wagonu referen-
cyjnego, okreslonej jako:

— odleglos¢ pomigdzy osiami czopow skretu wozka (a) 13 500 mm

— rozstaw osi wozka (p) 1 800 mm

— wysoko$¢ plaszczyzny tadunkowej nadwozia wymiennego 1 175 mm
— maksymalny zwis (na) 2 000 mm

— tolerancja obcigzenia 10 mm

— asymetria 1°

— wysoko$¢ bieguna kotysania wagonu (Hc) 500 mm

— luz q+w 11,5 mm

— luz $lizgéw bocznych (J) 12 mm

— polowa odleglosci migdzy $lizgami bocznymi (bG) 850 mm

— podatnos$¢ wagonu (s) 0,15”.
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ZALACZNIK I

W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1299/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

,2.5. Zwigzek z systemem zarzadzania bezpieczefistwem
Niezbedne procedury w celu zarzadzania bezpieczenistwem i operacje zgodne z wymaganiami wchodzacymi w zakres
niniejszej TSI, w tym interfejsy, z ktdrych korzystaja osoby, organizacje i inne systemy techniczne, powinny by¢
zaprojektowane i wdrozone przez zarzadce infrastruktury w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem wyma-
ganego na podstawie dyrektywy (UE) 2016/798.”;

2) dodaje si¢ pkt 2.6 w brzmieniu:
,2.6. Zwiazek z ujednoliceniem transportu kombinowanego
1)  Przepisy dotyczace skrajni budowli zostaly okreslone w pkt 4.2.3.1.

2)  System ujednolicenia stosowany do przewozu intermodalnych jednostek fadunkowych w transporcie kombino-
wanym musi by¢ zgodny ze specyfikacja wskazang w dodatku T indeks [A]. Moze si¢ on opiera¢ na:

a) charakterystyce linii i dokltadnym potozeniu przeszkdd;
b) profilu odniesienia skrajni budowli tej linii;
¢) polaczeniu metod, o ktérych mowa w lit. a) i b).”;

3) pkt 4.1 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Jezeli predkosci na linii zostaly okreslone w [km/godz.] jako kategoria lub parametr eksploatacyjny w niniejszych
TSI, nalezy umozliwi¢ ich przeliczenie na odpowiedniki predkosci w [mil/godz.], tak jak w dodatku G, dla Irlandii
oraz dla sieci Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej.”;

4)  wpkt 4.2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 4-8 otrzymuja brzmienie:

,4) Linie sa klasyfikowane pod wzgledem rodzaju w oparciu o rodzaj ruchu (kod ruchu) charakteryzujacy sie
nastepujgcymi parametrami eksploatacyjnymi:

— minimalna skrajnia budowli,
— nacisk osi,

— predkos¢ na linii,

— dlugos¢ pociagu,

— dtugos¢ uzytkowa peronu.

Warto$ci w kolumnach »skrajnia budowli« i »nacisk osi«, ktére maja bezposredni wpltyw na jazde pociagu, sta-
nowia obowigzkowe poziomy minimalne zgodnie z docelowym kodem ruchu. Niezaleznie od wymagan
TEN-T i w miar¢ mozliwosci stosuje si¢ zakres wartosci podany w kolumnach »predkos¢ na linii¢, »dlugos¢
uzytkowa peronuc i »dtugos¢ pocigguc.

5) Parametry eksploatacyjne wymienione w tabelach 2 i 3 nie s przeznaczone do stosowania w celu bezposred-
niego badania kompatybilno$ci miedzy taborem a infrastrukturg. Kontrole zgodnosci z trasg sg regulowane
przepisami zawartymi w pkt 4.2.2.5 i dodatku D.1 do zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/773 (*) (TSI »Ruch kolejowy).

6) Informacje okreslajace minimalne wymagania dotyczace obcigzalnosci istniejacych budowli w odniesieniu do
réznych typoéw pociagéw podane s3 w dodatku E. W przypadku sieci Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu
do Irlandii Pélnocnej informacje okreslajace stosunek miedzy maksymalnym naciskiem osi a maksymalng
predkoscig w zaleznosci od typu pojazdu zawarto w dodatku F.

7) Parametry eksploatacyjne dla rodzajéw ruchu sa okreslone w tabelach 2 1 3.
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Tabela 2

Parametry eksploatacyjne infrastruktury ruchu pasazerskiego

(kontrole zgodnosci z trasq sq regulowane przepisami zawartymi w pkt 4.2.2.5 i dodatku D.1 do TSI »Ruch kolejowy«)

Kod ruchu Minin;zlillgi v‘iﬁrajnia Nacisk osi [t] Prgﬁ(l;(jgoréaz .l]inii D}uﬁgrésntii)[/;l](]owa
P1 GC 170 /21,50 250-350 400
P2 GB 20 () 22,50 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 () 120-200 200-400
P4 GB 22,5 () 120-200 200-400
P5 GA 20 () 80-120 50-200
P6 Gl 12 () nie dotyczy nie dotyczy
P1520 S 22,5 () 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 () 80-160 75-240

()

S
~=

~

Minimalne wymagane wartosci nacisku osi, ktére maja by¢ stosowane w kontrolach mostéw przy wykorzystaniu
oceny dynamicznej na podstawie masy projektowej bez obcigzenia uzytkowego dla czotowych jednostek napedowych
i lokomotyw oraz masy pojazdu przy normalnym obciazeniu uzytkowym w przypadku pojazdéw zdolnych do prze-
wozenia fadunku uzytecznego, pasazeréw lub bagazu (definicje masy zgodne ze specyfikacja wskazang w dodatku
T indeks [1]).

Minimalne wymagane warto$ci nacisku osi, ktore maja by¢ stosowane w kontrolach infrastruktury przy wykorzystaniu
obcigzenia statycznego na podstawie masy projektowej przy wyjatkowym obciazeniu uzytkowym w przypadku pojaz-
déw zdolnych do przewozenia ladunku uzytecznego, pasazeréw lub bagazu (definicje masy zgodne ze specyfikacja
wymieniong w dodatku T indeks [1], z uwzglednieniem specyfikacji wskazanej w dodatku T indeks [2]). Ten nacisk
osi moze wiazac si¢ z ograniczong predkoscia.

Warto$¢, ktéra ma by¢ stosowana w kontrolach infrastruktury wykorzystywanej do obcigzenia statycznego na podsta-
wie masy projektowej bez obcigzenia uzytkowego dla czotowych jednostek napedowych i lokomotyw oraz masy pro-
jektowej przy wyjatkowym obciazeniu uzytkowym w przypadku innych pojazdéw (definicje masy zgodne ze specyfi-
kacja wskazang w dodatku T, indeks [1], z uwzglednieniem specyfikacji wskazanej w dodatku T indeks [2]). Ten
nacisk osi moze wiazac si¢ z ograniczong predkoscia.

Tabela 3

Parametry eksploatacyjne infrastruktury ruchu towarowego

(kontrole zgodnosci z trasg sq regulowane przepisami zawartymi w pkt 4.2.2.5 i dodatku D.1 do TSI »Ruch kolejowy«)

Kod ruchu Minin;e:llgivsﬁrajnia Nacisk osi [t] Pr?ﬁ{ﬁjgoli.l]inii Dlugos¢ pociagu [m]
F1 GC 22,5 () 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5() 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (Y 60-100 500-1 050
F4 Gl 18 () nie dotyczy nie dotyczy
F1520 S 25 () 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5 () 50-100 150-450

()

Warto$¢, ktora ma by¢ stosowana w kontrolach statycznych infrastruktury na podstawie masy projektowej bez obcig-
zenia uzytkowego dla czotowych jednostek napedowych i lokomotyw oraz masy projektowej przy normalnym obcia-
zeniu uzytkowym w przypadku innych pojazdéw (definicje masy zgodne ze specyfikacja wymieniona w dodatku
T indeks [1]). Ten nacisk osi moze wigza¢ si¢ z ograniczong predkoscia.

Uwaga: Tabele 2 i 3 nie s3 przeznaczone do stosowania w celu bezposredniego badania kompatybilno$ci mie-

dzy taborem a infrastrukturg.
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8) W przypadku budowli nacisk osi nie jest sam w sobie wystarczajacy do okreslenia wymogdéw dotyczacych
infrastruktury. Wymagania s3 okreslone nastepujaco:

— dla nowych budowli okre$lono w pkt 4.2.7.114.2.7.2,
— dla istniejacych obiektéw w pkt 4.2.7.4,
— dla toru w pkt 4.2.6.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfika-
¢ji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu Ruch kolejowy systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, 5. 5).;

b) ppkt 11 otrzymuje brzmienie:
»11) (niestosowany)”;
5) wpkt 4.2.3.1 ppkt 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

»1) Gorng cze$¢ skrajni budowli ustala si¢ na podstawie skrajni wybranych zgodnie z pkt 4.2.1, ktdre okreslono w spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [3].

2) Dolna czg$¢ skrajni budowli to GI2, jak okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [3]. W przy-
padku gdy tory sa wyposazone w hamulce torowe, skrajnia budowli GI1, jak okreslono w tej samej specyfikacji,

ma zastosowanie do dolnej czesci skrajni.

3) Obliczenia skrajni budowli przeprowadza si¢ przy uzyciu metody kinematycznej zgodnie z wymaganiami specyfi-
kacji wymienionej w dodatku T indeks [3].”;

6) pkt 4.2.3.2 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Odleglos¢ migdzy osiami toréw musi co najmniej spelniaé wymogi w odniesieniu do granicy odleglosci instalacji
miedzy osiami toréw okreslonej zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [3].”

7)  pkt 4.2.3.4 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Luki odwrotne, inne niz te na stacjach rozrzadowych, gdzie wagony sa przetaczane indywidualnie, o malych pro-
mieniach dla nowych linii projektuje si¢ w celu zapobiezenia zakleszczeniu si¢ zderzakow.

Dla prostych posrednich elementéw toréw miedzy tukami stosuje si¢ specyfikacje wymieniong w dodatku T indeks
[4]; podane w niej warto$ci opieraja si¢ na pojazdach odniesienia okreslonych w tej samej specyfikacji. W celu zapo-
biezenia zakleszczeniu si¢ zderzakéw w przypadku istniejacych pojazdéw, ktore nie spelniaja zalozeni pojazdéw
odniesienia, zarzadca infrastruktury moze okresli¢ wigksze dlugosci prostego elementu posredniego.

Dla posrednich elementéw toréw miedzy tukami, ktére nie sg proste, dokonuje si¢ szczegétowych obliczen w celu
sprawdzenia wielko$ci roznic (przesuniecia poprzecznego koncow).”;

8) pkt 4.2.4.5 ppkt 4 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Nastepujace zestawy kolowe, okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks [6], modeluje si¢ przy
uwzglednieniu przejazdu w projektowanych warunkach torowych (symulowanych w drodze obliczefi zgodnie ze spe-
cyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [5]):
a) $1002zSRI.
b) 1002 z SR2.
¢) GV 1/40z SR1.
d) GV 1/40z SR2.;
9) pkt 4.2.4.6 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Profil gléwki szyny wybiera si¢ z zakresu okreslonego w jednej ze specyfikacji, o ktérych mowa w dodatku
T indeks [7] i indeks [8], lub jest on zgodny z ppkt 2.7;
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10) w pkt 4.2.6.1 lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) maksymalne pionowe sily kota. Maksymalne sily kola dla okreslonych warunkéw badania sg okre$lone w specyfi-
kacji wymienionej w dodatku T indeks [9].

¢) quasi-statyczne sily kota. Maksymalne quasi-statyczne sily kola dla okreslonych warunkéw badania s okrelone
w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [9].”;

11) w pkt 4.2.6.3 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) sily poprzeczne; maksymalne sity poprzeczne wywierane przez zestaw kolowy na tor dla okreslonych warunkéw
badania sg okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [9];

b) quasi-statyczne sily prowadzace; maksymalne quasi-statyczne sily prowadzace Y, dla okreslonych promieni
i warunk6w badania sg okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [9].”;

12) pkt 4.2.7 otrzymuje brzmienie:

,4.2.7 . Wytrzymalo$¢ budowli na obcigzenie ruchem

Wymagania specyfikacji, o ktérych mowa w dodatku T indeks [10] i indeks [11] okre$lone w tym punkcie TSI nalezy
stosowac zgodnie ze stosownymi punktami krajowych zalacznikéw do wspomnianych specyfikacji, o ile takie ist-
nieja.

4.2.7.1. Wytrzymalo$¢ nowych mostéw na obcigzenie ruchem
4.2.7.1.1. Obcigzenia pionowe

1) Mosty projektuje sie w taki sposéb, aby wytrzymaly obcigzenia pionowe zgodne z nastepujagcymi mode-
lami obcigzen okre$lonymi w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [10]:

a) model obcigzenia 71 okreslony w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [10];

b) ponadto w przypadku mostéw o belce ciaglej, model obcigzenia SW/0 okreslony w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku T, indeks [10].

2) Wymienione modele obcigzei nalezy pomnozy¢ przez wspétczynnik alfa (a), jak okreslono w specyfikacji
wymienionej w dodatku T indeks [10].

3) Warto$¢ wspotczynnika alfa (a) musi by¢ réwna lub wigksza od wartosci podanych w tabeli 11.
Tabela 11

Wspélczynnik alfa (a) dla projektu nowych budowli

Typ ruchu Minimalny wspélczynnik alfa (a)

P1, P2, P3, P4 1,0

P5 0,91

P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1

F1,F2,F3 1,0

F4 0,91

F1520 1,46

F1600 1,1
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4.2.7.1.2. Dopuszczalne efekty dynamiczne obcigzei pionowych

1) Wplyw obcigzen w odniesieniu do modeli obciazenia 71 1 SW/0 nalezy powigkszy¢, stosujac wspotczynnik
dynamiczny »fi« (), jak okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [10].

2) Dla mostéw przeznaczonych dla predkosci ponad 200 km/godz., w przypadku kt6rych zgodnie ze specyfi-
kacja wymieniona w dodatku T indeks [10], wymagane jest przeprowadzenie analizy dynamicznej, most
musi ponadto by¢ zaprojektowany dla HSLM okreslonego w specyfikacja wymienionej w dodatku T indeks
[10].

3) Dopuszcza si¢ projektowanie takich nowych mostéw, ktére beda réwniez dostosowane do poszczegdlnych
pociagéw pasazerskich z wigkszymi naciskami osi niz objete HSLM. Nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ dyna-
miczng, stosujac warto$¢ charakterystyki obcigzenia poszczegdlnych pociagdw jako mase projektows przy
normalnym obciazeniu uzytkowym zgodnie z dodatkiem K wraz z tolerancjg dla pasazeréw w miejscach
stojacych zgodnie z uwaga 1 z dodatku K.

4.2.7.1.3. Sily odsrodkowe

Jezeli tor na moscie przebiega w tuku na calej dtugosci mostu lub jej czesci, przy projektowaniu mostéw, jak okres-
lono w specyftikacji wymienionej w dodatku T, indeks [10].

4.2.7.1.4. Sily od wezykowania

Site od wezykowania uwzglednia si¢ przy projektowaniu mostéw zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T,
indeks [10].

4.2.7.1.5. Oddzialywanie na skutek przyspieszania i hamowania (obcigzenia wzdluzne)

Sily powstajace na skutek przyspieszania i hamowania uwzglednia si¢ przy projektowaniu mostéw, jak przedsta-
wiono w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks [10].

4.2.7.1.6. Projektowa wichrowato$¢ toru spowodowana oddzialywaniem ruchu kolejowego

Maksymalna catkowita projektowa wichrowato$¢ toru spowodowana oddzialywaniem ruchu kolejowego nie moze
przekraczaé wartosci okreslonych w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T, indeks [11].

4.2.7.2.  Ekwiwalentne obcigzenia pionowe w przypadku nowych struktur geotechnicznych, budowli
ziemnych oraz skutkéw parcia gruntu

1) Struktury geotechniczne i budowle ziemne nalezy projektowac i skutki parcia gruntu na nowe budowle
nalezy okre$la¢ przy uwzglednieniu obcigzenia pionowego powstalego w ramach modelu obcigzenia 71,
jak okreslonego w specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku T, indeks [10].

2) Ekwiwalentne obcigzenia pionowe nalezy pomnozy¢ przez wspélczynnik alfa (a), jak okreslono w specyfi-
kacji wymienionej w dodatku T, indeks [10]. Warto$¢ a jest rowna lub wigksza od wartosci okreslonych
w tabeli 11.

4.2.7.3.  Wytrzymalto$¢ nowych budowli znajdujacych si¢ nad torami lub przy torach

Aerodynamiczne oddzialywanie przejezdzajacych pociagéw uwzglednia sie, jak przedstawiono w specyfikacji, o ktd-
rej mowa w dodatku T indeks [10].

4.2.7.4.  Wytrzymalo$¢ istniejagcych budowli (mostéw, struktur geotechnicznych i budowli ziemnych) na
obcigzenia zwigzane z ruchem kolejowym

1) Mosty, struktury geotechniczne i budowle ziemne nalezy doprowadzi¢ do okreslonego poziomu interope-
racyjnosci zgodnie z kategorig linii okreslong w TSI, wyszczegdlniona w pkt 4.2.1.

2) Minimalne wymagania dotyczace obcigzalnosci budowli dla kazdego kodu ruchu podano w dodatku E.
Wartodci te stanowia minimalny poziom docelowy, jaki muszg wytrzymaé budowle w przypadku danej
linii, by mozna bylto uzna¢ ja za interoperacyjna.
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3) zastosowanie majg nastepujace warunki

a) Jezeli istniejaca budowla jest zastgpowana nowa budowla, wtedy nowa budowla musi spelnia¢ wymaga-
nia pkt 4.2.7.1 lub pkt 4.2.7.2.

b) Jezeli minimalne wymagania dotyczace obcigzalnosci istniejacych budowli spelniaja wymagania wymie-
nione w dodatku E, istniejace budowle spelniaja odpowiednie wymagania w zakresie interoperacyj-
nosci.

¢) W przypadku gdy obciazalno$¢ istniejacej budowli nie spelnia wymagan dodatku E i prowadzone sa
roboty (np. wzmacnianie) w celu zwigkszenia obciazalnosci budowli, by spelniala ona wymagania
niniejszych TSI (przy czym nie planuje si¢ zastgpienia tej budowli nowa budowla), wtedy budowle
nalezy doprowadzi¢ do stanu, w ktérym bedzie zgodna z wymaganiami okreslonymi w dodatku E.

4) W przypadku sieci Zjednoczonego Krélestwa (Irlandii Péinocnej), w ppkt 2 i 3 kategorie linii okreslong
w normie EN mozna zastapi¢ numerem okreslajacym dostepnos¢ trasy (ang. Route Availability, RA) (przy-
dzielonym zgodnie z krajowym przepisem technicznym podanym w tym celu do wiadomosci), a w rezulta-
cie odniesienia do dodatku E zastepuje si¢ odniesieniami do dodatku F.”;
13) pkt 4.2.8.1 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Progi natychmiastowego dzialania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie nieréwnosci poprzecznych
okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku T, indeks [12]. Usterki pojedyncze nie mogg przekraczaé war-
to$ci granicznych dlugosci fali w zakresie D1.”;

14) pkt 4.2.8.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Progi natychmiastowego dzialania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie nieréwnosci podtuznych okres-
lono w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [12]. Usterki pojedyncze nie moga przekraczaé wartosci
granicznych dlugosci fali w zakresie D1.”

15) w pkt 4.2.8.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ppkt 1i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) Proég natychmiastowego dzialania w przypadku wichrowatosci toru bedacej usterka pojedyncza podany jest
jako maksymalne odchylenie od wartosci zerowej. Wichrowato$¢ toru okreslona jest w specyfikacji, o ktorej

mowa w dodatku T indeks [13].

2) Warto$¢ graniczna wichrowatosci toru jest funkcja zastosowanej bazy pomiarowej zgodnie ze specyfikacja
wymieniona w dodatku T indeks [12].”;

b) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Zamiast ppkt 2 w przypadku szerokosci toru 1 668 mm warto$¢ graniczna wichrowatosci toru jest funkcjg
zastosowanej bazy pomiarowej zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [12].”;

16) w pkt 4.2.9.2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) Dla peronéw, gdzie planowo podczas normalnej eksploatacji zatrzymuja sie tylko pociagi pasazerskie wyraz-
nie wymienione jako wylaczone z zakresu rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014 (TSI »Tabor — lokomo-

tywy i tabor pasazerski«) (¥) w jego pkt 1.1, zastosowanie moga mie¢ rézne przepisy w odniesieniu do nomi-
nalnej wysokosci peronu.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 228).”;

b) na koncu ppkt 4 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Wartosci te nalezy uwzglednia¢ z tolerancjg -10/+20 mm.”;
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17) w pkt 4.2.9.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) Odleglo$¢ migdzy osiami toréw i krawedzig peronu réwnolegta do powierzchni tocznej (by), jak okreslono
w specyfikacji wymienionej w dodatku T, indeks [3], okreSlana jest na podstawie instalacyjnej szerokosci
skrajni (bgim). Instalacyjng szerokos¢ skrajni oblicza sie na podstawie skrajni G1.”;
b) na koncu ppkt 3 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Wartosci te nalezy uwzglednia¢ z tolerancjg -10/+10 mm.”;

18) pkt 4.2.10.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.10.1. Maksymalne zmiany ci$nienia w tunelach

1) Kazdy nowy tunel lub budowla podziemna nalezaca do kategorii opisanych w specyfikacji, o ktérej mowa
w dodatku T, indeks [14], muszg gwarantowaé, ze maksymalne zmiany ci$nienia spowodowane przejaz-
dem pociagu przy maksymalnej dozwolonej predkosci w tunelu nie przekrocza 10 kPa w czasie potrzeb-
nym do przejechania pociggu przez dany tunel.

2) Wymogi okreslone w ppkt 1 muszg by¢ spelnione na zewnatrz wzdluz kazdego pociggu zgodnego z TSI
»Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.

3) W przypadku modernizacji lub odnowienia podsystemu »Infrastruktura« istniejgcy tunel lub budowla
podziemna przeznaczona do uzytkowania przy predkosciach wigkszych lub réwnych 200 km/godz. musi
gwarantowal, ze maksymalne zmiany ci$nienia spowodowane przejazdem pociagu przy maksymalnej
dozwolonej predkosci w tunelu nie przekroczg 10 kPa w czasie potrzebnym do przejechania pociagu
przez dany tunel. Ocena musi zostal przeprowadzona zgodnie ze specyfikacja wskazang w dodatku T,
indeks [14] lub w pkt 6.2.4.12 ppkt 1, jezeli nie jest mozliwe zastosowanie uproszczonej oceny zgod-
nosci.”;

19) w pkt 4.2.12.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Urzadzenia stacjonarne do dostarczania wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi muszg by¢ zasilane
wodg pitng spelniajaca wymagania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2184 (¥).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2184 z dnia 16 grudnia 2020 r. w sprawie jakoSci
wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. L 435 z 23.12.2020, s. 1).”;

b) dodaje si¢ ppkt 3 w brzmieniu:
,3) Materialy wykorzystywane do dostarczania do taboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (np. zbior-
nik, pompa, system rur, kran oraz material i jako$¢ uszczelnien) muszg spelnia¢ wymagania obowiazujace
w odniesieniu do wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi.”;
20) w pkt 4.3.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wtabeli 15 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:
JInterfejs z podsystemem »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«”;
(i) w kolumnie drugiej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;

(iii) w kolumnie trzeciej nagtéwek otrzymuje brzmienie:

,Odniesienie w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«”;
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(iv) w wierszu ,Urzadzenia do technicznej obslugi pociagéw”, kolumna trzecia, skresla si¢ tekst ,4.2.11.4. Urza-
dzenia do uzupetniania wody”;

b) w tabeli 16 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:
Jnterfejs z podsystemem »Tabor — wagony towarowe«”;
(i) w kolumnie drugiej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;
(iii) w kolumnie trzeciej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Tabor — wagony towarowe«”;
21) w pkt 4.3.2 w tabeli 17 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
(i) w kolumnie drugiej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;
(i) w kolumnie trzeciej nagléwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Energia«”;
22) w pkt 4.3.3 w tabeli 18 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w kolumnie drugiej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;
(i) w kolumnie trzeciej nagléwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Sterowanie«”;
23) w pkt 4.3.4 w tabeli 19 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w kolumnie drugiej nagléwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Infrastruktura«”;
(i) w kolumnie trzeciej nagtéwek otrzymuje brzmienie:
,Odniesienie w TSI »Ruch kolejowy«”;

(iti) wiersz ,Kompetencje personelu” otrzymuje brzmienie:

Kompetencje personelu 4.6 Kompetencje zawodowe 4.2.1.1 Wymagania og6lne

24) pkt 5.3.3 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku nominalnej szerokosci toru 1435 mm wartosci projektowe dla szerokosci toru w odniesieniu do
podkladéw na prostych odcinkach i na tukach poziomych o promieniu wigkszym niz 300 m wynosza 1437
mm.”;

25) wpkt 6.1.5.1 lit. a), b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,a) twardo$¢ szyny bada si¢ dla pozycji RS zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [7];

b) wytrzymalo$¢ na rozciaganie bada si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [7];

¢) badanie zmeczeniowe przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [7].”;
26) pkt 6.1.5.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) (niestosowany)”;
27) pkt 6.2.4.1 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Oceng skrajni budowli jako przeglad projektu nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do charakterystycznych prze-
krojéw poprzecznych z wykorzystaniem wynikéw obliczent dokonanych przez zarzadce infrastruktury lub pod-
miot zamawiajacy na podstawie specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [3].”;
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28) wpkt 6.2.4.2 ppkt 1i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) Przeglad projektu w celu oceny odleglosci migdzy osiami toréw nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem wyni-
kéw obliczen dokonanych przez zarzadee infrastruktury lub podmiot zamawiajacy na podstawie specyfikacji
wymienionej w dodatku T, indeks [3]. Nominalng odleglos¢ migdzy osiami toréw nalezy sprawdzaé w miejscu
ukladu linii, gdzie odleglosci s podane réwnolegle do plaszczyzny poziomej. Granice odleglosci instalacji miedzy
osiami toréw nalezy sprawdzi¢ z promieniem i odpowiednig przechytka.

2) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ odleglo$¢ migdzy osiami toréw w krytycznych
miejscach, gdzie odlegloé¢ do granicy odleglosci instalacji migdzy osiami toréw okreslonej zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku T, indeks [3], jest mniejsza niz 50 mm.”;

29) w pkt 6.2.4.4 dodaje si¢ ppkt 3 w brzmieniu:

,3) Przy montazu przed oddaniem do eksploatacji do celéw oceny minimalnego tuku poziomego ocenia si¢ wartosci
pomiarowe podane przez wnioskodawce lub zarzadce infrastruktury. Uwzglednia si¢ zasady odbioru robdt okres-
lone przez zarzadcg infrastruktury.”;

30) pkt 6.2.4.6 otrzymuje brzmienie:

,6.2.4.6. Ocena warto$ci projektowych dla ekwiwalentnej stozkowato$ci

Oceng wartosci projektowych dla stozkowatosci ekwiwalentnej nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem wyni-
kow obliczent dokonanych przez zarzadcg infrastruktury lub podmiot zamawiajacy na podstawie specyfikacji
wymienionej w dodatku T, indeks [5].”;

31) pkt 6.2.4.10 otrzymuje brzmienie:

,6.2.4.10. Procedura oceny istniejacych budowli

1) Oceng istniejacych budowli pod katem wymagan pkt 4.2.7.4 ppkt 3 lit. b) i ¢) przeprowadza si¢ za pomoca
jednej z nastepujacych metod:

a) sprawdzenia, czy wartoSci kategorii linii okreslonych w EN w polaczeniu z dopuszczalng predkoscia,
ktéra zostata opublikowana lub ma by¢ opublikowana w odniesieniu do linii, w obrgbie ktorych znaj-
duja si¢ budowle, s3 zgodne z wymaganiami okre$lonymi w dodatku E;

b) sprawdzenia, czy wartosci kategorii linii okreslonych w EN w polaczeniu z dopuszczalng predkoscia
okreslong dla budowli lub dla projektu, lub alternatywne wymagania okreslone za pomocg LM71 ze
wspolczynnikiem alfa (a) dla P1 i P2, s3 zgodne z wymaganiami okreslonymi w dodatku E;

¢) sprawdzenia czy obciazenia ruchem okreslone dla konstrukeji lub dla projektu sg zgodne z minimalnymi
wymaganiami okreslonych w pkt 4.2.7.1.1, 4.2.7.1.2 1 4.2.7.2. Podczas dokonywania przegladu wartosci
wspolczynnika alfa (a) zgodnie z pkt 4.2.7.1.1 1 4.2.7.2, niezbedne jest jedynie sprawdzenie, czy warto§¢
wspolczynnika alfa (a) jest zgodna z warto$cig wsp6lczynnika alfa (a) okreslong w tabeli 11;

d) w przypadku gdy wymdg dotyczgcy istniejacego mostu jest okreslony przez odniesienie do projekto-
wanego modelu obcigzenia HSLM w dodatku E, oceng istniejacego mostu przeprowadza si¢ za pomocg
jednej z nastepujgcych metod:

— sprawdzenia specyfikacji projektu istniejacego mostu,
— sprawdzenia specyfikacji oceny dynamicznej,

— sprawdzenia opublikowanej no$nosci istniejagcego mostu w rejestrze infrastruktury (RINF) dla para-
metru 1.1.1.1.2.4.2 (zgodno$¢ struktur z modelem obcigzenia HSLM (High Speed Load Model));

e) w przypadku gdy wymdg dotyczacy istniejacego mostu jest okre$lony przez odniesienie do innych
wymagan dotyczacych obcigzenia dynamicznego (dodatek E uwaga 8), oceng istniejagcego mostu prze-
prowadza si¢ poprzez sprawdzenie specyfikacji oceny dynamicznej dla tych innych wymagan dotycza-
cych obcigzenia w odniesieniu do wymagan zawartych w dodatku E uwaga 8.
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2) Nie ma obowigzku dokonywania przegladu konstrukeji ani przeprowadzania zadnych obliczen.

3) Dla istniejacych budowli stosuje si¢ odpowiednio pkt 4.2.7.4 ppkt 4 dotyczacy oceny.”;
32) pkt 6.2.4.11 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Ocene odleglo$ci miedzy osiami toréw i krawedzia peronu nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem wynikéw
obliczen dokonanych przez zarzadce infrastruktury lub podmiot zamawiajacy na podstawie specyfikacji wymie-
nionej w dodatku T, indeks [3].;

33) pkt 6.2.4.12 otrzymuje brzmienie:
,6.2.4.12. Ocena maksymalnych zmian ci$nienia w tunelach

1) Ocen¢ maksymalnych zmian ci$nienia w tunelach (kryterium 10 kPa) nalezy przeprowadzi¢ zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [14], dla wszystkich pociaggéw zgodnych z TSI »Tabor — loko-
motywy i tabor pasazerskic, ktére moga poruszaé si¢ z maksymalng predkoscia na danej linii w danym
ocenianym tunelu.

2) Podczas oceny nalezy przyja¢ takie parametry wejsciowe, aby spelnialy charakterystyke pola ci$nieniowego
pociggdw zdefiniowang w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.

3) Pola powierzchni referencyjnych przekrojéw poprzecznych sg okreSlone w specyfikacji, o ktérej mowa
w dodatku T indeks [14].”;

34) pkt 6.3 otrzymuje brzmienie:

,6.3. (niestosowany)”;

35) pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:
,6.4. Ocena dokumentacji utrzymania

1)  Zgodnie z art. 15 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*) wnioskodawca odpo-
wiada za sporzadzenie dokumentacji technicznej zawierajacej dokumenty wymagane do celéw utrzymania.

2)  Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia dokumentacji wymaganej do celéw utrzymania, jak
okreslono w pkt 4.5.1. Od jednostki notyfikowanej nie wymaga si¢ sprawdzania informacji zawartych w dostar-
czonej dokumentacji.”

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 44) ;

36) pkt 6.5.1 ppkt 1 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Do czasu zmiany wykazu skladnikéw interoperacyjnosci wymienionych w rozdziale 5 niniejszej TSI jednostka notyfi-
kowana moze wydac certyfikat weryfikacji WE dla podsystemu, nawet jezeli pewne nalezgce do niego skladniki intero-
peracyjnosci nie sg objete wlasciwymi deklaracjami zgodnosci lub przydatnosci do stosowania WE, wydanymi wedlug
niniejszych TSI, pod warunkiem spelnienia nastgpujacych kryteriéw:”

37) wrozdziale 7 skresla si¢ akapit pierwszy;

38) pkt 7.1-7.6 otrzymujg brzmienie:

,7.1.  Krajowy plan wdrozenia

Pafistwa czlonkowskie opracowujg krajowy plan wdrozenia niniejszych TSI, ukierunkowany na sp6jnos¢ catego sys-
temu kolei Unii. Plan ten obejmuje wszystkie projekty dotyczace nowego podsystemu »Infrastruktura« oraz odnowie-
nia i modernizacji podsystemu »Infrastrukturac, a takze zapewnia stopniowg migracje w odpowiednich ramach cza-
sowych do docelowego interoperacyjnego podsystemu »Infrastruktura« w pelni zgodnego z niniejszg TSI
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7.2.  Stosowanie niniejszych TSI do nowego podsystemu »Infrastruktura«
1) W przypadku nowego podsystemu »Infrastruktura« stosowanie niniejszej TSI jest obowigzkowe.

2) »Nowy podsystem ‘Infrastruktura’« oznacza podsystem »Infrastruktura« oddany do eksploatacji po dniu
28 wrzesnia 2023 r., ktérego utworzenie prowadzi do powstania trasy lub czesci trasy tam, gdzie trasa ani jej
cze$¢ obecnie nie istnieje.

Wszelkie inne podsystemy »Infrastruktura« nalezy traktowac jako »istniejace podsystemy ‘Infrastruktura’e.

3) Za modernizacjg, a nie za oddanie do eksploatacji nowego podsystemu »Infrastruktura«, uwaza si¢ nastepujace

przypadki:
a) regulacja toru na odcinku istniejgcej trasy;
b) utworzenie obwodnicy;

¢) dodanie jednego lub wigkszej liczby toréw na istniejacej trasie, bez wzgledu na odleglos¢ pomigdzy pierw-
otnie potozonymi torami i dodatkowymi torami.

7.3.  Stosowanie niniejszych TSI do istniejacego podsystemu »Infrastrukturac

7.3.1. Kryteria dotyczjce osiagéw podsystemu

Oproécz przypadkéw, o ktérych mowa w pkt 7.2 ppkt 3 »modernizacja« stanowi wigksze prace modyfikacyjne
w istniejgcym podsystemie »Infrastruktura«, skutkujace co najmniej uzyskaniem zgodnosci z jednym dodatko-
wym kodem ruchu lub zmiang zadeklarowanej kombinacji kodéw ruchu (o ktérych mowa w tabeli 2 i tabeli 3
w pkt 4.2.1).

7.3.2. Stosowanie TSI

Podsystem lub jego czgsci, ktére sa modernizowane lub odnawiane, muszg by¢ zgodne z niniejszg TSI Ze wzgledu na
wlasciwosci dotychczasowego systemu kolei zgodnos¢ istniejacego podsystemu »Infrastruktura« z niniejsza TSI
mozna osiggna¢ dzigki stopniowej poprawie interoperacyjnosci:

1) W przypadku zmodernizowanego podsystemu »Infrastruktura« stosowanie niniejszej TSI jest obowiazkowe i doty-
czy zmodernizowanego podsystemu na obszarze geograficznym objetym modernizacjg. Zasieg geograficzny
modernizacji okresla si¢ na podstawie lokalizacji na liniach kolejowych i odniesien metrycznych, co skutkuje
zgodnoscig ze wszystkimi podstawowymi parametrami podsystemu »Infrastruktura« zwigzanymi z liniami kolejo-
wymi podlegajacymi modernizacji podsystemu »Infrastrukturac.

Dodanie jednej lub wigkszej liczby szyn wspierajacych dalsza szeroko$¢ toru uznaje si¢ réwniez za modernizacje
w przypadku uruchomienia kryteriéw dotyczacych osiagéw podsystemu, jak opisano w pkt 7.3.1.

2) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu »Infrastruktura« zastosowanie niniejszej TSI do kazdego
z podstawowych parametrow (o ktorych mowa w pkt 4.2.2), na ktére ma wplyw zmiana, jest obowigzkowe, gdy
zmiana wymaga przeprowadzenia nowej procedury weryfikacji WE zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2019/250 (*). Zastosowanie maja przepisy okre$lone w art. 6 i 7 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/250.

3) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu »Infrastruktura« i w przypadku tych podstawowych
parametrow, na ktére zmiana nie ma wplywu, lub gdy zmiana nie wymaga przeprowadzenia nowej procedury
weryfikacji WE, wykazanie poziomu zgodnosci z niniejsza TSI jest dobrowolne.

4) W przypadku modernizacji lub odnowienia podsystemu »Infrastruktura« nie jest wymagana zgodno$¢ z wymaga-
niami, ktére zostaly okreslone dla nowych linii.

5) W przypadku »wigkszych prac wymiennyche, zgodnie z definicja w art. 2 pkt 15 dyrektywy (UE) 2016/797,
w ramach »odnowienia« niezgodne z TSI elementy podsystemu lub jego czgsci sa systematycznie zastgpowane ele-
mentami zgodnymi z TSI
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6) »Wymiana w ramach utrzymania« oznacza wymiang czesci na inne czgsci o identycznych funkcjach i osiagach
w ramach utrzymania, jak zdefiniowano w art. 2 pkt 17 dyrektywy (UE) 2016/797. Musi by¢ zgodna z wymogami
niniejszej TSI, gdy jest to uzasadnione i wykonalne z ekonomicznego punktu widzenia i nie wymaga weryfikacji
WE.

7) W przypadku modernizacji lub odnowienia dopuszcza si¢ nastgpujace wyjatki dla istniejacego podsystemu
»Infrastruktura«

a) W przypadku modernizacji lub odnowienia podsystemu »Infrastruktura« dla parametru »przechylka« regulo-
wanego przepisami punktu 4.2.4.2 niniejszej TSI oraz parametru »niedobér przechylki« regulowanego przepi-
sami punktu 4.2.4.3 niniejszej TSI dopuszcza si¢ odstepstwa od wartosci granicznych okreslonych w niniejszej
TSI przy jednoczesnym przestrzeganiu wyjatkowych wartosci granicznych i zastosowaniu okre$lonych ograni-
czen i $rodkéw okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku T, indeks [4]. Zastosowanie tego wyjatku
nie stanowi przeszkody dla ruchu pojazdéw posiadajacych dopuszczenie do stosowania warto$ci maksymal-
nych wymaganych w pkt 4.2.4.3 niniejszej TSI

b) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu »Infrastruktura« zastosowanie maja nastgpujace
warunki dotyczace wysokosci peronu i odleglosci peronu od osi toru regulowane przepisami pkt 4.2.9.2
14.2.9.3:

— Dopuszcza si¢ stosowanie innych nominalnych wysokosci peronu, jezeli osiggnigcie zgodnosci z wartos-
ciami okreslonymi w pkt 4.2.9.2 wymagatoby zmian konstrukcyjnych jakichkolwiek elementéw nosnych.

— Dopuszcza si¢ stosowanie innej odleglosci peronu od osi toru niz okre$lona w pkt 4.2.9.3 ppkt 2, jezeli
warto$c¢ by jest réwna lub wieksza niz bgjim.

7.3.3. Istniejace linie, ktére nie sa przedmiotem projektu odnowienia lub modernizacji
Jezeli zarzadca infrastruktury pragnie wykaza¢ poziom zgodnosci istniejacej linii z podstawowymi parametrami
niniejszej TS, stosuje procedure opisang w zaleceniu Komisji 2014/881/UE (**).

7.3.4. Kontrola zgodnosci z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Procedura, ktérg nalezy zastosowac w celu kontroli zgodnosci z trasg, oraz parametry podsystemu »Infrastruktura,
ktore majg by¢ stosowane, zostaly okreslone w pkt 4.2.2.5 oraz w dodatku D.1 do TSI »Ruch kolejowy.

7.4  niestosowany
7.5  niestosowany

7.6. niestosowany

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzoréw deklaracji WE
i certyfikatéw dotyczacych skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji
zgodnodci z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsyste-
moéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz.U. L 42 z 13.2.2019, 5. 9).

(**) Zalecenie Komisji 2014/881/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie procedury stuzacej wykazaniu poziomu
zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi parametrami przyjetymi w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 520).”;

39) pkt 7.7.1.1 otrzymuje brzmienie:

,7.7.1.1. (niestosowany)”;
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40) pkt 7.7.6.7 otrzymuje brzmienie:

,7.7.6.7. Maksymalny odcinek bez prowadzenia w krzyZownicy podwdjnej ze statymi dziobami (4.2.5.3)
Przypadki »P«
W dodatku ] w przypadku nominalnej szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm:

a) zamiast pkt (.1) lit. b) minimalny promien krzyzownicy podwdjnej wynosi 200 m; dla promienia migdzy
200-220 m maly promiert bedzie kompensowany przez wigkszga szeroko$¢ toru;

b) zamiast pkt (J.1) lit. ) minimalna wysoko$¢ kierownicy wynosi 39 mm.”;

41) dodaje si¢ pkt 7.7.8.2 w brzmieniu:

,7.7.8.2.  Progi natychmiastowego dzialania w przypadku szerokosci toru jako usterki pojedynczej (4.2.8.4)
Przypadek »P«
Zamiast pkt 4.2.8.4 ppkt 1, minimalna szeroko$¢ toru dla wszystkich predkosci wynosi 1 430 mm.”;
42) wpkt 7.7.10.2 ppkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) oznaczenie ,EN 15302:2008+A1:2010” zastepuje si¢ oznaczeniem ,EN 15302:2021%;
b) pkt a)—e) otrzymuja brzmienie:
,a) §1002, jak okreslono w zalaczniku C do normy EN 13715:2020 z SR1;
b) S1002, jak okreslono w zalgczniku C do normy EN 13715:2020 z SR2;
¢) GV 1[40, jak okreslono w zalgczniku B do normy EN 13715:2020 z SR1;
d) GV 1/40, jak okreslono w zalaczniku B do normy EN 13715:2020 z SR2;
e) EPS, jak okreslono w zalgczniku D do normy EN 13715:2020 z SR1.”;
43) w pkt 7.7.15.1 ppkt 1 i ppkt 3, 7.7.15.2, 7.7.15.7 ppkt 1, 7.7.15.8, 7.7.16.2, 7.7.6.2, 7.7.6.3, 7.7.6.11, 7.7.6.13,
ZA711230116771 3.2,7.7.13.6, 7.7.13.7 oznaczenie ,EN 15273-3:2013" zastepuje si¢ oznaczeniem ,EN 15273-3:2013

44) pkt 7.7.17 otrzymuje brzmienie:

,7.7.17. (niestosowany)”;
45) w dodatku C.1 lit. ¢) tiret drugie podtiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— drewno: zgodno$¢ ze specyfikacja wymieniong w dodatku T, indeks [15]"
46) w dodatku C.2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Podrozjazdnica
— Rodzaj
— Wytrzymato$¢ na obcigzenia pionowe:
— Dbeton: projektowe momenty zginajace
— drewno: zgodno$¢ ze specyfikacja wymieniong w dodatku T, indeks [15]
— stal: moment bezwladnosci przekroju poprzecznego
— wytrzymalo$¢ na obcigzenia wzdtuzne i poprzeczne: geometria i cigzar

— Nominalna szeroko$¢ toru™;
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47) dodatek E otrzymuje brzmienie:
,Dodatek E

Wymagania dotyczace obcigzalno$ci istniejacych budowli zgodnie z kodem ruchu

Minimalne wymagania dotyczgce obcigzalnosci istniejacych mostéw zgodnie z pkt 4.2.7.4 ppkt 2 zostaly okreslone
w tabelach 38A i 39A zgodnie z kodami ruchu podanymi w tabelach 2 i 3. Te wymagania dotyczace obcigzalnosci
sa okreslone przy uzyciu obcigzert pionowych zdefiniowanych jedynie za pomoca kategorii linii okre$lonej w normie
EN z odpowiednia predkoscig lub za pomocg LM71 ze wspélczynnikiem alfa. Dodatkowe wymagania dotyczace
obcigzalnosci dynamicznej sg wyrazone w modelu obcigzenia dynamicznego HSLM. Kategorig linii okre$long w nor-
mie EN oraz przypisang jej predkos¢ uznaje si¢ za pojedynczg faczng jednostke.

Minimalne wymagania dotyczace obcigzalnosci istniejacych struktur geotechnicznych i budowli ziemnych zgodnie
z pkt 4.2.7.4 ppkt 2 zostaly okreslone w tabelach 38B i 39B zgodnie z kodami ruchu podanymi w tabelach 2 i 3.

Kategorie linii okreslone w normie EN stanowig funkcj¢ nacisku osi i aspektéw geometrycznych dotyczacych roz-
stawu osi oraz sg okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks [2].

W przypadku mostéw o belce ciaglej nalezy uwzgledni¢ przypadek najbardziej ucigzliwych skutkéw usytuowanych
miedzy modelem obcigzenia 71 (LM71) i modelem obcigzenia SW/0. LM71, model obcigzenia SW/0 i model obcia-

zenia HSLM zostaly okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks [10].

Tabela 38A

Wymagania dotyczgce obcigzalno$ci mostow i dodatkowe wymagania wynikajqgce z efektow dynamicznych

Ruch pasaZerski
Ruch z uzyciem pociaggdéw ciagnietych przez
lokomotywe: pociagi pasazerskie, w tym
wagony (wagony osobowe, wagony pocztowe | Ruch z uzyciem elektrycznych lub spalinowych
Kod ruchu lub bagazowe i wagony do przewozu zespoldw trakcyjnych, pojazdéw trakcyjnych
samochodéw) oraz lekkie wagony towarowe i wagonéw silnikowych®®®
oraz lokomotywy i czotowe jednostki
napedowe?3006
P1 HSLM ®i D2-200
nie dotyczy” lub
HSLM ® i LM71 przy a = 1,004
P2 HSLM ®1D2-200 HSLM ®i D2-200
lub lub
HSLM ®iLM71 przy a = 0,910 HSLM ®1iLM71 przy a = 0,910
P3a L>4m D2-100 L>4m C2-100
(> 160 km/h) oraz oraz

L<4m D2-200©11005

L<4m C2-2009¢?)

P3b
(< 160 km/h)

L>4m D2-100
oraz
L<4m D2-16000009

L>4m D2-100
oraz
L<4m D2-1600105

P4a
(> 160 km/h)

L24m D2-100
oraz
L<4m D2-200©1205)

L>4m C2-100
oraz
L<4m C2-2000

P4b
(< 160 km/h)

L24m D2-100
oraz
L<4m D2-160003015

L24m C2-100
oraz
L<4m C2-16070

P5 C2-120 B1-120
P6 al2

P1520 Punkt otwarty

P1600 Punkt otwarty
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Tabela 39 A

Wymagania dotyczgce obcigzalnosci mostow na podstawie kategorii linii okreslonej w normie EN — przypisana
predkosé

Ruch towarowy
Kod ruchu Pociagi towarowe, w tym wagony towarowe, inne pojazdy i lokomotywy®

F1 D4-120
F2 D2-120
F3 C2-100
F4 B2-100
F1520 Punkt otwarty
F1600 Punkt otwarty

Uwagi

" Wskazane w tabelach warto$ci predkosci stanowig maksymalny wymdg dla danej linii oraz moga by¢ nizsze,
zgodnie z wymogami w pkt 4.2.1 ppkt 12. Przy sprawdzaniu poszczeg6lnych budowli na linii dopuszczalne jest
uwzglednienie lokalnie dozwolonych predkosci, jak wskazano réwniez w uwagach 2 i 3 w tabeli 2 oraz w uwadze
1 do tabeli 3.

2 Wagony pasazerskie (w tym wagony osobowe, wagony pocztowe lub bagazowe i wagony do przewozu samocho-
déw), inne pojazdy, lokomotywy, czolowe jednostki napedowe, spalinowe i elektryczne zespoly trakcyjne,
pojazdy trakcyjne i wagony silnikowe zostaly okreslone w TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«. Lekkie
wagony towarowe zostaly okreslone jako wagony pocztowe lub bagazowe, z zastrzezeniem, ze sg one dopusz-
czone do przewozenia w skladach, ktdre nie s3 przeznaczone do przewozu pasazerdw.

¥ Wymagania dotyczace budowli okreslone przy uzyciu kategorii linii EN lub modelu obcigzenia LM71 sg zgodne
z maksymalnie dwiema sgsiadujagcymi sprzezonymi lokomotywami lub czolowymi jednostkami napedowymi.
Wymagania dotyczace budowli sg zgodne z predkoscig maksymalng wynoszaca 120 km/h w przypadku trzech
lub wigkszej liczby sasiadujacych sprzezonych lokomotyw lub czolowych jednostek napedowych (albo zespolu
lokomotyw lub czotowych jednostek napedowych), z zastrzezeniem lokomotyw lub czotowych jednostek nape-
dowych spelniajacych odpowiednie warto$ci graniczne dotyczace wagonéw towarowych.

9 W przypadku kodéw ruchu P2, P3 i P4 maja zastosowanie wymagania dotyczace zaréwno ruchu z uzyciem
pociagdw ciggnietych przez lokomotywe, jak i ruchu z uzyciem zespoldw trakcyjnych. W przypadku kodu ruchu
P5 panstwo cztonkowskie moze okresli¢, czy wymagania dotyczace lokomotyw i czotowych jednostek napedo-
wych majg zastosowanie.

%  Wymagania dotyczace budowli sg zgodne z wagonami, lekkimi wagonami towarowymi oraz elektrycznymi lub
spalinowymi zespolami trakcyjnymi o $redniej masie na jednostke dlugosci, na odcinku réwnym dtugosci kaz-
dego pojazdu, wynoszacej 2,45 t/m dla kategorii linii okreslonej w normie EN A, 2,75 t/m dla kategorii linii
okreslonej w normie EN B1, 3,1 t/m dla kategorii linii okre$lonej w normie EN C2 i 3,5 t/m dla kategorii linii
okreslonej w normie EN D2 (nie dotyczy P5).

9 Wymagania dotyczace budowli sa zgodne z czteroosiowymi lokomotywami i czolowymi jednostkami napedo-
wymi o rozstawie osi wozka wynoszacym co najmniej 2,6 m i $redniej masie na jednostke dtugosci na odcinku
réwnym dlugosci pojazdu nieprzekraczajgcym 5,0 t/m.

7 Uwzgledniajac stan eksploatacji, nie ma potrzeby definiowania zharmonizowanych wymogéw w celu zapewnie-
nia odpowiedniego poziomu interoperacyjnosci dla tego typu pojazdéw dla kodu ruchu P1.

9 W przypadku linii P1 i P2 stwierdza si¢ zgodno$¢ z HSLM zgodnie ze specyfikacjag wymieniong w dodatku
T indeks [10] (zob. procedura w pkt 6.2.4.10 niniejszej TSI). Jesli nie mozna wykazaé zgodnosci z HSLM, do
celéw sprawdzenia dynamicznej kompatybilnosci zgodnie z kontrolg zgodnosci z trasa w dodatku D1 do TSI
»Ruch kolejowy« (parametr 1.1.1.1.2.4.4 RINF), obcigzenie dynamiczne, dla ktérego nalezy sprawdzi¢ zgodnosé
z istniejacymi mostami, nalezy przedstawi¢ w dokumentach wraz z procedurami okreSlonymi w parametrze
1.1.1.1.2.4.4 RINF (zob. takze procedura w pkt 6.2.4.10 niniejszej TSI). Jezeli analiza dynamiczna musi zostaé
przeprowadzona z wykorzystaniem modeli obcigzen opartych na poszczegélnych pociagach, warto§¢ charakte-
rystyki obcigzenia dla pojazdéw do przewozenia pasazeréw lub bagazu musi by¢ zgodna z masg projektows
przy normalnym obcigzeniu uzytkowym zgodnie z dodatkiem K do niniejszej TSL
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9)

10)

W celu uniknigcia nadmiernego oddzialywania sit dynamicznych, w tym rezonansu, nie jest obecnie mozliwe
okreslenie zharmonizowanych minimalnych wiasciwosci mostu, aby wyeliminowa¢ koniecznos¢ przeprowadza-
nia oceny dynamicznej. Obcigzenie dynamiczne pochodzace od pojazdéw spelniajacych wymagania dotyczace
obcigzenia statycznego mostu (okreslone albo jako kategoria linii zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku
T indeks [2], albo na podstawie modelu obcigzenia LM71) moze w wielu przypadkach przekraczaé te standar-
dowe wymagania dotyczace obcigzenia statycznego mostu (gdy te obcigzenia statyczne sa powigkszone o standar-
dowe branzowe tolerancje dotyczace wspotczynnikéw dynamicznych w celu ponownego wykonania obliczen dla
mostu lub zaprojektowania mostu). To ryzyko zwigzane ze zgodnoscia pojazdéw z mostami jest zarzadzane za
pomocg kontroli dynamicznej kompatybilnosci okreslonych w dodatku D1 do TSI »Ruch kolejowy« (parametr
1.1.1.1.2.4.4 RINF). Jezeli analiza dynamiczna musi zostaé przeprowadzona z wykorzystaniem modeli obcigzen
opartych na poszczegdlnych pociagach, wartos¢ charakterystyki obcigzenia dla pojazdéw do przewozenia pasa-
zeréw lub bagazu musi by¢ zgodna z masa projektows przy normalnym obciazeniu uzytkowym zgodnie z dodat-
kiem K do niniejszej TSL

Wymagania dotyczace pociagéw pasazerskich ciggnietych przez lokomotywe obowiazuja dla wagonéw i lekkich
wagondw towarowych spelniajacych wymagania w zakresie kategorii linii okre$lonej w normie EN A dla pred-
kosci do 200 km/h (lokalnie dozwolona predko$¢) lub w zakresie kategorii linii okreslonej w normie EN C2 dla
predkosci do 160 km/h (lokalnie dozwolona predkosd).

Wymagania dotyczace pociaggéw pasazerskich ciggnietych przez lokomotywe obowigzuja dla wagonéw i lekkich
wagonéw towarowych spelniajgcych wymagania w zakresie kategorii linii okre§lonej w normie EN C2 dla pred-
kosci do 160 km/h (lokalnie dozwolona predkosc).

Wymagania dotyczgce pociaggéw pasazerskich ciggnietych przez lokomotywe obowigzuja dla wagonéw i lekkich
wagonéw towarowych spelniajacych wymagania w zakresie kategorii linii okreslonej w normie EN A dla pred-
kosci do 200 km/h (lokalnie dozwolona predkos$é) lub w zakresie kategorii linii okre$lonej w normie EN B1 dla
predkosci do 160 km/h (lokalnie dozwolona predkosd).

Wymagania dotyczace pociagdw pasazerskich ciagnietych przez lokomotywe obowiazuja dla wagonéw i lekkich
wagondw towarowych spelniajacych wymagania w zakresie kategorii linii okreslonej w normie EN B1 dla pred-
kosci do 160 km/h (lokalnie dozwolona predkos).

Wymagania okreslone za pomoca kategorii linii okreslonej w normie EN lub modelu obcigzenia LM71 moga
by¢ spelnione za posrednictwem kategorii linii okreslonej w normie EN z odpowiednig predkoscig albo za
posrednictwem LM71 ze wspélczynnikiem alfa zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [10].
Wyboru pomigdzy dwiema dostgpnymi opcjami dokonuje wylacznie wnioskodawca i nie musi to by¢ opcja
skutkujaca powstawaniem najwigkszych obciazen. Kategoria linii okre§lona w normie EN i odpowiednia pred-
kos¢ sa oparte na obciazeniu statycznym pomnozonym przez wsp6lczynnik wzmocnienia dynamicznego.

W przypadku gdy minimalne wymagania dotyczace obciazalnosci dla kodu ruchu podane w tabeli 38 A majg na
przyklad posta¢ L>=4m D2-100 (*) i L<4m D2-200 (**), nalezy spelni¢ odpowiednie kryteria zgodnie z obcia-
zong dlugoscig L rozpatrywanego elementu mostu. Kategoria linii okreslona w normie EN i odpowiednia pred-
kos¢ sg oparte na obciazeniu statycznym pomnozonym przez wspotczynnik wzmocnienia dynamicznego.

Tabela 38B
Wymagania dotyczgce obcigzalno$ci struktur geotechnicznych i budowli ziemnych® @
Ruch pasaZerski
Ruch z uzyciem pociagéw ciagnigtych przez
lokomotywe: pociagi pasazerskie, w tym Ruch z uzyciem elektrycznych lub
Kod ruchu wagony (wagony osobowe, wagony pocztowe spalinowych zespoléw trakcyjnych,
lub bagazowe i wagony do przewozu pojazdéw trakcyjnych i wagonéw
samochodéw) i lekkie wagony towarowe oraz silnikowych®
lokomotywy i czotowe jednostki napgdowe®
P1 nie dotyczy® D2
P2 D2 D2
P3a D2 C2
(> 160 km/h)
P3b D2 D2
(2 160 km/h)
P4a D2 C2
(> 160 km/h)
P4b D2 C2
(= 160 km/h)
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P5 C2 B1
P6 al2
P1520 punkt otwarty
P1600 punkt otwarty
Tabela 39 B

Wymagania dotyczace obcigzalno$ci struktur geotechnicznych i budowli ziemnych

Ruch towarowy?
Kod ruchu Pociagi towarowe, w tym wagony towarowe, inne pojazdy i lokomotywy
F1 D4
F2 D2
F3 C2
F4 B2
F1520 punkt otwarty
F1600 punkt otwarty
Uwagi

U Opublikowane kategorie linii na odcinku linii, na ktérym znajduja si¢ budowle ziemne, uwzgledniaja dopuszczalne predkosci

lokalne.

Wagony pasazerskie (w tym wagony osobowe, wagony pocztowe lub bagazowe i wagony do przewozu samochodéw), inne

pojazdy, lokomotywy, czotowe jednostki napedowe, spalinowe i elektryczne zespoly trakcyjne, pojazdy trakcyjne i wagony sil-

nikowe zostaly okreslone w pkt 2.2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic. Lekkie wagony towarowe zostaly okreslone

jako wagony pocztowe lub bagazowe, z zastrzezeniem, Ze s3 one dopuszczone do przewozenia w skladach, ktére nie sg prze-

znaczone do przewozu pasazerow.

W przypadku kodéw ruchu P2, P3 i P4 stosuje si¢ wymagania dotyczace zaréwno ruchu z uzyciem pociggéw ciagnigtych przez

lokomotywe, jak i ruchu z uzyciem zespoléw trakcyjnych. W przypadku kodu ruchu P5 panstwo cztonkowskie moze okreslic,

czy wymagania dotyczace lokomotyw i czolowych jednostek napgdowych maja zastosowanie.

% Uwzgledniajac stan eksploatacji, nie ma potrzeby definiowania zharmonizowanych wymogéw w celu zapewnienia odpowied-
niego poziomu interoperacyjnosci dla tego typu pojazdéw dla kodéw ruchu P1.

2)

(*) W przypadku lokalnie dozwolonych predkosci do 100 km/h minimalna wymagana obcigzalno$¢ przy lokalnie
dozwolonej predkosci wynosi D2. W przypadku lokalnie dozwolonych predkosci powyzej 100 km/h minimalna
wymagana obcigzalno$¢ przy 100 km/h wynosi D2.

(**) W przypadku lokalnie dozwolonych predkosci do 200 km/h minimalna wymagana obciazalno$¢ przy lokalnie
dozwolonej predkosci wynosi D2.”;

48) w dodatku F wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Wymagania dotyczace obcigzalnosci budowli zgodnie z kodem ruchu w Zjednoczonym Krélestwie (Irlandii P6t-
nocnej)”;

b) wtabeli 41 uchyla si¢ wszystkie uwagi;
¢) wdodatku G tytut otrzymuje brzmienie:
,Przeliczenie predkosci na mile na godzine dla Irlandii i Zjednoczonego Krélestwa (Irlandii Pélnocnej)”;

49) Dodatek I otrzymuje brzmienie:
~Dodatek I

(niestosowany)”;
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50) dodatek K otrzymuje brzmienie:
,Dodatek K

Podstawa minimalnych wymagan dotyczacych konstrukcji dla wagonéw pasazerskich i zespotéw
trakcyjnych

Nastepujace definicje masy dla wagonéw pasazerskich i zespoléw trakcyjnych stanowia podstawe minimalnych
wymagan dotyczacych dynamiki budowli i sprawdzania zgodnosci budowli z wagonami pasazerskimi i zespotami
trakcyjnymi.

W przypadku gdy wymagana jest ocena dynamiczna w celu okreSlenia no$nosci mostu, nalezy okresli¢ nosnosé
mostu jako masg projektows przy normalnym obcigzeniu zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks
[1], uwzgledniajgc wartosci dla obcigZenia pasazerami w miejscach stojacych podane w tabeli 45.

Definicje masy na potrzeby okreslania statycznej kompatybilnosci oparte sa na masie projektowej przy wyjatkowym
obcigzeniu uzytkowym ustalonym zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku T indeks [1], z uwzglednieniem
specyfikacja wymienionej w dodatku T indeks [2].

Tabela 45

Obcigzenie wynikajace z obecno$ci pasazeré6w w miejscach stojacych w kg/m? zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku T indeks [1]

Normalne obcigzenie uzytkowe
Rodzaj pociggu do okreslenia
Dynamiczna kompatybilno$¢

Pociggi duzych predkosci i pociggi dalekobiezne 160 (Y

Pociggi duzych predkosci i pociggi dalekobiezne 0
Obowiazkowa rezerwacja

Inne 280
(pociagi regionalne, miejskie i podmiejskie)

(") Normalne obcigzenie uzytkowe w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks [1], plus dodatkowe 160 kg/m? dla miejsc
stojacych.”

51) dodatek N otrzymuje brzmienie:

,Dodatek N

(niestosowany)”;
52) w dodatku P wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Skrajni¢ budowli oblicza si¢ przy wykorzystaniu metody kinematycznej zgodnie z wymogami specyfikacji wymie-
nionej w dodatku T indeks [3] na podstawie referencyjnej skrajni kinematycznej i powiazanych przepiséw okreslo-
nych w tym dodatku.”;

b) w pkt P.1.2 rys. 13 otrzymuje brzmienie:

,Referencyjna skrajnia dolnych czesci skrajni kinematycznej GEI2 dla pojazd6w, ktére mogg przejechaé nad hamul-
cami szynowymi w pozycji nieaktywnej (1 = szeroko$¢ toru)
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(Wymiary w milimetrach)
1695 (1675/GHE16)
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1) Powierzchnia toczna.”;

53) Dodatek Q otrzymuje brzmienie:

,Dodatek Q

(niestosowany)”;
54) w dodatku R ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Kategoria linii okreslona w normie EN — przypisana predkos¢ [km/godz.] dla kodéw ruchu P1520 (wszystkie
pojazdy), P1600 (wszystkie pojazdy), F1520 (wszystkie pojazdy) i F1600 (wszystkie pojazdy) w dodatku E, tabele
38A, 39A, 38B i 39B%;

55) w dodatku S w tabeli 48 w kolumnie trzeciej wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) wiersz czternasty otrzymuje brzmienie:

,Kategoria bedgca wynikiem procesu klasyfikacji okreslonego w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [2]
i okreslana w tej normie jako »kategoria linii«. Przedstawia ona zdolnos¢ infrastruktury do wytrzymania obcigzen
pionowych wywieranych przez pojazdy na lini¢ lub odcinek linii w warunkach regularnej (normalnej) eksploata-
Gi.”;

b) wiersze od szesnastego do dwudziestego pierwszego otrzymuja brzmienie:

,Wymiar miedzy dziobem krzyZzownicy i kierownicg (zob. wymiar nr 2 na rysunku 14).

Wymiar migdzy powierzchnia toczna i dnem ztobka (zob. wymiar nr 6 na rysunku 14).

Wymiar miedzy szyna jezdna i sasiadujaca kierownicg lub szyng skrzydlowsa (zob. wymiar nr 5 na rysunku 14).

Wymiar migdzy strong roboczg kierownicy lub szyny skrzydlowej w krzyzownicy i wewnetrzna strong
przeciwleglej szyny jezdnej, mierzony na wlocie, odpowiednio, kierownicy lub szyny skrzydtowej

(zob. wymiary nr 4 na rysunku 14). Wlot kierownicy lub szyny skrzydlowej stanowi punkt, w ktérym
dopuszczalne jest stykanie si¢ kola z kierownica lub szyng skrzydtows.

Wymiar migdzy strong roboczg szyny skrzydtowej w krzyzownicy i przeciwleglej kierownicy (zob. wymiar nr 3
na rysunku 14).

Wymiar mierzony od wewnetrznej strony jednej iglicy do tylnej krawedzi przeciwleglej iglicy (zob. wymiar nr 1
na rysunku 14).”

¢) wiersz dwudziesty trzeci otrzymuje brzmienie:

,Nienalezgca do ukladu SI jednostka twardosci stali zdefiniowana w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku T indeks
[16].;
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d) wiersz dwudziesty szdsty otrzymuje brzmienie:

,Zgodnie z definicjg zawartg w art. 3 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 lis-
topada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012,

s. 32).%;

e) wiersz pig¢dziesiaty trzeci otrzymuje brzmienie:

,Fragment krzyzownicy podwéjnej, na dtugosci ktérego koto nie jest prowadzone, opisany jako »odcinek bez pro-
wadzenia« w specyfikacji wymienionej w dodatku T indeks [17].”

56) w dodatku S dodaje si¢ nowy wiersz w porzadku alfabetycznym w brzmieniu:

,Geotechnical structures/Geotechnische Strukturen/
Structures géotechniques

4.2.7.2,
4.2.7.4

Konstrukgja, ktéra zawiera element podloza lub
element konstrukcyjny, ktory opiera si¢ na
odpornosci podtoza.

Uwaga: Budowle ziemne stanowia podzbiér
konstrukeji geotechnicznej.”

57) Dodatek T otrzymuje brzmienie:

.Dodatek T

Specyfikacje techniczne przywolane w niniejszej TSI

Tabela 49
Normy odniesienia
Indeks Charakterystyki podlegajace ocenie Punkt TSI Punkt obowigzujacej normy
[1] EN 15663:2017+A1:2018
Kolejnictwo — Masy pojazdu
[1.1] Definicja masy dla taboru 4.2.1(7), tabela 2 4.5
Dodatek K
[1.2] Definicja masy dla taboru 4.2.1(7), tabela 3 45i7.4
[1.3] Obcigzenie wynikajace z obecnoéci | Dodatek K, tabela 45 Tabela 7
pasazeréw dla pociagéw duzych
predkosci i pociagbéw
dalekobieznych
[1.4] Obcigzenie wynikajace z obecnosci | Dodatek K, tabela 45 Tabela 8
pasazeréw dla innych pociggdéw
[2] EN 15528:2021
Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddzialywafi pomiedzy obcigzeniami
granicznymi pojazdéw szynowych a infrastrukturg
[2.1] Definicja masy dla taboru 4.2.1(7), tabela 2 6.4
Dodatek K
[2.2] Wymagania dotyczace | Dodatek E Zalgcznik A
obcigzalnoci istniejgcych budowli
zgodnie z kodem ruchu
[2.3] Kategorie linii Dodatek E, tabela 38A
(uwaga®)
[2.4] Definicja kategorii linii Dodatek S 5
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[3] EN 15273-3:2013+A1:2016
Kolejnictwo — Skrajnie — Cz¢$¢ 3: Skrajnie budowli
[3.1] Minimalna skrajnia budowli 4.2.3.1(1) Zalacznik C i zalacznik D pkt
D.4.8
[3.2] Minimalna skrajnia budowli 4.2.3.1(2) Zatgcznik C
[3.3] Minimalna skrajnia budowli 4.2.3.1(3) 5,7,10
Ocena 6.2.4.1 Zalacznik C i zalacznik D pkt
D.4.8
[3.4] Odlegto$¢ migdzy osiami toréw 4.2.3.2(3) 9
Ocena 6.2.4.2
[3.5] Odleglo$¢ peron-o$ toru 4.2.9.3(1) 13
Ocena 6.2.4.11(1)
[3.6] Obliczenie skrajni budowli dla | Dodatek P 5,7110
dolnych czesci szerokosci toru
1668 mm
[4] EN 13803:2017
Kolejnictwo - Tor — Parametry projektowania toru w planie — Tor o szerokos$ci 1435 mm
i wiekszej
[4.1] Minimalny promien tuku | 4.2.3.4(2) Tabele N.11iN.2
poziomego N.2
Definicja pojazdu referencyjnego
[4.2] Modernizacja lub  odnowienie | 7.3.2 6.2 (tabela 5)i 6.3 (tabela 7 dla
infrastruktury w odniesieniu do pociaggdw bez nadwozi
parametréw »niedobdr przechylkic wychylnych)
i »przechylka« (zob. réwniez odpowiednie
uwagi w obu rozdziatach).
[5] EN 15302:2021
Kolejnictwo — Parametry geometrii styku kolo-szyna — Definicje i metody ewaluacji
[5.1] Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.4.5(4) 6,8,9,12
[5.2] Ocena 6.2.4.6 6,8,9,12
[6] EN 13715:2020
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki — Kola — Zarys powierzchni tocznej
[6.1] Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.4.5 ppkt 4 lit. a) i b) Zalacznik C
[6.2] Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.4.5 ppkt 4 lit. ¢) i d) Zalgcznik B
[7] EN 13674-1:2011+A1:2017
Kolejnictwo — Tor - Szyna — Cze$¢ 1: Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46 kg/m i wigkszej
[7.1] Profil gléwki szyny w przypadku | 4.2.4.6(1) Zalgcznik A
toru szlakowego
[7.2] Ocena szyn 6.1.5.1(a) 9.1.8
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Ocena szyn

6.1.5.1 lit. b)

9.1.9

Ocena szyn

6.1.5.1 lit. ¢)

8.118.4

EN 13674-4:2006+A1:2009

Kolejnictwo - Tor - Szyna — Cze$¢ 4: Szyny kolejowe Vignole’a o masie od 27 kg/m do 46

kg/m, z wyjatkiem 46 kg/m

[8.1]

Profil gtéwki szyny w przypadku
toru szlakowego

4.2.4.6(1)

Zalgcznik A

[9]

EN 14363:2016+A2:2022

Kolejnictwo — Badania i symulacje modelowe wla$ciwosci dynamicznych pojazdéw
szynowych przed dopuszczeniem do ruchu - Badania wlasciwosci biegowych i préby

stacjonarne

Wytrzymalo$¢ toru na obcigzenia
pionowe
Poprzeczna wytrzymalo$¢ toru

4.2.6.1 lit. b) i lit. ¢)
4.2.6.3 lit. b)

7.5.3

Poprzeczna wytrzymalo$¢ toru

4.2.6.3(a)

7.5.2 i tabela 4

EN 1991-2:2003/AC:2010

Eurokod 1: Oddzialywania na konstrukcje — Cz¢$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw

Wytrzymalos¢  budowli  na

obcigzenie ruchem

4.2.7

Wytrzymalos¢ nowych mostéw na
obcigzenia zwigzane z ruchem
kolejowym:

Obcigzenia pionowe

4.2.7.1.1 ppkt 1 lit. a)

Ekwiwalentne obcigzenia pionowe
w przypadku nowych struktur
geotechnicznych, budowli
ziemnych oraz skutkéw parcia
gruntu

42.7.2(1)

Wymagania dotyczace
obcigzalnodci istniejacych budowli
zgodnie z kodem ruchu

Dodatek E — Model
obcigzenia 71

6.3.2 2)P ()

[10.3]

Wytrzymalo$¢ nowych mostéw na
obcigzenia zwigzane z ruchem
kolejowym:

Obcigzenia pionowe

4.2.7.1.1 ppkt 1 lit. b)

Wymagania dotyczace
obcigzalnoci istniejagcych budowli
zgodnie z kodem ruchu

Dodatek E — Model
obciazenia SW/0

6.3.3 (3)P

[10.4]

Wytrzymalos¢ nowych mostéw na
obcigzenia zwigzane z ruchem
kolejowym:

Obcigzenia pionowe

4.2.7.1.1(2)

Ekwiwalentne obcigzenia pionowe
w przypadku nowych struktur
geotechnicznych, budowli
ziemnych oraz skutkéw parcia
gruntu

4.2.7.202)

6.3.2 (3)P16.3.3 (5)P

[10.5]

Dopuszczalne efekty dynamiczne
obcigzen pionowych

42.7.1.2(1)

6.4.3 (1)Pi6.4.5.2 (2)
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[10.6] Dopuszczalne efekty dynamiczne | 4.2.7.1.2(2) 6.4.4
obcigzen pionowych
[10.7] Dopuszczalne efekty dynamiczne | 4.2.7.1.2(2) 6.4.6.1.1 ppkt 3-6
obcigzen pionowych
Wymagania dotyczgce | Dodatek E — Model
obcigzalnoci istniejgcych budowli | obcigzenia HSLM
zgodnie z kodem ruchu
[10.8] Sity odsrodkowe 42.7.13 6.5.1(2), (4)Pi(7)
[10.9] Sily od wezykowania 4.2.7.1.4 6.5.2
[10.10] Oddzialywanie na skutek | 4.2.7.1.5 6.5.3 (2)P, (4), (5), (6) i (7)P
przyspieszania i  hamowania
(obcigzenia wzdhuzne)
[10.11] Wytrzymalos¢ nowych budowli | 4.2.7.3 6.6.2-6.6.6
znajdujacych si¢ nad torami lub
przy torach
[11] Zalacznik A2 do normy EN 1990:2002 wydany jako EN 1990:2002/A1:2005
Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji
[11.1] Wytrzymalo$¢  budowli  na | 4.2.7
obcigzenie ruchem
[11.2] Projektowa  wichrowato$¢ toru | 4.2.7.1.6 A2.4.42.2(3)P
spowodowana  oddzialywaniem
ruchu kolejowego
[12] EN 13848-5:2017
Kolejnictwo — Tor — Jako$¢ geometryczna toru — Cze¢$¢ 5: Poziomy jako$ci geometrycznej —
Szlak, rozjazdy i skrzyzowania
[12.1] Prég natychmiastowego dzialania | 4.2.8.1(1) 7.5
w przypadku nier6wnosci Warto$ci graniczne dlugosci
poprzecznych fali w zakresie D1, jak
okreslono w tabeli 5
[12.2] Prég natychmiastowego dzialania | 4.2.8.2(1) 7.3
w przypadku nieréwnosci Warto$ci graniczne dlugosci
podtuznych fali w zakresie D1, jak
okreslono w tabeli 4
[12.3] Prég natychmiastowego dzialania | 4.2.8.3(2) 7.6
w przypadku wichrowatosci toru
[12.4] Progi natychmiastowego dziatania | 4.2.8.3(6) Zalgcznik C
w  zakresie wichrowato$ci toru
w  przypadku szerokosci toru
1668 mm
[13] EN 13848-1:2019
Kolejnictwo — Tor - Jako$¢ geometryczna toru — Cze$¢ 1: Charakterystyka geometrii toru
[13.1] Prég natychmiastowego dzialania | 4.2.8.3(1) 6.5
w przypadku wichrowatosci toru
[14] EN 14067-5:2021/AC:2023
Kolejnictwo - Aerodynamika — Cze$¢ 5: Wymagania i procedury badaf oddzialywan
aerodynamicznych w tunelach
[14.1] Kryterium dotyczgce nowych tuneli | 4.2.10.1(1) 6.1.3 tabela 10
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[14.2] Kryterium dotyczace istniejgcych | 4.2.10.1(3) 6.1.4
tuneli
[14.3] Procedura oceny 6.2.4.12(1) 6.1,7.4
[14.4] Referencyjny przekrdj poprzeczny | 6.2.4.12(3) 6.1.2.1
[15] EN 13145:2001
Kolejnictwo - Tor - Podklady i podrozjazdnice drewniane
[15.1] Wytrzymalos¢ na  obcigzenia | Dodatek C.1 lit. ¢)
pionowe Dodatek C.2 lit. ¢)
[16] ENISO 6506-1:2014
Metale — Pomiar twardo$ci sposobem Brinella Metoda badania.
[16.1] Okreslenie twardosci stali Dodatek S
[17] EN 13232-3:2003
Kolejnictwo - Tor - Rozjazdy i skrzyzowania - Cze$é¢ 3: Wymagania dotyczace
oddzialywania kolo-szyna
[17.1] Definicja odcinka bez prowadzenia | Dodatek S 4.2.5

w krzyzownicy podwdjnej

() Jezeli tak postanowi krajowy organ ds. bezpieczenstwa, dozwolone jest projektowanie konstrukeji geotechnicznych, budowli ziemnych
i obliczanie wplywu ci$nienia ziemi przy uzyciu obcigzen linii lub obcigzent punktowych, w przypadku gdy ich wplyw na obcigzenie
odpowiada modelowi obcigzenia 71 ze wspdtczynnikiem a.

Tabela 50

Dokumenty techniczne (dostepne na stronie internetowej

ERA)

Indeks

Charakterystyki podlegajace ocenie Punkt TSI

Obowigzkowy punkt
dokumentu technicznego

[A]

Dokument techniczny ERA na temat ujednolicenia transportu
ERA/TD/2023-01/CCT wersja 1.1 (wydana 2023.03.21)

kombinowanego

[A1]

Ujednolicenie linii 2.6

2.17
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ZALACZNIK I

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1300/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

pkt 2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.1.2. Zakres zwigzany z podsystemem »Tabor«

Niniejsza TSI ma zastosowanie do taboru, ktéry wchodzi w zakres zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014
(TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic) i ktéry jest przeznaczony do przewozu pasazerow.

Niniejsza TSI nie ma zastosowania do taboru przeznaczonego do celéw innych niz przewdz oséb. Osoby stanowigce
zaloge pociagu towarowego lub przemieszczajgce si¢ innymi pojazdami kolejowymi niz pojazdy przeznaczone do
przewozu pasazeréw podlegaja warunkom ustalonym przez przedsigbiorstwo kolejowe i opublikowanym na jego
stronie internetowe;j.”;

w pkt 2.3 dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

w»Interoperacyjny wozek inwalidzki przystosowany do przewozu koleja« Interoperacyjny woézek inwalidzki przystoso-
wany do przewozu koleja to wozek inwalidzki, ktorego charakterystyka umozliwia pelne wykorzystanie wszystkich
funkgji taboru przeznaczonego do przewozu uzytkownikéw wozkéw inwalidzkich. Charakterystyka interoperacyj-
nego wozka inwalidzkiego przystosowanego do przewozu koleja miesci si¢ w granicach okreslonych w dodatku M.”;

w rozdziale 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W ponizszych tabelach podano zasadnicze wymagania okre$lone w zalaczniku Ill do dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*), ktére spelniaja specyfikacje okre$lone w rozdziale 4 niniejszej TSI dla zakresu
niniejszej TSI

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

b) w tabeli 1 w pierwszym wierszu nagléwka stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy
(UE) 2016797

¢) w tabeli 2 w pierwszym wierszu nagléwka stowa ,dyrektywy 2008/57/WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy
(UE) 2016/797”;

w pkt 4.1 ppkt 1) stowa ,dyrektywa 2008/57WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywa (UE) 2016/797%
w pkt 4.1 ppkt 3 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Wymagania eksploatacyjne i odpowiedzialno$¢ zostaly okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) 2019/773 (*) (TSI »Ruch kolejowy«) oraz w pkt 4.4 niniejszej TSL

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 13917 27.5.2019, 5. 5.

w pkt 4.2.1 tabela 3 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 3

Kategorie parametréw podstawowych

Podane szczeg6towe informacje

Parametr podstawowy Jedynie wymaganie funkcjonalne

techniczne
Parkingi dla os6b niepelnosprawnych Caly pkt 4.2.1.1
i 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢
Trasa pozbawiona przeszkod Lokalizacja tras Szczegbtowa charakterystyka
Szeroko§¢ trasy pozbawionej
przeszkod
Prég

Podwdéjne porecze
Rodzaj podnosnika

Wysokos¢ znakéw w jezyku Braille’a
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Drzwi i wejScia

4.2.1.3(2): Szeroko$¢ drzwi

4.2.1.3(4): Wysoko$¢ urzadzenia
uruchamiajacego drzwi

4.2.1.3(1)
4.2.1.303)

Posadzki

4.2.1.4(2): Nieréwnosci posadzki

4.2.1.4(1): Antyposlizgowosé

Sygnalizacja przeszkod
przezroczystych

Caly pkt 4.2.1.5

Toalety i stanowiska przewijania
dzieci

Caly pkt 4.2.1.6

Meble i urzadzenia wolno stojace

Caly pkt 4.2.1.7

Kasy i automaty biletowe, punkty 4.2.1.8(5): PrzejScia do urzadzen 4.2.1.8(1)—(4)
informacyjne i punkty obstugi klienta | kontroli biletéw 4.2.1.8(6)
Oswietlenie 4.2.1.9(3): O$wietlenie na peronach 4.2.1.9(1), 4.2.1.9(2), 4.2.1.9(4):

Os$wietlenie w innych miejscach

Informacje wizualne: drogowskazy,
piktogramy, informacja drukowana
lub dynamiczna

Szczegblowe dane dotyczace
dostarczanych informacji

Lokalizacja informacji

Szczegblowa charakterystyka
informacji wizualnej

Informacje méwione

Caly pkt 4.2.1.11

Szeroko$¢ peronu i krawedZ peronu

42.1.12(2)~(5)
4.2.1.12(6)—(9): Obecnos¢ obiektow

42.1.12(1)

4.2.1.12(6)—(9): Charakterystyka
oznakowania kontrastujgcego oraz
oznakowania wizualnego

i dotykowego

Koniec peronu

4.2.1.13: Obecnos¢ obiektéw

4.2.1.13: Charakterystyka
oznakowania kontrastujacego oraz
oznakowania wizualnego

i dotykowego”

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie
znajdujace si¢ na peronach

Caly pkt 4.2.1.14

Jednopoziomowe przejscia przez
tory na stacjach dla pasazeréw

Caly pkt 4.2.1.15

pkt 4.2.1.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wszystkie trasy pozbawione przeszkdd, kladki dla pieszych i przejicia podziemne musza mie¢ minimalng wolng
od przeszkdd szeroko$¢ 160 cm z wyjatkiem obszaréw, ktére okreslono w pkt 4.2.1.2.2 ppkt 3a) (podjazdy),
4.2.1.3 ppkt 2) (drzwi), 4.2.1.12 ppkt 3) (perony) i 4.2.1.15 ppkt 2) (jednopoziomowe przejicia przez tory).”;

w pkt 4.2.1.2.1 uchyla si¢ ppkt 1;

pkt 4.2.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2.2. Ruch w plaszczyZnie pionowej

1) W przypadku tras pozbawionych przeszkdd, obejmujacych zmiang poziomu, dla 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ musi zosta¢ udostepniona trasa pozbawiona schodéw stanowiaca alternatywe

dla schodéw.

2) Stopnie i schody na trasach pozbawionych przeszk6d muszg mie¢ minimalng szeroko$¢ 160 cm mierzong

miedzy poreczami.

2a)

ten obowigzuje od jednego stopnia.

2b)

szym stopniem w dé} na klatkach schodowych o co najmniej trzech stopniach.

Co najmniej pierwszy i ostatni stopienl schodéw muszg by¢ oznaczone kontrastujacym pasem. Wymag

Przynajmniej dotykowe oznaczenia ostrzegawcze na powierzchni musza by¢ umieszczone przed pierw-
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3) Tam gdzie nie zapewniono podno$nikéw, nalezy zainstalowal podjazdy dla oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, ktére nie mogg korzystaé ze schodéw. Podjazdy te
muszg mie¢ umiarkowane nachylenie. Ostre nachylenie jest dozwolone wylgcznie dla krétkich odleglosci.

3a) Pochylnie stosowane jako uzupelnienie schodéw moga mie¢ szeroko$¢ 120 cm mierzong na powierzchni
podlogi.
4) Schody sktadajace si¢ z wigcej niz trzech stopni i podjazdy musza by¢ wyposazone w porecze po obu stro-

nach, na dwéch poziomach.

5) Podno$niki zapewnia si¢ tam, gdzie nie udost¢pniono podjazdéw; muszg by¢ one co najmniej typu 2,
zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku A, indeks [1]. Podnosniki typu 1 sa dozwolone jedy-
nie w przypadku stacji, ktére sa odnawiane lub modernizowane.

6) Schody ruchome i ruchome chodniki muszg by¢ zaprojektowane zgodnie ze specyfikacja wskazang
w dodatku A, indeks [2].

7) Jednopoziomowe przejscia przez tory moga stanowic czes¢ trasy pozbawionej przeszkéd, jezeli sg zgodne
z wymaganiami pkt 4.2.1.15.%;

10) pkt 4.2.1.2.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2.3. Oznaczenie trasy

1) Trasy pozbawione przeszkéd musza by¢é wyraznie oznaczone informacjami wizualnymi zgodnie
z pkt 4.2.1.10.
2) Informacje o trasie pozbawionej przeszk6d muszg by¢ przekazywane osobom niedowidzacym co naj-

mniej za pomocg oznakowania dotykowego i kontrastujacego powierzchni, po ktérej przemieszczaja sig
osoby. Przepiséw niniejszego punktu nie stosuje si¢ do tras pozbawionych przeszkdd prowadzacych do
i z parkingow.

2a) Jezeli w przestrzeni publicznej przewidziano wigcej obiektéw danego typu niz jeden, to droga do co naj-
mniej jednego z nich musi by¢ wskazana za pomocg oznakowania dotykowego i kontrastujacego powierz-
chni, po ktérej przemieszczaja si¢ osoby.

2b) Oznakowanie dotykowe powierzchni, po ktorej przemieszczaja si¢ osoby, mozna pominaé, w przypadku
gdy trasa jest jednoznacznie wyznaczona przez elementy budowlane lub naturalne, takie jak krawedzie
i powierzchnie, ktére mozna rozpoznawa¢ dotykowo i wzrokowo.

3) Rozwigzania techniczne, w ktérych wykorzystuje si¢ zdalnie sterowane urzgdzenia dzwigkowe lub aplika-
cje telefoniczne, s3 dozwolone jako $rodki dodatkowe lub alternatywne. Jezeli maja one by¢ uzywane jako
$rodki alternatywne, nalezy je traktowac jako rozwiazania nowatorskie.

4) Jesli w przebiegu trasy pozbawionej przeszkdd prowadzgcej na peron znajduja si¢ w zasiegu reki porecze
lub $ciany, muszg by¢ na nich umieszczone krétkie informacje (na przyklad numer peronu lub oznaczenie
kierunku). Informacje musza by¢ zapisane alfabetem Braille’a lub pismem wypuklym. Informacje musza
si¢ znajdowaé w zasiggu reki na poreczy lub na $cianie na wysokosci od 145 cm do 165 cm.”;

11) pkt 4.2.1.6 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Jesli na terenie stacji znajdujg si¢ stanowiska przewijania dzieci, przynajmniej jedno stanowisko przewijania dzieci
musi by¢ dostgpne zaréwno dla kobiet, jak i mezczyzn, korzystajacych z wézkow inwalidzkich.”;

12) w pkt 4.2.1.8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) W przypadku gdy znajduja si¢ kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta, przynajmniej
jedno z okienek musi by¢ dostepne dla uzytkownika wézka inwalidzkiego oraz dla 0séb o niskim wzroscie,
oprécz tego przynajmniej jedno okienko musi by¢ wyposazone w system petli indukcyjnej na potrzeby apa-
ratu stuchowego.”;

b) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Tam, gdzie na stacji umieszczono automaty biletowe, przynajmniej jeden taki automat musi by¢ wyposazony
w interfejs, do ktérego moze dosiegnaé uzytkownik wozka inwalidzkiego lub osoba niskiego wzrostu.
Wymog ten dotyczy kazdego podmiotu sprzedajacego bilety, udostepniajgcego automaty biletowe na stacji.”;

13) pkt 4.2.1.9 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) Perony muszg by¢ o$wietlone zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A, indeks [3] i [4].”;
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14) pkt 4.2.1.10 otrzymuje brzmienie:
,4.2.1.10. Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana lub dynamiczna

1) Nalezy poda¢ nastepujace informacje:
— informagje i instrukcje bezpieczenstwa,
— znaki ostrzegawcze, znaki zakazu i znaki nakazu,
— informacje dotyczace odjazdéw pociggdw,

— oznaczenie obiektdw stacyjnych (tam gdzie wystepuja) oraz drég dostepu do nich.

2) Czcionki, symbole i piktogramy stosowane na potrzeby informacji wizualnych musza kontrastowaé ze
swoim tlem.
3) Drogowskazy musza by¢ dostepne we wszystkich punktach, w ktérych pasazerowie muszg podejmowacé

decyzje o wyborze trasy, oraz w odstgpach na trasie. Oznaczenia, symbole i piktogramy nalezy stosowaé
konsekwentnie na calej dtugosci trasy.

4) Informacje dotyczgce odjazdu pociggéw (w tym miejsc przeznaczenia, przystankoéw posrednich, numeru
peronu i czasu), musza by¢ dostepne i mozliwe do odczytania z wysokosci 160 cm przynajmniej w jed-
nym miejscu na stacji.

5) Kréj pisma stosowany w tekstach musi by¢ czytelny.

6) Wszystkie znaki dotyczace bezpieczefistwa, znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i znaki zakazu musza
zawiera¢ piktogramy.
7) Oznakowanie dotykowe nalezy zamontowac:
— w toaletach, na potrzeby, odpowiednio, informacji funkcjonalnych i wzywania pomocy,
— na podno$nikach zgodnie ze specyfikacja wzmiankowana w dodatku A, indeks [1].
8) Informacje o godzinach przedstawione cyframi muszg by¢ podawane w ukladzie 24-godzinnym.
9) Nastepujace szczeg6lne symbole graficzne i piktogramy muszg by¢ opatrzone symbolem woézka inwa-
lidzkiego, zgodnie z dodatkiem N:
— informacje wskazujace kierunek dla tras przeznaczonych dla wozkéw inwalidzkich,
— oznaczenie toalet dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich i innych udogodnien, jesli sa dostgpne,

— jesli na peronie podana jest informacja o kolejnosci wagonéw — oznaczenie miejsca wsiadania oséb na
wozkach.

Symbole mogg by¢ laczone z innymi symbolami (np. podnosnik, toaleta itd.).
10) Tam, gdzie zastosowano petle indukcyjne, nalezy je oznaczy¢ znakiem opisanym w dodatku N.

11) Toalety dostepne dla wozkéw, wyposazone w boczne porecze na zawiasach, musza by¢ oznaczone sym-
bolem graficznym przedstawiajagcym porecz w polozeniu uniesionym i opuszczonym.

12) W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pieciu piktograméw, razem ze strzatka kierun-
kowa, wskazujacych jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.

13) Wielko$¢ wySwietlaczy nalezy dobraé tak, aby pokazywaly nazwy poszczegdlnych stacji (ktore moga by¢
skrocone) lub wyrazy komunikatow. Nazwa kazdej stacji lub wyrazy komunikatéw musza by¢ podawane
przez przynajmniej 2 sekundy. Termin »wy$wietlacz« oznacza wszelkie wsparcie dynamicznych informa-
Gji.

14) Jesli uzywane s3 wySwietlacze z tekstem przesuwajacym si¢ (w poziomie lub w pionie), kazdy pelen
wyraz musi by¢ pokazywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predko$¢ przesuwu w poziomie nie moze
przekraczaé 6 znakoéw na sekunde.

15) Wyswietlacze musza by¢ zaprojektowane pod katem maksymalnej odlegtosci widzenia wedlug nastepu-
jacego wzoru:

Odleglos¢ od wyswietlacza w mm podzielona przez 250 = rozmiar czcionki (na przyklad: 10 000
mm/250 = 40 mm).”;

15) w pkt 4.2.1.12 uchyla si¢ ppkt 5;
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16) pkt4.2.1.15 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Jednopoziomowe przejicia przez tory na stacjach moga by¢ stosowane jako czg$¢ trasy pozbawionej schodéw lub
trasy pozbawionej przeszkod.”;

17) wpkt 4.2.2.1.1 ppkt 1 tiret pierwsze i drugie otrzymuja brzmienie:

,— oparcia siedzenia zwréconego w przeciwnym kierunku, ktdry jest wyposazone po stronie przejcia w uchwyt
lub pionowa porecz lub inne elementy stosowane do zachowania réwnowagi,

—  poreczy lub przegrody od strony korytarza.”;
18) w pkt 4.2.2.1.2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Siedzenia uprzywilejowane oraz pojazdy, ktére je posiadaja, musza by¢ opatrzone znakami zgodnymi z dodat-
kiem N. Nalezy okresli¢, ze, w razie potrzeby, inni pasazerowie musza udostepnic takie siedzenia osobom
uprawnionym do korzystania z nich. Oznaczenie to nie jest wymagane w przypadku pojazdéw kolejowych
przeznaczonych do eksploatacji wylacznie w ramach systemu rezerwacji miejsc: co nalezy zglosi¢ w dokumen-
tacji technicznej, o ktérej mowa w pkt 4.2.12 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.”;

b) ppkt 7 i 8 otrzymujg brzmienie:

,7) Kazde miejsce uprzywilejowane oraz przestrzent dostepna dla jego uzytkownika musi by¢ zgodna ze specyfika-
cja wymieniong w dodatku A indeks [16].

8) Calkowita powierzchnia uzytkowa siedzenia uprzywilejowanego musi mieé¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz
450 mm (zob. specyfikacja wymieniona w dodatku A indeks [16]).”;

19) w pkt 4.2.2.1.2.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Tam, gdzie zastosowano siedzenia uprzywilejowane zwrécone w jednym kierunku, wolna przestrzen przed kaz-
dym siedzeniem musi by¢ zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku A indeks [16]”;

20) pkt 4.2.2.1.2.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.2.1.2.3. Siedzenia zwrdcone przodem do siebie

1) W przypadku gdy siedzenia uprzywilejowane zwrdcone sg do siebie, odleglos¢ migdzy przednimi kra-
wedziami siedzisk musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm (zob. specyfikacja wymieniona w dodatku A,
indeks [16]). Taka odleglos¢ nalezy zachowal, nawet jesli jedno z siedzen nie jest siedzeniem uprzywile-
jowanym.

2) W przypadku gdy pomigedzy zwréconymi do siebie siedzeniami uprzywilejowanymi umieszczony jest
stolik, wolna przestrzen w poziomie migdzy przednig krawedzig siedziska a blizszg krawedzia boczng
stolika musi wynosi¢ nie mniej niz 230 mm (zob. specyfikacja wymieniona w dodatku A, indeks [16]).
W przypadku gdy jedno ze zwréconych do siebie siedzen nie jest siedzeniem uprzywilejowanym, jego
odleglo$¢ od stolika moze zosta¢ zmniejszona, pod warunkiem ze odleglo$¢ migdzy przednimi krawe-
dziami siedzisk nadal wynosi 600 mm. Stoliki zamontowane na $cianach bocznych, ktérych dtugosé
nie wykracza poza lini¢ Srodkowa siedzenia przy oknie, nie muszg by¢ uwzglednione w zakresie zgod-
nosci z niniejszym podpunktem.”;

21) w pkt 4.2.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Minimalna odleglo$¢ w plaszczyznie wzdtuznej migdzy tylng czgscia miejsca dla wozka i nastepng powierz-
chnig musi by¢ zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku A, indeks [16].”;

b) ppkt 819 otrzymuja brzmienie:

,8) W miejscu dla wézkéw inwalidzkich lub bezposrednio przed nim nie moze znajdowac si¢ zaden sprzet, taki
jak haki rowerowe lub bagazniki na narty.

9) Obok kazdego miejsca na wozek lub naprzeciwko niego musi znajdowac si¢ przynajmniej jedno siedzenie dla
osoby towarzyszacej osobie korzystajacej z wozka. Siedzenie to musi oferowa¢ taki sam komfort jak inne sie-
dzenia i moze takze by¢ umieszczone po przeciwnej stronie korytarza.”;

¢) ppkt 12 otrzymuje brzmienie:

,12) Urzadzenie do wzywania pomocy musi by¢ umieszczone tak, aby osoba na wézku inwalidzkim mogla po nie
swobodnie siegna, jak wskazano w specyfikacji wymienionej w dodatku A, indeks [9].”;

d) ppkt 14 otrzymuje brzmienie:

,14) Interfejs urzadzen do wzywania pomocy musi by¢ taki, jak okreslono w pkt 5.3.2.6.;
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22) pkt 4.2.2.3.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.2.3.2. Drzwi zewngtrzne

1) Wszystkie zewnetrzne drzwi dla pasazeréw muszg mie¢ dostepng uzytkows szeroko$¢ wynoszacg mini-
mum 800 mm w polozeniu otwartym.

2) W pociaggach o predkosci konstrukcyjnej mniejszej niz 250 km/h drzwi zapewniajace jednopoziomowy
dostep dla wézkéw inwalidzkich zgodnie z definicja w pkt 2.3 muszg mie¢ dostepna uzytkowa szerokosé
wynoszaca co najmniej 1 000 mm w polozeniu otwartym.

3) Wszystkie zewnetrzne drzwi dla pasazeréw musza by¢ oznakowane na zewnatrz w sposéb kontrastujacy
z otaczajacym je obszarem bocznym nadwozia pojazdu.

4) Drzwi zewnetrzne przeznaczone dla wozkéw inwalidzkich musza by¢ drzwiami najblizszymi wzgledem
wyznaczonych miejsc dla wozkéw inwalidzkich.

5) Drzwi przeznaczone dla wozkow inwalidzkich musza by¢ wyraznie opatrzone znakiem zgodnym z dodat-
kiem N.
6) Od wewnatrz pojazdu polozenie drzwi zewnetrznych musi by¢ wyraZnie oznaczone z wykorzystaniem

kontrastujacej barwy posadzki w obszarze sgsiadujacym z drzwiami.

7) Podczas otwierania/zamykania drzwi lub przed rozpoczeciem ich otwierania/zamykania muszg by¢ emi-
towane sygnaly akustyczne i wizualne, skierowane do 0s6b wewnatrz i na zewnatrz pociagu.

8) Sygnaly otwierania/zamykania drzwi sa nastgpujace:

a) odblokowanie drzwi do otwarcia musi by¢ sygnalizowane; sygnalizacja taka musi trwaé przynajmniej
5 sekund, chyba Ze nastapi otwarcie drzwi — wéwczas sygnat moze ustaé po 3 sekundach;

b) w przypadku otwierania drzwi automatycznie lub zdalnie przez maszyniste badZ innego czlonka
obstugi pociagu otwieranie drzwi musi by¢ sygnalizowane; sygnalizacja taka musi trwaé przez przy-
najmniej 3 sekundy od momentu rozpoczgcia otwierania drzwi;

¢) wprzypadku drzwi zamykanych automatycznie lub zdalnie zamykanie drzwi musi by¢ sygnalizowane;
sygnalizacja taka musi si¢ rozpoczaé przynajmniej 2 sekundy przed rozpoczeciem zamykania drzwi
i trwaé do zamkniecia drzwi;

d) w przypadku drzwi zamykanych lokalnie (przez pasazera lub czlonka druzyny) zamykanie drzwi musi
by¢ sygnalizowane; sygnalizacja taka musi rozpocza¢ si¢ po zadzialaniu elementu sterujacego i trwad
do momentu zamknigcia drzwi.

Sygnat akustyczny i wizualny zamykania drzwi mozna pomingé w przypadku gdy drzwi zamykaja si¢

z powoddéw innych niz odjazd, jezeli istniejg alternatywne Srodki ograniczajace ryzyko obrazen u pasaze-

r6w i obstugi pociggu. Zapewnienie akustycznych i wizualnych sygnaléw zamykania drzwi lub srodkéw

alternatywnych jest jednakowo akceptowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

9) Sygnatl akustyczny otwierania drzwi skierowany do oséb na zewnatrz pociggu moze zosta¢ pominiety,
jezeli zapewniony jest sygnal rozpoznawania drzwi. Sygnal rozpoznawania drzwi musi rozbrzmiewad
w sposdb ciagly, jezeli drzwi sa odblokowane lub dostepne do otwarcia, lub w obu przypadkach.

10) Zrédto dzwieku sygnatéw otwierania/zamykania drzwi musi by¢ zlokalizowane w strefie elementu steru-
jacego drzwiami.

Jezeli nie istnieje element sterujgcy, Zrédto dzwigku sygnaléw otwieraniajzamykania drzwi musi by¢ zlo-
kalizowane w sgsiedztwie drzwi.

Jezeli sygnal zamykania drzwi jest emitowany z oddzielnego Zrédta dzwigku, moze by¢ ono zlokalizo-
wane w strefie elementu sterujacego drzwiami albo w sasiedztwie drzwi.

Jezeli zapewniony jest zewnetrzny sygnal rozpoznawania drzwi, Zrédlo dzwigku tego sygnatu musi by¢
zlokalizowane w strefie elementu sterujacego drzwiami, a Zrédlo dZwigku sygnatu zamykania drzwi —
w sgsiedztwie drzwi.

11) Sygnaly wizualne musza by¢ widoczne od wewnatrz i od zewnatrz pociagu oraz muszg by¢ umieszczone
tak, by minimalizowaly mozliwo$¢ ich zastonigcia przez pasazeréw znajdujacych si¢ w przedsionku. Syg-
naly wizualne muszg by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniona w dodatku A indeks [19].

12) Sygnaly akustyczne drzwi przeznaczonych dla pasazer6w muszg by¢ zgodne ze specyfikacja w dodatku G.

13) Drzwi muszg by¢ uruchamiane przez obstuge pociagu, pélautomatycznie (tzn. po naci$nieciu przycisku
przez pasazera) lub automatycznie.

14) Element sterujacy drzwiami musi by¢ umieszczony na skrzydle drzwi lub obok niego.
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15) Srodek zewnetrznych urzadzer sterowania drzwiami z peronu musi znajdowaé si¢ na wysokosci nie
mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 200 mm, mierzonej pionowo od powierzchni peronu, dla
wszystkich peronéw, dla ktérych zaprojektowano pociag. Jezeli pociag jest przeznaczony dla jednej wyso-
kosci peronu, $rodek zewnetrznych urzadzen sterowania drzwiami musi znajdowac si¢ na wysokosci nie
mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 100 mm, mierzonej pionowo od powierzchni peronu.

16) Srodek wewnetrznych urzadzen sterowania drzwiami zewnetrznymi musi znajdowac si¢ na wysokosci nie
mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 100 mm, mierzonej w pionie od poziomu podlogi pojazdu.”;

23) pkt 4.2.2.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.4. O$wietlenie

Minimalne wartosci $redniego natezenia o§wietlenia w obszarach dla pasazeréw musza by¢ zgodne ze specyfikacja
wskazang w dodatku A, indeks [6]. Wymagania wzgledem jednolitosci tych wartosci nie maja zastosowania do zgod-
nosci z niniejsza TSL.”;

24) pkt 4.2.2.6 otrzymuje brzmienie:
,4.2.2.6. Przejscia
1) Poczawszy od wejscia do pojazdu nastepujgce przekroje przejscia musza by¢ zgodne ze specyfikacja wymie-

niong w dodatku A indeks [17]:

— wzdluz pojazdow,

— pomiedzy s3siednimi pojazdami pojedynczego skladu,

— w miejscach prowadzacych do i z drzwi dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich, miejsc na wézki inwa-
lidzkie i obszaréw dostepnych dla wozkéw inwalidzkich, w tym przedziatéw sypialnych i toalet uniwer-
salnych, jezeli sg zapewniane.

2) Wymég dotyczgcy wysokosci minimalnej nie musi by¢ weryfikowany:

— we wszystkich obszarach pojazdéw dwupoktadowych,

— w przejSciach i obszarach drzwi pojazdéw jednopokladowych.

W tych obszarach dopuszcza si¢ ograniczenie wolnej przestrzeni w wyniku ograniczen konstrukcyjnych

(skrajnia, przestrzen fizyczna).

3) Obok miejsca na wozek inwalidzki nalezy zapewni¢ miejsce na obrét o minimalnej $rednicy 1 500 mm,
a takze w innych miejscach, w ktérych woézki inwalidzkie maja si¢ obracaé o 180°. Miejsce na wézek moze
by¢ czedcig kola przeznaczonego na obrét.

4) Jezeli wymagana jest zmiana kierunku dla uzytkownika wézka inwalidzkiego, szeroko$¢ wolnego przejscia
obu korytarzy lub korytarza i drzwi musi by¢ zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku A indeks
(171

25) pkt 4.2.2.7.1 ppkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:
,2) Informacje wizualne, o ktérych mowa w ppkt 1, muszg kontrastowac ze ich tlem.
3) Krdj pisma stosowany w tekstach, o ktorych mowa w pkt 1, musi by¢ czytelny.”;
26) pkt 4.2.2.7.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pieciu piktograméw, razem ze strzatka kierunkows,
wskazujacych jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.”;

27) pkt 4.2.2.7.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.2.7.3. Dynamiczne informacje wizualne

1) Informacje o stacji docelowej lub trasie musza by¢ podawane na zewnatrz pociagu, po stronie peronu,
obok przynajmniej jednych drzwi dla pasazeréw, przynajmniej na co drugim pojezdzie pociagu.

2) Podawanie informacji na burtach pociagu nie jest wymagane w przypadku gdy pociagi funkcjonuja w sys-
temie, w ktorym na peronie stacji w odstepach nieprzekraczajacych 50 metréw podawane sa dynamiczne

informacje wizualne, a informacje o stacji docelowej lub trasie podawane sg takze na czole pociagu.

3) Wewnatrz kazdego pojazdu musza by¢ podawane informacje o stacji koncowej lub trasie pociagu.
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4) Informacja o nastgpnym przystanku pociagu musi by¢ podawana w taki sposéb, by byla widoczna z przy-
najmniej 51 % miejsc siedzgcych dla pasazeréw w kazdym pojezdzie, w tym z 51 % miejsc uprzywilejowa-
nych, i z wszystkich miejsc przeznaczonych dla wozkéw inwalidzkich.

5) W przypadku systemu informacji wizualnych o zmiennej tresci musi istnie¢ mozliwo$¢ wyswietlenia
informacji o nastepnym przystanku pociggu co najmniej dwie minuty przed przyjazdem na dang stacje.
Jesli nastepna stacja znajduje si¢ w mniejszej niz dwie minuty planowej jazdy, system musi mie¢ mozli-
wos$¢ wy$wietlenia informacji o nastepnej stacji natychmiast po odjezdzie z poprzedniej stacji.

6) Wymog okre$lony w ppkt 4 nie ma zastosowania do wagonéw z przedzialami majgcych maksymalnie 8
miejsc i obstugiwanymi z przyleglego korytarza. Informacje takie musza by¢ jednak widoczne dla osoby
stojacej na korytarzu na zewnatrz przedziatu oraz dla pasazera zajmujgcego miejsce dla wozka inwalidz-
kiego.

7) System informacji o zmiennej treSci wizualnej moze wy$wietla¢ informacje o nastepnym przystanku na
tym samym nos$niku co informacje o stacji docelowej.

8) Jesli system jest zautomatyzowany, musi umozliwia¢ wylaczenie lub poprawienie informacji nieprawidto-
wych lub wprowadzajacych w blad.

9) Wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne muszg odpowiada¢ specyfikacjom okreslonym w ppkt 10 do 13.
W tych punktach termin »wy$wietlacz« oznacza wszelkie wsparcie dynamicznych informagji.

10) Nazwa kazdej stacji (moze by¢ skrécona) lub wyrazy komunikatéw muszg by¢ podawane przez przynajm-
niej 2 sekundy.

11) Jesli uzywane sa wySwietlacze z tekstem przesuwajacym si¢ (w poziomie lub w pionie), kazdy pelen wyraz
musi by¢ pokazywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predko$¢ przesuwu w poziomie nie moze przekra-
czaé $rednio 6 znakow na sekunde.

12) Na wyswietlaczach zewnetrznych wysokos§¢ znakéw na tablicach przednich musi by¢ nie mniejsza niz
70 mm, a na tablicach bocznych — nie mniejsza niz 35 mm.

13) Wyswietlacze wewnetrzne muszg by¢ zaprojektowane pod katem maksymalnej odleglosci widzenia wed-
tug wzoru w tabeli 5a.

Tabela 5a

Maksymalna odleglo$¢ widzenia wys$wietlaczy wewnetrznych dla taboru

Odleglos¢ od wyswietlacza Wysokos¢ znakow

<8750 mm | (odleglos¢ od wyswietlacza/250) mm
8750do 10000 mm | 35 mm

>10 000 mm | (odleglos¢ od wyswietlacza/285) mm”

28) w pkt 4.2.2.8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Pierwszy i ostatni stopien musi co najmniej by¢ oznaczony kontrastujgcym pasem rozciaggajacym si¢ na calej
szerokosci schodéw na przedniej i gérnej powierzchni krawedzi stopnia, o szerokosci:

— 45 mm do 55 mm na powierzchni przedniej,
— 45 mm do 75 mm na powierzchni gornej.”;
b) w ppkt 7 w tabeli 6 tekst w drugim wierszu otrzymuje brzmienie:

,Trasy miedzy drzwiami zewnetrznymi dostepnymi dla wozkéw inwalidzkich, miejscem na wézek inwalidzki,
przedzialem sypialnym dostgpnym dla wozkéw inwalidzkich i toaletg uniwersalna.”;

29) pkt 4.2.2.9 ppkt 5 otrzymuje brzmienie:
,5) Porecze, o ktérych mowa w ppkt 4, musza:
— by¢ pionowe i sigga¢ na wysokos§¢ miedzy 700 mm a 1 200 mm nad poziomem progu pierwszego stopnia
w przypadku wszystkich drzwi zewnetrznych;

— mie¢ dodatkowe porecze na wysokosci od 800 mm do 900 mm ponad pierwszym stopniem uzytkowym
i réwnolegle do biegu stopni w kierunku drzwi, przy co najmniej dwoch stopniach przy wejsciu.”;
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30) pkt 4.2.2.10 ppkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9) Urzadzenia do wzywania pomocy, o ktérych mowa w ppkt 7 i 8, nalezy umiesci¢ na dwdch réznych powierz-
chniach pionowych przedziatu z miejscami do spania.”;

31) pkt4.2.2.11.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) W dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w pkt 4.2.12 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, nalezy
zawrzed informagje o:

— wysokosci i uchybie peronu teoretycznego skutkujacego uskokiem pionowym (8,+) wynoszacym 230 mm
oraz uskokiem poziomym (5) wynoszacym 200 mm od punktu znajdujacego si¢ w polozeniu centralnym
zwisu najnizszego stopnia taboru na prostym poziomym torze,

— wysokosci i uchybie peronu teoretycznego skutkujacego uskokiem pionowym (6v-) wynoszacym 160 mm
oraz uskokiem poziomym (bh) wynoszacym 200 mm od punktu znajdujacego si¢ w polozeniu centralnym
zwisu najnizszego stopnia taboru na prostym poziomym torze.”;

32) pkt 4.2.2.11.2 ppkt 7 otrzymuje brzmienie:

,7) Wejscie do przedsionka pojazdu nie moze wymagac uzycia wigcej niz czterech stopni, z ktérych jeden moze by¢
zewnetrzny.”;

33) pkt 4.2.2.12.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie ,Niestosowany.”;

34) pkt 4.2.2.12.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.12.3. Podnoéniki pokladowe

1) Podnos$nik poktadowy to urzadzenie zintegrowane z obszarem drzwi pojazdu, ktére musi by¢ w stanie
pokona¢ maksymalng réznice wysokosci migdzy podtoga pojazdu a peronem stacji, na ktorej jest uzy-
wane.

2) Kiedy podno$nik znajduje si¢ w polozeniu spoczynkowym, minimalna szeroko$¢ uzytkowa drzwi musi

by¢ zgodna z pkt 4.2.2.3.2.

3) Podnosniki pokladowe muszg spelnia¢ wymogi pkt 5.3.2.10.”;

35) w pkt 4.3.2 tabela 11 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 11

Interfejs z podsystemem »Tabor kolejowy«

Niniejsza TSI TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic

Parametr Punkt Parametr Punkt
Podsystem »Tabor« 4.2.2 Kwestie dotyczace pasazeréw | 4.2.5
Tabor przeznaczony do eksploatacji wylacznie 4.22.1.2.1 | Dokumentacja ogblna 42122
w ramach systemu rezerwacji miejsc
Wysokos¢ i odlegto$¢ peronu teoretycznego od osi | 4.2.2.11.1 Dokumentacja ogélna 42122
toru
Ruchomy stopien i ruchoma platforma 422121 Mechanizm blokujacy drzwi- | 4.2.5.5.7”

trakcja

36) w pkt 4.4 akapit drugi dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Ponizsze przepisy ruchowe dotyczg funkcjonowania calego podsystemu »Infrastruktura« i podsystemu »Tabor«.”;
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37) w pkt 4.4.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— Informacje ogélne

Zarzadca infrastruktury, zarzadca stacji lub przedsigbiorstwo kolejowe muszg dysponowac strategia w formie
pisemnej majacg na celu zagwarantowanie dostepu do infrastruktury pasazerskiej wszystkim osobom niepel-
nosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ przez caly czas pracy stacji i zgodnie z wyma-
ganiami technicznymi niniejszej TSI. Dodatkowo strategia ta musi by¢ zgodna z procedurg kazdego przedsie-
biorstwa kolejowego, ktore pragnie korzysta¢ z takich obiektoéw i urzadzen (zob. pkt 4.4.2). Strategia ta musi
zostaé wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich informacji personelowi, procedury i szkolenie. Strategia
dotyczaca infrastruktury musi obejmowad miedzy innymi przepisy ruchowe dla nastgpujacych sytuacji:”;

b) tiret dwudzieste pigte otrzymuje brzmienie:

,Warunki, na ktérych udziela si¢ pomocy osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢, okre§lono w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 (¥).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw
i obowiagzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U.L 1722 17.5.2021, 5. 1)".

38) pkt 4.4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.4.2.  Podsystem »Tabor«

W $wietle zasadniczych wymagan w rozdziale 3 przepisy ruchowe dotyczace podsystemu »Tabor« zwigzane z dostep-
noscia dla oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ sa nastgpujace:

4.4.2.1. Wymagania og6lne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowa¢ strategia w formie pisemnej majacg na celu zagwarantowanie dostepu
do taboru pasazerskiego przez caly czas jego pracy zgodnie z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI. Dodatkowo
strategia ta musi by¢ zgodna ze strategia — odpowiednio — zarzadcy infrastruktury lub zarzadcy stacji (zob.
pkt 4.4.1). Strategia ta musi zosta¢ wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich informacji personelowi, procedury
i szkolenie. Strategia dotyczaca taboru musi obejmowaé migdzy innymi przepisy ruchowe dla nastgpujacych sytuacji:

4.42.2. Dostep do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacja

Istniejg dwie mozliwe sytuacje w odniesieniu do miejsc uprzywilejowanych: (i) bez rezerwacji i (i) z rezerwacja (zob.
pkt 4.2.2.1.2.1 ppkt 2). W przypadku (i) przepisy ruchowe skierowane beda do pozostalych pasazeréw (np. przez
oznakowanie), nakazujac im udzielanie pierwszenstwa wszystkim osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczo-
nej mozliwosci poruszania si¢, uprawnionym do korzystania z takich miejsc, oraz w razie koniecznosci zwalnianie
zajetych miejsc uprzywilejowanych. W przypadku (ii) przepisy ruchowe muszg by¢ wdrazane przez przedsigbiorstwo
kolejowe tak, by zagwarantowa¢ uprzywilejowanie oséb niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poru-
szania si¢ w systemie rezerwacji biletow. Na podstawie takich zasad miejsca uprzywilejowane beda poczatkowo
dostepne w systemie rezerwacji jedynie dla oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ az do okreslonego momentu przed odjazdem pociagu. Po uplywie wyznaczonego czasu miejsca uprzywilejowane
beda dostepne dla wszystkich pasazeréw, w tym dla 0séb niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

4.42.3. Przewoz psa przewodnika
Przepisy ruchowe muszg gwarantowa¢, ze od oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ nie pobiera si¢ dodatkowej oplaty za przewdz psa przewodnika.

4.42.4. Dostep do miejsc na wézek inwalidzki i ich rezerwacja

Przepisy dotyczace dostepnosci miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacji stosuje sie takze do miejsc na wozki inwa-
lidzkie, przy czym jedynie uzytkownicy wozkow inwalidzkich sg uprzywilejowani. W przepisach ruchowych nalezy
takze przewidzie¢ miejsca (i) bez rezerwacji; lub (ii) z rezerwacja dla opiekunéw (oséb petnosprawnych) siedzacych
obok lub naprzeciw miejsca na wozek.

4.4.2.5. Dostep do uniwersalnych przedzialéw do spania i ich rezerwacja

Przepisy dotyczace rezerwacji miejsc uprzywilejowanych dotyczg takze uniwersalnych przedzialéw do spania (zob.
pkt 4.2.2.10). Przepisy ruchowe muszg uniemozliwia¢ zajmowanie uniwersalnych przedzialéw do spania bez rezer-
wacji (zawsze konieczna bedzie rezerwacja z wyprzedzeniem).
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4.4.2.6. Uruchamianie drzwi zewnetrznych przez obstuge pociagu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace procedury uruchamiania drzwi zewnetrznych przez obstuge pociggu
i zapewniajgce bezpieczenstwo wszystkich pasazeréw, w tym oséb niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozli-
wosci poruszania si¢ (zob. pkt 4.2.2.3.2).

4.42.7. Urzadzenie do wzywania pomocy w miejscu na wézek inwalidzki, toaletach uniwersalnych lub
przedzialach z miejscami do spania dostepnych dla wézkéw inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktdre zapewnia odpowiednia reakcj¢ i dzialanie ze strony obstugi pociagi w przy-
padku uruchomienia urzadzenia do wzywania pomocy (zob. pkt 4.2.2.2, 4.2.2.5 i 4.2.2.10). Reakcja i dzialanie nie
muszg by¢ takie same w zaleznosci od miejsca wezwania o pomoc.

4.4.2.8. Os$wietlenie

W przypadku gdy kazde siedzenie pasazera wyposazone jest w indywidualne o$wietlenie, dopuszcza si¢ zmniejszenie
natezenia o$wietlenia w pojezdzie kolejowym w zaleznosci od rodzaju eksploatacji (np. przejazdy nocne, komfort
pasazeréw). Musza by¢ spelnione wymagania okreslone w specyfikacji wskazanej w dodatku A, indeks [6].

4.42.9. Diwiekowe instrukcje bezpieczefistwa w naglych przypadkach

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace przekazywania pasazerom dZwigkowych instrukeji bezpieczenstwa
w naglych przypadkach (zob. pkt 4.2.2.7.4). Przepisy te okreslaja charakter instrukcji oraz sposéb ich przekazywania.

4.4.2.10. Informacje wizualne i dZwiekowe — kontrola reklam

Musza by¢ dostepne szczegdly dotyczace trasy lub sieci, w ktérej funkcjonuje pociag (o sposobie podawania tych
informacji decyduje przedsigbiorstwo kolejowe).

Niedozwolone jest taczenie reklam z systemami wskazywania kierunku.

Uwaga: Na potrzeby niniejszego punktu informacje ogélne o publicznych srodkach transportu nie sg traktowane
jako reklama.

4.4.2.11. Systemy informacji automatycznej — reczna korekta informacji nieprawdziwych lub wprowa-
dzajacych w blad

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace weryfikacji informacji wyswietlanych automatycznie oraz mozliwosci
ich skorygowania przez obstuge pociagu w przypadku, gdy sa btedne (zob. pkt 4.2.2.7).

4.42.12 Zasady zapowiadania stacji koficowej i nastgpnego przystanku

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace zapowiadanie nastgpnej stacji nie pézniej niz 2 minuty przed wjaz-
dem na t¢ stacje, i powr6t wySwietlaczy dynamicznych informacji do pokazywania stacji docelowej, gdy tylko pocigg
sie zatrzyma (zob. pkt 4.2.2.7).

4.4.2.13. Zasady dotyczace ukladu wagonéw umozliwiajacego uzycie urzadzen wspomagajacych wsiada-
nie 0s6b na wézkach zgodnie z planem peronéw

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktore beda uwzgledniaé rézne warianty zestawienia skladu, tak by mozna bylto
okresli¢ bezpieczne strefy funkcjonowania urzadzen wspomagajacych wsiadanie 0s6b na wozkach w odniesieniu do
punktu zatrzymywania pociagu.

4.4.2.14. Bezpieczenistwo recznych i zasilanych elektrycznie urzadzefi wspomagajacych wsiadanie oséb na
woézkach inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace obstugi urzadzen wspomagajacych wsiadanie przez personel pociggu
i stacji. W przypadku urzadzen recznych procedury muszg zapewniaé, aby uzycie urzadzen wymagalo jak najmniej-
szego wysitku ze strony personelu. W przypadku urzadzen zasilanych elektrycznie procedury muszg zapewniaé
mozliwos¢ bezpiecznej obstugi awaryjnej w wypadku utraty zasilania. Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace
korzystania przez personel stacji lub pociaggu z ruchomej barierki ochronnej zamontowanej w podnos$nikach na
wozki inwalidzkie.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace bezpieczng obstuge podjazdéw dla wozkéw, w tym ich uruchomie-
nie, zabezpieczenie, podnoszenie, opuszczanie i skladowanie, przez personel pociggu i stacji.
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4.4.2.15. Pomoc przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu z niego

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe majace na celu u§wiadomienie personelowi, ze osoby niepelnosprawne i osoby

o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ moga potrzebowaé pomocy przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu

z niego, oraz zapewniajace udzielenie przez personel takiej pomocy w razie potrzeby.

Warunki, na ktérych udziela si¢ pomocy osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci porusza-

nia si¢, okreslono w rozporzadzeniu (UE) 2021/782.

4.4.2.16. Peron — strefa funkcjonowania urzadzeh wspomagajacych wsiadanie os6b na woézkach

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji okreslajg wspélnie strefe na terenie

peronu, gdzie wspomniane urzadzenia beda najprawdopodobniej stosowane, oraz wykazuja jej odpowiednio$é.

Strefa ta musi by¢ zgodna z istniejacymi peronami, na ktérych zatrzymuja si¢ pociagi.

W zwigzku z tym punkt zatrzymania pociagu nalezy w niektorych przypadkach skorygowaé, by wymaganie to zos-

tato spelnione.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére bedg uwzglednia¢ rdéznice w zestawieniach skladu pociagu (zob.

pkt 4.2.1.12), tak by punkt zatrzymania pociggu mozna bylo ustali¢ w odniesieniu do stref funkcjonowania urzadzen

wspomagajacych wsiadanie os6b na wézkach.

4.4.2.17. Awaryjny sposéb uruchomienia ruchomych stopni

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace awaryjnego chowania i wysuwania platformy ruchomej w przypadku

braku zasilania.

4.4.2.18 Funkcjonalne polaczenia taboru zgodnego i niezgodnego z niniejsza TSI

Dla pociagu formowanego z taboru zgodnego i niezgodnego nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace

W pociggu przynajmniej dwa miejsca na wozki inwalidzkie zgodne z niniejsza TSI Jezeli w pociagu znajduja si¢ toa-

lety, nalezy zapewni¢ uzytkownikom wézkéw inwalidzkich dostep do toalety uniwersalnej.

Dla takich skladéw nalezy wdrozy¢ procedury zapewniajace przekazywanie we wszystkich pojazdach wizualnych

i dzwigkowych informacji o trasie.

Zaklada sig, ze systemy informacji dynamicznych, miejsca na woézki inwalidzkie, toalety uniwersalne, przedzialy

sypialne dostepne dla woézkéw inwalidzkich i urzadzenia do wzywania pomocy moga w takich skladach nie by¢

w pehni funkcjonalne.

4.4.2.19. Formowanie pociaggéw z poszczegdlnych pojazdéw zgodnych z niniejsza TSI

Jesli pociag jest formowany z pojazdow, ktére zostaly indywidualnie ocenione, zgodnie z punktem 6.2.7, muszg by¢

przewidziane procedury zapewniajace zgodnos¢ catego pociagu z pkt 4.2 niniejszej TSI

4.4.2.20. Swiadczenie ustug w pociagach

W przypadku $wiadczenia pasazerom ushugi w okreSlonym obszarze pociagu, do ktdrego uzytkownicy wozkéw

inwalidzkich nie majg dostepu, nalezy wprowadzi¢ $rodki operacyjne zapewniajace:

a) bezplatng pomoc w uzyskaniu dostepu do ustugi przez uzytkownikow wozkéw inwalidzkich; lub

b) $wiadczenie ustugi bez dodatkowej oplaty na rzecz uzytkownikéw wézkéw inwalidzkich w miejscach na wozki
inwalidzkie, chyba Ze charakter ustugi uniemozliwia jej §wiadczenie na odleglosé.”;

39) pkt 4.4.3 otrzymuje brzmienie:

,4.4.3. Zapewnianie urzadzef wspomagajacych wsiadanie i udzielanie pomocy

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji i przedsigbiorstwo kolejowe uzgadniajg zapewnienie urzadzen wspoma-
gajacych wsiadanie i zarzadzanie nimi, a takze udzielanie pomocy i alternatywny $rodek transportu zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (UE) 2021/782 w celu ustalenia, ktéra strona jest wlasciwa do obstugi urzadzen wspomagajacych wsia-
danie i alternatywnego transportu. Zarzadca infrastruktury (lub zarzadca stacji) oraz przedsigbiorstwo kolejowe
dopilnowujg, aby uzgodniony podzial obowiazkéw stanowit najbardziej korzystne rozwigzanie.

Uzgodnienia takie uwzgledniajg obszar stosowania urzadzenn wspomagajacych wsiadanie, o ktérych mowa
w pkt 5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2.9 i 5.3.2.10.
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Umowy w tym zakresie muszg okreslaé:

a) perony na stacjach, na ktérych zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji musi zapewni¢ obstuge urzadzen wspo-
magajacych wsiadanie, oraz tabor, dla ktérego majg by¢ uzywane;

b) perony na stacjach, na ktérych przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewnié obstuge urzadzen wspomagajacych
wsiadanie, oraz tabor dla ktérego maja by¢ uzywane;

¢) tabor, w ktérym przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace wsiadanie i ich obstuge, oraz
peron, na ktérym bedg uzywane;

d) tabor, w ktérym przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewnié urzadzenia wspomagajace wsiadanie, a zarzadca
infrastruktury lub zarzadca stacji musi zapewnic ich obstuge, oraz peron, na ktérym beda uzywane;

e) w przypadku urzadzen wspomagajacych wsiadanie znajdujacych si¢ na peronach — miejsce, w ktérym najprawdo-
podobniej beda one uzywane, z uwzglednieniem zapewnienia wolnej przestrzeni (pozbawionej przeszkéd) roz-

ciagajacej sie na odleglos¢ 150 cm od krawedzi urzadzenia wspomagajacego wsiadanie w kierunku wjazdu/lado-
wania wozka na poziomie peronu;

f) warunki zapewniania alternatywnych $rodkéw transportu, w przypadku gdy:
— do peronu nie mozna dotrze¢ trasg pozbawiong przeszkdd, lub

— nie mozna zapewni¢ pomocy w celu uruchomienia urzadzenia wspomagajgcego wsiadanie migdzy peronem
a taborem kolejowym.”;

40) uchyla si¢ pkt 4.8;
41) uchyla si¢ pkt 5.1;
42) w pkt 5.3 akapit wprowadzajacy stowa ,dyrektywy 2008/57WE” zastepuje si¢ stowami ,dyrektywy (UE) 2016/797”;
43) uchyla si¢ pkt 5.3.1.1;
44) w pkt 5.3.1.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Rampy musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem obszaru stosowania, okreslonego maksymalnym
pionowym uskokiem, jaki moga pokona¢ w ramach maksymalnego nachylenia wynoszacego 18 % (10,2°).”;

b) ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) Powierzchnia rampy musi by¢ przeciwposlizgowa i mie¢ stabilng pozycje przy dostepnej efektywnej szerokosé
przynajmniej 760 mm.”;

45) pkt 5.3.1.3 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Platforma ruchoma wysuwana nad uskokiem pomiedzy platformg podnosnika a podtogg wagonu musi mie¢ sta-
bilng pozycj¢ i mie¢ minimalng szeroko$¢ wynoszacg 760 mm.”;

46) w pkt 5.3.2.2 dodaje si¢ ppkt 7-9 w brzmieniu:

,7) Jesli zastosowane s3 dwa urzadzenia sterowania drzwiami — otwierania i zamykania — zamontowane nad soba,
g6rne urzadzenie musi zawsze stuzy¢ do otwierania drzwi.

8) Drzwi automatyczne i pélautomatyczne musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapobiegajace uwigzieniu pasazera
w drzwiach podczas ich dzialania.

9) Sita potrzebna do otwarcia lub zamkniecia drzwi uruchamianych recznie nie moze przekraczaé 60 N.;
47) pkt 5.3.2.6 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) jest oznaczone znakiem majgcym zoélte tho, z ktérym kontrastuje czarny symbol (zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku A indeks [10]); symbol ten przedstawia dzwonek lub telefon; znak moze si¢ znajdowac na przy-
cisku, ramce lub na osobnym piktogramie;”;

48) uchyla si¢ pkt 5.3.2.7;
49) w pkt 5.3.2.8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ppkt 2 ,indeks 11” otrzymuje brzmienie ,indeks [11]”

b) wppkt 5 ,indeks 11” otrzymuje brzmienie ,indeks [11]”



L 222/162 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

50) pkt 5.3.2.9 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Rampy musza by¢ zaprojektowane i oceniane pod katem obszaru stosowania, okreslonego maksymalnym piono-
wym uskokiem, jaki moga pokona¢ w ramach maksymalnego nachylenia wynoszacego 18 % (10,2°).”;

51) pkt 6.1.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1.1. Ocena zgodno$ci

Zgodnie z art. 9 ust. 2 i art. 10 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797 deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stoso-
wania jest sporzadzana przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe¢ w Unii przed
wprowadzeniem skfadnika interoperacyjnosci do obrotu.

Oceny zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci dokonuje si¢ zgodnie z ustanowionym modulem (ustanowionymi
modutami) dla danego konkretnego sktadnika, zgodnie z przepisami niniejszej TSI, pkt 6.1.2.”;

52) wpkt 6.1.2 tabela 15 otrzymuje brzmienie:
JTabela 15

Kombinacja moduléw do wydania certyfikatu WE zgodnoSci skladnikéw interoperacyjnosci

Modut
" nli)r?ireljitzym SKladniki
zakgernika | Podlegaiace ocenie |y | AL lzf)b CB+CC | CB+CD | CB+CF | CH() CHI
5.3.1.2 Podjazdy X X X X X
i53.1.3 peronowe
i podnosniki
peronowe
5.3.2.1 Interfejs X X X
urzadzenia
sterujgcego
drzwiami
5.3.2.2,5.3.2.3 | Moduly toalet X X X X X
i5.3.2.4
5.3.2.5 Przewijak dla X X X
dzieci
5.3.2.6 Urzadzenia do X X X
wzywania
pomocy
5.3.2.8-5.3.2.- | Urzadzenia X X X X X
.10 wspomagajace
wsiadanie

Moduly CA1, CA2 lub CH mogg by¢ stosowane tylko w przypadku produktéw wytwarzanych zgodnie z projektem opracowa-
nym i juz stosowanym na potrzeby wprowadzania produktéw do obrotu przed rozpoczgciem stosowania odpowiednich TSI
majacych zastosowanie do tych produktéw, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka notyfikowana, ze przeglad
projektu i badanie typu przeprowadzono dla poprzednich zastosowan w poréwnywalnych warunkach, i ze s3 one zgodne
z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu musi by¢ udokumentowane i jest uznawane za zapewniajace taki sam
poziom dowodowy jak modut CB lub badanie projektu zgodnie z modutem CH1.”

53) pkt 6.2.1 otrzymuje brzmienie:

,6.2.1. Weryfikacja WE (czes$¢ ogolna)

Procedury weryfikacji WE, jakie maja by¢ stosowane w odniesieniu do podsysteméw, sg opisane w art. 15 dyrektywy
(UE) 2016/797 i zatgczniku IV do tej dyrektywy.

Procedure weryfikacji WE przeprowadza si¢ zgodnie z ustanowionymi modulami okreslonymi w pkt 6.2.2 niniejszej
TSI

W przypadku podsystemu »infrastrukturas, jezeli wnioskodawca wykaze, ze badania lub oceny podsystemu lub jego
czesci sg takie same lub daly pozytywne wyniki w przypadku poprzednich zastosowan projektu, jednostka notyfiko-
wana musi wzia¢ pod uwage te badania i oceny do celéw weryfikacji WE.
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W przypadku podsystemu »Infrastruktura« celem kontroli przeprowadzanej przez jednostke notyfikowang jest
zapewnienie spelnienia wymagan TSI. Kontrola jest przeprowadzana w formie oceny wizualnej; w przypadku watpli-
wosci, w celu weryfikacji wartosci, jednostka notyfikowana moze zwrécic si¢ do wnioskodawcy o wykonanie pomia-
réw. W przypadku gdy mozliwe sg rézne metody (np. dla kontrastu), stosuje si¢ metode pomiarowa stosowang przez
wnioskodawce.

Proces zatwierdzania oraz tre§¢ oceny muszg zosta¢ uzgodnione miedzy wnioskodawcy a jednostka notyfikowang
zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w niniejszej TSL.”;

54) dodaje sie pkt 6.2.3.3. w brzmieniu:

,6.2.3.3. Ocena kontrastu dla podsystemu »Tabor«

Oceng kontrastu dla podsystemu »Tabor« przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacjg wymieniona w dodatku A indeks
[18].;

55) pkt 6.2.5 i 6.2.6 otrzymujg brzmienie:

,0.2.5. Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016797 wnioskodawca odpowiada za sporzadzenie dokumentacji tech-
nicznej zawierajacej dokumenty wymagane do celow eksploatacji i utrzymania.

Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia dokumentacji wymaganej do celéw eksploatacji i utrzy-
mania, zgodnie z pkt 4.5 niniejszej TSI. Od jednostki notyfikowanej nie wymaga si¢ sprawdzania informacji zawar-
tych w dostarczonej dokumentacji.

6.2.6. Ocena przepiséw ruchowych

Zgodnie z art. 10 1 12 dyrektywy (UE) 2016/798 przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury maja obowia-
zek wykazaé zgodno§¢ z wymogami operacyjnymi niniejszej TSI w ramach swoich systeméw zarzadzania bezpie-
czenstwem przy skladaniu wniosku o jakikolwiek nowy lub zmieniony certyfikat bezpieczefistwa lub autoryzacje
bezpieczenstwa.”;

56) pkt 6.2.7 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Po otrzymaniu przez tego rodzaju pojazd kolejowy zezwolenia na wprowadzenia do obrotu obowigzkiem przedsie-
biorstwa kolejowego jest dopilnowanie, aby przy formowaniu pociagu z innymi zgodnymi pojazdami zostaly spel-
nione wymogi pkt 4.2 niniejszej TSI na poziomie pociggu, zgodnie z przepisami okreslonymi w pkt 4.2.2.5 TSI OPE
(sktad pociagu).”;

57) pkt7.1.117.1.2 otrzymujg brzmienie:

,7.1.1. Nowa infrastruktura
Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich nowych stacji objetych jej zakresem.

Stosowanie tej TSI nie jest obowiazkowe do nowych stacji, ktérym przyznano juz pozwolenie na budowe lub ktére sa
przedmiotem zaméwienia na duze roboty budowlane, ktére zostato juz podpisane lub znajduje si¢ w koncowej fazie
procedury przetargowej w dniu rozpoczecia stosowania niniejszej TSI. Weze$niejsza wersja niniejszej TSI musi by¢é
jednak stosowana w okre$lonym dla niej zakresie. Zgodno$¢ majacych zastosowanie wymogéw dotyczacych cze$cio-
wego zastosowania réznych wersji niniejszej TSI do poszczegdlnych odcinkéw stacji musi by¢ uzasadniona przez
wnioskodawce certyfikowanego przez jednostke notyfikowana.

W przypadku stacji, ktére byly przez dlugi czas zamknigte dla przewozow pasazerskich i s3 ponownie oddawane do
uzytku, sytuacje takie mozna traktowal jako odnowienie lub modernizacj¢ zgodnie z pkt 7.2.

W kazdym przypadku budowy nowej stacji zarzadca stacji lub jednostka ds. planowania musi zorganizowaé konsul-
tacje z podmiotami zarzadzajacymi obiektami sgsiadujacymi w celu umozliwienia w miare mozliwosci spetnienia
wymagan dotyczacych dostepnosci nie tylko na stacji, lecz takze w strefie wejScia do stacji. W przypadku stacji obstu-
gujacych rézne rodzaje transportu nalezy réwniez przeprowadzi¢ konsultacje z innymi organami ds. transportu
w zakresie dostepu do i z czg¢sci kolejowej oraz do i z cze¢sci obstugujacych inne rodzaje transportu.

7.1.2. Nowy tabor

1) Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich jednostek taboru wchodzacych w jej zakres, ktére sa wprowa-
dzane do obrotu po dniu 28 wrze$nia 2023 r., z wyjatkiem sytuacji, w ktdrej zastosowanie ma pkt 7.1.1.2
»Zastosowanie do projektéw w toku« TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.
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2) Zgodnos¢ z niniejszym zalacznikiem w wersji obowiazujacej przed dniem 28 wrzesnia 2023 r. uznaje si¢ za
réwnowazng ze zgodnoscig z niniejszg TSI, z wyjatkiem zmian TSI wymienionych w dodatku P.

3) Zasady odnoszgce si¢ do certyfikatéw badania typu WE lub projektu dla podsystemu »Tabor« i zwigzanych
z nim skladnikéw interoperacyjnosci sg zgodne z pkt 7.1.3 TSI »Tabor kolejowy — lokomotywy i tabor pasa-
zerski«.”;

58) pkt 7.2.1.1.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Do celéw formatowania i wymiany danych dotyczacych dostgpnosci stosuje si¢ specyfikacje, o ktérych mowa
w dodatku A indeksy [21]1[22].

59) w pkt 7.2.1.1.3 skrela si¢ ostatnie zdanie;
60) pkt 7.2.3 otrzymuje brzmienie:

,7.2.3. Stosowanie niniejszej TSI do eksploatowanego taboru lub istniejacego typu taboru.

1) Zasady zarzadzania zmianami w eksploatowanym taborze lub w istniejagcym typie taboru sg okreslone
w pkt 7.1.2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« oraz w dodatku F do niniejszej TSI

2) Zasady dotyczgce rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacego taboru bedgcego w eksploatacji przed dniem
19 lipca 2010 r. lub posiadajacego zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE sg okreslone w pkt 7.1.4 TSI
»Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski«.”;

61) w pkt 7.3.2.6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w sekcji dotyczacej ,Szczegdlnego przypadku »P«: Finlandia”, w zdaniu drugim, wyrazenie ,indeks 14” zastepuje si¢
wyrazeniem ,indeks [15]";

b) sekcja dotyczaca ,Szczegdlnego przypadku »P« Hiszpania — sie¢ o szerokosci toru 1 668 mm” otrzymuje brzmie-
nie:

,Szczegblny przypadek »P« Hiszpania

W przypadku taboru przeznaczonego do jazdy po torze o szerokosci 1 435 mm wartosci bq0, dh, dv+ i dv- odpo-
wiadajg warto$ciom okreslonym w pkt 4.2.2.11.1 tabela 7 i tabela 8.

W przypadku taboru przeznaczonego do jazdy po torze o szeroko$ci 1 668 mm polozenie pierwszego uzytecznego
stopnia dostgpu odpowiada wymiarom podanym w tabelach 23 i 24 niniejszej TSI, w zaleznosci od wysokosci
peronu i skrajni budowli, jak okreslono w pkt 7.7.15.1 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 (*):

Tabela 23

Szczegblny przypadek Hiszpanii — warto$ci 8y, 8,. 1 §,_ oraz bqo na prostym poziomym odcinku toru
o szerokosci toru 1 668 mm

Na prostym i poziomym torze

Skrajnia budowli dla linii

Skrajnia GHE16

Pofozenie stopnia Skrajnia GEC16 lub Tor tréjszynowy
GEB16 Wysokos¢ peronu | Wysokos¢ peronu 1)
760 lub 680 mm 550 mm
o, mm Pojazdy 275 275 255 316,5
przeznaczone do
eksploatacji
w sieci 0 zmiennej

szerokoSci toréw
1435/1 668 mm

Pojazdy 200 200 200 241,5
przeznaczone do
eksploatacji

w sieci

o szerokos$ci
toréw 1 668 mm

8, mm 230

8, mm 160
bqo 1725 1725 1705 1766,5
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Tabela 24

Szczegdlny przypadek Hiszpanii — wartosci 8y, 8. i §,. oraz bq, na torze o promieniu tuku 300 m i szerokoSci
1668 mm

Na torze o promieniu tuku 300 m

Skrajnia budowli dla linii
Polozeni . Skrajnia GHE16
ofozenie stopnia Skrajnia GEC16 lub Tor tr6i "
GEB16 Wysoko$¢ peronu Wysoko$¢ peronu Or LrojSzynowy
760 lub 680 mm 550 mm
&, mm Pojazdy 365 365 345 406,5
przeznaczone do
eksploatacji w sieci
0 zmiennej
szerokosci torow
1435/1 668 mm
Pojazdy 290 290 290 331,5
przeznaczone do
eksploatacji w sieci
o szerokosci torow
1668 mm
8, mm 230
8, mm 160
bgo 1737,5 1737,5 1717,5 1779

(1) Wartoci te stosuje si¢ w przypadkach, w ktdérych wspélna szyna znajduje si¢ w potozeniu najblizszym peronu.
Jezeli wspélna szyna znajduje si¢ w polozeniu najbardziej odleglym od peronu, polozenie pierwszego uzytko-
wego stopnia odpowiada wlasciwym wymiarom, w zaleznosci od skrajni budowli dla linii i od wysokosci
peronu, jak okreslono w liniach odpowiadajgcych przypadkowi szerokosci toru 1 668 mm z dwoma szynami.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Infrastruktura« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 1).%;

¢) sekcja dotyczaca ,Szczegdlnego przypadku »P« Zjednoczonego Krdlestwa: dla calego taboru, ktéry ma sie zatrzy-
mywacé, w ramach normalnego ruchu, przy peronach o wysokosci 915 mm” otrzymuje brzmienie:

,Szczegblny przypadek »P« Zjednoczonego Krélestwa: dla catego taboru, ktéry ma si¢ zatrzymywaé, w ramach
normalnego ruchu, przy peronach o wysokosci 915 mm

Stopnie umozliwiajace wejScie pasazeréw do pojazdu projektuje sie tak, aby spelnialy wymagania okreslone
w zgloszonych w tym celu krajowych przepisach technicznych.”;

62) dodaje sie pkt 7.3.2.7 1 7.3.2.8 w brzmieniu:

,7.3.2.7. Zapewnianie urzadzefi wspomagajacych wsiadanie i udzielanie pomocy (pkt 4.4.3)
Szczeg6lny przypadek »P« Hiszpania

W sieci hiszpanskiej mozliwa jest eksploatacja pociagéw o projektowej skrajni wezszej niz skrajnia budowli uwzgled-
niona przy budowie peronéw (zob. uwaga). Taka sytuacja moze skutkowaé powstaniem szerszego uskoku pozio-
mego miedzy pociggiem a peronem. W zwiazku z tym przedsigbiorstwo kolejowe oraz odpowiedni zarzadca infras-
truktury lub zarzadca stacji prowadzg wspdlne zarzadzanie ryzykiem w nastgpujacych przypadkach:

a) w odniesieniu do taboru przeznaczonego do eksploatacji na liniach o szerokosci toru 1 668 mm, gdy zwis stop-
nia wejsciowego znajduje si¢ poza obszarem okre§lonym w tabeli 23 dla 8h = 200 mm i w tabeli 24 dla 8h =
290 mm;

b) w przypadku taboru przeznaczonego do eksploatacji na liniach tréjszynowych o szerokosci toru 1 435 mm, gdy
wspélna szyna znajduje si¢ w najdalszym potozeniu od peronu.

Uwaga: skrajnia pojazdu jest wezsza niz skrajnia budowli, jezeli polszerokos¢ referencyjnej skrajni kinematycznej
skrajni pojazdu, mierzona na poziomie peronu, jest mniejsza niz potszerokos¢ referencyjnej skrajni kinematycznej
skrajni budowli.



L 222/166 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

7.3.2.8. Identyfikacja trasy pozbawionej przeszkod (pkt 4.2.1.2.3)

Przypadek szczegdlny dla Francji (+T«)

Na malych stacjach mozna poming¢ oznakowanie dotykowe i kontrastujace powierzchni, po ktérej przemieszczaja
si¢ osoby, stuzace do wskazywania trasy pozbawionej przeszkdd, gdy zapewnione sg zdalnie sterowane sygnalizatory
akustyczne.”;

63) dodatek A otrzymuje brzmienie:

~Dodatek A

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI

Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI Punkt obowigzujacej normy

[1] EN 81-70:2021+A1:2022
Zasady bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania dZwigéw — Szczegolne zastosowania
dzwigéw osobowych i dZwigéw towarowo-osobowych — Cze$¢ 70: Dostepnosé dZwigow dla
0s6b, w tym 0s6b niepelnosprawnych

[1.1] Wymiary podno$nikéw 4.2.1.2.2(5) 5.3.1, tabela 3

[1.2] Oznakowanie dotykowe 4.2.1.10 (7) Tabela 4 lit. ¢), h), j) i k)

[2] EN 115-1:2017
Bezpieczenstwo schodéw ruchomych i chodnikéw ruchomych — Cz¢$¢é 1: Budowa i instalowanie

[2.1] Projekt schodéw ruchomych i chodnikéw | 4.2.1.2.2 (6) 5.4.1.2.2,5.4.1.2.3
ruchomych 5.2.2

[3] EN 12464-2:2014
Swiatlo i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Czes¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz

[3.1] Oswietlenie na peronach 42.1.9 (3) Tabela 5.12, z wyjatkiem

pkt 5.12.161 5.12.19

[4] EN 12464-1:2021
Swiatlo i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Czeé¢ 1: Miejsca pracy we wnetrzach

[4.1] Oswietlenie na peronach 4.2.1.9 (3) 61.1.2

[5] EN 60268-16:2020
Urzadzenia systeméw elektroakustycznych — Cze$¢ 16: Obiektywna ocena zrozumialo$ci mowy
z wykorzystaniem wspolczynnika jakosci transmisji

[5.1] Wsp6lczynnik jakosci transmisji, stacje 4.2.1.11 (1) Zalacznik B

[5.2] Wspblezynnik jakosci transmisji, tabor 4.2.2.7.4(5)

[6] EN 13272-1:2019
Kolejnictwo — O$wietlenie elektryczne pojazdéw szynowych w systemach transportu
publicznego - Czes¢ 1: Kolej

[6.1] Oswietlenie taboru 4.2.2.4(1) 4.1.2

[6.2] Zmniejszenie natgzenie o§wietlenia 4.4.2.7 4.1.6,4.1.7

(przepis ruchowy)
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[7]

ISO 3864-1:2011

Symbole graficzne — Barwy bezpieczefistwa i znaki bezpieczenistwa — Czg$¢ 1: Zasady
projektowania znakéw bezpieczefistwa stosowanych w miejscach pracy i w obszarach

uzyteczno$ci publicznej

[7.1] Znaki dotyczace bezpieczenistwa, znaki 422.7.2(1) 6,7,8,9,10,11
ostrzegawcze, znaki nakazu i znaki zakazu
8] EN 15273-1:2013+A1:2016/AC:2017
Kolejnictwo - Skrajnie — Cz¢$¢ 1: Postanowienia ogélne — Wymagania wspélne dla infrastruktury
i pojazdow szynowych
[8.1] Obliczanie wartosci bqg 422.11.1() H.2.2
[9] EN 16585-1:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0séb o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie
(PRM) — Wyposazenie i komponenty na pokladzie pojazdéw szynowych — Czes¢ 1: Toalety
[9.1] Ocena modutu toalety uniwersalnej 6.1.3.1 Rozdziat 6
[9.2] Zakres swobodnego zasiegu osoby na 4.22.2(12) Rysunek B.2
wozku inwalidzkim
[10] ISO 3864-4:2011
Symbole graficzne — Barwy bezpieczefistwa i znaki bezpieczefistwa — Cze$¢ 4: Kolorymetryczne
i fotometryczne zasady dotyczace materialéw dla znaké6w bezpieczefistwa
[10.1] Definicja barw 5.3.2.6 (1) Rozdziat 4
[11] EN 14752:2019+A1:2021
Kolejnictwo - Systemy bocznych drzwi wejSciowych w taborze szynowym
[11.1] Wrytrzymalo$¢ mechaniczna urzadzenia 5.3.2.8 (2) 422
wspomagajacego wsiadanie
[11.2] Wykrywanie przeszk6d 5.3.2.8 (5) 5.4
[12] ISO 7000:2019
Symbole graficzne umieszczane na urzadzeniach - Zarejestrowane znaki bezpieczefistwa
[12.1] Symbol znaku wskazujgcego miejsca dodatek N pkt N.3 Symbol 0100
dostepne dla wézkéw inwalidzkich
[13] ISO 7001:2007/Amd 4:2017
Symbole graficzne — Symbole informacji publicznej
[13.1] Symbol znaku wskazujacego miejsca Dodatek N pkt N.3 Symbol PIPF 006
dostepne dla wézkéw inwalidzkich
[14] ETSI EN 301 462:2000-03
Czynniki ludzkie (HF);
Symbole do celéw oznaczania urzadzen telekomunikacyjnych dla 0séb niestyszacych
i stabostyszacych
[14.1] Symbol znaku wskazujacego petle Dodatek N pkt N.3 43.1.2
indukcyjng
[15] EN 15273-2:2013+A1:2016
Kolejnictwo — Skrajnie — Cz¢$¢ 2: Skrajnia taboru
[15.1] Szczegblny przypadek: Finlandia 7.3.2.6 Zalacznik F
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[16] EN 16585-2:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0séb o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢
(PRM) - Wyposazenie i komponenty na pokladzie pojazdéw szynowych — Cze$¢ 2: Elementy do
siedzenia, stania i przemieszczania si¢

[16.1] Schematy miejsc uprzywilejowanych 4.22.1.2.1(7) Zalgcznik A

42.2.1.2.1 (8)
[16.2] Siedzenia ustawione w jednym kierunku 4221.2.2(1) Rysunek A.2
[16.3] Siedzenia zwrdcone przodem do siebie 42.21.2.3(1) Rysunki A.3 1 A.4
422.1.23(2)

[16.4] Schematy miejsc na wozki inwalidzkie 4.2.2.2 (4) Rysunki B1, B2, B3

[16.5] Schematy miejsc na wozki inwalidzkie Dodatek F Rysunek 5

[17] EN 16585-3:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(PRM) - Wyposazenie i komponenty na pokladzie pojazdéw szynowych — Cze$¢ 3: Wolne
przejscia i drzwi wewnetrzne

[17.1] Wolne przejicia wzdhuz pojazdow 4.2.2.6 (1) Rysunek 2

[17.2] Przejicie pomiedzy sasiednimi pojazdami | 4.2.2.6 (1) Rysunek 3
pojedynczego skladu,

[17.3] Przejicie w miejscach prowadzacych do 4.2.2.6 (1) Rysunek 5
i z obszaréw dostepnych dla wozkéw
inwalidzkich

[17.4] Szerokosci korytarza umozliwiajace 4.2.2.6 (4) Tabela 3
zmiane kierunku

[18] EN 16584-1:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(PRM) - Wymagania og6lne — Cze$¢ 1: Kontrast

[18.1] Ocena kontrastu dla podsystemu »Tabor« | 6.2.3.3 Zalgcznik A pkt A.1

[19] EN 16584-2:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(PRM) - Wymagania ogélne —
Cze$¢ 2: Informacje

[19.1] Sygnaly wizualne otwierania/zamykania 4.2.2.3.2(11) 5.3.3.21it. g) i h)
drzwi

[20] EN 17285:2020
Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar sygnaléw ostrzegawczych drzwi

[20.1] Pomiar wewnetrznych sygnatow Dodatek G - G.4 5,6,7
otwierania/zamykania drzwi

[20.2] Pomiar zewnetrznych sygnalow Dodatek G - G.4 5,6,7
otwierania/zamykania drzwi

[20.3] Pomiar sygnatéw rozpoznawania drzwi Dodatek G - G.4 5,7

[21] CEN/TS 16614-1:2020 Transport publiczny — Sie¢ i wymiana rozklad6w jazdy (NeTEx) — Cze$¢ 1:
Format wymiany topologii sieci transportu publicznego

[21.1] Formatowanie i wymiana danych 7.2.1.1.1 Wszystkie

dotyczacych dostepnosci
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[22] EN 12896-1:2016 Transport publiczny. Model danych odniesienia. Wspélne pojecia (Transmodel)
[22.1] Formatowanie i wymiana danych 7.2.1.1.1 Wszystkie”
dotyczacych dostepnosci
64) dodatek C otrzymuje brzmienie:

65)

66)

~Dodatek C
(niestosowany)”;
w dodatku D w tabeli D.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ wiersz ,5.3.1.1 Wyswietlacze”;
b) skresla si¢ wiersz ,,5.3.2.7 Wyswietlacze”;
w dodatku E tabele E.1 i E.2 otrzymujg brzmienie:

,Tabela E.1

Ocena podsystemu »Infrastruktura« (zbudowanego i dostarczonego jako calos¢)

1 2 3
Etap projektowania
i rozwoju Etap budowy
Charakterystyka podlegajaca ocenie
Przeglad projektu lub
badanie projektu Kontrola

Parkingi dla 0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej X X
mozliwosci poruszania si¢
Trasy pozbawione przeszkod X X
Oznaczenie trasy X X
Drzwi i wej$cia X X
Posadzki X X
Przeszkody przezroczyste X X
Toalety X X
Meble i urzgdzenia wolno stojgce X X
Kasy biletowe lub automaty biletowe/okienka informacyjne/ X X
urzadzenia do kontroli biletéw/kolowrotki/punkty obstugi
klienta
Oswietlenie X X
Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja X X
dynamiczna
Informacje méwione X X
Szeroko$¢ peronu i krawedZ peronu X X
Koniec peronu X X
Jednopoziomowe przejscia przez tory na stacjach X X
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Tabela E.2
Ocena podsystemu »Tabor« (zbudowanego i dostarczonego jako produkty seryjne)
1 2 3
Etap projektowania i rozwoju Etap produkgji
Charakterystyka podlegajaca ocenie Przeglad projektu lub et .
badanic projektu adanie typu Badanie okresowe
Siedzenia
Wymagania ogélne X X
Siedzenia uprzywilejowane — wymagania X
ogdlne
Siedzenia zwrécone w jednym kierunku X X
Siedzenia zwrdcone przodem do siebie X X
Miejsca na wozki inwalidzkie X X
Drzwi
Wymagania og6lne X X
Drzwi zewngtrzne X X
Drzwi wewnetrzne X X
Oswietlenie X
Toalety X
Przejscia X
Informacje dla pasazeréw
Wymagania ogdlne X X
Oznakowanie, piktogramy i informacje X X
dotykowe
Dynamiczne informacje wizualne X X
Dynamiczne informacje dzwigkowe X X
Zmiany wysokosci X
Porecze X X
Przedzialy do spania dostepne dla 0s6b na X X
wozkach inwalidzkich
PolozZenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu z niego
Wymagania og6lne X
Stopnie wsiadania/wysiadania X X
Urzadzenia wspomagajace wsiadanie X X X"
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67) dodatek F otrzymuje brzmienie:
,Dodatek F

Odnowienie lub modernizacja taboru

W przypadku odnowienia lub modernizacji czesci taboru musza one by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;
zgodno$¢ z trescig niniejszej TSI nie jest obowigzkowa w nastepujacych przypadkach:

Obiekty

Zgodno$¢ nie jest obowigzkowa, jesli prace wymagalyby zmian konstrukcyjnych portali drzwi (wewnetrznych lub
zewngetrznych), ostoi, filaréw kolizyjnych, nadwozi pojazdow, zabezpieczen zapobiegajacych zaczepianiu si¢ zderza-
kéw pojazdu, lub, bardziej ogélnie, jesli prace powodowalyby konieczno$¢ ponownego zatwierdzenia integralnosci
strukturalnej pojazdu.

Siedzenia

Zgodno$¢ z pkt 4.2.2.1 w odniesieniu do uchwytéw na oparciu siedzen jest obowigzkowa tylko w przypadku
odnowy lub modernizacji konstrukeji siedzet w calym pojezdzie.

Zgodno$¢ z pkt 4.2.2.1.2 w odniesieniu do wymiaréw miejsc uprzywilejowanych i ich otoczenia jest obowigzkowa
tylko w przypadku zmiany uktadu miejsc siedzacych w calym pociagu, jesli spelnienie tego wymagania nie powoduje
zmniejszenia pojemnosci pociggu. W takim przypadku nalezy zapewni¢ maksymalng liczbe miejsc uprzywilejowa-
nych.

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi wysokosci ponad siedzeniem uprzywilejowanym nie jest obowiazkowa, jesli
czynnikiem ograniczajacym jest potka na bagaz, ktérej konstrukcja nie podlega zmianom w ramach prac odnowie-
niowych lub modernizacyjnych.

Miejsca na wozki inwalidzkie

Zapewnienie miejsc na wozki inwalidzkie jest wymagane tylko w przypadku zmiany ukladu miejsc siedzacych
w calym skladzie pociagu. Jesli jednak nie jest mozliwa taka modyfikacja drzwi wejsciowych lub wolnych przejs¢, by
zapewni¢ dostep osobom na wozkach inwalidzkich, nie ma koniecznosci zapewnienia miejsca na wozek inwalidzki
nawet w przypadku zmiany ukladu siedzen. Miejsca na wozki inwalidzkie tworzone w istniejagcym taborze moga by¢
rozmieszczone zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A indeks [16].

Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w miejscach na wozki nie jest wymagany, jesli pojazd nie jest
wyposazony w zasilany elektrycznie system facznosci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania takiego urza-
dzenia.

Zapewnienie siedzenia do przesiadania si¢ z wodzka inwalidzkiego jest wymagane tylko w przypadku, gdy nie
wymaga to modyfikacji rozkladu istniejacego miejsca na wozki inwalidzkie.

Drzwi zewng¢trzne

Wymagania dotyczgce oznaczenia polozenia drzwi zewnetrznych wewnatrz pojazdu kontrastem na poziomie pod-
togi musza zostac¢ spetnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji wyktadziny podtogi.

Wymagania dotyczace zapewnienia sygnalizacji otwarcia i zamknigcia drzwi muszg zostaé spetnione tylko w przy-
padku odnowienia lub modernizacji systemu sterowania drzwiami.

Wymagania dotyczace polozenia i o$wietlenia elementéw sterujacych drzwiami musza zosta¢ w pelni spetnione
tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji systemu sterowania drzwiami, o ile mozliwe jest przeniesienie ele-
mentéw sterujgcych bez zmian w konstrukgji pojazdu lub drzwi. W przeciwnym przypadku odnowione lub zmoder-
nizowane elementy sterujace muszg zosta¢ umieszczone jak najblizej polozenia zgodnego z wymaganiami.

Drzwi wewnetrzne

Wymagania dotyczace sily nacisku potrzebnej do uruchomienia elementéw sterujacych otwieraniem i zamykaniem
drzwi oraz polozenia takich elementéw muszg zosta¢ spetnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji
drzwi oraz ich mechanizmu lub elementéw sterujacych nimi.

Oswietlenie

Zgodno$¢ z wymaganiem nie jest obowigzkowa, jesli zostanie stwierdzone, ze niewystarczajaca moc ukladu elek-
trycznego nie pozwala na podlaczenie dodatkowego obcigzenia lub ze nie jest mozliwe zainstalowanie takiego
o$wietlenia lokalnie bez zmian konstrukcyjnych (drzwi itp.).
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Toalety

Zapewnienie w pelni zgodnej toalety uniwersalnej jest wymagane tylko w przypadku, gdy istniejace toalety sg catko-
wicie odnawiane lub modernizowane oraz gdy zapewnione jest miejsce na wozek, a zgodna z wymaganiami toaleta
uniwersalna moze zosta¢ zainstalowana bez zmian konstrukcyjnych nadwozia wagonu.

Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w toalecie uniwersalnej nie jest obowigzkowy, jesli pojazd nie
jest wyposazony w zasilany elektrycznie system lacznosci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania takiego
urzgdzenia.

Przejécia

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.6 jest obowiazkowa tylko w przypadku zmiany ukladu miejsc siedzacych
w calym pojeZzdzie oraz gdy zapewnione jest miejsce na wozek.

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi przej$¢ miedzy sasiednimi pojazdami jest obowigzkowa tylko w przypadku
odnowienia lub modernizacji przejscia migdzywagonowego.

Informacje

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.7 w odniesieniu do informacji o trasie nie jest obowigzkowa w przypadku
odnowy lub modernizacji. Jednak w przypadku, gdy w ramach odnowy lub modernizacji instalowany jest automa-
tyczny system podawania informacji o trasie, musi spelnia¢ wymagania wspomnianego punktu.

Zgodno$¢ z pozostalymi podpunktami pkt 4.2.2.7 jest obowiagzkowa w przypadku odnowienia lub modernizacji
oznakowania lub wykoriczenia wnetrza.

Zmiany wysokoSci

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.8 nie jest obowigzkowa w przypadku odnowy lub modernizacji. W przypadku
odnowienia lub ulepszenia materialéw powierzchni bieznika nalezy jednak zapewni¢ kontrastujacy pasek ostrzega-
wczy na noskach stopni.

Porgcze

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.9 jest obowigzkowa tylko w przypadku odnowy lub modernizagji istniejacych
poreczy.

Przedzialy do spania dostepne dla 0os6b na wézkach inwalidzkich

Zgodno$¢ z wymaganiem dotyczgcym zapewnienia miejsc do spania dostepnych dla 0s6b na wozkach inwalidzkich
jest obowiazkowa jedynie w przypadku odnowienia lub modernizacji istniejacych miejsc do spania.

Warunek zapewnienia urzadzen do wzywania pomocy w przedziale z miejscami do spania dostgpnymi dla 0séb na
wozkach inwalidzkich nie jest obowiazkowy, jesli pojazd nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie system lacz-
nosci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania takiego urzadzenia.

PolozZenia stopni, stopnie i urzagdzenia wspomagajace wsiadanie

Zgodno$¢ z wymaganiami pkt 4.2.2.11 i 4.2.2.12 nie jest obowigzkowa w przypadku odnowy lub modernizacji. Jesli
zainstalowano ruchome stopnie lub inne zintegrowane urzadzenia wspomagajace wsiadanie muszg one by¢ jednak
zgodne z odpowiednimi przepisami tych punktow.

Natomiast jesli w ramach odnowienia lub modernizacji tworzone jest miejsce na wozek zgodne z punktem 4.2.2.3,
pojazd musi zostal wyposazony w urzadzenie wspomagajace wsiadanie, zgodnie z punktem 4.4.3.”;

68) dodatek G otrzymuje brzmienie:
,Dodatek G

Dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze zewnetrznych drzwi dla pasazeréow

G.1. Definicje

W niniejszym dodatku uzywa si¢ nastepujacych terminéw:

foenat = czestotliwo$¢ generowania tonu

Ls= poziom ci$nienia akustycznego mierzony jako maksymalny poziom dzwigku Lapm.x Z Wwazeniem czestotli-
wosci »A« i wazeniem czasu szybkiego w okresie pomiaru.
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LSmaX = maximum LAFmax
LSmin = minimum LAFmax
Ly= poziom halasu w otoczeniu mierzony w nastepujacy sposob:

a) zakres czestotliwosci suma energetyczna trzech pasm oktawowych

s | Iy L3
Ly=% (wm + 1070 + 10 u)

gdzie:
L= Loct.500 1z
L,= Loct.1000 Hz
L= Loct. 2000 Hz

b) poziom ci$nienia akustycznego mierzony jako poziom réwnowazny energii w czasie 20 s (Lay20)
G.2.  Sygnaly otwierania i zamykania drzwi

G.2.1. Sygnal otwierania drzwi

Sygnal wolno pulsujgcy wielotonowy (do dwdch impulséw na sekundg) ztozony z dwoch

Charakterystyka tonéw emitowanych po sobie
Czestotliwosci - foignant = 2200 Hz +/- 100 Hz
— fuma2 =1760 Hz +/- 100 Hz
Poziom ci$nienia Urzadzenia adaptacyjne
akustycznego

— Lg2Ly+5dB
— Lopa = 70 dB (+ 6/~ 0)
- Urzadzenia nieadaptacyjne

— Lg=704dB (+ 6/~ 0)

G.2.2. Sygnal zamykania drzwi

Charakterystyka - Sygnat szybko pulsujacy (6 do 10 impulséw na sekundg)
Czestotliwosé - foignar = 1900 Hz +/- 100 Hz

Poziom ci$nienia Urzadzenia adaptacyjne

akustycznego  LysLy+5dB

— Lgpnax = 70 dB (+ 6/_ O)
- Urzadzenia nieadaptacyjne

— Lg=70dB (+ 6/~ 0)

G.3. Sygnaly rozpoznawania drzwi

Sygnal rozpoznawania drzwi moze by¢ sygnalem jednotonowym (zgodnie z pkt G.3.1) lub dwutonowym (zgodnie
z pkt G.3.2). Oba rodzaje sygnaléw sg jednakowo akceptowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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G.3.1. Sygnal jednotonowy

Charakterystyka Interwal tonu (prostokat), bez narastania i zaniku ci$nienia akustycznego
— czas trwania impulsu = 5 ms ¢ 1 ms »wlaczony« (impuls czystego tonu)
— schemat czasu sygnatu wynoszacy 3—5 impulséw na sekunde
Czestotliwosé — fiigna = 630 Hz £ 50 Hz

Poziom ci$nienia
akustycznego

Urzadzenia adaptacyjne
— Lg=Ly+5dB

— Ly =45 dB (+/- 2)
— Lpax = 65 dB (+/- 2)
Urzadzenia nieadaptacyjne

— L5:60dB

G.3.2. Sygnal dwutonowy

Charakterystyka

Interwal tonéw (definicja sygnaléw)

— narastanie poziomu ci$nienia akustycznego 100 ms
— pierwszy ton dZwigku 100 ms, 550 Hz * 50 Hz

— zanik poziomu ci$nienia akustycznego 100 ms

— przerwa 200 ms

— narastanie poziomu ci$nienia akustycznego 100 ms
— drugi ton dZwigku 100 ms, 750 Hz + 50 Hz

— zanik poziomu ci$nienia akustycznego 100 ms

— przerwa 900 ms

— czas powtarzania sygnatu = 1 700 ms

Czestotliwosé

fgnanr = 550 Hz £ 50 Hz
fgnai2 = 750 Hz % 50 Hz

Poziom ci$nienia
akustycznego

Urzadzenia adaptacyjne

— Lg>Ly+5dB

— Lapin = 50 dB (+]- 2 dB)
— Lgpex = 70 dB (+/- 2 dB)
Urzadzenia nieadaptacyjne

— Ls=70dB

G.4. Miejsca pomiaru

Pozycja mikrofonu do pomiaréw sygnaléw akustycznych otwierania/zamykania drzwi musi by¢ zgodna ze specyfika-
¢ja wymieniong w dodatku A indeks [20]. Specyfikacje stosuje si¢ réwniez w odniesieniu do potozenia mikrofonu
sygnatu rozpoznawania drzwi pomimo zakresu specyfikacji wylaczajacego sygnat rozpoznawania drzwi.

Pomiary w celu wykazania zgodnosci przeprowadza si¢ w trzech lokalizacjach drzwi w pociagu. Drzwi muszg by¢
catkowicie otwarte do celéw doktadnego badania i calkowicie zamknigte do celéw rozpoczgcia badania.”;

69) uchyla sie dodatki H, I, ], KiL;
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70) dodatek M otrzymuje brzmienie:
,Dodatek M

Interoperacyjny wozek inwalidzki przystosowany do przewozu koleja

M.1. ZAKRES
W niniejszym dodatku okreslono graniczne parametry konstrukcyjne interoperacyjnego wozka inwalidzkiego przy-
stosowanego do przewozu kolejg. Te graniczne wartosci sa wykorzystywane do projektowania i oceny taboru (archi-
tektura, struktura, ukfad) oraz jego elementéw (drzwi wejsciowe, drzwi wewnetrzne, siedzenia, toalety itp.). Jesli cha-
rakterystyka wozka inwalidzkiego przekracza te graniczne wartosci, warunki uzytkowania taboru moga ulec
pogorszeniu dla uzytkownika (np. brak dostepu do obszaréw dostepnych dla wézkéw inwalidzkich). Przekroczenie
niektorych granicznych warto$ci moze uniemozliwi¢ uzytkownikowi dostep do taboru. Te granicznych wartosci sa
okreslone przez kazde przedsigbiorstwo kolejowe zgodnie z pkt 4.2.6.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 454/2011.
M.2. CHARAKTERYSTYKA
Warto$ci uznawane za graniczne parametry konstrukcyjne sg nastepujace:
Wymiary podstawowe
— Szeroko$§¢ 700 mm powigkszona o co najmniej 50 mm z kazdej strony na rece podczas przemieszczania sie.
— Dtugos¢ 1 200 mm powigkszona o 50 mm na stopy.
Kola
Najmniejsze koto musi by¢ w stanie pokonaé szczeling o szerokosci 75 mm w poziomie i réznicg wysokosci 50 mm.
Wysokos¢
Maksimum 1 450 mm wraz z uzytkownikiem plci meskiej (odpowiadajacym 95. percentylowi).
Luk skretu
— 1500 mm
Masa

— Masa przy pelnym obcigzeniu wozka z uzytkownikiem (oraz z ewentualnym bagazem) wynoszaca 300 kg
w przypadku elektrycznego wozka inwalidzkiego, dla ktérego nie jest wymagana pomoc w celu przejechania
przez urzadzenie wspomagajace wsiadanie.

— Masa przy pelnym obcigzeniu wozka z uzytkownikiem (oraz z ewentualnym bagazem) wynoszaca 200 kg
w przypadku recznego wozka inwalidzkiego.

Wysoko$¢ pokonywanych przeszkdd i przeswit pod wézkiem
— Wysoko$¢ pokonywanych przeszkdd: maksimum 50 mm.

— Prze$wit 60 mm (min.) z katem nachylenia w gére pod katem 10° (17 %) na gérze dla ruchu do przodu (pod pod-
pérka pod stopy).

Maksymalne bezpieczne nachylenie, na ktérym wézek pozostanie stabilny
— Wymagana stabilno§¢ dynamiczna we wszystkich kierunkach przy nachyleniu wynoszacym 6° (10 %)

— Wymagana stabilno$¢ statyczna we wszystkich kierunkach (w tym z uruchomionym hamulcem) przy nachyleniu
wynoszacym 9° (16 %).”;

)

71) W dodatku N wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt N.3 otrzymuje brzmienie:

,N.3. SYMBOLE, KTORE NALEZY STOSOWAC NA ZNAKACH

Miedzynarodowy znak woézka inwalidzkiego

Znak, ktory identyfikuje strefy dostepne dla wézkow inwalidzkich, zawiera symbol zgodny z jedna ze specyfika-
gji, o ktérych mowa w dodatku A, indeks [12] lub indeks [13].

Znak petli indukcyjnej

Znak, ktéry identyfikuje miejsca, w ktdrych sg zainstalowane petle indukcyjne, musi zawieraé symbol zgodny ze
specyfikacja wymieniong w dodatku A, indeks [14].

Znak miejsca uprzywilejowanego

Znak wskazujacy, gdzie znajduja si¢ miejsca uprzywilejowane, musi zawiera¢ symbole zgodne z rys. N1.
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Rysunek N1

Symbole dla siedzen uprzywilejowanych

b,

b) dodaje si¢ pkt N.4 w brzmieniu:

,N.4 KOLOR ZNAKOW

Szczegdblne oznakowanie, o ktérym mowa w niniejszym dodatku, ma postaé bialych symboli na ciemnoniebie-
skim tle. W przypadku gdy znaki te s3 umieszczone na ciemnoniebieskim panelu, dozwolona jest zamiana barw
symbolu i tfa (tj. ciemnoniebieski symbol i biale tlo).”;

72) dodaje si¢ dodatek P w brzmieniu:

,Dodatek P

Zmiany wymogéw i zasady przejsciowe

W przypadku punktéw TSI innych niz te wymienione w tabelach P.1 1 P.2 zgodno$¢ z »poprzednig TSI« (tj. z niniejszym
rozporzadzeniem zmienionym rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/772 (*) oznacza zgodno$¢
z niniejsza TSI obowiazujaca od dnia 28 wrzesnia 2023 .

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowigzywania ogélnych zasad przejéciowych

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli P.1 zgodnos¢ z poprzednia TSI nie oznacza zgodnosci z wersja
niniejszej TSI majgcg zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrze$nia 2023 r. muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej
TSI w dniu 28 wrzesnia 2030 r.

Projekty na etapie produkgji oraz tabor bedacy w eksploatacji nie sg objete wymaganiami TSI wymienionymi w tabeli

P.1.
Tabela P.1
Siedmioletni okres obowigzywania zasad przejSciowych
Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej TSI Wyjasnienie zmiany TSI

4.2.2.1.1(1a) Brak wymagan Nowy wymog dotyczacy doktadnego
okreslenia prawidlowego polozenia
klamki

4.2.2.2(8) 4.2.2.2(8) Bardziej precyzyjne sformulowanie
wymogu

4.2.2.3.2(8) Brak wymagan Nowy wymdg

W przypadku drzwi zamykanych lokalnie
(przez pasazera lub czlonka druzyny)
zamykanie drzwi musi by¢ sygnalizowane;
sygnalizacja taka musi rozpoczal si¢ po
zadzialaniu elementu sterujgcego i trwal
nieprzerwanie do momentu zamknigcia
drzwi.
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4.2.2.3.2(11) Brak wymagan Nowy wymog

4.2.2.11.1(3) Brak wymagan Nowy wymog

W dokumentacji technicznej, o ktérej mowa

w pkt 4.2.12 TSI »Tabor kolejowy —

lokomotywy i tabor pasazerski« nalezy

zawrze¢ informacje o wysokosci i uchybie

peronu  teoretycznego skutkujgcego

uskokiem pionowym (6v-) wynoszacym

160 mm oraz uskokiem poziomym (5h)

wynoszgcym 200 mm od  punktu

znajdujacego si¢ w polozeniu centralnym

zwisu najnizszego stopnia taboru na

prostym poziomym torze.

5.3.2.6(1) 5.3.2.6(1) Ograniczenie dostepnych
mozliwosci

5.3.2.8 5.3.2.8 Nowy wymég w specyfikacji
wymienionej w dodatku A indeks
[11]

6.2.3.3 Brak wymagan Nowy wymodg odnoszacy si¢ do

konkretnej
kontrastu

normy  dotyczacej

7.3.2.6. Polozenie stopnia przy wsiadaniu do
pociagu i wysiadaniu z niego
Szczegdlny przypadek »P« Hiszpania

7.3.2.6. Polozenie stopnia przy
wsiadaniu = do  pociagu
i wysiadaniu z niego
Szczegélny przypadek  »Pe
Hiszpania — sie¢ o szerokosci
toru 1 668 mm

Nowy wymoég dotyczacy pojazdow
o rozstawie kot 1 668 mm

Dodatek G — Sygnaly otwierania i zamykania
drzwi

Dodattk G -  Sygnaly
otwierania i zamykania drzwi

Zmiana metody pomiaru

Zmiany z zastosowaniem szczeg6lnych zasad przejsciowych

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli P.2 zgodno$¢ z poprzednig TSI nie oznacza zgodnosci z niniejsza
TSI majaca zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrzesnia 2023 r., projekty na etapie produkcji oraz eksploato-
wany tabor musza spelnia¢ wymog niniejszej TSI zgodnie z odpowiednimi zasadami przejsciowymi okreslonymi

w tabeli P.2 od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Tabela P.2

Szczegoblne zasady przejSciowe

Zasady przejsciowe

Punkt(y) TSI Wyjasnienie
Punkt(-y) TSI w poprzedniej 4 Etap Etap
TSI zmiany TSI projektowania | projektowania | Etap produkcji Tabor b‘f’d4°¥
. w eksploatacji:
nierozpoczety rozpoczgty
Nie dotyczy”.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/772 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 1300/2014 w odniesieniu do wykazu majatku w celu identyfikacji barier w zakresie dostepnosci, zapewnienia
informacji dla uzytkownikéw oraz monitorowania i oceny postepéw w zakresie dostgpnosci (Dz.U. L 139]

2 27.5.2019,s. 1).
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ZALACZNIK IV

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1301/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  wpkt 2.1 ppkt 2 lit a) otrzymuje brzmienie:

,a) podstacje: podstacje podlaczone po stronie pierwotnej do sieci wysokiego napigcia i umozliwiajace transformacje
lub przeksztalcenie wysokiego napigcia na napiecie sieci trakcyjnej, ktore jest odpowiednie dla pociggdéw. Strona
wtdrna podstacji polaczona jest z systemem sieci trakcyjnej kolei;”;

2)  pkt 2.1.1 otrzymuje brzmienie:
,2.1.1. Zasilanie sieci trakcyjnej

1) Zadaniem systemu zasilania sieci trakcyjnej jest zasilanie energia elektryczng kazdego pociagu w celu zapew-
nienia ruchu zgodnego z rozkladem jazdy.

2) Podstawowe parametry systemu zasilania sieci trakcyjnej okreslono w pkt 4.27
3)  pkt 2.1.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Celem jest zapewnienie niezawodnego i cigglego przekazywania energii elektrycznej z systemu zasilania sieci trak-
cyjnej do taboru. Wspolpraca sieci trakcyjnej i pantografu stanowi istotny aspekt interoperacyjnosci.”;

4) wrozdziale 3 w tabeli wiersze 4.2.4 1 4.2.5 otrzymuja brzmienie:

24.2.4 Wydajnos¢ systemu zasilania — — — — 1.5 —
sieci trakcyjnej )93

425 Prad na postoju — — — — 1.5 —
223

5) pkt 4.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1. (niestosowany)”;

6) pkt 4.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.1. Wydajno$¢ systemu zasilania sieci trakcyjne;j:
a) napiecie i czestotliwo$¢ (4.2.3);
b) parametry dotyczace wydajnosci systemu zasilania sieci trakcyjnej (4.2.4);
¢) prad na postoju (4.2.5);
d) hamowanie odzyskowe (4.2.6);
e) organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych (4.2.7);
f) zakldcenia harmoniczne i dynamiczne systeméw zasilania sieci trakcyjnej pradem przemiennym (4.2.8).”;

7)  pkt 4.2.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3. Napiecie i czestotliwos¢

Napigcie znamionowe i cz¢stotliwo$¢ znamionowa systemu zasilania sieci trakcyjnej musza by¢ jednym z czterech
systemow:

a) prad przemienny (AC) 25 kV 50 Hz;
b) prad przemienny (AC) 15 kV 16,7 Hz;
¢) prad staly (DC) 3 kV;

d) prad staly (DC) 1,5 kV.

W odniesieniu do nowych linii dostosowanych do predkosci wigkszej niz 250 km/h zasady wdrozenia okreslono
wpkt 7.1.1.%;
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8) pkt 4.2.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.4 . Wydajnos¢ systemu zasilania sieci trakcyjnej

W odniesieniu do nowo zbudowanych podsysteméw lub w przypadku zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np.
przejscia z pradu stalego na prad przemienny) wskaznik jakosci dotyczacy podsystemu jest zgodny ze specyfikacja
wskazang w dodatku E indeks [1], aby pociagi mogly kursowac zgodnie z rozkladem jazdy.”;

9) pkt 4.2.5 otrzymuje brzmienie:

,4.2.5. Prad na postoju

Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby utrzymacé co najmniej wartosci pradu plynacego przez
kazdy pantograf podczas postoju pociagu, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [2].

10) pkt 4.2.6 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Systemy zasilania sieci trakcyjnej musza by¢ zaprojektowane tak, aby umozliwialy stosowanie hamowania odzys-
kowego zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [1].”;

11) pkt 4.2.7 otrzymuje brzmienie:

,4.2.7. Organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych

Projekt koordynacji zabezpieczeni elektrycznych podsystemu »Energia” musi by¢ zgodny z wymaganiami wyszczegol-
nione w specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [1].”;

12) pkt 4.2.8 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W celu uniknigcia niestabilnoci i osiggniecia kompatybilnosci systeméw elektrycznych, przepigcia harmoniczne
muszg by¢ ograniczone do wartosci ponizej wartosci krytycznych zgodnie ze specyfikacja wskazang w dodatku
E indeks [1].";

13) w pkt 4.2.9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wppkt 1 numer ,7.2.3” otrzymuje brzmienie ,,7.1.2”;
b) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego oraz poprzeczne odchylenia przewodu jezdnego pod naporem
wiatru bocznego to czynniki, ktére reguluja interoperacyjnos¢ sieci kolejowej.”;

14) wpkt 4.2.9.1 ppkt 1, 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,1) Dopuszczalne wartosci parametréw wysokosci przewodu jezdnego podano w tabeli 4.2.9.1.
Tabela 4.2.9.1

Wysokos¢ przewodu jezdnego

Opis v 2 250 [km/h] v < 250 [km/h]
Znamionowa wysoko$¢ przewodu Pomigdzy 5 080 Pomiedzy 5000 a 5750
jezdnego [mm] a 5300
Minimalna konstrukcyjna wysokos¢ 5080 Zgodnie ze specyfikacja wskazang
przewodu jezdnego [mm] w dodatku E indeks [3] w zaleznosci od

wybranego rozstawu torow

Maksymalna konstrukcyjna wysoko$¢ 5300 6200 (Y
przewodu jezdnego [mm]

(") Uwzgledniajac tolerancje oraz uniesienie zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [3], maksymalna wyso-
kos¢ przewodu jezdnego nie moze by¢ wigksza niz 6 500 mm.

2) Odnosnie do relacji miedzy wysokosciami przewodu jezdnego i zasiegami roboczymi pantografu, zob. specyfika-
cja wskazana w dodatku E indeks [3].

3) Na przejazdach kolejowych wysokos¢ przewodu jezdnego musi by¢ okre$lona przez przepisy krajowe lub, wobec
braku takich przepiséw, zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku E, indeks [4].”;
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15) w pkt 4.2.9.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Maksymalne poprzeczne odchylenia przewodu jezdnego wzgledem linii Srodkowej toru pod wplywem wiatru
bocznego musza by¢ zgodne ze specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [2].”;

b) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) System szerokosci toru 1 520 mm:

W przypadku panstw cztonkowskich stosujacych profil pantografu zgodny z TSI »Lokomotywy i tabor pasa-
zerski”, pkt 4.2.8.2.9.2.3 maksymalne poprzeczne odchylenie przewodu jezdnego wzgledem $rodka panto-
grafu pod wplywem bocznego wiatru wynosi 500 mm.”;

16) pkt 4.2.10 otrzymuje brzmienie:
,4.2.10. Skrajnia pantografu

1) Systemy inne niz system szerokosci toru 1 520 mm.

Mechaniczng skrajni¢ kinematyczng pantografu okresla si¢, wykorzystujac metodg przedstawiong w specyfi-
kacji wskazanej w dodatku E indeks [2] do niniejszej TSI oraz profile pantografu okrelone w TSI »Lokomo-
tywy i tabor pasazerski”, pkt 4.2.8.2.9.2.114.2.8.2.9.2.2.

2) System szerokosci toru 1 520 mm:

W przypadku panstw cztonkowskich stosujacych profil pantografu zgodny z TSI »Lokomotywy i tabor pasa-
zerski”, pkt 4.2.8.2.9.2.3 skrajnia statyczna dostepna dla pantografu zostata zdefiniowana w dodatku D do
niniejszej TSL

3) Zadna z czgSci podsystemu »Energia« nie moze wchodzi¢ w skrajnie pantografu, jak wskazano w ppkt 11 2,
z wyjatkiem przewodu jezdnego oraz ramienia odciggowego.”;
17) wpkt 4.2.11 ppkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:
,2) Zakresy warto$ci Fm dla kazdego z systeméw zasilania sieci trakcyjnej sa okreslone w dodatku E indeks [2].

3) Sie¢ trakcyjna musi by¢ zaprojektowana w sposéb umozliwiajacy wytrzymanie gornej wartosci granicznej sily
nacisku Fm podanej w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2].”;

18) w pkt 4.2.12 ppkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,2) SO jest to symulowane lub zmierzone uniesienie przewodu jezdnego przy ramieniu odciggowym, dla co najmniej
dwéch pantograféw pracujacych jednoczesnie wywierajacych maksymalna sile réwng gérnej granicy Fm przy
predkosci konstrukcyjnej sieci trakcyjnej. Jezeli uniesienie ramienia odciggowego jest fizycznie ograniczone
poprzez konstrukgje sieci trakcyjnej, dopuszczalne jest zmniejszenie niezbednej przestrzeni do 1,550 (zob. specy-
fikacja wymieniona w dodatku E, indeks [3]).

3) Sita maksymalna (Fmax) miesci si¢ zwykle w zakresie Fm plus trzy standardowe odchylenia omax; w okreslonych
miejscach moga wystepowaé wyzsze wartosci, ktére sa podane w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [3].
W przypadku sztywnych elementdw, takich jak izolatory sekcyjne w systemach sieci trakcyjnej, sila nacisku moze
wzrosnag¢ do wartosci maksymalnej 350 N.”;

19) pkt 4.2.13 otrzymuje brzmienie:

,4.2.13. Rozstaw pantograféw na potrzeby konstrukdji sieci trakcyjnej
Sie¢ trakcyjng nalezy projektowaé dla pociggdéw z dwoma pantografami pracujacymi jednoczesnie. Konstrukcyjny
rozstaw miedzy osiami $lizgaczy tych pantograféw musi by¢ réwny lub mniejszy niz wartosci okreslone w specyfika-
cji wskazanej w dodatku E indeks [2].”;
20) pkt 4.2.14 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Materialy dopuszczone do stosowania w przewodach jezdnych to miedZ oraz stop miedzi. Przewdd jezdny musi
spetnia¢ wymagania specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [5].”;
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21) pkt 4.2.15 otrzymuje brzmienie:
,4.2.15.  Sekcje separacji faz
4.2.15.1. Uwagi ogélne

1) Konstrukcja sekcji separacji faz musi zapewnia¢ mozliwo$¢ przemieszczania si¢ pociagéw z jednej sekcji do
sasiedniej bez mostkowania tych dwdch faz. Wymiana mocy migdzy siecig trakcyjng i pojazdem musi spa-
da¢ do zera poprzez wylaczenie wylacznika poktadowego lub zastosowanie innych réwnowaznych $rod-
koéw, przed wjazdem do sekgji separacji faz. Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki (z wyjatkiem krotkiej sek-
Gji separacji) umozliwiajace ponowne uruchomienie pociagu, ktdry zostal zatrzymany w obrebie sekcji
separacji faz.

2) Calkowita dtugos¢ D odcinkéw neutralnych zostata okreslona w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks
[2]. Do celéw obliczania wielkosci D nalezy uwzgledni¢ odstepy zgodnie ze specyfikacja wskazang
w dodatku E indeks [3] oraz uniesienie S,.

4.2.15.2. Linie o predkoéci v > 250 km/h
Dopuszczalne jest stosowanie dwdch typoéw konstrukeji sekgji separacii faz:

a) sekcja separacji faz, w ktérej wszystkie pantografy najdtuzszych pociagéw zgodnych z TSI znajduja si¢ w obrebie
odcinka neutralnego. Catkowita dlugos¢ odcinka neutralnego musi wynosi¢ co najmniej 402 m.

Szczegbtowe wymagania podano w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [2];

b) krétszy odcinek separacji faz, w ktérym wystepuja trzy izolowane zakladki przedstawione w specyfikacji wskaza-
nej w dodatku E indeks [2]. Calkowita dtugo$¢ odcinka neutralnego musi wynosi¢ ponizej 142 m, wlacznie
z odstgpami i tolerancjami.

4.2.15.3. Linie o predkosci v < 250 km/h

W konstrukeji sekcji separacji nalezy w normalnej sytuacji zastosowac rozwiazania opisane w specyfikacji wskazanej
w dodatku E indeks [2]. W przypadku zaproponowania rozwigzania alternatywnego nalezy wykaza¢, ze rozwiazanie
to jest co najmniej tak samo niezawodne.”;

22) wpkt 4.2.16.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

JKonstrukcja sekcji separacji systeméw musi zapewniaé mozliwo$¢ przemieszczania si¢ pociagéw z jednego sys-
temu zasilania sieci trakcyjnej do sgsiedniego odmiennego systemu zasilania sieci trakcyjnej bez mostkowania
tych dwoch systemow.”;

b) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Calkowita dtugo$¢ D odcinkéw neutralnych zostata okreslona w specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks
[2]. Do celéw obliczania wielkosci D nalezy uwzgledni¢ odstepy zgodnie ze specyfikacja wskazang w dodatku
E indeks [3] oraz uniesienie S,.”;

23) w pkt 4.2.16.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wymiana mocy migdzy siecig trakcyjng i pojazdem musi spadaé¢ do zera poprzez wylaczenie wylacznika
pokladowego lub zastosowanie innych réwnowaznych $rodkéw, przed wjazdem do sekcji separacji syste-
moéw.”;

b) w pkt 2 lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) W podsystemie »Energia” nalezy zastosowaé zabezpieczenia w celu zapobiezenia mostkowaniu obydwu sgsia-
dujgcych systemow zasilania sieci trakcyjnej, jesli nie dojdzie do zadzialania wylacznika pokladowego lub
wylacznikéw pokladowych;

¢) réznice w zakresie wysokosci przewodu jezdnego na calej dtugosci sekcji separacji muszg spelnia¢ wymagania
okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku E, indeks [3].”;
24) pkt 4.2.16,3 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Jezeli przejazd przez sekcje separacji systeméw odbywa si¢ przy opuszczonych pantografach, sekcje nalezy zapro-
jektowaé w taki sposéb, aby nie dopusci¢ do polaczenia elektrycznego dwoch systeméw zasilania sieci trakcyjnej
przez przypadkowo uniesiony pantograf.”;
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25) wpkt 4.2.17 ppkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

26)

27)

28)

29)

30)

31)

,2) Naziemny system gromadzenia danych o zuzyciu energii (DCS) musi odbieraé, przechowywac i przesyla¢ CEBD,

nie powodujgc ich uszkodzenia, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [6].

3) Naziemny DCS musi spelniaé wszystkie wymogi dotyczace wymiany danych okre$lone w pkt 4.2.8.2.8.4 TSI
»Lokomotywy i tabor pasazerski”, a takze wymogi okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku E, indeks

(71

pkt 4.2.18 otrzymuje brzmienie:

,4.2.18. Srodki ochrony przed porazeniem elektrycznym

Bezpieczenistwo elektryczne systemu sieci trakcyjnej oraz zabezpieczenia przeciwporazeniowe zapewnia si¢ poprzez
zgodno$¢ ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [4], a w odniesieniu do wartosci granicznych napigcia
pradu przemiennego dla bezpieczefistwa osob i wartosci granicznych napigcia pradu stalego — poprzez zgodnos¢ ze

specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [4].”;

w pkt 4.3.2 w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wiersze drugi i trzeci otrzymuja brzmienie:

,Wydajno$¢ zasilania sieci trakcyjnej | 4.2.4 Maks. prad z sieci trakcyjnej 4.2.8.2.4
Wspdblezynnik mocy 4.2.8.2.6
Prad na postoju 425 Maksymalny prad podczas postoju | 4.2.8.2.5”
b) wiersz szésty otrzymuje brzmienie:
»Zakltécenia harmoniczne 428 Zakl6cenia harmoniczne 42827

i dynamiczne systemow zasilania
sieci trakcyjnej pradem
przemiennym

i dynamiczne systeméw zasilania
pradem przemiennym

w pkt 4.3.4 ppkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,2) Informacje sg przekazywane miedzy przytorowymi urzadzeniami ETCS a pokltadowymi podsystemami ETCS, jak
réwniez migdzy pokladowym ETCS a systemem zasilania pojazdu. Interfejs transmisji zostal okreslony w TSI »Ste-

rowanie« i w TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic.

3) Odpowiednie informacje w celu wylaczenia wylacznika obwodu pokladowego, zmiany maksymalnego pradu
pobieranego przez pocigg, zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej oraz sterowania pantografem s przekazy-
wane za poSrednictwem ETCS, w przypadku gdy linia jest wyposazona w ETCS i realizowane sa te funkcje ukladu

przytorowego.”;

w pkt 4.3.5 w tabeli pierwszy wiersz otrzymuje brzmienie:

,Wydajnos¢ zasilania sieci trakcyjnej

4.2.4

Sktad pociggu
Przygotowanie »Opisu trasyc«

4.2.2.5
4.21.22.17

pkt 5.2.1.6 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1.6. Prad na postoju

Konstrukgja sieci trakcyjnej musi spelnia¢ wymagania podane w pkt 4.2.5.”;

w pkt 6.1.4.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wppkt 1 lit d) otrzymuje brzmienie:

,d) Konstrukeje sieci trakcyjnej nalezy oceniac za pomocg narzedzia do symulacji zatwierdzonego zgodnie ze spe-
cyfikacja wskazana w dodatku E indeks [8] oraz poprzez pomiary wedlug specyfikacji wskazanej w dodatku

E indeks [9].

W odniesieniu do sieci trakcyjnej o predkosci konstrukeyjnej do 100 km/h wlgcznie nie wymaga si¢ wykony-
wania symulacji i pomiaru charakterystyki dynamiczne;.”;
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b) w ppkt 3 lit f) otrzymuje brzmienie:

) Dopuszczenie sieci trakcyjnej jest mozliwe wtedy, gdy zmierzona jako$¢ odbioru pradu jest zgodna
z pkt 4.2.12 dla uniesienia, a takze dla $redniej sily nacisku i odchylenia standardowego albo dla procentowego
udziatu wytadowan tukowych. Nalezy zmierzy¢ uniesienie co najmniej dwoch ramion odciggowych.”;

32) pkt 6.1.4.2 otrzymuje brzmienie:

,6.1.4.2. Ocena pradu na postoju (jedynie w przypadku systeméw pradu stalego)

Oceng zgodnosci systeméw pradu stalego przeprowadza si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E,
indeks [2].”;

33) pkt 6.1.5 formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

»Zgodnie z art. 9 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 do deklaracji zgodnosci WE nalezy dotaczy¢ oswiadczenie okresla-
jace warunki uzytkowania”;

34) pkt 6.2.4.1 otrzymuje brzmienie:
,6.2.4.1. Ocena napiecia i czestotliwosci

1) Whioskodawca deklaruje w dokumentagji technicznej, ktére napigcie znamionowe wybiera do zasilania
sieci trakcyjnej wylacznie w nastepujacych przypadkach:
a) zbudowania nowego podsystemu »Energia«;
b) zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np. przejscie z pradu stalego na prad przemienny).

2) Wybrany system zasilania sieci trakcyjnej ocenia si¢ drodze przegladu dokumentacji na etapie projektowa-
nia. Ocena jest wymagana wylacznie w nastepujacych przypadkach:
a) zbudowania nowego podsystemu;
b) zmiany systemu zasilania sieci trakcyjnej (np. przejicie z pradu statego na prad przemienny).”;

35) dodaje si¢ pkt 6.2.4.1a w brzmieniu:
,6.2.4.1a Ocena wydajnoSci zasilania sieci trakcyjnej

1) Whioskodawcadeklaruje:
a) wskaznik jakosci okreslony w pkt 4.2.4 w odniesieniu do podsystemu;

b) ze wynik badania projektu jest zgodny ze specyfikacja wskazang w dodatku E indeks [1].

2) Oceng przeprowadza si¢ wylacznie poprzez weryfikacje istnienia o$wiadczenia.”

36) pkt 6.2.4.2 otrzymuje brzmienie:
,6.2.4.2 Ocena hamowania odzyskowego

1) Oceng urzgdzen stacjonarnych systemu zasilania sieci trakcyjnej pradem przemiennym (AC) nalezy przepro-
wadzi¢ wedlug specyfikacji wskazanej w dodatku E indeks [1].

2) Ocene systemu zasilania sieci trakcyjnej pradem stalym (DC) nalezy przeprowadzi¢ w drodze przegladu pro-
jektu.”;

37) pkt 6.2.4.31 6.2.4.4 otrzymujg brzmienie:

,6.2.4.3. Ocena organizacji koordynacji zabezpieczen elektrycznych

Oceng nalezy przeprowadzi poprzez weryfikacje konstrukeji i funkcjonowania podstacji, zgodnie ze specy-
fikacja wymieniong w dodatku E, indeks [1].

6.2.4.4. Ocena zaklécef harmonicznych i dynamicznych systeméw zasilania sieci trakcyjnej pragdem prze-

miennym
1) Badanie zgodnosci nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [1].
2) Badanie to nalezy przeprowadzi¢ jedynie w przypadku wprowadzenia do systemu zasilania sieci trakcyjnej

przetwornikéw z aktywnymi pétprzewodnikami.

3) Jednostka notyfikowana musi ocenié, czy zostaly spelnione kryteria okreslone w specyfikacji wskazanej
w dodatku E indeks [1].”;
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38) w pkt 6.2.4.5 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:
,(2) Pomiary parametréw wspolpracy wykazuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku E, indeks [9].”;
39) pkt 6.3.1(1) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Do czasu zmiany wykazu skladnikéw interoperacyjnosci wymienionych w rozdziale 5 niniejszych TSI jednostka
notyfikowana moze wyda¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podsystemu, nawet jezeli pewne nalezace do niego skfad-
niki interoperacyjnosci nie sa objete wlasciwymi deklaracjami WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania wyda-
nymi zgodnie z niniejszg TSI, pod warunkiem spelnienia nastepujacych kryteriéw:”;

40) wrozdziale 7 skresla si¢ akapit pierwszy;

41) pkt 7.1-7.3 otrzymuja brzmienie:

,7.1.  Krajowy plan wdrozenia

a) Panstwa czlonkowskie opracowuja krajowy plan wdrozenia niniejszych TSI, bioragc pod uwage spdjnosé catego
systemu kolei Unii. Plan ten obejmuje wszystkie projekty dotyczace nowego podsystemu »Energia« oraz odnowie-
nia i modernizacji podsystemu »Energia¢, a takze zapewnia stopniowa migracje w odpowiednich ramach czaso-
wych do docelowego interoperacyjnego podsystemu »Energia« w pelni zgodnego z niniejsza TSL

b) Panstwa cztonkowskie musza zapewni¢ wdrozenie naziemnego systemu gromadzenia danych o zuzyciu energii
dajacego mozliwo$¢ wymiany zbiorczych danych do celéw rozliczania energii zgodnie z pkt 4.2.17 niniejszej TSL

7.1.1.  Zasady wdrozZenia w odniesieniu do napiecia i czestotliwoSci

Nowe linie dostosowane do predkosci wigkszej niz 250 km/h musza by¢ zasilane jednym z systeméw pradu
przemiennego wymienionych w pkt 4.2.3 lit. a) i b).

7.1.2.  Zasady wdrozenia w zakresie geometrii sieci trakcyjnej

7.1.2.1. Zasady wdrozenia dotyczjce systemu szerokosci toru 1435 mm
Sie¢ trakcyjng nalezy projektowad przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

a) nowe podsystemy »Energia« dostosowane do predkosci wigkszej niz 250 km/h musza obstugiwaé oba rodzaje
pantograféw okreslone w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) i pkt 4.2.8.2.9.2.2 (1 950 mm) TSI »Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerskic.

Jesli nie jest to mozliwe, sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowaé do uzytku przynajmniej z pantografem o geometrii
Slizgacza okreslonej w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic;

b) odnowione lub zmodernizowane podsystemy »Energia« dostosowane do predkosci wigkszej niz 250 km/h musza
obslugiwaé przynajmniej pantograf o geometrii lizgacza okreslonej w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) TSI »Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerskic;

¢) inne przypadki: Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowad do uzytku przynajmniej z jednym z pantograféw o geometrii

Slizgacza okreslonej w pkt 4.2.8.2.9.2.1 (1 600 mm) lub 4.2.8.2.9.2.2 (1 950 mm) TSI »Lokomotywy i tabor pasa-
zerskic.

7.1.2.2. Systemy inne niZ system szerokosci toru 1435 mm.

Sie¢ trakcyjna nalezy zaprojektowaé do uzytku przynajmniej z jednym z pantograféw o geometrii $lizgacza okreslo-
nej w pkt 4.2.8.2.9.2 TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski.

7.2. Stosowanie niniejszej TSI do nowego podsystemu »Energia«
1) W przypadku nowego podsystemu »Energia« stosowanie niniejszej TSI jest obowigzkowe.
2) ‘Nowy podsystem »Energia< oznacza podsystem »Energia« oddany do eksploatacji po 28 wrze$nia 2023 r.,

ktéry zostal utworzony tam, gdzie wezesniej nie bylo sieci trakcyjnej i zasilania sieci trakcyjne;j.

Kazdy inny podsystem »Energia« nalezy traktowac jako »istniejacy podsystem ‘Energia’«.
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3) Nastepujace przypadki uznaje si¢ za modernizacjg, a nie za dopuszczenie do eksploatacji nowych podsyste-
moéw »Energia”:

a) regulacja toru na odcinku istniejgcej trasy;
b) utworzenie obwodnicy;

c¢) dodanie jednego lub wigkszej liczby toréw na istniejacej trasie, bez wzgledu na odleglto$¢ pomiedzy
pierwotnie potozonymi torami i dodatkowymi torami.

7.3. Stosowanie niniejszej TSI do istniejacego podsystemu »Energia”

7.3.1.  Kryteria dotyczace osiagdéw podsystemu

Oprécz przypadkéw, o ktorych mowa w pkt 7.2.(3), »modernizacja” oznacza wieksze prace modyfikacyjne w istnieja-
cym podsystemie »Energia” skutkujace zwigkszeniem predkosci na linii o ponad 30 km/h.

7.3.2.  Stosowanie TSI

Podsystem lub jego czesci, ktore s3 modernizowane lub odnawiane, muszg by¢ zgodne z niniejszg TSI Ze wzgledu na
charakterystyke odziedziczonego systemu kolei zgodnos¢ istniejagcego podsystemu »Energia” z niniejszg TSI mozna
osiggnac poprzez stopniowa poprawe interoperacyjnosci:

1) W przypadku zmodernizowanego podsystemu »Energia« stosowanie niniejszej TSI jest obowigzkowe i dotyczy
zmodernizowanego podsystemu na obszarze geograficznym objetym modernizacjg. Zasigg geograficzny moder-
nizacji okresla si¢ na podstawie lokalizacji na torach i odniesien metrycznych i musi on zapewniaé zgodnosé
wszystkich podstawowych parametréw podsystemu »Energia” zwigzanych z torami podlegajacymi modernizacji
podsystemu »Energia”.

Dodanie jednej lub wigkszej liczby szyn wspierajacych dalsza szeroko$¢ toru uznaje si¢ rowniez za modernizacje
w przypadku uruchomienia kryteriéw eksploatacyjnych podsystemu, jak opisano w pkt 7.3.1.

2) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu »Energia” stosowanie niniejszej TSI dla kazdego z para-
metréw podstawowych (o ktérych mowa w pkt 4.2.2), ktérego dotyczy zmiana, jest obowigzkowe, jezeli zmiana
wymaga przeprowadzenia nowej procedury weryfikacji WE zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2019/250 (*). Zastosowanie maja przepisy okreSlone w art. 6 i 7 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/250.

3) W przypadku zmiany innej niz modernizacja podsystemu »Energia” oraz w przypadku tych podstawowych para-
metréw, na ktére zmiana nie ma wplywu, lub gdy zmiana nie wymaga nowej weryfikacji WE, wykazanie
poziomu zgodnosci z niniejszg TSI jest dobrowolne.

4) W przypadku »wigkszych prac wymiennych”, zgodnie z definicja w art. 2 pkt 15 dyrektywy (UE) 2016/797 (*¥),
w ramach »odnowienia”, niezgodne z TSI elementy podsystemu lub jego czeici s3 systematycznie zastgpowane
elementami zgodnymi z TSI

5) »Wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymiang czesci na inne czeéci o identycznych funkcjach i osiggach
w ramach utrzymania, zgodnie z definicjg w art. 2 pkt 17 dyrektywy (UE) 2016/797. Przeprowadza si¢ ja zgodnie
z wymaganiami niniejszej TSI, kiedy tylko jest to racjonalnie i ekonomicznie wykonalne i nie wymaga weryfikacji
WE.

6) Dla istniejacego podsystemu »Energia”, w przypadku zmiany innej niz modernizacja, w przypadku maksymal-
nego odchylenia poprzecznego sieci trakcyjnej dozwolone jest odstepstwo od wymagan okreslonych
w pkt 4.2.9.2, o ile zarzadca infrastruktury przedstawi dowody na to, ze tabor zgodny z TSI z pantografem zgod-
nym z TSI (jak opisano w pkt 7.1.2.1 niniejszej TSI) byt juz eksploatowany zgodnie z tym samym projektem sieci
trakcyjnej zainstalowanym w sieci bez wystapienia Zadnego incydentu.

7.3.3.  Istniejace linie, ktére nie s3 przedmiotem projektu odnowienia lub modernizacji

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury chce wykazaé poziom zgodnosci istniejacej linii z podstawowymi parame-
trami niniejszej TSI, stosuje procedure opisang w zaleceniu Komisji 2014/881/UE (***).
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7.3.4  Kontrola zgodnosci z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Procedure »kontroli zgodnosci z trasg”, ktéra nalezy zastosowaé, oraz parametry podsystemu »Energia”, ktére nalezy
zastosowac¢, okreslono w pkt 4.2.2.5 i dodatku D.1 do TSI »Ruch kolejowy”.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzoréw deklaracji WE
i certyfikatéw dotyczacych skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji
zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsyste-
moéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz.U. L 42 z 13.2.2019, s. 9).

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

(***) Zalecenie Komisji 2014/881/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie procedury stuzacej wykazaniu poziomu
zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi parametrami przyjetymi w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnosci (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 520).

42) w pkt 7.4.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) uchyla sie pkt 1;

b) pkt 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Nastepujace szczegblne przypadki mogg by¢ stosowane w poszczegdlnych sieciach. Przypadki szczegdlne dzieli
si¢ na’;

43) pkt 7.4.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,/.4.2.2.1 (niestosowany)”;

44) pkt 7.4.2.6 otrzymuje brzmienie:

,7.4.2.6 (niestosowany)”;

45) pkt 7.4.2.7.1 otrzymuje brzmienie:

,7.4.2.7.1 (niestosowany)”;

46) pkt 7.4.2.8 otrzymuje brzmienie:

,7/.4.2.8 (niestosowany)”;

47) pkt 7.4.2.9 otrzymuje brzmienie:

,7.4.2.9 (niestosowany)”;

48) w dodatku A tabela A.1 wiersz ,Prad postojowy — 5.2.1.6” kolumna czwarta ,X” otrzymuje brzmienie ,X (tylko dla
system6w pradu stalego)”;

49) w dodatku B tabela B.1 kolumna pierwsza wiersze drugi i trzeci otrzymuja brzmienie:

,Wydajnos¢ zasilania sieci trakcyjnej — 4.2.4

Tylko dla systeméw stalopradowych: Prad postojowy — 4.2.5”

50) Dodatek C otrzymuje brzmienie:

~Dodatek C

(nie stosuje si¢)”;
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51) w dodatku D wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

52)

a) tytul otrzymuje brzmienie:

»Dodatek D

Specyfikacja statycznej skrajni pantografu (system o szerokosci toréw 1 520 mm)”;
b) uchyla sie pkt D.1;
c) skresla sie tytul pke D.2;

Dodatek E otrzymuje brzmienie:
,Dodatek E

Wykaz norm odniesienia

Indeks Wlasciwosci poddawane ocenie Punkt TSI Punkt obowigzujacej normy

[1] EN 50388-1:2022

Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor - Warunki techniczne koordynacji pomiedzy
systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiggnigcia interoperacyjnosci - Czg$¢ 1:
Informacje ogélne

[1.1] wydajnos¢ zasilania sieci trakcyjnej 424 8.2

[1.2] Hamowanie odzyskowe 4.2.6 12.2.2

[1.3] Organizacja koordynacji zabezpieczen 4.2.7 11.2i11.3 ppkt 2i 3
elektrycznych

[1.4] Zak}ocenia harmoniczne i dynamiczne 4.2.8(2) 10.3 — Tabela 6
systemOw zasilania sieci trakcyjnej pradem
przemiennym

[1.5] Ocena wydajnosci zasilania sieci trakcyjnej 6.2.4.1a 8.4

[1.6] Ocena hamowania odzyskowego 6.2.4.2 (1) 15.6.2

[1.7] Ocena organizacji koordynacji zabezpieczen | 6.2.4.3 15.5.1.2115.5.2.1
elektrycznych

[1.8] Ocena zakl6écen harmonicznych 6.2.4.4 (1) 10.3
i dynamicznych systeméw zasilania sieci
trakcyjnej pradem przemiennym

[1.9] Ocena zaklécert harmonicznych 6.2.4.4 (3) 10.3
i dynamicznych systeméw zasilania sieci
trakcyjnej pradem przemiennym

[2] EN 50367: 2020+A1:2022

Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne i tabor kolejowy — Kryteria w celu osiagniecia
kompatybilnosci technicznej miedzy pantografami a siecig jezdng gérna

[2.1] Prad na postoju 4.2.5 7.2 Tabela 5

[2.2] Maksymalne odchylenie poprzeczne 4.2.9.2(1) 5.2.5

[2.3] Mechaniczna skrajnia kinematyczna 4210 (1) 5.2.2
pantografu
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[2.4] Srednia sita nacisku 4211 ppkt2i3 Tabela 6
[2.5] Rozstaw pantografow na potrzeby konstrukeji | 4.2.13 8.2.2, tabela 9
sieci trakcyjnej
[2.6] Sekcje separacji faz — Uwagi ogdlne — dlugos¢ | 4.2.15.1 (2) 4
D odcinka neutralnego
[2.7] Linie o predkosci v = 250 km/h pkt 4.2.15.2 lit. a) Zalacznik A.1.2
[2.8] Linie o predkosci v > 250 km/h 4.2.15.2 lit. b) Zalgcznik A.1.4
[2.9] Linie o predkosci v < 250 km/h 42153 Zalacznik A.1
[2.10] Sekgje separacji systeméw — Uwagi ogblne — | 4.2.16.1 (3) 4
dtugos¢ D odcinka neutralnego
[2.11] Ocena pradu na postoju (jedynie w przypadku | 6.1.4.2 Zalgcznik A.3
systeméw pradu stalego)
[3] EN 50119:2020
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne - Sie¢ jezdna gorna trakcji elektrycznej
[3.1] minimalna konstrukcyjna wysokos¢ 4.2.9.1(1) 5.10.4
przewodu jezdnego
[3.2] maksymalna konstrukcyjna wysoko$¢ 4.2.9.1 (1) (uwaga®) rysunek 3
przewodu jezdnego
[3.3] Powigzanie z zasiggami roboczymi pantografu | 4.2.9.1 (2) rysunek 3
[3.4] Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru | 4.2.12 (2) 5.10.2
pradu
[3.5] Charakterystyka dynamiczna i jako$¢ odbioru | 4.2.12 (3) pkt 5.2.5.2, Tabela 4
pradu
[3.6] Sekcje separacji faz — obliczanie wielkosci D, | 4.2.15.1 (2) 5.1.3
odstepy
[3.7] Sekcje separacji systeméw — Uwagi ogblne — | 4.2.16.1 (3) 5.1.3
obliczanie wielkosci D, odstepy
[3.8] Sekgje separacji systeméw — pantografy 4.2.16.2 (2) 5.10.3
uniesione
[4] EN 50122-1:2022
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Bezpieczefistwo elektryczne, uziemianie
i sie¢ powrotna — Cze$¢ 1: Srodki ochrony przed porazeniem elektrycznym
[4.1] Wysokos¢ przewodu jezdnego 4.2.9.1 (3) 5.2.5i5.2.7
[4.2] Srodki ochrony przed porazeniem 4.2.18 5.1 i w miejscach
elektrycznym publicznych:
— 5.2.1,5.2.2,lub
— 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3,
5.3.4
[4.3] Wartosci graniczne napiecia pradu 4.2.18 9.2.2.2,9.2.24
przemiennego
[4.4] Warto$ci graniczne napigcia pradu statego 4.2.18 9.3.2.2,9.3.2.4
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[5]

EN 50149:2012

Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Trakcja elektryczna - Profilowane przewody
jezdne z miedzi i jej stopéw

[5.1]

Material przewodu jezdnego 4.2.14 (3) 4.2 (z wyjatkiem
odniesienia do zalacznika
B do tej normy), 4.3
i4.6-4.8

6]

EN 50463-3:2017

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Cze$¢ 3: Przetwarzanie danych

[6.1]

Naziemny system gromadzenia danych 4.2.17 (2) 4.12
0 zuzyciu energii

[7]

EN 50463-4:2017

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociggu — Cz¢$¢ 4: Zawiadomienie

[7.1]

Naziemny system gromadzenia danych 4.2.17 (3) 4.3.614.3.7
0 zuzyciu energii

8]

EN 50318:2018+A1:2022

Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Walidacja symulacji oddzialywania
dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna

Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci | 6.1.4.1 (1) 5,6,7,89,10,11
odbioru pradu — narzedzia do symulacji

EN 50317:2012+A1:2022

Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu - Wymagania dotyczace walidacji wynikéw
pomiaréw oddzialywania dynamicznego pomig¢dzy pantografem a siecig jezdng gorna

Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci | 6.1.4.1 (1) 56,7,8,9
odbioru pradu — pomiar

Ocena charakterystyki dynamicznej i jakosci | 6.2.4.5 (2) 56,7,89
odbioru pradu (integracja z podsystemem)

53) w dodatku G tabela G.1 skresla si¢ wiersze ,Srednie napiecie uzytkowe pociggu” i ,Srednie napiecie uzytkowe strefy”.
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ZALACZNIKV

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  (nie dotyczy wersji polskiej);

2)  pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»,1. WPROWADZENIE
Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI) to specyfikacja, ktéra obejmuje dany podsystem, lub jego czgs¢, jak

okreslono w art. 2 ust.11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).”;

3)  pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Zakres geograficzny
Niniejsza TSI ma zastosowanie do systemu kolei Unii.”;

4)  pkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Zawarto$¢é TSI

Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 niniejsza TSI obejmuje podsystem »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski«.”;

5)  pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Podsystem »Tabor« jako cz¢$¢ unijnego systemu kolei
Unijny system kolei zostal podzielony na podsystemy okreslone w zatgczniku II do dyrektywy (UE) 2016/797.

Podsystem lokomotyw i taboru pasazerskiego posiada interfejsy z innymi podsystemami systemu kolei Unii. inter-
fejsy te sg rozpatrywane w ramach zintegrowanego systemu zgodnego ze wszystkimi odpowiednimi TSI.

Oproécz podsystemu »Tabor« inne TSI opisuja szczegdtowe aspekty systemu kolei i dotyczg one kilku podsysteméw.

Wymagan dotyczgcych podsystemu »Tabor« przedstawionych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1300/2014 () (TSI
»Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig) i rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014 (**) (TSI »Halas«)
nie powtarza si¢ w niniejszej TSL. Maja one zastosowanie do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic
zgodnie ze swoim odpowiednim zakresem i zasadami wdrazania.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla oséb niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 110).

(**) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Tabor kolejowy — halas«, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 421).%;

6)  pkt2.2.1 lit g) otrzymuje brzmienie:
,g) »Eksploatacja wielokrotna« to obstuga skladu eksploatacyjnego obejmujacego co najmniej dwa nastepujace
pojazdy kolejowe:

— pociagi zespolowe zaprojektowane w taki sposob, ze mozliwe jest sprzegnigcie kilku takich pociggdw (nale-
zacych do typu podlegajacego ocenie), ktdre funkcjonuja wtedy jako jeden pociag sterowany z 1 kabiny
maszynisty;

— lokomotywy zaprojektowane w taki sposob, ze mozliwe jest wlaczenie kilku takich lokomotyw (nalezacych
do typu podlegajacego ocenie) do jednego pociggu sterowanego z jednej kabiny maszynisty.”;
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7)  wpkt 2.2.2.(A)(2) tytul otrzymuje brzmienie:
,Pociagi zespolowe napedzane energig cieplna i elektryczne”
8)  wpkt 2.2.2lit. B) i C) otrzymujg brzmienie:
,B) Wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do
przewozu samochoddéw cigzarowych,
Takie pojazdy nie wchodza w zakres niniejszej TSI Sg one objete zakresem rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 321/2013 (*) (TSI »Wagony towarowex).
C) Pojazdy specjalne
Pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe (OTM), sa sklasyfikowane w decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2018/1614 w sprawie europejskich rejestrow pojazdéw kolejowych (**). Moga by¢ pogrupowane na naste-
pujace podzestawy:
(i) Maszyny torowe (OTM) to pojazdy zaprojektowane specjalnie do celéw budowy i utrzymania toréw i infras-
truktury.
(i) Pojazdy stuzace do kontroli infrastruktury sa pojazdami wykorzystywanymi do monitorowania stanu
infrastruktury.
(iti) Pojazdy ekologiczne to pojazdy przeznaczone do oczyszczania toru z powodu warunkéw srodowiskowych,
np. maszyny do od$niezania.
(iv) Pojazdy ratownicze to pojazdy przeznaczone do konkretnego zastosowania w sytuacjach awaryjnych,
takich jak ewakuacja, gaszenie pozaréw i przywracanie pociggdw do ruchu (w tym dzwigi awaryjne).
(v) Pojazdy szynowo-drogowe to maszyny z napedem wlasnym mogace poruszac si¢ po szynach i po ziemi.
Pojazdéw specjalnych mozna uzywaé w co najmniej jednym z nastgpujacych trybow: tryb pracy, tryb podrézy
i tryb jazdy, jako pojazdy z wlasnym napedem lub ciagnione.
(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interope-
racyjnoéci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — wagony towarowec systemu kolei w Unii Europejskiej i uchy-
lajace decyzje 2006/861/WE (Dz.U.L 104 z 12.4.2013, s. 1).
(**) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje doty-
czace rejestrow pojazdow, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/797 oraz zmieniajgca i uchylajgca decyzje Komisji 2007/756/WE, C[2018/6929 (Dz.U. L 268
2 26.10.2018,s. 53).”;
9)  pkt 2.3.1 lit. B) i C) otrzymuja brzmienie:

,B) Wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do
przewozu samochodéw cigzarowych nie wchodzg w zakres niniejszej TSI, lecz sa objete zakresem TSI »Tabor —
wagony towarowe« nawet wowczas, gdy stanowig cze$¢ pociggu pasazerskiego (w takim przypadku sklad
pociagu jest kwestig eksploatacyjna).

Pojazdy przewidziane do przewozu drogowych pojazdéw silnikowych, nawet jesli na pokladzie przewozonych
drogowych pojazdéw silnikowych znajduja si¢ osoby, nie s3 objete zakresem niniejszej TSL

C) Pojazd specjalny

Pojazdy specjalne wchodzg w zakres niniejszej TSI i powinny wykazywaé zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej
TSI w trybie jazdy oraz w przypadku, gdy:

1) poruszajg si¢ na wlasnych kotach (w trybie jazdy z wlasnym napedem lub ciggnione) oraz

2) sa zaprojektowane i przeznaczone do wykrywania przez umieszczony na torach system wykrywania pocig-
g6w stuzacy do zarzadzania ruchem.

Wymagania szczegélowe okreslone w rozdziale 4 i dodatku C dla OTM maja réwniez zastosowanie do pojaz-
déw stuzgcych do kontroli infrastruktury, o ile nie s3 one przeznaczone do zintegrowania ze stalym skladem

pociagu pasazerskiego; w takim wypadku uznaje si¢ je za pojazdy nieprzewozace pasazeréw zdefiniowane w lit.
A) ppkt 3.

Pojazdy szynowo-drogowe sa wylaczenie z zakresu stosowania niniejszej TSL”;
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10) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.1.

Elementy podsystemu »Tabor« odpowiadajace wymaganiom zasadniczym:

Ponizsza tabela zawiera zestawienie wymagan zasadniczych okre$lonych i wymienionych w zalaczniku III do dyrek-
tywy (UE) 2016/797, ktére sg uwzglednione w specyfikacjach okreslonych w rozdziale 4.

Elementy taboru odpowiadajgce wymaganiom zasadniczym

Uwaga: wymienione sg tylko te pozycje w pkt 4.2, ktére zawieraja wymagania.

. Niezawod- Ochrona .
Punkt. Element podsystemu Bezpiec- nos¢ Zdrowie §rodowiska Zgodp os¢ Dostgpnos$é
referencyjny »Tabor« ZeNstwo i dostepnos¢ naturalnego techniczna
42222 Sprzeg wewnetrzny | 1.1.3
2.4.1
42223 Sprzeg konicowy 1.1.3
2.4.1
42224 Sprzeg ratunkowy 2.4.2 2,53
42225 Dostep dla 1.1.5 2.5.1 2.53
personelu w celu
sprzegania/
rozprzegania
4223 Przejscia 1.1.5
miedzywagonowe
4.2.2.4 Wytrzymato$¢ 1.1.3
konstrukcji pojazdu | 2.4.1
4.2.2.5 Bezpieczenstwo 2.4.1
bierne
4.2.2.6 Podnoszenie na 2.5.3
linach
i podnoszenie
podnosnikiem
4.2.2.7 Mocowanie 1.1.3
urzadzefi do
konstrukgji pudla
4.2.2.8 Shuzbowe 1.1.5
i towarowe drzwi 2.4.1
wejsciowe
4.2.2.9 Wihasciwosci 2.4.1
mechaniczne szkla
4.2.2.10 Stany obcigzenia 1.1.3
i rozklad masy
423.1 Skrajnia 2.4.3
4.2.3.2.1 Parametr: nacisk na 2.4.3
0§
4.2.3.22 Nacisk kota 1.1.3
4.2.3.3.1 Wilasciwosci taboru | 1.1.1 243
dotyczace
zgodnosci 2.3.2
z systemami
wykrywania

pociagow
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4.2.3.3.2 Monitorowanie 1.1.1 1.2
stanu ozysk osi

4.2.3.4.1 Zabezpieczenie 1.1.1 2.4.3
przed 1.1.2
wykolejeniem
podczas jazdy po
wichrowatych
torach

4.2.3.4.2 Zachowanie 1.1.1 243
dynamlc;ne 1.1.2 239
podczas jazdy

4.2.3.4.2.1 | Wartosci 1.1.1 243
dopuszczalne dla 1.1.2
bezpieczenstwa
ruchu pojazdu

4.2.3.4.2.2 | Wartosci 243
dopuszczalne dla
obcigzenia toru

4.2.3.4.3 Stozkowato$é 1.1.1 2,43
ekwiwalentna 1.1.2

4.2.3.4.3.1 | Wartosci 1.1.1 243
projektowe dla 1.1.2
profili nowych kot

4.2.3.4.3.2 | Eksploatacyjne 1.1.2 1.2 2.4.3
wartosci
stozkowatosci
ekwiwalentnej
zestawu kolowego

42351 Projekt 1.1.1
konstrukcyjny 1.1.2
ramy wozka

4.2.3.5.2.1 | Charakterystyka 1.1.1 2.4.3
mechaniczna 1.1.2
i geometryczna
zestawow
kotowych

4.2.3.5.2.2 | Charakterystyka 1.1.1
mechaniczna 1.1.2
i geometryczna kot

42353 Systemy 1.11 1.2 1.5
automatycznej 1.1.2,
zmiany rozstawu 1.1.3
kot

4.2.3.6 Minimalny promien | 1.1.1 2.4.3
tuku 1.1.2

4237 Odgarniacze 1.1.1

4.2.4.2.1 Hamowanie — 1.1.1 2.4.2 1.5
wymagania 241

funkcjonalne
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4.2.4.2.2

Hamowanie —
wymagania
bezpieczenstwa

1.2
2.4.2

4.2.43

Typ ukladu
hamulcowego

243
2.3.2

4.2.4.41

Kontrola
hamowania

naglego

241

2.4.3
2.3.2

4.2.4.4.2

Kontrola
hamowania
sluzbowego

243
2.3.2

4.2.443

Kontrola
hamowania
bezposredniego

2.4.3

4.2.4.4.4

Kontrola
hamowania
dynamicznego

2.3.2

4.2.44.5

Kontrola
hamowania
postojowego

243

4.2.4.5.1

Skuteczno$¢
hamowania —
wymagania ogélne

1.1.1
2.4.1

2.4.2

1.5

4.2.45.2

Hamowanie nagte

1.1.2
2.4.1

243
2.3.2

4.2.4.5.3

Hamowanie
stuzbowe

243
2.3.2

4.2.4.5.4

Obliczenia
dotyczace
pojemnosci cieplnej

2.4.1

2.4.3

4.2.4.5.5

Hamulec postojowy

2.4.1

243

4.2.4.6.1

Ograniczenie
profilu
przyczepnosci kola

241

1.2
2.4.2

4.2.4.6.2

Zabezpieczenie
przed poslizgiem
kot

241

1.2
2.4.2

4.2.4.7

Hamulec
dynamiczny —
uktady hamulcowe
polaczone z trakcja

2.4.1

1.2
2.4.2
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4.2.4.8.1

Uktad hamulcowy
niezalezny od
warunkow
przyczepnosci —
wymagania og6lne

2.4.1

1.2
2.4.2

4.2.4.8.2

Szynowy hamulec
magnetyczny

243
2.3.2

4.2.4.8.3

Szynowy hamulec
wiropragdowy

243
232

4.2.4.9

Wskazanie stanu
hamowania i awarii

1.2
2.4.2

4.2.4.10

Wymagania dla
hamulcéw do celow

ratunkowych

2.4.2

4.2.5.1

Instalacje sanitarne

1.4.1

4.2.5.2

Dzwigkowy system
komunikacji

2.4.1

4.2.5.3

Alarm dla
pasazeréw

2.4.1

4.2.5.4

Urzadzenia
komunikacyjne dla
pasazerow

2.4.1

4.2.5.5

Drzwi zewnetrzne:
wsiadanie
i wysiadanie

2.4.1

2.3.2

4.2.5.6

Drzwi zewnetrzne:
konstrukcja uktadu

1.1.3
2.4.1

4.2.5.7

Drzwi
miedzywagonowe

4.2.5.8

Jakos¢ powietrza
wewnetrznego

4.2.5.9

Okna boczne

4.2.6.1

Warunki
srodowiskowe

2.4.2




L 222/196 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023
4.2.6.2.1 Wplyw dzialania sit | 1.1.1 1.3.1
aerodynamicznych
na pasazerow na
peronie
i pracownikow
torowych
4.2.6.2.2 Uderzenie ci$nienia 2.4.3
na czolo pociggu
4.2.6.2.3 Maksymalne 2.43
réznice ci$nienia
w tunelach
4.2.6.2.4 Wiatr boczny 1.1.1
4.2.6.2.5 Dzialanie sit 1.1.1 2.4.3
aerodynamicznych
na tor na posypce
tluczniowej
4.2.7.1.1 Swiatta czotowe 2,43
2.3.2
4.2.7.1.2 | Swiatha sygnatowe | 1.1.1 243
4.2.7.1.3 | Swiatla kofica 1.1.1 243
pociagu
4.2.7.1.4 Sterowanie 2.4.3
Swiatlami
42721 Sygnat dzwickowy | 1.1.1 2,43
~ wymagania 263
ogblne
42722 Poziomy dZwigku 1.1.1 1.3.1
urzadzenia
ostrzegawczego
4.2.7.2.3 Zabezpieczenie 2.43
4.2.7.2.4 Sterowanie 1.1.1 243
sygnatem
dzwigkowym
4.2.8.1 Osiagi trakcyjne 2,43
2.6.3
2.3.2
4282 Zasilanie 1.5
4.2.8.2.1— 3;;
4.2.8.2.9 o
4.2.8.2.10 | Zabezpieczenie 2.4.1
elektryczne pociggu
4.2.8.4 Ochrona przed 2.4.1
porazeniem

elektrycznym
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429.1.1 Kabina maszynisty | — — —
— wymagania
ogblne

4.2.9.1.2 Wsiadanie 1.1.5 2.4.3
i wysiadanie

429.1.3 Widoczno$¢ na 1.1.1 243
zZewnatrz 239

429.1.4 Uklad wnetrza 1.1.5

4.29.1.5 Fotel maszynisty 1.3.1

4.2.9.1.6 Pulpit maszynisty 1.1.5 1.3.1 2.3.2
— ergonomia

4.2.9.1.7 Kontrola klimatu 1.3.1
pomieszczen
ijako$¢ powietrza

4.29.1.8 Oswietlenie 2.6.3
wewnetrzne

4.29.2.1 Szyba czotowa — | 2.4.1
wlasciwosci
mechaniczne

4.29.2.2 Szyba czolowa — 2.4.3
wlasciwosci 239
optyczne

4.29.23 Szyba czolowa — 2.4.3
wyposazenie

4.29.3.1 Funkcja kontroli 1.11 2.6.3
czujnosci
maszynisty

4.2.9.3.2 Pomiar predkosci 1.1.5

4.2.9.3.3 Wyswietlacz 1.1.5
i monitory
w kabinie
maszynisty

42934 Manipulatory 1.1.5
i wyswietlacze

42935 Etykietowanie 2.6.3

4.2.9.3.6 Funkgja zdalnego 1.1.1 232
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4.2.9.3.7

Przetwarzanie
sygnalu
wykrywania
wykolejenia

i zapobiegania
wykolejeniu

1.1.1
1.1.2

4.2.9.3.7a

Funkcja
wykrywania
wykolejenia

i zapobiegania
wykolejeniu na
pokladzie
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11)  pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2. Wymagania zasadnicze nieujete w niniejszej TSI

Czg$¢ wymagan zasadniczych okre$lonych w zalgcznika III do dyrektywy (UE) 2016/797 jako »wymagania ogdlne«
lub »szczegdlne wymagania dla kazdego z podsysteméwe, ktére majg wplyw na podsystem »Tabore, sa objete zakre-
sem niniejszej TSI w sposéb ograniczony.”;

12) pkt 4.1.1 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Niektére wlasciwosci taboru, ktére obowigzkowo wprowadza si¢ do europejskiego rejestru typéw pojazdéw
dopuszczonych do eksploatacji (zgodnie z odpowiednia decyzja Komisji), zostaly opisane w pkt 7.1.2 (zob.
tabela 17a). Ponadto wlasciwosci te umieszcza si¢ obowigzkowo w dokumentacji technicznej taboru opisanej
w pkt 4.2.12.;

13) wpkt 4.1.3 ppkt 3 dwa ostatnie tiret otrzymuja brzmienie:

- Pojazdy specjalne (zob. pkt 2.2.2 lit. C)";
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14)  pkt 4.2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2. Punkty otwarte
Zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 punkty otwarte sa wymienione w dodatku 1.”;
15) wpkt 4.2.2.2.3 lit. b), lit. b-2), ppkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
,1) Zderzaki i sprzeg srubowy montuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [2].

2) Wymiary i uklad przewodéw, wezy, sprzegéw i kurkéw hamulcowych musza spelnia¢ wymagania okreslone
w tej samej specyfikacji.”;

16) w pkt 4.2.2.2.4 ppkt 3 lit. a) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

-~ poprzeczne potozenie przewodéw i kurkéw hamulcowych zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1

indeks [2],";
17) pkt 4.2.2.2.5 (2) otrzymuje brzmienie:

,Aby spelni¢ to wymaganie, pojazdy kolejowe wyposazone w uklady sprzegu recznego typu UIC zgodnie
z pkt 4.2.2.2.3 lit. b) spelniaja nast¢pujace wymagania (»przestrzen berneriskac):

— W przypadku pojazdéw kolejowych wyposazonych w sprzegi Srubowe i zderzaki boczne przestrzen dla czyn-
nosci personelu jest zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [2].

— Jezeli zamontowany zostal kombinowany sprzeg samoczynny i sprzeg Srubowy, to dopuszcza sig, aby glowica
sprzegu samoczynnego wchodzila z lewej strony w przestrzen bernenska, kiedy sprzeg samoczynny jest scho-
wany, a uzywany jest sprzeg srubowy.

Pod kazdym zderzakiem znajduje si¢ porecz. Porecze wytrzymuja site 1,5 kN.”;
18) w pkt 4.2.2.4 ppkt 3, 41 5 otrzymuja brzmienie:

,3) Statyczna i dynamiczna wytrzymalo$¢ (zmeczenie) pudet pojazdéw sg istotne pod wzgledem zapewnienia
wymaganego bezpieczeristwa uzytkownikow oraz integralnosci konstrukeyjnej pojazdéw w pociggu i podczas
manewrowania. Z tego wzgledu konstrukcja kazdego pojazdu spelnia wymagania specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [1], jezeli kategorie taboru, ktére nalezy wzigé pod uwage, odpowiadajg kategorii L dla
lokomotyw i glowic napedowych oraz kategorii PI lub PII dla wszystkich pozostatych typéw pojazdéw wcho-
dzgcych w zakres niniejszej TSI

4) Wytrzymato$¢ pudel pojazdu mozna wykaza za pomocy obliczen lub badan, zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [1].

5) W przypadku pojazdu kolejowego zaprojektowanego na sily $ciskajace o warto$ci wigkszej niz przewidziane dla
danych kategorii w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [1], wymagane w ppkt 3 jako minimalne,
specyfikacja ta nie obejmuje proponowanego rozwigzania technicznego; w takim przypadku dopuszcza sig
zastosowanie na potrzeby sit Sciskajacych innych powszechnie dostepnych dokumentéw normatywnych.

W takim przypadku jednostka notyfikowana sprawdza, czy alternatywne dokumenty normatywne stanowig
cze$¢ technicznie spojnego zbioru zasad majacych zastosowanie do projektu, budowy i badania konstrukeji
pojazdu.

Warto$¢ sily Sciskajacej zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.%

19) pkt 4.2.2.5 otrzymuje brzmienie:
,4.2.2.5. Bezpieczenstwo bierne

1) Wymagania okre§lone w niniejszym punkcie stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw kolejowych, z wyjatkiem
pojazdéw kolejowych nieprzeznaczonych do przewozu pasazeréw lub pracownikéw podczas eksploatacii
oraz z wyjatkiem maszyn torowych.

2) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na torach o szerokosci 1 520 mm
wymagania dotyczace bezpieczefistwa biernego opisane w niniejszym punkcie stosowane s3 nieobowigz-
kowo. Jezeli wnioskujacy postanowi zastosowaé wymagania dotyczace bezpieczenistwa biernego opisane
w niniejszym punkcie, to zostaje to uznane przez panstwa czlonkowskie. Pafistwa cztonkowskie moga tez
zazadac stosowania tych wymogdw.
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20)

21)
22)

3) W przypadku lokomotyw zaprojektowanych do eksploatacji na torach o szerokosci 1 524 mm wymagania
dotyczace bezpieczenstwa biernego opisane w niniejszym punkcie stosowane sg nieobowigzkowo. Jezeli
wnioskujgcy postanowi zastosowa wymagania dotyczace bezpieczefistwa biernego opisane w niniejszym
punkcie, to zostaje to uznane przez panstwa czlonkowskie.

4) Pojazdy kolejowe, ktére nie sg w stanie poruszaé si¢ z predkoscia kolizyjna okreslong w jednym z nizej
wymienionych scenariuszy kolizji, s3 wylaczone z zakresu przepiséw dotyczgcych danego scenariusza
kolizji.

5) Bezpieczefistwo bierne ma na celu uzupelnienie bezpieczenstwa czynnego wowczas, gdy wszystkie inne
srodki zawiodly. W tym celu konstrukcja mechaniczna pojazdéw zapewnia ochrong pasazeréw w przy-
padku zderzenia poprzez: ograniczanie op6Znienia hamowania,

— ograniczanie opdznienia hamowania,

— zachowanie przestrzeni przezycia oraz utrzymanie integralnosci strukturalnej obszaréw pasazerskich,
— zmniejszenie ryzyka najechania,

— zmniejszenie ryzyka wykolejenia,

— ograniczanie skutkow zderzenia z przeszkoda na torze.

Aby spetni¢ te wymagania funkcjonalne, pojazdy kolejowe odpowiadajg szczegétowym wymaganiom spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3], odnoszacej si¢ do projektowej kategorii wytrzymalosci
zderzeniowej C-I.

Uwzglednia si¢ nastgpujace cztery referencyjne scenariusze zderzenia:

— scenariusz 1: zderzenie czolowe dwdch jednakowych pojazdéw kolejowych,

— scenariusz 2: zderzenie czolowe z wagonem towarowym,

— scenariusz 3: zderzenie pojazdu kolejowego z duzym pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym,

— scenariusz 4: uderzenie pojazdu kolejowego w niska przeszkode (np. w samochéd osobowy na przejez-
dzie kolejowym, zwierzg, skale itp.).

6) Scenariusze, o ktérych mowa w ppkt 5, opisano w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3].

7) Wymagania zawarte w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3], stosuje w odniesieniu do wyzej
wymienionych referencyjnych scenariuszy kolizji.

8) W celu ograniczenia skutkéw zderzenia z przeszkodg na torze czolo lokomotywy, glowicy napedowe;j,
wagonu osobowego sterowniczego lub pociggu zespolowego jest wyposazone w zgarniacz torowy.
Wymogi, jakie musza by¢ spelnione przez zgarniacze torowe, zostaly okreslone w specyfikacji wymienio-
nej w dodatku J-1 indeks [3].”;

w pkt 4.2.2.6 ppkt 7, 8 1 9 otrzymuja brzmienie:

,7) Geometria punktéw podnoszenia na linach/podnoénikiem jest zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku
J-1 indeks [4].

8) Znakowanie punktéw podnoszenia podnosnikiem wykonuje si¢ za pomocg znakéw zgodnych ze specyfikacja
wymieniong w dodatku J-1 indeks [5].

9) Konstrukeje projektuje si¢ z uwzglednieniem obcigzen okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [1]; wytrzymalo$¢ pudet pojazdu mozna wykazaé za pomoca obliczen lub badan, zgodnie z warunkami
okreslonymi w tej samej specyfikacji.

Alternatywne dokumenty normatywne, ktére sa publicznie dostepne, mozna zastosowaé na tych samych
warunkach, co okre$lone w pkt 4.2.2.4 powyzej.”;

w pkt 4.2.2.7 ppkt 3 ,indeks 12” otrzymuje brzmienie ,indeks [1]”
w pkt 4.2.2.10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) Wyznacza si¢ nastepujace stany obcigzenia okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [6]:
(i) masa projektowa przy wyjatkowym obcigzeniu uzytkowym;
(i) masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytkowym;

(iii) masa projektowa bez obcigzenia uzytkowego;
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(iv) masa operacyjna przy normalnym obcigZeniu uzytkowym,;
(v) Masa operacyjna bez obcigzenia uzytkowego.”;
b) w ppkt 2 ,indeks 13” otrzymuje brzmienie ,indeks [6];
23) pkt 4.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3.1. Skrajnia

1) Niniejszy punkt dotyczy zasad obliczania i sprawdzania wymiaréw taboru przeznaczonego do ruchu w co
najmniej jednej infrastrukturze bez ryzyka zaklocen.

W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na torach o szerokosci innej niz
1520 mm:

2) Wnioskodawca dokonuje wyboru zakladanego profilu odniesienia, w tym profilu odniesienia czgsci
dolnych. Ten profil odniesienia zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.

3) Zgodno$¢ pojazdu kolejowego z zakladanym profilem odniesienia ustala si¢ za pomocg jednej z metod
okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [7].

4) Jezeli pojazd kolejowy jest zadeklarowany jako zgodny z co najmniej jednym z profili odniesienia G1, GA,
GB, GC lub DE3, facznie z tymi dotyczacymi dolnej czgsci GI1, GI2 lub GI3, jak okreslono w specyfikacji
wymienionej w dodatku J-1 indeks [7], to do ustalenia zgodnosci stosuje si¢ metode kinematyczng okres-
long w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [7].

Zgodno$¢ z takimi profilami odniesienia zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej wymienionej
w pkt 4.2.12.

5) W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych skrajnia pantografu jest sprawdzana metoda oblicze-
niowg zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [7], pod katem zgodnosci obwiedni pan-
tografu z mechaniczng kinetyczng skrajnig pantografu, ktrg wyznacza si¢ zgodnie z dodatkiem D do roz-
porzadzenia Komisji (UE) nr 1301/2014 (*) (TSI »Energiac), i zalezy od dokonanego wyboru geometrii
§lizgacza pantografu: dwie dopuszczalne mozliwosci okreslono w pkt 4.2.8.2.9.2.

W projektowaniu skrajni infrastruktury uwzglednia sie napiecie zasilania, aby zapewni¢ wlasciwe odleg-
tosci izolacyjne migdzy pantografem a instalacjami stacjonarnymi.

6) Kolysanie boczne pantografu okreslone w pkt 4.2.10 TSI »Energia«, wykorzystywane do obliczefi mecha-
nicznej skrajni kinematycznej, uzasadnia si¢ na podstawie obliczen lub pomiaréw okreslonych w specyfika-
¢ji wymienionej w dodatku J-1 indeks [7].

W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na torach o szerokosci 1 520 mm:

7) Statyczny profil pojazdu miesci si¢ w jednorodnej skrajni pojazdu »T«; profil odniesienia dla infrastruktury
to skrajnia »S«. Profil ten zostat okre$lony w dodatku B.

8) W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych skrajnia pantografu jest sprawdzana metoda oblicze-
niowa pod katem zgodnosci obwiedni pantografu z mechaniczng statyczna skrajnig pantografu, okreslong
w dodatku D do TSI »Energiac; nalezy uwzgledni¢ dokonany wybér geometrii $lizgacza pantografu:
dopuszczalne mozliwosci okreslono w pkt 4.2.8.2.9.2.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Energia« systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 179).”;

24)  pkt 4.2.3.2.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.2.1. Parametr: nacisk na o$

1) Nacisk na 0§, tacznie z takimi elementami, jak odstep migdzy osiami, dlugo$¢ pojazdu i maksymalna
dozwolona predkos¢ danego pojazdu kolejowego na rozpatrywanej linii, jest parametrem interfejsu
pojazdu kolejowego z infrastruktur.
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25)

W odniesieniu do infrastruktury docelowego systemu okreslonego w pkt 4.2.1 rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1299/2014 (*) (TSI »Infrastruktura«) nacisk na o jest parametrem eksploatacyjnym i zalezy od
kodu ruchu na linii.

2) Ponizsze wlasciwosci stosowane jako interfejs z infrastrukturg stanowig cze$¢ dokumentacji ogélnej spo-
rzadzanej podczas oceny danego pojazdu kolejowego i oméwionej w pkt 4.2.12.2:

— obcigzenie osi (dla kazdej osi) we wszystkich stanach obciazenia (okreslonych i wymaganych jako
cze$¢ dokumentacji wymienionej w pkt 4.2.2.10),

— polozenie osi na calej dlugosci pojazdu kolejowego (odstep miedzy osiami),
— dlugos¢ pojazdu kolejowego,

— maksymalna predkos¢ konstrukcyjna (ma stanowi¢ cze$¢ dokumentacji wymienionej
w pkt 4.2.8.1.2),

— kategoria linii okre$lona w normie EN w wyniku klasyfikacji pojazdu zgodnie ze specyfikacjg wymie-
niong w dodatku J-1 indeks [10].

2a) W odniesieniu do pociaggéw pasazerskich napedzanych energig cieplng lub elektrycznych z napedem
wlasnym oraz wagonéw pasazerskich i innych odno$nych wagonéw nalezy zawsze udokumentowaé
kategorie linii okreslong w normie EN, wskazujac standardowa warto$¢ obcigzenia uzytkowego na
powierzchniach obstugowych w kg na m? jak okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [10].

2b) Jezeli konkretna warto$¢ obcigzenia uzytkowego w miejscach stojacych stosuje si¢ do okreslenia stanu
obcigzenia okreslanego jako »masa projektowa przy dopuszczalnym obcigzeniu uzytkowyme zgodnie
z pkt 4.2.2.10 ppkt 1 i 2, nalezy uja¢ w dokumentacji drugg kategorie linii okreslong w normie EN, sto-
sujac te konkretng wartos$¢ obcigzenia uzytkowego w miejscach stojacych.

2¢) W odniesieniu do tych wszystkich pojazdéw nalezy uja¢ w dokumentacji kazda kategorig linii okreslong
w normie EN, wskazujac obcigzenie uzytkowe na powierzchni z miejscami stojagcymi, jak okreslono
w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [10].

3) Wykorzystanie informacji o obciazeniu osi na poziomie eksploatacyjnym na potrzeby sprawdzenia
zgodnodci taboru z infrastrukturg (poza zakresem niniejszej TSI):

Nacisk na 0§ w przypadku kazdej poszczegdlnej osi pojazdu kolejowego, wykorzystywany jako parametr
interfejsu z infrastrukturg, musi by¢ okreslony przez przedsigbiorstwo kolejowe zgodnie z wymogiem
zawartym w pkt 4.2.2.5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019 773 (TSI »Ruch kole-
jowy«) (**), z uwzglednieniem przewidywanego obcigZenia podczas zamierzonej eksploatacji (nie okres-
lono podczas oceny pojazdu kolejowego). Nacisk na o§ w stanach obcigzenia okre§lanych jako »masa
projektowa przy dopuszczalnym obcigzeniu uzytkowyme stanowi maksymalng mozliwa warto$¢ naci-
sku na 0§ wymieniong powyzej. Nalezy rowniez uwzgledni¢ maksymalny nacisk uwzgledniony przy pro-
jektowaniu ukladu hamulcowego okreslonego w pkt 4.2.4.5.2.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu »Infrastruktura« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 1).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace
decyzje 2012/757[UE (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, 5. 5).”;

pkt 4.2.3.3.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.3.1. Wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania pociggow

1) zestawienie wlasciwosci taboru dotyczacych zgodnosci z docelowymi systemami wykrywania taboru
znajduje si¢ w pkt 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.21 4.2.3.3.1.3.

Stosuje sie odniesienia do odpowiednich punktéw specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [A]
(odniesienia do niej znajduja si¢ rowniez w dodatku A tabela A.2 indeks 77 TSI »Sterowanie« (*). Powig-
zane przypadki szczegdlne okre$lono w pkt 7.7 TSI »Sterowanie.

2) Zestawienie wlasciwosci, z ktérymi tabor jest zgodny, zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej
w pkt 4.2.12.

(*) Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfi-
kagji interoperacyjnosci w odniesieniu do podsysteméw »Sterowanie« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchyla-
jace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 380).”;.
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26)

27)

28)

pkt 4.2.3.3.1.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.3.1.1. Wladciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania pociagéw w oparciu
0 obwody torowe
Specyfikacja wymieniona w dodatku J.2 indeks [A] okresla nastepujace wlasciwosci:
(i) Geometria pojazdu
1) Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi osiami;
2) Maksymalna odleglo$¢ migdzy przednim/tylnym koricem pociggu i pierwsza/ostatnia osig;
3) Minimalna odlegto$¢ miedzy pierwszg i ostatnig osia;
(i) Konstrukcja pojazdu
4) minimalny nacisk na o§ we wszystkich stanach obciazenia;

5) opér elektryczny migdzy powierzchniami tocznymi przeciwleglych két zestawu kotowego i metoda jego
pomiaru;

6) w przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych wyposazonych w pantograf, impedancja minimalna
pojazdu;

7) stosowanie urzgdzen wspomagajacych manewrowanie;
(iti) Emisje izolacyjne
8) Stosowanie urzadzen do piaskowania;

W przypadku automatycznej funkeji piaskowania maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ zawieszenia stosowa-
nia tej funkcji w okreslonych miejscach toru zidentyfikowanych w zasadach eksploatacyjnych jako nie-
kompatybilne z piaskowaniem;

9) Stosowanie kompozytowych klockéw hamulcowych;

10) w przypadku wyposazenia pojazdu wymagania majace zastosowanie do urzadzen do smarowania
obrzezy;

(ivy Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
11) Wymagania zwigzane z zakldceniami przenoszonymi.”;
pkt 4.2.3.3.1.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.3.1.2. Wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania pociaggéw na podstawie
licznikéw osi
Specytikacja wymieniona w dodatku J.2 indeks [A] okresla nastepujace wlasciwosci:
(i) Geometria pojazdu
1) Maksymalna odleglo$¢ pomigdzy kolejnymi osiami;
2) Minimalna odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi osiami;

3) Na konicu pojazdu kolejowego przewidzianego do sprzegania minimalna odlegtos$¢ miedzy przednim/tyl-
nym koficem pociagu i pierwsza/ostatnig osig (réwna polowie okreslonej wartosci)

4) Maksymalna odleglo$¢ migdzy przednim/tylnym koficem pociagu i pierwsza/ostatnig osia;
(i) Geometria kot
5) Geometria kok;
(i) Konstrukcja pojazdu
6) Przestrzen bez elementéw metalowych i indukcyjnych pomiedzy kotami;
7) Whasciwosci materiatu kot
(iv) Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
8) Wymagania zwigzane z polami elektromagnetycznymi;
9) stosowanie szynowego hamulca wiropradowego lub magnetycznego.”;
pkt 4.2.3.3.1.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.3.3.1.3. Wladciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania taboru z wykorzystaniem

petli
Specyfikacja wymieniona w dodatku J.2 indeks [A] okresla nastepujace wlasciwosci:

Konstrukcja pojazdu

1) konstrukcja metalowa pojazdu.”;
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29) wpkt 4.2.3.3.2.1 ppkt 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,3) System wykrywajacy znajduje si¢ w calosci na pokladzie pojazdu kolejowego, a komunikaty diagnostyczne sg
widoczne na pokladzie.

4) Przekazywane komunikaty diagnostyczne opisuje si¢ i uwzglednia w dokumentacji eksploatacyjnej opisanej
w pkt 4.2.12.4 oraz w dokumentacji utrzymania opisanej w pkt 4.2.12.3.”;

30) wpkt4.2.3.3.2.2 w ppkt 1 i 2a ,indeks 15” otrzymuje brzmienie ,indeks [8].”;
31) pkt 4.2.3.4.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Ta procedura oceny zgodno$ci ma zastosowanie do warto$ci nacisku na o§ w zakresie wymienionym w pkt 4.2.1
TSI »Infrastruktura« oraz w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [9].”;

32) wpkt 4.2.3.4.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,3) Wymagania techniczne

1) Pojazd kolejowy porusza si¢ bezpiecznie i generuje dopuszczalny poziom obcigzenia toru w czasie eksploata-
¢ji w granicach okre$lonych przez kombinacje wartosci predkosci i niedoboru przechytki w warunkach
okreslonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [9].

Zgodno$¢ z tym wymogiem ocenia si¢ poprzez sprawdzenie, czy spelnione sa wartosci graniczne okreslone

ponizej w pkt 4.2.3.4.2.1 i 4.2.3.4.2.2; procedura oceny zgodnosci zostala opisana w pkt 6.2.3.4.

2) Wartosci graniczne i ocena zgodnosci wymienione w pkt 3 majg zastosowanie do warto$ci nacisku na o$
w zakresie wymienionym w pkt 4.2.1 TSI »Infrastruktura« oraz w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [9].

Nie majg zastosowania do pojazdéw zaprojektowanych do wigkszych naciskéw na o$, poniewaz nie okres-
lono zharmonizowanych wartosci granicznych obcigzenia toru; takie przypadki moga by¢ objete przepisami
krajowymi lub procedurg dla rozwigzan nowatorskich opisang w art. 10 i rozdziale 6.

3) Sprawozdanie z badan zachowania dynamicznego podczas jazdy (facznie z wartosciami granicznymi uzytko-
wania i parametrami obcigZenia toru) odnotowuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.

Parametry obcigzenia toru (w tym dodatkowe wielkosci Ymax, Bmax i Bgs W stosownych przypadkach), ktére
nalezy zapisa¢, sa okre$lone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [9].”;

b) wlit b) ppkt 6 pozycja 2 wyraz ,kontur” zastepuje si¢ wyrazem ,profil”;

¢) wlit. d) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
,d) Dodatkowe wymagania dotyczace interfejsu z pokladowym systemem ETCS

8) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w zakresie ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS oraz
zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »stan systemu przechytu« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].”;

33) wpkt4.2.3.4.2.1 ppkt 1 ,indeks 17” otrzymuje brzmienie ,indeks [9]”
34) wpkt 4.2.3.4.2.2 ppkt 1) ,indeks 19” otrzymuje brzmienie ,indeks [9]”;
35) pkt 4.2.3.4.3.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Polaczone wartosci stozkowatosci ekwiwalentnej, dla ktérych pojazd zostal zaprojektowany, sprawdzone
poprzez wykazanie zgodno$ci dynamicznego zachowania podczas jazdy zgodnie z pkt 6.2.3.4 niniejszej TSI,
okresla si¢ dla danych warunkéw eksploatacyjnych w dokumentacji utrzymania, o ktérej mowa
w pkt 4.2.12.3.2, z uwzglednieniem wplywu profili k6t i szyn.”;

36) wpkt4.2.3.5.1 ppkt 11i 3 ,indeks 20” otrzymuje brzmienie ,indeks [11]”;

37) wpkt4.2.3.5.1. 2) ,indeks 21" otrzymuje brzmienie ,indeks [1]”
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38) pkt 4.2.3.5.2.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Wlasciwosci zakoficzenia osi (interfejsu migdzy kotem a ukladem biegowym) zapewniaja przeniesienie sit
i momentu obrotowego.

Procedura oceny zgodnosci jest zgodna z pkt 6.2.3.7 ppkt 7.”;
39) (nie dotyczy wersji polskiej);
40) pkt 4.2.3.7 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3.7. Odgarniacze
1) Wymdg ten dotyczy pojazdéw kolejowych wyposazonych w kabing maszynisty.

2) Kola muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami powodowanymi przez drobne przedmioty na szynach za
pomoca odgarniaczy umieszczonych przed kotami osi wiodacej.

3) Odgarniacze spelniaja wymagania specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3].”;
41) pkt 4.2.4.3 otrzymuje brzmienie:

,4.2.4.3. Typ ukladu hamulcowego

1) Pojazdy kolejowe zaprojektowane i oceniane pod katem uzytkowania w ramach eksploatacji ogdlnej
(rézne sklady pojazdéw o ré6znym pochodzeniu; zestawienie skfadu pociagu nieokreslone na etapie projek-
towania) na szerokosciach toru innych niz 1 520 mm s wyposazone w ukltad hamulcowy z przewodem
hamulcowym zgodnym z ukladem hamulcowym UIC. W tym celu zasady, ktore nalezy stosowaé, okres-
lono w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1, indeks 12.

Wymdg ten wprowadzono w celu zapewnienia zgodnosci technicznej ukladéw hamulcowych pojazdéw
o réznym pochodzeniu skladajacych si¢ na jeden pociag.

2) Nie ma wymogu dotyczacego typu ukladu hamulcowego w przypadku pojazdéw kolejowych (pociagdw
zespolowych lub pojazdéw) ocenianych w sktadzie statym lub predefiniowanym.

3) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcja interfejsu pociagu »ci$nienie w ukladzie hamulcowym« w przypadku zain-
stalowanego systemu ETCS, okreslone s w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

4) Wymagania dotyczace pojazdéow kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociagu »Status hamulcéw specjalnych: hamulec elektropneuma-
tyczny (EP)« w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej
w dodatku J.2 indeks [B].”;

42) pkt 4.2.4.4.1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »kontrola hamowania naglego« w przypadku zainstalowanego sys-
temu ETCS, okreslone s3 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].”;

43)  w pkt 4.2.4.4.2 dodaje si¢ ppkt 5) w brzmieniu:

,5) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwiazane z funkgja interfejsu pociggu »kontrola hamowania stuzbowego« w przypadku zainstalowanego
systemu ETCS, okreslone s w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].”;

44)  wpkt 4.2.4.4.4 po uwadze w ppkt 3 dodaje si¢ ppkt 4 i 5 w brzmieniu:

,4) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociagu »Obszar hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia z urzadzen
przytorowych: hamulec odzyskowy« w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreSlone sa w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastepne polecenia hamowania przez pojazd z uzyciem hamulcéw
odzyskowych moga by¢ wysylane automatyczne lub reczne w wyniku podjecia dzialan przez maszyniste. Konfi-
guracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej
w pkt 4.2.12.2.

5) Wymagania dotyczgce pojazdow kolejowych w zakresie ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS oraz zwig-
zane z funkgja interfejsu pociagu »>Hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia z STM: hamulec odzyskowy«
w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks
[B]. Nastepne polecenia hamowania przez pojazd z uzyciem hamulcéw odzyskowych moga by¢ wysylane auto-
matyczne lub reczne w wyniku podjecia dzialan przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automa-
tyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumentagji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.7;
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45)  wpkt 4.2.4.5.1 ppkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
,1) Skuteczno$¢ hamowania (opdznienie = F(predkosci) i rébwnowazny czas reakcji) pojazdu kolejowego (pociggu
zespolowego lub pojazdu) wyznacza si¢ na podstawie obliczen okreSlonych w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [13] albo indeks [14], w odniesieniu do toru poziomego.
Wszystkie obliczenia wykonuje si¢ dla $rednic kot odpowiadajacych kotom nowym, czg$ciowo zuzytym i zuzy-
tym w odniesieniu do kot oraz uwzglednia si¢ w nich wyliczenie wymaganego poziomu przyczepnosci két do
szyn (zob. pkt 4.2.4.6.1).
2) Nalezy uzasadni¢ wspélczynniki tarcia hamulca ciernego, ktdre zostaly uzyte do obliczen (zob. specyfikacja
wymieniona w dodatku J-1 indeks [13]).”;
46) pkt 4.2.4.5.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.4.5.2. Hamowanie nagle

Czas reakgji:

1) W przypadku pojazdéw kolejowych ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowanym warto$ci réw-
nowaznego czasu reakcji oraz czasu opd6Znienia oceniane w odniesieniu do lacznej sity hamowania
naglego uzyskanej w przypadku sygnatu uruchomienia hamowania naglego s3 mniejsze od nastepuja-
cych wartosci:

— réwnowazny czas reakji:

— 3 sekundy dla pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wynoszacej co naj-
mniej 250 kmj/h,

— 5 sekund dla pozostalych pojazdéw kolejowych,
— czas opdZnienia: 2 sekundy.

»Rownowazny czas reakcji« i »czas opdznienia« ocenia si¢ na podstawie catkowitej sity hamowania lub
ci$nienia w cylindrach hamulcowych w przypadku pneumatycznego ukladu hamulcowego zgodnie
z definicjg zawartg w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [13].

2) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych i ocenianych pod katem eksploatacji ogélnej czas
reakdji jest taki, jak okreslono dla uktadu hamulcowego UIC (zob. tez pkt 4.2.4.3: uklad hamulcowy musi
by¢ zgodny z ukladem hamulcowym UIC).

Obliczanie opéZnienia:

3) W przypadku wszystkich pojazdéw kolejowych skuteczno$é hamowania naglego oblicza si¢ zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [13] albo indeks [14]; wyznacza si¢ profil op6Znienia
oraz drogi hamowania przy nastepujacych predkosciach poczatkowych (jezeli sa mniejsze od maksymal-
nej predkosci konstrukcyjnej pojazdu kolejowego): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 kmj/h;
160 kmj/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h; maksymalna predkos¢ konstrukeyjna danego pojazdu kole-
jowego.

4) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych i ocenianych pod katem eksploatacji og6lnej
wyznacza si¢ réwniez procent masy hamujgcej (lambda).

Specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [65], okresla sposéb wyprowadzania innych parametréw
(procent masy hamujacej (lambda), masa hamowna) z obliczefi opdZnienia lub z drogi hamowania
pojazdu kolejowego.

5) Obliczenia skuteczno$ci hamowania naglego wykonuje si¢ dla ukladu hamulcowego dzialajacego
w dwoch réznych trybach oraz z uwzglednieniem warunkéw pogorszonych:

— tryb normalny: brak awarii w ukladzie hamulcowym i warto$¢ nominalna wspétczynnikéw tarcia
(whasciwych dla warunkéw suchych) w elementach hamulcéw ciernych. Wynikiem tego obliczenia
jest skuteczno§¢ hamowania w trybie normalnym;

— tryb pracy podczas awarii: odpowiadajacy awariom ukladéw hamulcowych uwzglednionym
w pkt 4.2.4.2.2, zagrozenie nr 3, przy warto$ci nominalnej wspétczynnikéw tarcia w elementach
hamulcéw ciernych. Tryb pracy podczas awarii uwzglednia mozliwe pojedyncze awarie; w tym celu
wyznacza si¢ skuteczno$¢ hamowania naglego dla przypadkéw awarii pojedynczych elementéw pro-
wadzacej do najdluzszej drogi hamowania oraz jednoznacznie identyfikuje odpowiednia pojedyncza
awarie (cze$¢, ktorej awaria dotyczy, oraz jej tryb awaryjny, wskaznik awaryjnosci, jezeli jest
dostepny);
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47)

48)
49)

— warunki pogorszone: dodatkowo nalezy wykonaé obliczenia skutecznosci hamowania naglego dla
obnizonych wartosci wspélczynnika tarcia, z uwzglednieniem z uwzglednieniem granicznych war-
toSci Srodowiskowych (wplywu zewnetrznego) temperatury i wilgotnosci (zob. specyfikacja wymie-
niona w dodatku J-1 indeks [67] lub indeks [68]).

Uwaga:  takie rézne tryby i warunki nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci, gdy wdrozono zaawanso-
wane systemy sterowania (takie jak ETCS) majace na celu optymalizacje dzialania systemu
kolei.

6) Obliczenia skutecznosci hamowania naglego wykonuje si¢ w odniesieniu do nastgpujacych trzech sta-
néw obcigzenia:

— Obcigzenie minimalne: »masa projektowa bez obciazenia uzytkowego« (jak opisano w pkt 4.2.2.10).

— Obcigzenie normalne: »masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytkowyme (jak opisano
w pkt 4.2.2.10)

— maksymalne obcigzenie hamowania: obcigzenie mniejsze lub réwne »masie projektowej przy
dopuszczalnym obcigzeniu uzytkowyme (jak opisano w pkt 4.2.2.10).

Jezeli taki stan obcigZenia jest mniejszy niz »masa projektowa przy dopuszczalnym obcigzeniu uzytko-
wym, nalezy to uzasadni¢ i udokumentowad w dokumentacji ogdlnej opisanej w pkt 4.2.12.2.

7) Wykonuje si¢ badania w celu sprawdzenia obliczefi skutecznosci hamowania naglego zgodnie z proce-
dura oceny zgodnosci okreslona w pkt 6.2.3.8.

8) Dla kazdego stanu obcigzenia najmniejszy (tj. prowadzacy do najdtuzszej drogi hamowania) wynik obli-
czen »skuteczno$ci hamowania naglego w trybie normalnyme przy maksymalnej predkosci konstrukcyj-
nej (skorygowanej stosownie do wynikéw préb wymaganych powyzej) zapisuje si¢ w dokumentacji tech-
nicznej okreslonej w pkt 4.2.12.2.

9) Dodatkowo w przypadku pojazdéw kolejowych ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowanym,
ktérych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna wynosi co najmniej 250 km/h, droga hamowania w przy-
padku »skuteczno$ci hamowania naglego w trybie normalnyme« nie moze przekroczy¢ nastgpujacych
warto$ci dla stanu obcigZzenia »obcigzenie normalnec:

— 5360 m od predkosci 350 kmj/h (jezeli < maksymalna predkos$¢ konstrukceyjna).
— 3650 m od predkosci 300 km/h (jezeli < maksymalna predkos¢ konstrukceyjna).
— 2430 m od predkosci 250 kmjh.
— 1500 m od predkosci 200 km/h.”;

w pkt 4.2.4.5.3 ppkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) W przypadku wszystkich pojazdéw kolejowych obliczenia maksymalnej skutecznosci hamowania stuzbowego
wykonuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [13] albo indeks [14], dla uktadu
hamulcowego dzialajacego w trybie normalnym i wartoéci nominalnej wspélczynnikéw tarcia w elementach
hamulcéw ciernych w odniesieniu do stanu obcigzenia »masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytko-
wym, przy maksymalnej predkosci konstrukcyjnej.

2) Wykonuje si¢ badania w celu sprawdzenia obliczefi maksymalnej skutecznosci hamowania stuzbowego zgodnie
z procedurg oceny zgodnosci okreslong w pkt 6.2.3.9.”;

w pkt 4.2.4.5.5 ppkt 3 ,indeks 29” otrzymuje brzmienie ,indeks [13]"

pkt 4.2.4.6.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.6.1. Ograniczenie profilu przyczepnosci kola

1) Uktad hamulcowy pojazdu kolejowego jest skonstruowany w taki sposob, aby obliczeniowa warto$é
przyczepnosci kolo[szyna przyjmowana na potrzeby skutecznosci hamulca bezpieczenstwa (z uwzgled-
nieniem hamulca dynamicznego, jezeli ma wklad w te wartos¢) oraz skutecznosci hamulca stuzbowego
(bez hamulca dynamicznego) byla nie wigksza niz 0,15 w odniesieniu do kazdego zestawu kolowego
i zakresu predkosci > 30 km/h i < 250 km/h, z nastepujacymi wyjatkami:

— dla pojazdéw kolejowych o maksymalnie 7 osiach ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowa-
nym obliczeniowa warto$¢ przyczepnosci kolo[szyna nie przekracza 0,13,
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— dla pojazdéw kolejowych o co najmniej 20 osiach ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowa-
nym obliczeniowa warto$¢ przyczepnosci kolo[szyna dla stanu obciazenia »obciazenie minimalne«
moze by¢ wigksza niz 0,15, ale nie moze przekracza¢ 0,17.
Uwaga:  dla stanu obcigzenia »obcigzenie normalne« nie ma wyjatkéw; stosuje si¢ wartos¢ graniczna
0,15.
Wymieniona minimalna liczba osi moze by¢ zmniejszona do 16, jezeli badanie wymagane
w pkt 4.2.4.6.2 dotyczace skutecznosci systemu zabezpieczenia przed poslizgiem k6t (WSP) wykonane
dla stanu obcigzenia »obcigzenie minimalne« daje wynik pozytywny.
W zakresie predkosci > 250 km/h i < = 350 km/h powyzsze trzy wartosci graniczne zmniejszaja si¢
liniowo az do warto$ci mniejszej 0 0,05 dla predkosci 350 km/h.
2) Powyzszy wymdg ma zastosowanie rowniez do kontroli hamulca bezposredniego opisanej
w pkt 4.2.4.4.3.
3) Na potrzeby konstrukeji pojazdu kolejowego maksymalna warto$¢ przyczepnosci kolo/szyna przyjmo-
wana do obliczen skutecznosci hamulca postojowego wynosi 0,12.
4) Wymienione wartoSci graniczne przyczepnosci koto[szyna sprawdza si¢ za pomocg obliczent dla naj-
mniejszej Srednicy kota oraz dla 3 stanéw obciazenia uwzglednionych w pkt 4.2.4.5.2.
Wszystkie warto$ci przyczepnosci zaokragla sie do dwéch miejsc po przecinku.”;
50) pkt 4.2.4.6.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.4.6.2. System zabezpieczenia przed poslizgiem kél (WSP)

1) System zabezpieczenia przed poslizgiem kot (WSP) jest systemem zaprojektowanym w celu zapewnienia
pelnego wykorzystania dostepnej przyczepnosci poprzez kontrolowang redukcje i przywracanie sily
hamowania, aby zapobiec blokowaniu i niekontrolowanemu poslizgowi zestawéw kolowych, ogranicza-
jac tym samym do minimum mozliwo$¢ wydhuzenia drogi hamowania i ryzyko uszkodzenia két.

Wymagania dotyczace obecnosci i uzytkowania systemu WSP w danym pojezdzie kolejowym:

2) Pojazdy kolejowe przystosowane do maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wigkszej niz 150 km/h sa
wyposazone w system zabezpieczenia przed poslizgiem kot.

3) Pojazdy kolejowe wyposazone w hamulce dzialajace na powierzchni tocznej kota, wykazujace skutecz-
no$¢ hamowania, dla ktérej w zakresie predkosci > 30 km/h przyjmuje si¢ obliczeniowg przyczep-
no$¢ koto[szyna wigkszg niz 0,12, musza by¢ wyposazone w zabezpieczenie przed poslizgiem két.

Pojazdy kolejowe niewyposazone w hamulce dzialajace na powierzchni tocznej kota, wykazujace sku-
teczno$¢ hamowania, dla ktérej w zakresie predkosci > 30 km/h przyjmuje si¢ obliczeniowa przyczep-
no$¢ koto[szyna wigksza niz 0,11, musza by¢ wyposazone w zabezpieczenie przed poslizgiem két.

4) Wymaganie dotyczace powyzszego systemu zabezpieczenia przed poslizgiem k6t ma zastosowanie do
dwoch trybéw hamowania: hamowania naglego i hamowania stuzbowego.

Ma réwniez zastosowanie do ukladu hamulca dynamicznego, ktéry stanowi cz¢$¢ hamulca stuzbowego
i moze stanowi¢ czg$¢ hamulca bezpieczenstwa (zob. pkt 4.2.4.7).

Wymagania dotyczace skutecznosci systemu WSP:

5) W przypadku pojazdéw kolejowych wyposazonych w uklad hamowania dynamicznego system WSP
(o ile wystepuje, zgodnie z powyzszym punktem) steruje sitg hamowania dynamicznego; jezeli system
WSP nie jest uzywany, sita hamowania dynamicznego musi zosta¢ wstrzymana lub ograniczona, aby nie
doprowadzi¢ do zwigkszenia wymaganego wspdlczynnika przyczepnosci kolo[szyna do wartosci prze-
kraczajacej 0,15.

6) System zabezpieczenia przed poslizgiem kol projektuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku J-1 indeks [15]; procedure oceny zgodnosci okreslono w pkt 6.1.3.2.

7) Wymagania dotyczace osiggdéw trakcyjnych na poziomie pojazdu kolejowego:

Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w system WSP, w celu sprawdzenia skutecznosci systemu WSP
(maksymalne wydluzenie drogi hamowania w stosunku do drogi hamowania na suchej szynie) przepro-
wadza si¢ probe po zainstalowaniu systemu w danym pojezdzie kolejowym; procedura oceny zgodnosci
zostala okreslona w pkt 6.2.3.10.

W analizie bezpieczefistwa dotyczgcej funkcji hamowania naglego wymaganej w pkt 4.2.4.2.2. uwzgled-
nia si¢ odpowiednie czgsci skladowe zabezpieczenia przed poslizgiem kot.
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8) System monitorowania obrotéw kola (WRM):

Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co najmniej 250 km/h muszg by¢
wyposazone w system monitorowania obrotéw kota, ktéry powiadamia maszyniste o zakleszczeniu osi;
system monitorowania obrotow kola projektuje si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1
indeks [15].”;

51) pkt 4.2.4.7 otrzymuje brzmienie:

,4.2.4.7. Hamulec dynamiczny — uklady hamulcowe polaczone z trakcja

W przypadku gdy skuteczno$¢ hamulca dynamicznego lub ukladu hamulcowego polgczonego z trakejg jest skia-
dowa skutecznosci hamowania naglego w trybie normalnym okreslonym w pkt 4.2.4.5.2, hamulec dynamiczny lub
uklad hamulcowy polaczony z trakcja musi by¢:

1) kontrolowany przez lini¢ sterowania ukladu hamulca gléwnego (zob. pkt 4.2.4.2.1);

2) poddany analizie bezpieczefistwa dotyczacej zagrozenia: »po uruchomieniu sygnatu hamowania naglego catko-
wita utrata dynamicznej sity hamowaniac.

Powyzsza analiz¢ bezpieczefistwa uwzglednia si¢ w analizie bezpieczefistwa, ktdra jest wymagana na podstawie
wymogu bezpieczenstwa nr 3 okreslonego w pkt 4.2.4.2.2 w odniesieniu do funkcji hamowania naglego.

W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych, jezeli napigcie na pokladzie pochodzace z zewnetrznego Zrédla
zasilania jest niezbedne do uruchomienia hamulca dynamicznego, to analiza bezpieczefistwa obejmuje awarie pro-
wadzace do braku takiego napiecia na pokladzie pojazdu kolejowego.

Jezeli powyzsze zagrozenie nie jest kontrolowane na poziomie taboru (awaria zewnetrznego systemu zasilania), to
skuteczno§¢ hamulca dynamicznego lub ukladu hamulcowego polaczonego z trakcjg nie jest uwzgledniana jako
skfadowa skutecznosci hamowania naglego w trybie normalnym okre$lonym w pkt 4.2.4.5.2.;

52) pkt 4.2.4.8.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.8.1. Informacje og6lne

1) Uktady hamulcowe zdolne do wytworzenia sity hamowania na szynie niezaleznie od stanu przyczep-
nosci kolo/szyna zapewniaja dodatkows skuteczno$¢ hamowania w sytuacji, gdy wymagana skutecznosé
jest wigksza niz skuteczno$¢ odpowiadajaca granicznej wartosci dostgpnej przyczepnosci kolo[szyna
(zob. pkt 4.2.4.6).

2) Dopuszcza si¢ uwzglednienie dzialania hamulcéw niezaleznych od przyczepnosci kolo[szyna na
potrzeby skutecznosci hamowania naglego w trybie normalnym, jak okreslono w pkt 4.2.4.5; w takim
przypadku ukfad hamulcowy niezalezny od stanu przyczepnosci musi by¢:

a) kontrolowany przez lini¢ sterowania ukladu hamulca gtéwnego (zob. pkt 4.2.4.2.1).

b) poddany analizie bezpieczenistwa dotyczacej zagrozenia »po uruchomieniu sygnalu hamowania
naglego calkowita utrata sity hamowania niezaleznej od przyczepnosci kolo/szynac.

Powyzszg analize bezpieczenstwa uwzglednia si¢ w analizie bezpieczenstwa, ktéra jest wymagana na
podstawie wymogu bezpieczefistwa nr 3 okre$lonego w pkt 4.2.4.2.2 w odniesieniu do funkcji hamowa-
nia naglego.”;

53) pkt 4.2.4.8.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.8.2. Szynowy hamulec magnetyczny

1) Wymagania dotyczgce hamulcéw magnetycznych okreslone dla zgodnosci z systemami wykrywania
pociagéw na podstawie licznikéw osi zostaly przywolane w pkt 4.2.3.3.1.2 ppkt 9.

2) Dopuszcza si¢ uzycie szynowego hamulca magnetycznego do hamowania naglego, jak okreslono
w pkt 4.2.6.2.2 TSI »Infrastrukturac.

3) Wihasciwosci geometryczne koncowych elementéw magnesu pozostajacych w kontakcie z szyna sg
zgodne z wiasciwosciami okreSlonymi dla jednego z typoéw opisanych w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [16]. Zezwala si¢ na stosowanie geometrii konicowych elementéw magnesu, ktore
to geometrie nie s3 wymienione w dodatku J-1 indeks [16], pod warunkiem wykazania zgodnosci z roz-
jazdami i skrzyZowaniami zgodnie z procedura, o ktérej mowa w dodatku K.
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4) Szynowego hamulca magnetycznego nie stosuje si¢ przy predkosSciach powyzej 280 km/h.

5) Skuteczno$¢ hamowania pojazdu kolejowego okreslonego w pkt 4.2.4.5.2 wyznacza si¢ z uzyciem i bez
uzycia szynowych hamulc6w magnetycznych.

6) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem
ETCS oraz zwiazane z funkgja interfejsu pociggu »Obszar hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia
z urzadzen przytorowych: szynowy hamulec magnetyczny« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sg w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastgpne polecenia hamowania
przez pojazd z uzyciem szynowych hamulcéw magnetycznych moga by¢ wysylane automatyczne lub
reczne w wyniku podjecia dziatain przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne
lub reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.

7) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w zakresie ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkcja interfejsu pociggu »Hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia z STM: szy-
nowy hamulec magnetyczny« w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreslone sa w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastepne polecenia hamowania przez pojazd z uzyciem szyno-
wych hamulcéw magnetycznych moga by¢ wysylane automatyczne lub reczne w wyniku podjecia dzia-
faft przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w doku-
mentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.7;

54) pkt 4.2.4.8.3. otrzymuje brzmienie:
,4.2.4.8.3 Szynowy hamulec wiropradowy

1) Niniejszy punkt dotyczy jedynie szynowego hamulca wiropradowego wytwarzajacego site hamowania
miedzy taborem a szyng.

2) Wymagania dotyczace szynowego hamulca wiropragdowego okreslone dla zgodnosci z systemami wykry-
wania pociaggéw w oparciu o liczniki osi, obwody torowe, detektory kot i detektory pojazdéw dziatajace
w oparciu o indukcyjne czujniki petlowe zostaly przywolane w pkt 4.2.3.3.1.2 ppkt 9.

3) Jezeli szynowy hamulec wiropradowy wymaga przesunigcia jego magneséw, gdy hamulec jest uru-
chomiony, swobodne przemieszczenie tych magneséw miedzy pozycjami »hamulec zwolniony«
a »hamulec uruchomiony« wyznacza si¢ poprzez obliczenie zgodnie ze specyfikacjg przywolana
w dodatku J-1 indeks [7].

4) Maksymalng odleglo$¢ miedzy szynowym hamulcem wiropradowym a torem, odpowiadajaca pozycji
»hamulec zwolnionyx, rejestruje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.

5) Szynowy hamulec wiropragdowy nie moze dziala¢ ponizej ustalonego progu predkosci.

6) Warunki uzywania szynowego hamulca wiropradowego ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z szyna nie
sa zharmonizowane (w szczeg6lnosci w odniesieniu do wplywu na grzanie szyn i sily pionowej) i stano-
wig punkt otwarty.

7) W rejestrze infrastruktury wskazuje si¢ dla kazdego odcinka toru, czy ich uzywanie jest dozwolone,
a jezeli jest dozwolone, okresla si¢ w nim warunki ich uzywania:

— maksymalng odleglo$¢ migdzy szynowym hamulcem wiropragdowym a torem, odpowiadajaca pozycji
»hamulec zwolniony, o ktérej mowa w ppkt 4 powyzej,

— ustalony prég predkosci, o ktérym mowa w ppkt 5 powyzej,

— sile pionows jako funkcje predkosci pociggu, dla przypadkéw pelnego uruchomienia szynowego
hamulca wiropradowego (hamowanie nagle) i ograniczonego uruchomienia szynowego hamulca
wiropragdowego (hamowanie stuzbowe),

— sile hamowania jako funkcje predkosci pociagu, dla przypadkéw pelnego uruchomienia szynowego
hamulca wiropradowego (hamowanie nagle) i ograniczonego uruchomienia szynowego hamulca
wiropragdowego (hamowanie stuzbowe).

8) Skutecznos¢ hamowania pojazdu kolejowego okreslonego w pkt 4.2.4.5.2 i 4.2.4.5.3 wyznacza si¢ z uzy-
ciem i bez uzycia szynowych hamulcéw wiropradowych.
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55)

56)

57)

9) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcja interfejsu pociggu »Obszar hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia
z urzadzef przytorowych: szynowy hamulec wiropradowy« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastgpne polecenia hamowania
przez pojazd z uzyciem szynowych hamulcéw wiropradowych moga by¢ wysytane automatyczne lub
reczne w wyniku podjecia dziatan przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub
reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.

10) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w zakresie ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »Hamowania hamulcéw specjalnych — Polecenia z STM: szy-
nowy hamulec wiropradowy« w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreSlone sg w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastgpne polecenia hamowania przez pojazd z uzyciem szyno-
wych hamulcéw wiropradowych moga by¢ wysylane automatyczne lub reczne w wyniku podjecia dzia-
fafi przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumen-
tacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.;

w pkt 4.2.4.9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Informacje dostgpne dla personelu pociaggu musza umozliwia¢ rozpoznanie stanu uktadu hamulcowego.
W tym celu w okreslonych fazach eksploatacji personel pociggu musi mie¢ mozliwos¢ ustalenia stanu (uru-
chomiony, zwolniony lub odlaczony) gléwnego ukladu hamulcowego (hamowanie nagle i stuzbowe) i ukladu
hamulca postojowego oraz stanu kazdej czgsci (w tym jednego lub kilku sitownikéw uruchamiajacych) tych
ukladéw, ktére moga by¢ niezaleznie sterowane lub odlaczane.”;

b) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) Funkcja dostarczajaca opisanych powyzej informacji personelowi pociggu to funkcja kluczowa dla bezpie-
czenstwa, poniewaz stuzy personelowi pociggu do dokonywania oceny skutecznosci hamowania pociagu.

W przypadku gdy informacje miejscowe sg dostarczane za posrednictwem wySwietlaczy, stosowanie zhar-
monizowanych wyswietlaczy zapewnia wymagany poziom bezpieczenstwa.

W przypadku zastosowania scentralizowanego systemu sterowania umozliwiajacego personelowi pociagu
wykonywanie wszystkich kontroli z jednego miejsca (np. ze Srodka kabiny maszynisty) system taki podlega
badaniu niezawodnosci, w ktérym uwzglednia si¢ tryb awaryjny elementéw skladowych, nadmiarowosc,
okresowe kontrole i inne elementy; na podstawie takiego badania okresla si¢ warunki eksploatacyjne scentra-
lizowanego systemu sterowania i umieszcza si¢ je w dokumentacji eksploatacyjnej opisanej w pkt 4.2.12.4.”;

w pkt 4.2.4.10 ppkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

,4) Skuteczno$¢ hamowania pociagu ratowanego w tym szczegdlnym trybie eksploatacyjnym oszacowuje si¢ za
pomoca obliczen, lecz nie wymaga si¢, aby skuteczno$¢ ta byla taka sama, jak skutecznos¢ hamowania opisana
w pkt 4.2.4.5.2. Obliczeniowa skuteczno$¢ hamowania i warunki operacyjne ratowania stanowig cze$¢ doku-
mentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.

5) Wymogu okreslonego w pkt 4.2.4.10(4) nie stosuje si¢ do pojazdéw kolejowych, ktére sg eksploatowane w skla-
dzie o masie mniejszej niz 200 ton (stan obcigzenia »masa projektowa bez obcigzenia uzytkowego«).”;

pkt 4.2.5.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.5.1. Instalacje sanitarne

1) Materialy wykorzystywane do magazynowania wody na pokladzie i jej rozprowadzania w instalacjach
sanitarnych (np. zbiornik, pompa, system rur, kran oraz material i jako§¢ uszczelniert) muszg spelniaé
wymagania obowigzujace w odniesieniu do wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi zgodnie z dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2184 (¥).

2) Instalacje sanitarne (toalety, umywalnie, zaplecze baru/restauracji) musza zapobiega¢ uwalnianiu Sciekéw,
ktére moga by¢ szkodliwe dla zdrowia ludzi lub dla Srodowiska. Uwalniane materialy (tj. uzdatniona
woda) sa zgodne z nastepujacymi dyrektywami (z wylaczeniem wody z mydlem uwalnianej bezpo$rednio
z umywalni):
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— miano bakterii w $ciekach zrzucanych z instalacji sanitarnych nie moze przekracza¢ miana bakterii dla
enterokokow jelitowych i Escherichia coli okreslonego dla jakosci »dobrej« wod wewnetrznych w euro-
pejskiej dyrektywie 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (**) dotyczacej zarzadzania jakoScia
wody w kapieliskach,

— w procesach uzdatniania wody nie mozna wprowadza¢ substancji okreslonych w zalaczniku 1 do
dyrektywy 2006/11/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (***) w sprawie zanieczyszczenia spowodo-
wanego przez niektdre substancje niebezpieczne odprowadzane do Srodowiska wodnego Unii.

3) Aby ograniczy¢ rozproszenie uwalnianego plynu na pobocze toru, zrzut z dowolnego Zrédla moze odby-
wac si¢ wylacznie w d6l, pod rama nadwozia pojazdu, w odleglosci nie wigkszej niz 0,7 m od wzdluznej
osi §rodkowej pojazdu.

4) W dokumentagji technicznej opisanej w pkt 4.2.12 uwzglednia si¢ nastgpujace elementy:
— obecnosé i typ toalet w danym pojezdzie kolejowym,
— charakterystyke substancji do splukiwania toalet, jeZeli nie jest to czysta woda,

— rodzaj systemu uzdatniania wypuszczanej wody oraz normy stanowiace kryteria oceny zgodnosci.

()  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2184 z dnia 16 grudnia 2020 r. w sprawie jakosci
wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. L 435 z 23.12.2020, s. 1).

(**) Dyrektywa 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. dotyczaca zarzadzania
jakoscia wody w kapieliskach i uchylajaca dyrektywe 76/160/EWG (Dz.U. L 64 z 4.3.2006, s. 37).

(***) Dyrektywa 2006/11/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie zanieczyszcze-
nia spowodowanego przez niektdre substancje niebezpieczne odprowadzane do Srodowiska wodnego Wsp6l-
noty (Dz.U. L 64 z 4.3.2006, s. 52).;

58) pkt 4.2.5.2 (5) otrzymuje brzmienie:

,5) Srodki umozliwiajace pasazerom kontakt z zaloga pociagu okreslono w pkt 4.2.5.3 (alarm dla pasazeréw)
i4.2.5.4 (urzadzenia komunikacyjne dla pasazeréw).”;

59) w pkt 4.2.5.3.2 dodaje si¢ ppkt 4a w brzmieniu:

,4a) W przypadku wielokrotnego uruchamiania potwierdzenie przez maszyniste informacji o alarmie dla pasaze-
16w w przypadku pierwszego alarmu uruchomionego przez pasazeréw wlacza automatycznie potwierdzenie
w odniesieniu do wszystkich urzadzen uruchomionych pézniej do momentu zresetowania wszystkich urucho-
mionych alarméw.”;

60) w pkt 4.2.5.4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Wymagania dotyczace polozenia »urzadzenia komunikacyjnego« to wymagania majace zastosowanie do
alarmu dla pasazeréw okreslone w pkt 4.2.5.3.”;

b) dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,7) Obecno$¢ urzadzen komunikacyjnych lub ich brak odnotowuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej
w pkt 4.2.12.2.7;

61) wpkt4.2.5.5.3 ppkt 41 5 otrzymuja brzmienie:

,4) Drzwi muszg pozostawac zamkniete i zablokowane do chwili ich odblokowania zgodnie z pkt 4.2.5.5.6. W przy-
padku przerwania zasilania ukladéw sterujacych drzwiami drzwi musza pozostaé zablokowane przez mecha-
nizm blokujacy.

Uwaga: zob. pkt 4.2.2.3.2 TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig« odnosnie do sygnatu ostrze-
gawczego przy zamykaniu drzwi.

Wykrywanie przeszkéd w drzwiach:

5) Zewngetrzne drzwi do uzytku pasazeré6w majg wbudowane urzadzenia wykrywajace zamykanie drzwi na prze-
szkodzie (ktérg moze by¢ na przyklad pasazer). Po wykryciu przeszkody drzwi zatrzymujg si¢ samoczynnie
i pozostaja bez ruchu przez ograniczony czas lub ponownie si¢ otwierajg. System musi mie¢ taka czulosé, aby
wykrywaé przeszkody zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [17], przy czym maksymalna
sita dzialajgca na przeszkode musi by¢ zgodna ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [17].”;
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62) w pkt 4.2.5.5.6 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS
oraz zwiazane z funkcjg interfejsu pociagu »Peron stacjic w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okres-
lone sg w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].”;

63) wpkt4.2.5.5.9 ppkt 6 ,indeks 33” otrzymuje brzmienie ,indeks [17]"
64) wpkt4.2.6.1.1 ppkt 1 ,indeks 34” otrzymuje brzmienie ,indeks [18]"
65) wpkt4.2.6.1.2 ppkt 1 ,indeks 35” otrzymuje brzmienie ,indeks [18]"

66) w pkt4.2.6.1.2 ppkt 4 tiret pierwsze dwa pierwsze akapity otrzymujg brzmienie:

,— Zgarniacz torowy okre§lony w pkt 4.2.2.5: dodatkowo — mozliwos§¢ usuwania $niegu zalegajacego z przodu
pociagu.

—  Snieg uznaje si¢ za przeszkodg, ktéra ma by¢ usuwana przez zgarniacz torowy; w pkt 4.2.2.5 okreslono naste-
pujace wymagania (przez odniesienie do specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3]):";

67) pkt4.2.6.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Wymagania niniejszego punktu majg zastosowanie do calego taboru. W odniesieniu do taboru eksploatowanego
na szerokosci toru 1 520 mm i 1 600 mm, w przypadku maksymalnej predkosci wyzszej od wartoéci granicz-
nych okre$lonych w pkt 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5, stosuje si¢ procedurg dotyczaca rozwiazania innowacyjnego.”;

68) w pkt4.2.6.2.1 ppkt 1, formula wprowadzajac ppkt 2 i ppkt 3 otrzymuja brzmienie:

,1) Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej Vi, max > 160 km/h, poruszajace si¢ w otwartej prze-
strzeni z predkosdcig odniesienia Vi, .r, W czasie przejazdu nie mogg wywolywaé predkosci powietrza przekracza-
jacej — w kazdym z punktéw pomiaru okre$lonych w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [49] — war-
tosci Ugs o max Z tej specyfikacii.

2) W przypadku jednostek, ktore maja by¢ eksploatowane w sieciach o szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm
i 1668 mm, stosuje si¢ odpowiednie wartosci z tabeli 4 ponizej odnoszace si¢ do specyfikacji, o ktdrej mowa
w dodatku J-1 indeks [49].”;

,3) Specyfikacja wymieniona w dodatku J-1, indeks [49] okresla:

— pociag wzorcowy do badait w odniesieniu do skladéw stalego i predefiniowanego oraz pojazdéw kolejo-
wych ocenianych pod katem eksploatacji ogdlnej;

— sklad do badan w odniesieniu do pojedynczych pojazdéw kolejowych wyposazonych w kabing maszynisty.”;
69) w pkt 4.2.6.2.2 ppkt 2 i formula wprowadzajac ppkt 3 otrzymuja brzmienie:

,2) Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wigkszej niz 160 km/h, poruszajace si¢ w przestrzeni
otwartej z predkoscia odniesienia V. .r po torze o szerokosci 1 435 mm, nie moga powodowac przekroczenia
przez maksymalne miedzyszczytowe ci$nienie maksymalnej dopuszczalnej zmiany ci$nienia okreslonej w specy-
fikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [49], ocenianej w polozeniach pomiarowych okreslonych w tej samej
specyfikacji.

3) W przypadku jednostek, ktére maja by eksploatowane w sieciach o szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm
i1 668 mm, stosuje si¢ odpowiednie wartosci z tabeli 4a odnoszace si¢ do specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku
J-1 indeks [49]:";

70)  pkt 4.2.6.2.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.6.2.3. Maksymalne réznice ci$nienia w tunelach

1) Pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej lub réwnej 200 km/h musza by¢
zaprojektowane pod wzgledem aerodynamicznym w taki sposéb, aby dla danej kombinacji predkosci
pociggu i przekroju tunelu (przypadek odniesienia) dla przejazdu pojedynczo przez prosty, nienachylony
tunel rurowy (bez szybéw itp.) spelnione byly wymogi dotyczace charakterystycznych réznic ci$nienia,
okreslone w dodatku J-1 indeks [50].

2) Ponizej okreslono pocigg wzorcowy do sprawdzenia za pomocg badan w odniesieniu do poszczegé6lnych
typow taboru:

(i) pojazd kolejowy oceniany w skladzie stalym lub predefiniowanym: ocene zgodnosci nalezy wyko-
nywa¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [50];
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(i) pojazd kolejowy oceniany pod katem eksploatacji 0gdlnej (zestawienie skladu pociggu nieokreslone
na etapie projektowania) i wyposazony w kabing maszynisty: oceng zgodnosci nalezy wykonywa¢
zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku J-1 indeks [50];
(ili)y pozostale pojazdy kolejowe (wagony osobowe do eksploatacji ogdlnej): oceng zgodnosci nalezy
wykonywac zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [50];
3) procedure oceny zgodnosci okre§lono w pkt 6.2.3.15.%;
71)  pkt 4.2.6.2.4 otrzymuje brzmienie:
,4.2.6.2.4. Wiatr boczny
1) Wymdg ten stosuje si¢ do pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wiekszej niz
140 km/h.
2) W przypadku pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej mniejszej niz
250 kmjh charakterystyczng krzywa wiatrowg (CWC) najbardziej wrazliwego pojazdu wyznacza sig
zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku J-1, indeks 19.
3) W przypadku pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszgcej co najmniej
250 km/h oddzialywanie wiatru bocznego okresla si¢ przy pomocy specyfikacji wymienionej w dodatku
J-1 indeks [19], i z zachowaniem zgodnosci z tg specyfikacja.
4) Otrzymang charakterystyczng krzywa wiatrowa najbardziej wrazliwego pojazdu sktadowego ocenianego
pojazdu kolejowego zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.%
72) wpkt4.2.7.1.1 ppkt 4, 51 6 otrzymuja brzmienie:
,4) Barwa $wiatet czolowych musi odpowiadaé wartosciom okre§lonym w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [20].
5) Swiatla czotowe muszg zapewnia¢ 2 poziomy $wiattosci: »éwiatto przyciemnione« oraz »pelne §wiattoe.
Dla kazdego poziomu $wiatlos¢ mierzona wzdluz optycznej osi $wiatla czotowego musi odpowiadaé wartos-
ciom okre$lonym w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [20].
6) Sposob montazu $wiatet czotowych na pojezdzie kolejowym musi zapewniaé mozliwos¢ regulacji ustawienia
ich osi optycznej po zamontowaniu na pojezdzie zgodnie ze specyfikacjag wymieniong w dodatku J-1, [20].”;
73) wpkt 4.2.7.1.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:
,6) Specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [20] okresla wlasciwosci:
a) barwy $wiatel sygnatowych;
b) rozkladu widmowego promieniowania $wiatel sygnalowych;
¢) $wiatlosci $wiatel sygnalowych.”;
b) ppkt 7 otrzymuje brzmienie:
,7) Sposdb montazu $wiatet sygnalowych na pojezdzie kolejowym musi zapewniaé mozliwos¢ regulacji ustawie-
nia ich osi optycznej po zamontowaniu na pojezdzie zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1,
[20].”
¢) uchyla si¢ ppkt 8;
74)  pkt 4.2.7.1.3 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) Specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [20] okresla wlasciwosci:
a) barwy $wiatet kofica pociagu;
b) $wiatlosci $wiatel konca pociagu.”;
75) pkt 4.2.7.1.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.7.1.4. Sterowanie $wiatlami

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazdéw kolejowych wyposazonych w kabing maszynisty.
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2) Maszynista musi mie¢ mozliwos¢ sterowania:

— Swiatlami czotowymi i $wiattami sygnalowymi pojazdu kolejowego ze swojej normalnej pozycji do
jazdy,

— $wiatlami korica pojazdu kolejowego z kabiny.
Sterowanie to moze wykorzystywac niezalezny sygnat lub polaczenie sygnaléw.

3) W pojazdach kolejowych, ktére maja by¢ eksploatowane w co najmniej jednej sieci wymienionej
w pkt 7.3.2.8.a, maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ korzystania ze §wiatet czotowych w trybie blyskaja-
cym/migajacym oraz wylaczenia tej funkcji. Whasciwosci trybu blyskajacego/migajacego nie stanowia
warunku dostepu do sieci.

4) Montaz urzadzen sterujacych do wiaczania i wylaczania trybu blyskajacego/migajacego Swiatel czoto-
wych nalezy odnotowaé w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.2.7;

76)  (nie dotyczy wersji polskiej);

77)

78)

pkt 4.2.7.2.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.7.2.2. Poziomy diwicku urzadzenia ostrzegawczego

1) Poziom ci$nienia akustycznego z korekcja czestotliwosci wedtug krzywej C, wytwarzanego oddzielnie
przez kazde zrédto zamontowane w pojeZzdzie kolejowym (albo w grupie przy jednoczesnej emisji w for-
mie akordu), musi by¢ zgodny ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [21].

2) Procedura oceny zgodnosci zostala okreslona w pkt 6.2.3.17.%;

pkt 4.2.8.1.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.8.1.2. Wymagania dotyczace osiggow trakcyjnych
1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazdéw kolejowych, ktére posiadaja wyposazenie trakcyjne.

2) Profile sity pociagowej danego pojazdu kolejowego (sita pociaggowa na obwodzie kot = F(predkosci))
ustala si¢ za pomocg obliczen; opér ruchu pojazdu kolejowego ustala si¢ za pomocg obliczeri wykona-
nych dla przypadku obcigzenia »masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytkowymy, jak okres-
lono w pkt 4.2.2.10.

3) Profile sity pociagowej oraz op6r ruchu danego pojazdu kolejowego nalezy zapisywaé w dokumentacji
technicznej (zob. pkt 4.2.12.2).

4) Maksymalng predkos¢ konstrukcyjng nalezy okreslaé na podstawie powyzszych danych dla przypadku
obcigzenia »masa projektowa przy normalnym obciazeniu uzytkowyme na torze poziomym; maksy-
malna predkos¢ konstrukcyjna wigksza niz 60 km/h stanowi wielokrotno$¢ 5 kmjh.

5) W przypadku pojazdéw kolejowych ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowanym, przy maksy-
malnej predkosci eksploatacyjnej i na torze poziomym, pojazd kolejowy musi nadal by¢ w stanie rozwi-
naé przyspieszenie wynoszgce co najmniej 0,05 m/s? dla przypadku obcigzenia »masa projektowa przy
normalnym obcigzeniu uzytkowyme«. Wymdg ten mozna sprawdzi¢ za pomocg obliczen lub badan
(pomiar przySpieszenia) i stosuje si¢ go w odniesieniu do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej

do 350 kmjh.

6) Wymagania dotyczace odcigcia zasilania trakcji koniecznego w przypadku hamowania okreslono
w pkt 4.2.4.

7) Wymagania dotyczace dostepnosci funkeji trakcji w przypadku pozaru na pokladzie okreslono

w pkt 4.2.10.4.4.

8) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »odcigcie trakcjic w przypadku zainstalowanego sys-
temu ETCS, okreslone s3 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

Dodatkowe wymogi dla pojazdéw kolejowych ocenianych w skladzie stalym lub predefiniowanym, o maksymalnej
predkosci konstrukceyjnej wynoszacej co najmniej 250 kmj/h:
9) Srednie przy$pieszenie na torze poziomym dla stanu obcigzenia »masa projektowa przy normalnym
obcigzeniu uzytkowym« wynosi co najmniej:
— 0,40 m/s2 od 0 do 40 km/h
— 0,32 m/[s2 od 0 do 120 km/h
— 0,17 m/s2 od 0 do 160 km/h.

Wymog ten mozna sprawdzi¢ za pomocg samych obliczen lub za pomocg badafi (pomiar przy$piesze-
nia) w polaczeniu z obliczeniami.



8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222217
10) W projekcie ukladu trakcji przyjmuje si¢ obliczeniowa warto$¢ przyczepnosci koto[szyna nie wigksza
niz:
— 0,30 przy rozruchu i bardzo matej predkosci
— 0,275 przy 100 km/h
— 0,19 przy 200 km/h
— 0,10 przy 300 km/h.
11) Pojedyncza awaria urzadzen zasilania majaca wplyw na zdolnosci trakcyjne nie zmniejsza sity pociago-
wej pojazdu kolejowego o wiecej niz 50.”;
79) pkt 4.2.8.2.2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) Elektryczne pojazdy kolejowe musza by¢ zdolne do pracy w zakresie wartosci »napiecia i czestotliwosci« przy-
najmniej jednego z systemow okre$lonych w TSI »Energia« pkt 4.2.3 i w dodatku J-1 indeks [69].”;
80) pkt4.2.8.2.3-4.2.8.2.8.4 otrzymuja brzmienie:

,4.2.8.2.3. Hamulec odzyskowy oddajacy energie do sieci trakcyjnej

1) Elektryczne pojazdy kolejowe, ktdre oddajg energie elektryczng do sieci trakcyjnej poprzez zastosowa-
nie hamowania odzyskowego, musza by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1, [22].

4.2.8.2.4. Moc maksymalna i prgd maksymalny z sieci trakcyjnej

1) Elektryczne pojazdy kolejowe, w tym sklady stale i predefiniowane, o mocy wigkszej niz 2 MW muszg
by¢ wyposazone w funkcje ograniczania mocy lub pradu. W odniesieniu do pojazdéw kolejowych
przewidzianych do eksploatacji wiclokrotnej wymaganie to ma zastosowanie, gdy jeden pocigg —
o maksymalne;j liczbie pojazdéw, ktére majg by¢ sprzezone — ma catkowita moc wigkszg niz 2 MW.

2) Elektryczne pojazdy kolejowe musza by¢ wyposazone w samoczynng regulacje jako funkcje napiecia,
aby ograniczy¢ prad lub moc do »maksymalnego natezenia lub maksymalnej mocy w stosunku do
napigcia« okreslonego w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [22].

Na poziomie eksploatacyjnym danej sieci lub linii mozna zastosowa¢ mniej restrykcyjne ograniczenie
(mniejsza warto$¢ wspolczynnika »a«), jezeli zostalo to uzgodnione z zarzadcg infrastruktury.

3) Ww. maksymalne natezenie poddawane ocenie (prad znamionowy) nalezy zapisa¢ w dokumentacji
technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.2.

4) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcja interfejsu pociggu »zmiana dozwolonego zuzycia pradu« w przypadku
zainstalowanego systemu ETCS, okreslone s3 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].
W przypadku otrzymania informacji dotyczgcej dozwolonego zuzycia pradu:

— Jezeli pojazd jest wyposazony w funkcje ograniczania mocy lub ograniczania poboru pradu, urza-
dzenie automatycznie dostosowuje poziom zuzycia pradu.

— Jezeli pojazd nie jest wyposazony w funkcje ograniczania mocy lub ograniczania poboru pradu,
»dozwolone zuzycie pradu« wyswietla si¢ na pokladzie w celu podjecia dzialan przez maszyniste.

Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej
opisanej w pkt 4.2.12.2.

4.2.8.2.5. Prad maksymalny podczas postoju

1) Pragd maksymalny na kazdy pantograf dla systeméw zasilania pradem przemiennym i pradem stalym
gdy pociag znajduje si¢ na postoju okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [24].

2) W przypadku system6w zasilania pradem stalym nalezy wyliczy¢ i za pomocg pomiaréw sprawdzié
prad maksymalny na kazdy pantograf podczas postoju zgodnie z pkt 6.1.3.7. W przypadku systeméw
zasilania pradem przemiennym kontrola pradu podczas postoju nie jest konieczna, gdyz prad jest niz-
szy 1 nie jest krytycznym czynnikiem powodujacym nagrzewanie przewodu jezdnego
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3) W odniesieniu do pociagéw wyposazonych w uklad magazynowania energii elektrycznej do celéw
trakcyjnych:

— Przekroczenie wartodci pradu maksymalnego na kazdy pantograf podczas postoju pojazdu dla sys-
temé6w zasilania pragdem statym jest mozliwe wylacznie w przypadku tadowania ukladu magazyno-
wania energii elektrycznej na potrzeby trakcji, w dozwolonych lokalizacjach i na okreslonych
warunkach zdefiniowanych w rejestrze infrastruktury. Tylko w takim przypadku w pojezdzie
mozna umozliwi¢ przekroczenie obcigzalnosci pradem maksymalnym podczas postoju dla syste-
mow zasilania pradem stalym .

— Ocena metody wraz z warunkami pomiaru jest kwestia otwarta.

4) W odniesieniu do systeméw zasilania pragdem stalym mierzona warto$¢ i warunki pomiaru dotyczace
materialu przewodu jezdnego oraz, w przypadku pociggéw wyposazonych w uklad magazynowania
energii elektrycznej do celéw trakcyjnych, dokumentacje dotyczaca eksploatacji ukladu magazynowa-
nia energii elektrycznej, odnotowuje si¢ w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.2.

4.2.8.2.6. Wspétczynnik mocy

1) Dane projektowe pociagu dotyczace wspélczynnika mocy (w tym dla eksploatacji wielokrotnej kilku
pojazdow kolejowych, jak okreslono w pkt 2.2) sprawdza si¢ za pomocg obliczen pod katem zgodnosci
z kryteriami akceptacji okreslonymi w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [22].

4.2.8.2.7.  Zaklécenia harmoniczne i dynamiczne systeméw zasilania sieci trakcyjnej pradem przemien-
nym

1) Elektryczny pojazd kolejowy musi spetnia¢ wymagania opisane w specyfikacji wymienionej w dodatku
J-1 indeks [22].

2) Wszystkie uwzglednione hipotezy i dane muszg by¢ zapisane w dokumentacji technicznej (zob.
pkt 4.2.12.2).

4.2.8.2.8. Pokladowy system pomiaru energii
4.2.8.2.8.1. Informacje og6lne

1) Pokladowy system pomiaru energii (\EMS«) jest systemem do pomiaru calej czynnej i biernej energii
elektrycznej pobieranej z sieci trakcyjnej (*OCL«)) lub oddawanej (w procesie hamowania odzysko-
wego) do sieci trakcyjnej przez elektryczny pojazd kolejowy.

2) EMS posiada przynajmniej nastepujace funkcje: funkcje pomiaru energii (»EMF¢) okreslong
w pkt 4.2.8.2.8.2 i system obrébki danych (-DHS«) okre$lony w pkt 4.2.8.2.8.3.

3) Odpowiedni system komunikacji przesyla zbiorcze zestawy danych do celéw rozliczania energii
(»CEBD«) do naziemnego systemu gromadzenia danych o zuzyciu energii (\DCS«). Protokoly posredni-
czace i format przykazywanych danych miedzy EMS i DCS muszg spelniaé wymogi okreslone
w pkt 4.2.8.2.8.4.

4) Pokladowy system pomiaru energii jest odpowiedni do celéw rozliczeniowych; przekazywane przez
ten system zestawy danych okreslone w pkt 4.2.8.2.8.3 ppkt 4 sa akceptowane do celéw rozliczenio-
wych we wszystkich panstwach cztonkowskich.

5) Prad znamionowy i napigcie znamionowe EMS musza odpowiadaé pradowi i napigciu znamionowemu
elektrycznego pojazdu kolejowego; system nie moze przestaé prawidtowo funkcjonowad przy przecho-
dzeniu migdzy kilkoma systemami zasilania w energi¢ trakcyjna.

6) Dane przechowywane w EMS sa chronione przed utratg zasilania, a EMS jest chroniony przed doste-
pem 0s6b nieupowaznionych.

7) Pokladowg funkcje lokalizacji przekazujaca dane lokalizacyjne pochodzace ze Zrédta zewnetrznego do
DHS zapewnia si¢ w sieciach, w ktérych taka funkcja jest niezbedna do celéw rozliczeniowych. W kaz-
dym przypadku system ESM musi by¢ w stanie obstuzy¢ kompatybilng funkcje lokalizacji. Jezeli funk-
cja lokalizacji jest zapewniana, musi ona spelnia¢ wymogi okreslone w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [55].

8) Zamontowanie EMS, jego pokladowsg funkcje lokalizacji, opis komunikacji urzadzen pokladowych
z naziemnymi i kontrole metrologiczna, z uwzglednieniem klasy doktadnosci EMF, nalezy odnotowaé
w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.
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9) Dokumentacja utrzymania opisana w pkt 4.2.12.3 obejmuje wszelkie procedury okresowej weryfikacji
stuzace do zapewnienia wymaganego poziomu dokladnosci EMS w okresie jego eksploatacji.

4.2.8.2.8.2. Funkcja pomiaru energii (EMF)
1) EMF zapewnia pomiar napigcia i pradu, obliczanie energii i generowanie danych dotyczacych energii.

2) Dla danych dotyczacych energii generowanych przez EMF czas referencyjny wynosi 5 minut i jest
okreslany na podstawie uniwersalnego czasu koordynowanego (UTC) na koniec kazdego okresu refe-
rencyjnego; poczawszy od znacznika czasu 00:00:00. Dozwolone jest wykorzystanie krétszego okresu
pomiaru, jezeli dane moga by¢ polaczone na pokladzie w 5-minutowy okres referencyjny.

3) Dokladno$¢ EMF w zakresie pomiaru energii czynnej musi by¢ zgodna ze specyfikacja wymieniona
w dodatku J-1 indeks [56].

4) Kazde urzadzenie zawierajace co najmniej jedng funkcje EMF musi posiadaé: oznaczenia kontroli
metrologicznej i klasy dokladnosci zgodnie z oznaczeniami klas okreslonymi w specyfikacji, o ktorej
mowa w dodatku J-1 indeks [56].

5) Oceng zgodnosci w zakresie dokladnosci okreslono w pkt 6.2.3.19a.

6) W przypadku gdy:
— EMS ma by¢ zamontowany w istniejagcym pojezdzie lub
— dokonuje si¢ modernizacji istniejacego EMS (lub jego czgsci)

oraz gdy istniejace elementy sktadowe pojazdu sa stosowane jako czes¢ EMF, wymagania 1-5 maja
zastosowanie do pomiaréw pradu i napigcia z uwzglednieniem czynnika wplywu temperatury tylko
przy temperaturze znamionowej i mozna je zweryfikowal tylko w przypadku zakresu 20 %-120 %
pradu znamionowego. W dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2 nalezy odnotowac:

— charakterystyke zgodnosci elementéw pokladowego systemu pomiaru energii z tym ograniczonym
zestawem wymogGOw oraz

— warunki uzywania tych elementow.
4.2.8.2.8.3. System obr6bki danych (DHS)

1) DHS zapewnia generowanie zbiorczych zestawéw danych do celéw rozliczania energii poprzez scala-
nie danych z EMF z danymi dotyczacymi czasu i, w razie potrzeby, polozenia geograficznego, a takze
przechowuje je w stanie gotowym do celéw wystania do naziemnego systemu gromadzenia danych
(DCS) za posrednictwem systemu komunikagji.

2) DHS musi zestawiaC dane bez ich uszkadzania i musi obejmowaé funkcje przechowywania danych
o0 pojemnosci pamieci wystarczajacej do przechowania zestawionych danych z co najmniej 60 dni nie-
przerwanej pracy. Wykorzystywany czas referencyjny musi by¢ taki sam jak w przypadku EMF.

3) DHS musi obejmowa¢ funkcje obstugi zapytan skladanych lokalnie na pokfadzie do celéw kontroli
i odzyskiwania danych.

4) DHS musi generowa¢ zbiorcze zestawy danych do celéw rozliczania energii (CEBD), scalajac nastepu-
jace dane dla kazdego okresu referencyjnego:

— unikalny identyfikator EMS punktu zuzycia energii (CPId) okre$lony w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [57],

— czas zakonczenia kazdego okresu, w ukladzie rok, miesiac, dziei, godzina, minuta i sekunda,
— dane lokalizacyjne na koniec kazdego okresu,
— ilo$¢ zuzytejjodzyskanej energii czynnej i biernej (jezeli dotyczy) w kazdym okresie, w watogodzi-

nach (energia czynna) lub warogodzinach (energia bierna), lub ich wielokrotnosciach dziesigtnych.

5) Oceng zgodno$ci w zakresie zestawiania i obrdbki danych generowanych przez DHS okreslono
w pkt 6.2.3.19a.
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4.2.8.2.8.4. Protokoly posredniczace i format przykazywanych danych miedzy EMS i DCS

Wymiana danych miedzy EMS i DCS musi spelnia¢ wymogi okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [58] w odniesieniu do nast¢pujacych wlasciwosci:

1) ustugi aplikacji (warstwa ustug) EMS,
2) prawa dostepu uzytkownikéw dla tych ustug aplikacji,
3) struktura (warstwa danych) dla tych ustug aplikacji musi by¢ zgodna ze schematem XML,

4) mechanizm przekazywania komunikatéw (warstwa komunikatéw) obslugujacy te ustugi aplikacji musi by¢
zgodny z metodami i schematem XML,

5) protokoly aplikacji stuzace do obstugi mechanizmu przekazywania komunikatéw
6) architektury tacznosci: EMS musi wykorzystywac co najmniej jedng z nich.”;

81) wpkt4.2.8.2.9.1.1. ppkt 5 otrzymuje brzmienie ,,od 4 190 mm do 5 700 mm ponad poziomem szyny w przypadku
elektrycznych pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji w systemie pradu stalego 1 500 V zgodnie ze
skrajnig IRL (szerokos¢ toru 1 600 mm).”;

82) wpkt4.2.8.2.9.1.2 ppkt 2 ,indeks 46” otrzymuje brzmienie ,indeks [23].”;
83) pkt 4.2.8.2.9.2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji wylacznie na szerokosci
toru 1520 mm typ geometrii $lizgacza przynajmniej jednego pantografu zamontowanego na elektrycznym
pojezdzie kolejowym musi by¢ zgodny z jedna z trzech specyfikacji podanych w pkt 4.2.8.2.9.2.1, 2 i 3 poni-
26j.”;

o
v N
R O SRS

w pkt 4.2.8.2.9.2 ppkt 5 ,indeks 47” otrzymuje brzmienie ,indeks [24]”
w pkt 4.2.8.2.9.2.1 ppkt 1 ,indeks 48” otrzymuje brzmienie ,indeks [24]”;

e
=)

w pkt 4.2.8.2.9.2.2 ppkt 1 ,indeks 49” otrzymuje brzmienie ,indeks [24]";

[e)
~

pkt 4.2.8.2.9.3a otrzymuje brzmienie:
,4.2.8.2.9.3a. Obcigzalno$¢ pradowa pantografu (poziom skladnika interoperacyjnosci)

1) Pantografy s3 projektowane pod katem pradu znamionowego (okreslonego w pkt 4.2.8.2.4), jaki ma
by¢ przekazywany do elektrycznego pojazdu kolejowego.

2) Na podstawie analizy nalezy wykaza¢, ze pantograf jest zdolny do przyjecia pradu znamionowego;
analiza ta musi obejmowal sprawdzenie wymagan specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks
[23].

3) Pantografy s3 projektowane dla pradu podczas postoju o maksymalnej wartosci okreslonej
w pkt 4.2.8.2.5.%;

88) (nie dotyczy wersji polskiej);
89) pkt 4.2.8.2.9.6-4.2.8.2.10 otrzymuja brzmienie:

,4.2.8.2.9.6. Sila nacisku pantografu i zachowanie dynamiczne

1) Srednia sita nacisku F,, to $rednia warto$¢ statystyczna sity nacisku pantografu sktadajaca si¢ ze sta-
tycznego i aerodynamicznego sktadnika sily nacisku pantografu, z poprawka na oddzialywanie dyna-
miczne.

2) Czynniki majace wplyw na Srednig sil¢ nacisku sa nastgpujace: sam pantograf, jego pozycja na

pociagu, ruchy pionowe pantografu oraz typ taboru, na ktérym dany pantograf jest zamontowany.

3) Tabor oraz pantografy zamontowane na taborze sg zaprojektowane w taki sposdb, aby wywieraé na
przewdd jezdny $rednig site nacisku F,, mieszczacg si¢ w zakresie okre$lonym w pkt 4.2.11 TSI »Ener-
gia«, tak aby zapewni¢ wlasciwa jakos$¢ odbioru pradu bez powstawania niepozadanych tukéw elek-
trycznych oraz ograniczy¢ zuzycie nakladek stykowych i ich zagrozenia. Podczas przeprowadzania
badan dynamicznych dokonuje si¢ regulacji omawianej sity nacisku.
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3a) Tabor oraz pantografy zamontowane na taborze nie przekraczajg wartosci granicznych jezeli chodzi
o uniesienie S, i albo odchylenie standardowe o,,,, albo procentowy udzial wyladowan lukowych
okreslone w pkt 4.2.12 TSI »Energiac.

4) Weryfikacja na poziomie sktadnika interoperacyjnosci potwierdza zachowanie dynamiczne samego
pantografu oraz jego mozliwosci w zakresie odbioru pradu z sieci trakcyjnej zgodnej z TSI; procedura
oceny zgodnosci zostala okreslona w pkt 6.1.3.7.

5) Weryfikacja na poziomie podsystemu »Tabor« (integracja z danym pojazdem) musi umozliwiaé regula-
cje sity nacisku z uwzglednieniem zjawisk aerodynamicznych powodowanych przez tabor oraz pozy-
¢ji pantografu na pojezdzie kolejowym lub pociggu o skladzie statym lub predefiniowanym; procedura
oceny zgodnosci zostala okre§lona w pkt 6.2.3.20.

4.2.8.2.9.7. Rozmieszczenie pantograféw (poziom taboru)
1) Dopuszcza si¢ rownoczesne stykanie si¢ wigcej niz jednego pantografu z siecig trakcyjng.

2) Liczbe pantograféw oraz odstepy miedzy nimi ustala si¢ z uwzglednieniem wymagan charakterystyki
odbioru pradu, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.9.6 powyze;j.

3) Jezeli odstep miedzy 2 kolejnymi pantografami w skladzie statym lub predefiniowanym ocenianego
pojazdu kolejowego jest mniejszy niz podany w pkt 4.2.13 TSI »Energia« dla wybranego typu projek-
towej odlegtosci dla danej sieci trakcyjnej (OCL) lub jezeli wigcej niz 2 pantografy jednocze$nie stykaja
si¢ z urzadzeniami sieci trakcyjnej, to nalezy za pomocg badan wykazaé, ze osiagni¢to zachowanie
dynamiczne okre$lone w pkt 4.2.8.2.9.6 powyzej.

4) Odlegtosci migdzy kolejnymi pantografami, w odniesieniu do ktérych dokonano kontroli taboru,
nalezy odnotowa¢ w dokumentacji technicznej (zob. pkt 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. Przejazd przez sekcje separacji faz lub systeméw (poziom taboru)

1) Pociagi projektuje si¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ przejazd z jednego systemu zasilania do nastep-
nego oraz z jednej sekcji fazy do nastepnej (jak opisano w pkt 4.2.15 i 4.2.16 TSI »Energia«), bez
wystapienia mostkowania sekcji separacji systemow lub faz.

2) Przejezdzajac przez sekcje separacji systeméw, elektryczne pojazdy kolejowe zaprojektowane dla kilku
systemOw zasilania automatycznie rozpoznajg napigcie systemu zasilania na pantografie.

3) Podczas przejazdu przez sekcje separacji faz lub systeméw musi istnie¢ mozliwo$¢ zmniejszenia
wymiany mocy miedzy trakcyjng siecig trakcyjng a jednostka do zera. W rejestrze infrastruktury znaj-
duja si¢ informacje dotyczace dopuszczalnej pozycji pantograféw: opuszczony lub podniesiony (przy
dozwolonym rozmieszczeniu pantograféw) podczas przejazdu przez sekcje separacji systeméw lub
faz.

4) Elektryczne pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej lub réwnej
250 km/h muszg mie¢ mozliwos¢ odbierania z urzadzen naziemnych informacji dotyczacych potoze-
nia sekgji separacji, a nastgpnie automatycznie wysylaé polecenia do urzadzenia sterujacego panto-
grafu i wylgcznika gléwnego, bez podejmowania dzialan przez maszyniste.

5) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokltadowym systemem
ETCS oraz zwiazane z funkcja interfejsu pociagu »Zmiana systemu trakgji, Sekcja bez napedu, w ktorej
trzeba obnizy¢ pantograf — Polecenia z urzadzen przytorowych, Sekcja bez napedu, w ktérej trzeba
wylaczy¢ gléwny wylacznik zasilania — Polecenia z urzadzen przytorowych« w przypadku zainstalo-
wanego systemu ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]; w przy-
padku pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukceyjnej mniejszej niz 250 km/h wysy-
fane nastgpnie polecenia nie muszg by¢ automatyczne. Konfiguracje taboru na polecenie
automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.
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6) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem
ETCS oraz zwiazane z funkcjami interfejsu pociggu »Gléwny wylacznik zasilania — Polecenia z STMg,
»Pantograf — Polecenia z STM« w przypadku zainstalowanego systemu ETCS, okreslone sg w specyfika-
¢ji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. W przypadku pojazdéw kolejowych o maksymalnej pred-
kosci konstrukcyjnej mniejszej niz 250 km/h nie istnieje wymadg, aby nastepne polecenia byty wysy-
fane automatycznie. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje sig
w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.

4.2.8.2.9.9. Izolowanie pantografu od pojazdu (poziom taboru)

1) Pantografy musza by¢ montowane na elektrycznych pojazdach kolejowych w sposob zapewniajacy
izolowanie drogi pradu od §lizgacza do urzadzen pojazdu. Izolacja musi by¢ odpowiednia w odniesie-
niu do wszystkich wartosci napigcia systemowego, dla ktérych zostal zaprojektowany pojazd kole-

Jowy.
4.2.8.2.9.10. Opuszczanie pantograféw (poziom taboru)

1) Elektryczne pojazdy kolejowe musza by¢ zaprojektowane tak, aby mozliwe byto opuszczenie panto-
grafu przez maszyniste lub przez funkcje sterowania pociagu (w tym funkcje sterowania ruchem i syg-
nalizacji) w czasie (3 sekund) spelniajgcym wymagania specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks
[23] i do odlegtosci zapewniajacej izolacj¢ dynamiczng zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku
J-1 indeks [26].

2) Opuszczenie pantografu do pozycji spoczynkowej musi trwaé mniej niz 10 sekund.

Przed opuszczeniem pantografu wylacznik gtéwny musi zostaé otwarty automatycznie.

3) Jezeli elektryczny pojazd kolejowy jest wyposazony w samoczynne urzadzenie opuszczajace (ADD),
ktére opuszcza pantograf w przypadku awarii $lizgacza, ADD musi spelnia wymagania specyfikacji
wymienionej w dodatku J-1 indeks [23].

4) Elektryczne pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wigkszej niz 160 km/h musza
by¢ wyposazone w samoczynne urzadzenie opuszczajace.

5) Elektryczne pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz 120 kmjh, ktére
wymagaja podniesienia co najmniej dwdch pantograféw w czasie eksploatacji, muszg by¢ wyposazone
w samoczynne urzadzenie opuszczajace.

6) W przypadku pozostalych elektrycznych pojazdéw kolejowych dopuszcza si¢ wyposazenie w samo-
czynne urzgdzenie opuszczajace.

4.2.8.2.10.  Zabezpieczenie elektryczne pociagu

1) Elektryczne pojazdy kolejowe musza by¢ zabezpieczone przed wewngtrznymi zwarciami (pochodzg-
cymi z wnetrza danego pojazdu kolejowego).

2) Umiejscowienie wylacznika gléwnego musi by¢ takie, by zabezpieczone byly pokladowe obwody
wysokiego napiecia, w tym wszelkie polaczenia wysokiego napigcia miedzy pojazdami. Pantograf,
wylacznik gléwny i polaczenie wysokiego napigcia miedzy nimi musza si¢ znajdowa¢ na tym samym
pojezdzie.

3) Elektryczne pojazdy kolejowe muszg mie¢ wlasne zabezpieczenia przed krétkimi przepigciami, chwi-
lowymi przepieciami oraz maksymalnym pradem zakl6ceniowym. W celu spelnienia tego wymogu
projekt koordynacji zabezpieczen elektrycznych pojazdu kolejowego musi odpowiadaé wymaganiom
okreslonym w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [22].”;

N}
(=}

pkt 4.2.8.3 otrzymuje brzmienie:

w pkt 4.2.8.4 ppkt 1 ,indeks 54” otrzymuje brzmienie ,indeks [27]";

N2 =]
N =
=z = = =

(nie dotyczy wersji polskiej);

O
)

w pkt 4.2.9.1.5 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ regulacji ustawienia fotela, aby zaja¢ pozycje wzorcows dla oczu w odniesieniu
do widocznosci zewngtrznej, jak okreslono w pkt 4.2.9.1.3.1.%;
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94)

95)
96)

97)

w pkt 4.2.9.1.6 dodaje si¢ ppkt 51 6 w brzmieniu:

,5) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkgcja interfejsu pociggu »sterowanie kierunkiem« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

6) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkgja interfejsu pociagu »informacje o stanie kabiny« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].”;

(nie dotyczy wersji polskiej);

pkt 4.2.9.2 otrzymuje brzmienie:
,4.2.9.2. Szyba czolowa
4.2.9.2.1. Wlasciwosci mechaniczne

1) Wielko$¢, umiejscowienie, ksztalt i wykonficzenie okien (w tym do celéw utrzymania) nie mogg utrudniaé
maszyni$cie widocznosci zewnetrznej (okreslonej w pkt 4.2.9.1.3.1) i musza pomaga¢ maszyniscie w pro-
wadzeniu pociagu.

2) Szyby czolowe w kabinach maszynistéw muszg wytrzymywa¢ uderzenia rzuconych obiektéw oraz by¢
odporne na rozpryskiwanie si¢ okre§lone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [28].

4.2.9.2.2. Wlasciwosci optyczne

1) Szyby czolowe w kabinach maszynistéw muszg mie¢ wlasciwosci optyczne, ktére nie zmieniajg widoku
znakow (ksztalt i kolor) w zadnym stanie eksploatacji (w tym w sytuacji gdy, na przyklad, szyba czolowa
jest ogrzewana po to, aby zapobiec zaparowaniu lub oszronieniu).

2) Szyba czotowa musi spelnia¢ wymogi okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [28]
w odniesieniu do nastepujacych wlasciwosci:

a) Kat miedzy obrazem podstawowym a obrazem wtérnym po zainstalowaniu szyby
b) Dopuszczalne znieksztalcenia optyczne obrazu

¢) Zamglenie

d) Przepuszczalno$¢ Swiatla

¢) Chromatycznos¢”;

pkt 4.2.9.3.6-4.2.9.6 otrzymujg brzmienie:
,4.2.9.3.6. Funkcja zdalnego sterowania przez personel do cel6w jazd manewrowych

1) Jezeli wystepuje funkcja zdalnego sterowania do sterowania pojazdem kolejowym przez cztonka perso-
nelu podczas jazd manewrowych, musi ona by¢ zaprojektowana w taki sposéb, by umozliwia¢ takiej
osobie bezpieczne sterowanie ruchem pociagu i eliminowaé bledy podczas korzystania z takiej funkcji.

2) Zaklada sie, ze czlonek personelu uzywajacy funkcji zdalnego sterowania widzi ruch pojazdu podczas
uzywania urzadzenia do zdalnego sterowania.

3) Projekt funkcji zdalnego sterowania, tacznie z aspektami bezpieczenstwa, nalezy oceniaé wedtug uzna-
nych norm.
4) Wymagania dotyczace pojazdow kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem

ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociaggu »zdalna jazda manewrowa« w przypadku zainstalowa-
nego systemu ETCS, okreslone s w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

4.2.9.3.7. Przetwarzanie sygnalu wykrywania wykolejenia i zapobiegania wykolejeniu

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do lokomotyw, ktére majg przetwarzaé sygnaly emitowane przez
wagony towarowe, jezeli s3 wyposazone w funkcje zapobiegania wykolejeniu lub funkcje wykrywania
wykolejenia okreslone w pkt 4.2.3.5.3 TSI »Tabor — wagony towarowex.
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2) Lokomotywy musza by¢ wyposazone w $rodki stuzace do odbierania sygnatu z wagonéw towarowych
wchodzacych w sklad pociggu, ktére s3 wyposazone w funkcje zapobiegania wykolejeniu i funkcje
wykrywania wykolejenia informujace o:

— zdarzeniu poprzedzajacym wykolejenie w przypadku funkcji zapobiegania wykolejeniu zgodnie
z pkt 4.2.3.5.3.2 TSI »Tabor — wagony towarowes, oraz

— zdarzeniu poprzedzajacym wykolejenie w przypadku funkcji zapobiegania wykolejeniu zgodnie
z pkt 4.2.3.5.3.3 TSI »Tabor — wagony towarowex.

3) Po otrzymaniu powyzszego sygnatu w kabinie maszynisty wigcza si¢ optyczny i dzwickowy sygnat alar-
mowy informujacy o tym, Ze:
— pociagowi grozi wykolejenie, jezeli alarm zostal przestany w ramach funkcji zapobiegania wykoleje-
niu; lub

— pocigg wlasnie si¢ wykoleil, jezeli alarm zostal przestany w ramach funkcji wykrywania wykoleje-
nia.

4) W kabinie maszynisty znajduje si¢ urzadzenie umozliwiajace maszyniscie potwierdzenie otrzymania
informacji o wspomnianym powyzej alarmie.

5) Jezeli w przeciggu 10 sekund (+/-1 sekunda) maszynista nie potwierdzi w kabinie maszynisty otrzyma-
nia informacji o alarmie, nastepuje automatyczne uruchomienie pelnego hamowania stuzbowego lub
hamowania naglego.

6) Musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia automatycznego uruchomienia hamowania, o ktérym mowa
w pkt 4.2.9.3.7 ppkt 5 powyzej, z kabiny maszynisty.

7) Musi istnie¢ mozliwo$¢ dezaktywacji automatycznego uruchomienia hamowania, o ktérym mowa
w pkt 4.2.9.3.7 ppkt 5 powyzej, z kabiny maszynisty.

8) Obecnos¢ w lokomotywie funkcji przetwarzania sygnalu wykrywania wykolejenia, a takze warunki jej
stosowania na poziomie pociaggu nalezy odnotowaé w dokumentacji technicznej okreslonej
w pkt 4.2.12.

4.2.9.3.7a. Funkcja wykrywania wykolejenia i zapobiegania wykolejeniu na pokladzie

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do lokomotyw, ktére majg wykrywaé wykolejenia lub zdarzenia
poprzedzajace wykolejenie w wagonach towarowych prowadzonych przez t¢ lokomotywe.

2) Wyposazenie pelnigce te funkcje musi w calosci znajdowac si¢ na pokfadzie lokomotywy.

3) Po wykryciu wykolejenia lub zdarzenia poprzedzajacego wykolejenie w kabinie maszynisty wlacza si¢
alarm optyczny i dzwiekowy.

4) W kabinie maszynisty znajduje si¢ urzadzenie umozliwiajace maszyniscie potwierdzenie otrzymania
informacji 0 wspomnianym powyzej alarmie.

5) Jezeli w przeciggu 10 sekund (+/-1 sekunda) maszynista nie potwierdzi w kabinie maszynisty otrzyma-
nia informacji o alarmie, nastepuje automatyczne uruchomienie pelnego hamowania stuzbowego lub
hamowania naglego.

6) Musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia automatycznego uruchomienia hamowania, o ktérym mowa
w pkt 4.2.9.3.7a ppkt 5 powyzej, z kabiny maszynisty.

7) Musi istnie¢ mozliwo$¢ dezaktywacji automatycznego uruchomienia hamowania, o ktérym mowa
w pkt 4.2.9.3.7a ppkt 5 powyzej, z kabiny maszynisty.

8) Obecnos¢ w lokomotywie funkcji wykrywania wykolejenia na pokladzie a takze warunki jej stosowania
na poziomie pociagu nalezy odnotowaé w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.

4.2.9.3.8. Wymagania dotyczace zarzadzania trybami ETCS
4.2.9.3.8.1. Tryb u$pienia
1) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem

ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociagu »Uspienie« w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone sg w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].
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4.2.9.3.8.2. Pasywna jazda manewrowa

1) Wymagania dotyczace lokomotyw i pociagdw zespolowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktado-
wym systemem ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »Pasywna jazda manewrowac« okres-
lone sg w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

4.2.9.3.8.3. Podrzedny

1) Wymagania dotyczace lokomotyw i pociagdw zespolowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktado-
wym systemem ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »Podrzedny« w przypadku zainstalo-
wanego systemu ETCS, okreslone sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

4.2.9.3.9. Status trakcji

1) Wymagania dotyczace pojazdow kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z pokladowym systemem
ETCS oraz zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »status trakcjic w przypadku zainstalowanego systemu
ETCS, okreslone s w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

4.2.9.4. Narzedzia pokladowe i sprzet przenosny

1) W kabinie maszynisty lub w jej poblizu musi by¢ dostepne miejsce do przechowywania nastepujacego
wyposazenia na wypadek, gdyby bylo potrzebne maszyniScie w sytuacji awaryjnej:
— lampa przenoéna emitujgce $wiatlo czerwone i biale,
— urzadzenie zwarciowe do obwodéw torowych,

— Plozy hamulcowe, jezeli skuteczno$¢ hamulca postojowego nie jest wystarczajaca z uwagi na kat
pochylenia toru (zob. pkt 4.2.4.5.5),

— gasnica (musi si¢ znajdowa¢ w kabinie; zob. réwniez pkt 4.2.10.3.1),

— w jednostkach trakcyjnych pociagéw towarowych, z zaloga: osobisty aparat ratowniczy okreslony
w pkt 4.7.1 rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1303/2014 (*) (SRT »Bezpieczenstwo w tunelach kole-

jowychy).
4.2.9.5. Skrytki do uzytku personelu
1) W kazdej kabinie maszynisty musz si¢ znajdowac:
— dwa wieszaki na ubrania lub wneka z poprzecznym drazkiem na ubrania,

— wolna przestrzen na przechowywanie walizki lub torby o wymiarach 300 mm x 400 mm x
400 mm.

4.2.9.6. Urzadzenie rejestrujace
1) Wykaz zapisywanych informacji zostal okre$lony w pkt 4.2.3.5 TSI »Ruch kolejowye.

2) Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w §rodki stuzace do zapisywania tych informacji, spelniajace
ponizsze wymagania okreslone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [29]:

a) Spelione musza by¢ wymagania funkcjonalne.

o

) Wymagania dotyczace charakterystyki zapisu muszg by¢ zgodnie z klasg R1.

g)

) Nalezy zapewnic integralno$¢ (sp6jnosé; prawidtowos¢) zarejestrowanych i uzyskanych danych.

ol

) Integralno$¢ danych musi by¢ zabezpieczona.
e) Poziom zabezpieczen stosowany do chronionego no$nika danych to poziom »A«.
f) Pora dnia/godzina oraz data.

3) Badania wymagan okreslonych w pkt 4.2.9.6(2) nalezy wykonywaé zgodnie z wymogami specyfikacji
wymienionej w dodatku J-1 indeks [72].

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnos$ci w zakresie aspektu »Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych« systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356
2 12.12.2014,s. 394).”;
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98) pkt 4.2.10.2.1 otrzymuje brzmienie:
,4.2.10.2.1. Wymagania materialowe

1) Przy wyborze materialéw i elementéw nalezy uwzglednic ich wlasciwosci pozarowe, takie jak tatwopal-
no$¢, nieprzezroczystos¢ i toksycznosé dymu.

2) Materialy uzywane do budowy pojazdéw kolejowych musza spelnia¢ wymagania specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J-1 indeks [30], w zakresie »kategorii eksploatacyjnej« okreslonej ponizej:

— »kategoria eksploatacyjna 2« dla taboru pasazerskiego kategorii A (w tym lokomotyw pasazerskich),
— »kategoria eksploatacyjna 3« dla taboru pasazerskiego kategorii B (w tym lokomotyw pasazerskich),

— »kategoria eksploatacyjna 2« dla lokomotyw towarowych i pojazdéw kolejowych z napedem wlas-
nym przeznaczonych do przewozenia innych fadunkéw uzytecznych (poczta, towary itp.),

— »kategoria eksploatacyjna 1« dla maszyn torowych, przy czym wymagania ograniczone s do obsza-
réw dostepnych dla personelu, kiedy dany pojazd kolejowy znajduje si¢ w konfiguracji do jazdy
transportowej (zob. pkt 2.3).

3) W celu zapewnienia stalych wlasciwosci produktu i procesu produkeji wymaga sig, co nastepuje:

— sprawozdania z badan potwierdzajace zgodno$¢ materiatu z norma, wydawane niezwlocznie po
zbadaniu materiatu, sa aktualizowane co pig¢ lat,

— jezeli whasciwosci produktu ani procesu produkeyjnego si¢ nie zmienily i nie wprowadzono zmian
z tym zwigzanych do wymagan (TSI), wéwczas nie ma potrzeby wykonywania nowych badan
takiego materiatu; sprawozdania z badan, ktdre utracity wazno$¢, s uznawane, jesli dolaczone jest
do nich o$wiadczenie producenta oryginalnego sprzetu wydane w chwili wprowadzania produktu
do obrotu, potwierdzajace brak zmian w zakresie wlasciwosci produktu i procesu produkcyjnego,
obejmujace caly tancuch dostaw od momentu przeprowadzenia badan wlasciwosci pozarowych
produktu. O$wiadczenie to dostarcza si¢ nie p6Zniej niz 6 miesigcy po wygasnieciu sprawozdania
z wstepnych badan. O$wiadczenie to nalezy ponawiaé co 5 lat.”;

99) w pkt 4.2.10.2.2 ppkt 2 ,indeks 59” otrzymuje brzmienie ,indeks [30].”;
100) w pkt 4.2.10.3.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ppkt 3 tiret trzecie ,indeks 60” otrzymuje brzmienie ,indeks [31].”.
b) ppkt 5 i akapit ostatni otrzymujg brzmienie:

,5) Jezeli zastosowano inne systemy kontroli i ograniczania rozprzestrzeniania si¢ pozaru, ktére polegajg na nie-
zawodnosci i dostgpnosci ukladow, czgsci lub funkgji, to podlegaja one badaniu niezawodnosci, w ktérym
uwzglednia si¢ tryb awaryjny elementéw skfadowych, nadmiarowos¢, oprogramowanie, okresowe kontrole
i inne elementy, a szacunkowy wskaznik awaryjnosci przedmiotowej funkgji (brak ograniczania rozprze-
strzeniania si¢ energii cieplnej i produktéw spalania) umieszcza si¢ w dokumentacji technicznej opisanej
w pkt 4.2.12.

Na podstawie tego badania ustala si¢ warunki eksploatacyjne i warunki utrzymania dotyczace systemu kon-
troli i ograniczania rozprzestrzeniania si¢ pozaru i umieszcza si¢ je w dokumentacji utrzymania i eksploata-
cyjnej opisanej w pkt 4.2.12.314.2.12.4.%;

101) w pkt 4.2.10.3.5 ppkt 3 ,indeks 61” otrzymuje brzmienie ,indeks [31]";
102) w pkt 4.2.10.4.1 ppkt 5 ,indeks 62” otrzymuje brzmienie ,indeks [32]"
103) w pkt 4.2.10.4.2 ppkt 5 otrzymuje nastepujace brzmienie, a po nim dodaje si¢ ppkt 6:

,5) Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwiazane z funkcja interfejsu pociagu »Strefa szczelno$ci — Polecenia z urzadzen przytorowych« w przy-
padku zainstalowanego systemu ETCS, okreslone s3 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].
Nastepne polecenia zamknigcia wszystkich urzadzen wentylacji zewnetrznej moga by¢ wysylane automatyczne
lub reczne w wyniku podjecia dzialan przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub
reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.
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6) Wymagania dotyczace pojazdow kolejowych w odniesieniu do ich interfejsu z poktadowym systemem ETCS
oraz zwigzane z funkcja interfejsu pociggu »Szczelno$¢ — Polecenia z STM« w przypadku zainstalowanego sys-
temu ETCS, okreslone s3 w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B]. Nastepne polecenia zamkniecia
wszystkich urzadzen wentylacji zewnetrznej moga by¢ wysylane automatyczne lub reczne w wyniku podjecia
dzialan przez maszyniste. Konfiguracje taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumenta-
¢ji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2.%;

104) w pkt 4.2.10.4.4 ppkt 3 ,indeks 63” otrzymuje brzmienie ,indeks [33]";
105) w pkt 4.2.10.5.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ppkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) Wszystkie zewnetrzne drzwi dla pasazeréw sa wyposazone w urzgdzenia otwierania awaryjnego umozliwia-
jace ich wykorzystane jako wyjscia bezpieczenstwa (zob. pkt 4.2.5.5.9).”;

b) ppkt 12 otrzymuje brzmienie:

,12) Liczba drzwi i ich wymiary musza umozliwiaé catkowitg ewakuacje pasazeréw bez bagazu w ciagu trzech
minut. Dopuszcza si¢ mozliwos¢, gdzie pasazerom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w ewakuacji
pomagajg inni pasazerowie lub personel, a osoby poruszajace si¢ na wézkach s3 ewakuowane bez wozka.

Wymdg ten sprawdza si¢ za pomocg badania fizycznego w normalnych warunkach eksploatacyjnych albo
za pomocg symulacji numeryczne;j.

W przypadku sprawdzenia wymogu za pomocg symulacji numerycznej, sprawozdanie z symulagcji
powinno zawierac:

— podsumowanie weryfikacji i walidacji symulacji (narzedzia i modeli),
— hipotez¢ i parametry uzyte do symulagji,

— wyniki odpowiedniej liczby przebiegéw symulacji pozwalajace na statystycznie uzasadnione stwierdze-
nie.”;

106) pkt 4.2.11.3 otrzymuje brzmienie:
,4.2.11.3. Przylaczenie do systemu oprézniania toalet

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazdéw kolejowych wyposazonych w uszczelnione toalety typu
retencyjnego (wykorzystujace czysta lub odzyskang wode), ktére musza by¢ regularnie oprézniane
w odpowiednich odstepach czasu na wyznaczonych stacjach.

2) Nastepujace przylaczenia pojazdu kolejowego do systemu oprézniania toalet spelniaja nastepujace specy-
fikacje:
(i) 3-calowa dysza wylotowa (czg$¢ wewnetrzna): zob. dodatek G rysunek G-1.

(ii) przylaczenie do spuszczania wody ze zbiornika toalety (czg$¢ wewnetrzna), ktdrego stosowanie jest
nieobowigzkowe: zob. dodatek G rysunek G-2.;

107) pkt 4.2.11.4 otrzymuje brzmienie:

»4.2.11.4. Niestosowany”;

108) pkt 4.2.11.5 otrzymuje brzmienie:
,4.2.11.5. Interfejs z urzagdzeniem do uzupelniania wody

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazdow kolejowych wyposazonych w zbiornik z wodg zasilajacy
systemy sanitarne objete pkt 4.2.5.1.

2) Przylacze wlotowe zbiornikéw z woda jest zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks
[34].7;

109) pkt 4.2.11.6 otrzymuje brzmienie:
,4.2.11.6. Specjalne wymagania dotyczace postoju pociagow

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazdow kolejowych, ktére maja by¢ zasilane w czasie odstawienia,
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2) Pojazd kolejowy musi by¢ zgodny z co najmniej jednym z ponizszych zewngtrznych systeméw zasilania
i musi by¢ wyposazony (w stosownych przypadkach) w odpowiedni interfejs do polaczenia elektrycznego
z takim zewnetrznym Zrédlem zasilania (wtyczka):

— sieé trakcyjna (zob. pkt 4.2.8.2 »Zasilanie«),

— Zasilanie jednobiegunowe (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV), zgodnie ze specyfikacja wymieniona
w dodatku J-1, indeks[52]

— Miejscowe zasilanie pomocnicze 400 V, ktére mozna podlaczy¢ do wtyczki tréjfazowej z uziemie-
niem zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [35].”;

110) pkt 4.2.12.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.12.2. Dokumentacja ogélna

Nalezy zapewni¢ nastepujaca dokumentacje zawierajaca opis taboru; wskazuje si¢ na punkt niniejszej TSI, w ktorym
wymagana jest dokumentacja:

1) Rysunki ogdlne.

2)  Schematy elektryczne, pneumatyczne i hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania konieczne do obja$nienia
funkgji i dziatania odno$nych uktadow.

3)  Opis skomputeryzowanych systeméw pokladowych lacznie z opisem funkcjonalnoci, specyfikacja interfejsow
oraz przetwarzaniem danych i protokotami.

3a) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych i ocenianych do celéw eksploatacji ogdlnej obejmuje to
opis zlgczy elektrycznych miedzy pojazdami kolejowymi i protokoléw komunikacyjnych, wraz z odniesieniem
do zastosowanych norm lub innych dokumentéw normatywnych.

4)  Profil odniesienia oraz zgodno$¢ z interoperacyjnymi profilami odniesienia G1, GA, GB, GC lub DE3, zgodnie
z wymogami pkt 4.2.3.1.

5) Rozklad masy z zalozeniem co do stanu obcigzenia, zgodnie z wymogami pkt 4.2.2.10.

6) Nacisk na o, rozmieszczenie osi i kazda kategoria linii okre$lona w normie EN zgodnie z wymogami
pkt 4.2.3.2.1.

7)  Protokét z przeprowadzonego badania dotyczacego dynamicznego zachowania podczas jazdy, w tym zapisy
dotyczace jakosci toru badawczego oraz stany obcigzenia toru facznie z ewentualnymi ograniczeniami uzytko-
wania, jezeli badanie pojazdu obejmuje tylko cze§¢ warunkéw badawczych, zgodnie z wymogami
pkt 4.2.3.4.2.

8) Hipoteza przyjeta w celu oceny obcigzert wynikajacych z ruchu wézka, zgodnie z wymogami pkt 4.2.3.5.1
i pkt 6.2.3.7 dla zestawéw kotowych.

9) Skuteczno$¢ hamowania, w tym analiza trybu awaryjnego (tryb pracy podczas awarii), zgodnie z wymogami
pkt 4.2.4.5.

9a) Maksymalna odleglo$¢ migdzy szynowym hamulcem wiropradowym a torem, odpowiadajgca pozycji »hamu-
lec zwolnionys, ustalony prég predkosci, sita pionowa i sita hamowania jako funkcja predkosci pociagu, dla
przypadkéw pelnego uruchomienia szynowego hamulca wiropragdowego (hamowanie nagle) i ograniczonego
uruchomienia szynowego hamulca wiropragdowego (hamowanie stluzbowe), zgodnie z wymogami
pkt 4.2.4.8.3.

10) Wystepowanie i typ toalet w danym pojezdzie kolejowym, charakterystyka substancji do sptukiwania toalet,
jezeli nie jest to czysta woda, rodzaj systemu uzdatniania wypuszczanej wody oraz normy stanowiace kryteria

oceny zgodnosci, zgodnie z wymogami pkt 4.2.5.1.

11) Srodki przyjete w zwigzku z wybranym zakresem parametréw srodowiskowych, jezeli jest inny niz zakres
nominalny, zgodnie z wymogami pkt 4.2.6.1.

12) Charakterystyczna krzywa wiatrowa (CWC), zgodnie z wymogami pkt 4.2.6.2.4.

13) Osiagi trakcyjne, zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.1.1.
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14) Zamontowanie pokladowego systemu pomiaru energii oraz jego poktadowej funkcji lokalizacji (opcjonalnie),
zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.2.8. Opis komunikacji urzadzeni poktadowych z naziemnymi i kontroli metro-
logicznej, z uwzglednieniem funkcji zwiazanych z klasami dokladnosci pomiaru napigcia i pradu oraz oblicza-
nia zuzycia energii.

Jezeli zastosowanie ma pkt 4.2.8.2.8.2 ppkt 6, charakterystyka zgodnosci elementéw pokladowego systemu
pomiaru energii z ograniczonym zestawem wymogow oraz warunki uzywania tych element6w.

15) Uwzglednione hipotezy i dane zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.2.7.
16) Liczba pantograféw jednocze$nie stykajacych si¢ z wyposazeniem przewodu jezdnego sieci trakcyjnej (OCL),
ich rozmieszczenie oraz typ projektowej odlegtosci OCL (A, B lub C) uzyty do badafi zwigzanych z ocena,

zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.2.9.7.

17) Istnienie urzadzen komunikacyjnych zgodnie z wymogami pkt 4.2.5.4 dotyczacymi pojazdéw kolejowych
przeznaczonych do eksploatacji bez personelu pokladowego (innego niz maszynista).

18) Obecnos¢ jednej lub kilku funkcji opisanych w pkt 4.2.9.3.7 i 4.2.9.3.7a oraz warunki ich stosowania na
poziomie pociggu.

19) Typ geometrii slizgacza pantografu, w jaki wyposazony jest elektryczny pojazd kolejowy zgodnie z wymogami
pkt 4.2.8.2.9.2.

20) Maksymalne natezenie poddawane ocenie (prad znamionowy) zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.2.4.
21) W przypadku systeméw zasilania pradem stalym: dokumentacja dotyczaca eksploatacji ukladu magazynowa-
nia energii elektrycznej, zmierzona warto$¢ pradu maksymalnego podczas postoju oraz warunki pomiaru

dotyczace materiatu przewodu jezdnego zgodnie z wymogami pkt 4.2.8.2.5.

22) Montaz urzadzeni sterujacych do wlaczania i wylgczania trybu blyskajacego/migajacego Swiatel czotowych, jak
okreslono w pkt 4.2.7.1.4.

23) Opis wdrozonych funkgji interfejsu pociagu, w tym specyfikacja interfejséw i protokoléw komunikacyjnych,
rysunki ogdlne, schematy obwodow sterowania konieczne do obja$nienia funkcji i dziatania interfejsu.

24) Dokumentacja dotyczaca:

— przestrzeni dostgpnej dla instalacji wyposazenia pokladowego ETCS okreslonego w TSI »Sterowanie« (np.
szafa ETCS, DM], antena, odometria itp.) oraz

— warunkéw instalacji wyposazenia ETCS (np. mechanicznej, elektrycznej itp.).
25) Konfiguracj¢ taboru na polecenie automatyczne lub reczne zapisuje si¢ w dokumentacji technicznej wymienio-
nej w pkt: 4.2.4.4.4, 4.2.4.8.2, 4.2.4.8.3, 4.2.8.2.4, 4.2.8.2.9.8 1 4.2.10.4.2. Informacje te s3 udostgpniane na

zadanie po zainstalowaniu ETCS.

26) W przypadku pojazdow kolejowych spelniajacych warunki okreslone w pkt 7.1.1.5 nalezy poda¢ nastepujace
wlaciwosci:

(i) majace zastosowanie napiecia zasilania jednobiegunowego zgodnie z pkt 4.2.11.6 ppkt 2;

(i) maksymalne zuzycie pradu w ramach zasilania jednobiegunowego pojazdu kolejowego podczas postoju
(A) w odniesieniu do wszystkich majacych zastosowanie napigc zasilania jednobiegunowego;

(itiy W przypadku kazdego pasma na potrzeby zarzadzania cze¢stotliwoscia okreslonego w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J.2 indeks [A] i w przypadkach szczegdlnych lub dokumentach technicznych, o ktérych
mowa w art. 13 TSI »Sterowanie, o ile sg one dostepne:

1) maksymalny prad interferencyjny (A) oraz majaca zastosowanie zasada sumowania;

2) maksymalng warto$¢ pola magnetycznego (dBpA/m) zaréwno w przypadku pola promieniowania, jak
i pola wytwarzanego przez prad powrotny oraz majaca zastosowanie zasada sumowania;

3) impedancja minimalna pojazdu (Ohm).

(iv) Poréwnywalne parametry okreslone w przypadkach szczegdlnych lub dokumentacji technicznej, o ktérej
mowa w art. 13 TSI »Sterowanie, o ile s3 one dostepne.



L 222/230

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

27) W przypadku pojazdow kolejowych spelniajacych warunki okreslone w pkt 7.1.1.5.1 nalezy wskaza¢ zgod-

nos¢/niezgodno$¢ pojazdu z wymaganiami okreslonymi w pkt 7.1.1.5.1 ppkt 19-22.";

111) dodaje si¢ pkt 4.2.13 w brzmieniu:

,4.2.13. Wymagania dotyczjce interfejsu z automatyczna kontrolg jazdy pociggu na pokladzie

1)

Ten parametr podstawowy opisuje wymagania dotyczace interfejsu majace zastosowanie do pojazdow kole-
jowych wyposazonych w pokladowy system ETCS, ktére maja zostal wyposazone w pokladowy system
automatycznej kontroli jazdy pociagu do stopnia automatyzacji 2 wlacznie. Wymagania dotycza funkcji
niezbednych do eksploatacji pociagu do stopnia automatyzacji 2 wlacznie okre$lonej w TSI »Sterowaniex.

Wymagania dotyczace pojazdéw kolejowych w zakresie ich interfejsu z pokladowym systemem ETCS oraz
zwigzane z funkcjg interfejsu pociggu »jazda automatycznac, gdy zainstalowany jest system AKJP, okreslone
sa w specyfikacji wymienionej w dodatku J.2 indeks [B].

W przypadku wdrozenia funkcji GoA1/2 pokladowego systemu AKJP w nowo opracowanych konstruk-
¢jach pojazdéw stosuje si¢ indeksy [84] i [88] dodatku A do TSI »Sterowaniex.

W przypadku wdrozenia funkcji GoA1/2 poktadowego systemu AKJP w istniejgcych typach pojazdéw i eks-
ploatowanym taborze stosuje si¢ indeks [84], natomiast indeks [88] moze by¢ stosowany na zasadzie
dobrowolnosci.”;

112) pkt 4.3 otrzymuje brzmienie:

4.3,

Specyfikacja funkcjonalna i techniczna interfejséw

4.3.1. Interfejs z podsystemem »Energia«

Tabela 6

Interfejs z podsystemem »Energia«

Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic Odniesienie do TSI »Energia«

Parametr Punkt Parametr Punkt
Skrajnia 4.23.1 Skrajnia pantografu 4.2.10
Geometria §lizgacza pantografu 4.2.8.2.9.2 Dodatek D
Eksploatacja w zakresie napie¢ 42822 Napiecie i czestotliwo$¢ 423
i czestotliwosci
Maksymalny prad z sieci trakcyjnej 42824 wydajno$¢ systemu zasilania sieci 4.2.4
(OCL) trakcyjnej
Wspotezynnik mocy 4.2.8.2.6 wydajno$¢ systemu zasilania sieci 4.2.4

trakcyjnej

Prad maksymalny podczas postoju 4.2.8.2.5 Prad na postoju 4.2.5
Hamulec odzyskowy oddajacy energie | 4.2.8.2.3 Hamowanie odzyskowe 4.2.6
do sieci trakcyjnej
Funkcja pomiaru zuzycia energii 42828 Naziemny system zbierania danych | 4.2.17
elektrycznej dotyczacych energii
Wysoko$¢ pantografu 4.2.8.29.1 Geometria sieci trakcyjnej 4.2.9
Geometria §lizgacza pantografu 4.2.8.29.2
Material nakladek stykowych 428294 Material przewodu jezdnego 4.2.14

Nacisk statyczny pantografu 4.2.8.2.9.5 Srednia sita nacisku 4211
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Sita nacisku pantografu i zachowanie | 4.2.8.2.9.6 Charakterystyka dynamicznaijakos¢ | 4.2.12
dynamiczne odbioru pradu
Rozmieszczenie pantografow 4.2.8.2.9.7 Rozstaw pantograféw 4.2.13
Przejazd przez sekcje separacji faz lub | 4.2.8.2.9.8 Sekgje separacji:
systemow

— faz 4215
— systemow 4.2.16
Zabezpieczenie elektryczne pociggu 4.2.8.2.10 Koordynacja zabezpieczen 4.2.7
elektrycznych
Zakl6cenia harmoniczneidynamiczne | 4.2.8.2.7 Wplyw zakl6cen harmonicznych 4238
system6w zasilania sieci trakcyjnej i dynamicznych dla zasilania
pradem przemiennym trakcyjnego pragdem przemiennym
4.3.2. Interfejs z podsystemem »Infrastruktura«
Tabela 7
Interfejs z podsystemem »Infrastrukturac
Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic Odniesienie do TSI »Infrastrukturac
Parametr Punkt Parametr Punkt
Skrajnia kinematyczna taboru 4.2.3.1. Skrajnia budowli 423.1
Odlegtos¢ migdzy osiami toréw 4.2.3.2
Minimalny promien tuku pionowego | 4.2.3.5
Parametr: nacisk na o§ 4.23.2.1 Wytrzymalo$¢ toru na obcigzenia 4.2.6.1
pionowe
Wytrzymalo$¢ toru na sity 4.2.6.3
poprzeczne 4271
Wytrzymalo$¢ nowych mostéw na
obcigzenia zwigzane z ruchem
kolejowym
Réwnowazne obcigzenia pionowe 4.2.7.2
dla nowych budowli ziemnych oraz
wplyw parcia gruntu
Wytrzymalo$¢ istniejacych mostow | 4.2.7.4
i budowli ziemnych na obcigzenia
zwigzane z ruchem kolejowym
Zachowanie dynamiczne podczas 4.2.3.4.2. Niedobér przechyltki 4.2.43
jazdy
Dynamiczne ruchowe wartoSci 4.2.3.4.22 Wytrzymalo$¢ toru na obcigzenia 4.2.6.1
dopuszczalne dla obcigzenia toru pionowe
Wytrzymalo$¢ toru na sily 4.2.6.3
poprzeczne
Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.3.4.3 Stozkowato$¢ ekwiwalentna 4.2.4.5
Charakterystyka geometryczna 423521 Nominalna szeroko$¢ toru 4.2.4.1
zestaw6w kotowych
Charakterystyka geometryczna kot 4.2.3.5.2.2 Profil gléwki toru dla toru 4.2.4.6
szlakowego
Systemy automatycznej zmiany 42353 Geometria eksploatacyjna 4.2.53

rozstawu kot

rozjazd6w i skrzyzowan
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Minimalny promien tuku 4.2.3.6 Minimalny promien tuku poziomego | 4.2.3.4
Najwigksze Srednie opdznienie 4.2.4.5.1 Wytrzymalo$¢ toru na sity wzdluzne | 4.2.6.2
Oddzialywania w wyniku 427.1.5
przyspieszania i hamowania
Wplyw dzialania sil 4.2.6.2.1 Wytrzymatos$¢ nowych budowli 4273
aerodynamicznych inzynieryjnych ponad torami lub
sasiadujacych z torami
Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu | 4.2.6.2.2 Maksymalne réznice ci$nienia 4.2.10.1
w tunelach
Maksymalne réznice ci$nienia 4.2.6.2.3 Odlegtos¢ migdzy osiami toréw 4.2.3.2
w tunelach
Wiatr boczny 4.2.6.2.4 Wplyw wiatréw bocznych 4.2.10.2
Dzialanie sit aerodynamicznych na tor | 4.2.6.2.5 Podrywanie podsypki 4.2.10.3
na posypce tluczniowej
System oprdzniania toalet 42113 Oprodznianie toalet 4.2.12.2
Zewngtrzne czyszczenie w myjni 4.2.11.2.2 Urzadzenia do czyszczenia skladow | 4.2.12.3
pociagéw z zewnatrz
Interfejs z urzadzeniem do 42115 Uzupelnianie wody 4.2.12.4
uzupelniania wody
Urzadzenie do tankowania paliwa 42117 Uzupelnienie paliwa 42125
Specjalne wymagania dotyczace 4.2.11.6 Zasilanie spoza sieci trakcyjnej 4.2.12.6

postoju pociggéw

4.3.3. Interfejs z podsystemem »Ruch kolejowy«

Tabela 8

Interfejs z podsystemem »Ruch kolejowy«

Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic

Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy«

Parametr Punkt Parametr Punkt
Sprzeg ratunkowy 42224 Ustalenia dotyczgce sytuacji 4.2.3.6.3
wyjatkowych
Parametr: nacisk na 0§ 4.23.2 Skfad pociagu 4.2.2.5
Skuteczno§¢ hamowania 4245 Hamowanie pociggu 4.2.2.6
Zewnetrzne $wiatla przednie i tylne 4271 Widoczno$¢ pociagu 4221
Sygnat dzwickowy 4272 Slyszalno$¢ pociggu 4222
Widoczno$¢ na zewnatrz 429.13 Wymagania dotyczace widzialnosci | 4.2.2.8
. ] sygnalizator6w i wskaznikéw
Wiasciwosci optyczne szyby czolowej | 4.2.9.2.2 przytorowych
Oswietlenie wewnetrzne 4.2.9.1.8
Funkgja kontroli czujno$ci maszynisty | 4.2.9.3.1 Kontrola uwagi maszynisty 4229
Urzadzenie rejestrujace 4.2.9.6 Rejestracja danych 4.2.3.5
z moniotorowania na pokladzie Dodatek I

pociagu
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4.3.4. Interfejs z podsystemem »Sterowanie

Tabela 9

Interfejs z podsystemem »Sterowanie«

Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic Odniesienie do TSI »Sterowanie«
Parametr Punkt Parametr Punkt

Skrajnia 4.23.1 Pozycja  pokladowych  anten | 4.2.2
podsystemu »Sterowanie«

Wlasciwosci  taboru  dotyczace | 4.2.3.3.1.1 Zgodnos¢ z przytorowymi | 4.2.10

zgodnosci z systemami wykrywania systemami  detekcji  pociagéw

pociggéw w oparciu o obwody torowe konstrukcja pojazdu
Kompatybilnosé 4.2.11
elektromagnetyczna miedzy
taborem a urzadzeniami
przytorowymi podsystemu
»Sterowaniec

Wilasciwosci  taboru  dotyczace | 4.2.3.3.1.2 Zgodnos¢ z przytorowymi | 4.2.10

zgodnodci z systemami wykrywania systemami  detekcji  pociagéw

pociagdw na podstawie licznikoéw osi konstrukcja pojazdu
Kompatybilnosé 4.2.11
elektromagnetyczna miedzy
taborem a urzadzeniami
przytorowymi podsystemu
»Sterowanie«

Wlasciwosci  taboru  dotyczace | 4.2.3.3.1.3 Zgodnos¢ z przytorowymi | 4.2.10

zgodnosci z systemami wykrywania systemami  detekcji  pociagéw

taboru z wykorzystaniem petli konstrukcja pojazdu

Zachowanie dynamiczne podczas | 4.2.3.4.2 Pokladowy ETCS: Przekazywanie | 4.2.2

jazdy informacji i polecenl oraz odbieranie
informacji o stanie taboru

Typ ukladu hamulcowego 4.2.4.3

Kontrola hamowania naglego 4.2.4.4.1

Kontrola hamowania stuzbowego 4.2.4.4.2

Kontrola hamowania dynamicznego | 4.2.4.4.4

Szynowy hamulec magnetyczny 42482

Szynowy hamulec wiropragdowy 42483

Otwieranie drzwi 4.2.5.5.6

Wymagania  dotyczace  osiggéw | 4.2.8.1.2

trakcyjnych

Moc maksymalna i prad maksymalny | 4.2.8.2.4

z sieci trakcyjnej

Sekcje separacji 4.2.8.29.8

Pulpit maszynisty — ergonomia 4.2.9.1.6

Funkcja zdalnego sterowania przez | 4.2.9.3.6

personel do celéw jazd manewrowych
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Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski« Odniesienie do TSI »Sterowanie«
Parametr Punkt Parametr Punkt
Wymagania dotyczace zarzadzania | 4.2.9.3.8
trybami ETCS
Status trakeji 4.2.9.3.9
Ograniczanie dymu 4.2.10.4.2
Skuteczno$¢ hamowania naglego 4.2.4.5.2 Gwarantowana skuteczno§¢ oraz | 4.2.2
charakterystyka hamowania pociggu
Skuteczno$¢ hamowania stuzbowego | 4.2.4.5.3.
Swiatta czotowe 4.2.7.1.1 Przytorowe obiekty podsystemu | 4.2.15
»Sterowanie«
Widoczno$¢ na zewnatrz 429.13 Widoczno$é przytorowych | 4.2.15
obiektéw podsystemu »Sterowanie«
Wiasciwosci optyczne 429.22
Urzadzenie rejestrujace 4.2.9.6 Interfejs do rejestracji danych do | 4.2.14
celéw prawnych
Kontrola hamowania dynamicznego | 4.2.4.4.4 Konfiguracja ETCS-DMI 4.2.12
(Kontrola hamowania odzyskowego)
Szynowy hamulec  magnetyczny | 4.2.4.8.2
(polecenie)
Szynowy  hamulec  wiropradowy | 4.2.4.8.3
(polecenie)
Sekcje separacji 4.2.8.2.9.8
Ograniczanie dymu 4.2.10.4.2
Wymagania  dotyczace interfejsu | 4.2.13 Funkcja pokladowego systemu ATO | 4.2.18
z automatyczng kontrolg jazdy
pociagtt Specyfikacja wymagan systemowych | Specyfikacja
wymieniona
w dodatku
A tabela A2
indeks 84 TSI
»Sterowanie«
POKLADOWA Specyfikacja
AKJP/SPECYFIKACJA FFFIS | wymieniona
TABORU w dodatku
A tabela A2
indeks 88 TSI
»Sterowanie«
Pokladowy ETCS: Przekazywanie | 4.2.2

informacji i polecenl oraz odbieranie
informacji o stanie taboru




8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/235

4.3.5. Interfejs z podsystemem »Aplikacje telematycznex

Tabela 10

Interfejs z podsystemem »Aplikacje telematyczne«

Odniesienie do TSI »Aplikacje telematyczne dla przewozéw

Odniesienie do TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic pasazerskiche

Parametr Punkt Parametr Punkt
Informacje dla pasazeréw (osoby | 4.2.5 Wyswietlacz urzadzenia | 4.2.13.1
o ograniczonej zdolnosci poruszania pokladowego
sig)
System nagloénienia kabiny | 4.2.5.2 Nagrane komunikaty glosowe 42132
pasazerskiej
Informacje dla pasazerow (osoby | 4.2.5
o ograniczonej zdolnosci poruszania
sig)
113) (nie dotyczy wersji polskiej);
114) (nie dotyczy wersji polskiej);

(nie dotyczy wersji polskiej);

’

)

) )
115) (nie dotyczy wersji polskiej);

) )

)

pkt 4.9 otrzymuje brzmienie:

,4.9. Kontrole zgodnosci pojazdu z trasg przed uzyciem dopuszczonych pojazdéow

Parametry podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, ktore ma stosowac przedsigbiorstwo kolejowe do
celéw kontroli zgodnosci trasy, zostaly opisane w dodatku D1 do TSI »Ruch kolejowy«.”;

118) (nie dotyczy wersji polskiej);
119) (nie dotyczy wersji polskiej);
120) w pkt 5.3.1. ppkt 1 ,indeks 66” otrzymuje brzmienie ,indeks [36]”, a tre$¢ uwagi otrzymuje brzmienie:
,Uwaga: typy sprzegdw samoczynnych inne niz typ 10 nie s uznawane za skladnik interoperacyjnosci (specyfikacje
nie s3 og6lnodostepne).”;

121) wpkt 5.3.2. ppkt 1 wszystkie odniesienia do ,indeksu 67” zastgpuje si¢ odniesieniami do ,indeksu [37]", a wszystkie
odniesienia do ,indeksu 68” zastepuje si¢ odniesieniami do ,indeksu [38]";

122) wpkt 5.3.3 ppkt 1 ,indeks 69” otrzymuje brzmienie ,indeks [39].”;
123) (nie dotyczy wersji polskiej);
124) w pkt 5.3.4a ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,System automatycznej zmiany rozstawu k6t musi spetniaé wymogi okreslone w pkt 4.2.3.5.3; wymagania te ocenia
si¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci, jak okreslono w pkt 6.1.3.1a.”;

125) pkt 5.3.6-5.3.15 otrzymujg brzmienie:
,5.3.6. Swiatla czolowe
1) Swiatto czotowe projektuje si¢ i ocenia bez ograniczenia obszaru jego stosowania.

2) Swiatto czotowe musi spelnia¢ wymagania dotyczgce barwy i swiattosci okreslone w pkt 4.2.7.1.1. Wyma-
gania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.

5.3.7. Swiatla sygnatowe
1) Swiatho sygnatowe projektuje si¢ i ocenia bez ograniczenia obszaru jego stosowania.

2) Swiatto sygnalowe musi spetniaé wymagania dotyczace barwy i $wiatloici okreslone w pkt 4.2.7.1.2.
Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.
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5.3.8. Swiatla kofica pociggu
1) Swiatho korica pociagu nalezy projektowaé i oceniaé dla obszaru stosowania: $wiato state lub przenosne.

2) Swiatto korica pociggu musi spetnia¢ wymagania dotyczace barwy i $wiattosci okreslone w pkt 4.2.7.1.3.
Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.

3) W przypadku $wiatel przeno$nych interfejs do mocowania na pojezdzie musi by¢ zgodny z dodatkiem E do
TSI »Wagony towarowes.

5.3.9. Sygnaly diwiekowe

1) Sygnat dZwigkowy nalezy projektowac i ocenia¢ dla obszaru stosowania okreslonego przez jego poziom cis-
nienia akustycznego w pojezdzie referencyjnym (lub ukfadzie referencyjnym); wlasciwosci te mogg ulegaé
zmianom w wyniku zamontowania sygnatu dzwickowego w danym pojezdzie.

2) Sygnal dZwigkowy musi spelnia¢ wymagania dotyczace brzmienia sygnaléw okreslone w pkt 4.2.7.2.1.
Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.

5.3.10. Pantograf
Pantograf nalezy projektowac i ocenia¢ dla danego obszaru stosowania, ktéry okreslaja nastepujace cechy:
1) typ systemu (systemdw) napiecia, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.1.

Jezeli pantograf zaprojektowano dla réznych systeméw napiecia, to nalezy uwzgledni¢ poszczegdlne zestawy
parametrow;

2) jedna z 3 geometrii §lizgacza pantografu okreslonych w pkt 4.2.8.2.9.2;
3) obcigzalnos¢ pradowa, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.4;

4) prad maksymalny w trakcie postoju dla systeméw pradu statego i przemiennego, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.5.
W przypadku system6w zasilania pradem stalym 1,5 kV nalezy uwzgledni¢ material przewodu jezdnego.

5) maksymalna predkos¢ eksploatacyjna: maksymalng predkos¢ eksploatacyjng nalezy ocenia¢ zgodnie
z pkt 4.2.8.2.9.6;

6) zakres wysokosci dla zachowania dynamicznego: standardowy lub dla szerokosci toru 1 520 mm lub 1 524 mm;
7) powyzsze wymagania nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci;

8) na poziomie skfadnika interoperacyjnosci nalezy ocenia¢ réwniez: zakres wysokosci roboczej pantografu okres-
lony w pkt 4.2.8.2.9.1.2, geometri¢ $lizgacza pantografu okreslona w pkt 4.2.8.2.9.2, obcigzalno§¢ pradows
pantografu okre$long w pkt 4.2.8.2.9.3, nacisk statyczny pantografu okreslony w pkt 4.2.8.2.9.5 oraz zachowa-
nie dynamiczne samego pantografu okreslone w pkt 4.2.8.2.9.6.

5.3.11. Nakladki stykowe

Nakladki stykowe to wymienialne czgsci $lizgacza pantografu, ktére stykaja si¢ z przewodem jezdnym. Nakladki sty-
kowe nalezy projektowa¢ i ocenia¢ dla danego obszaru stosowania, ktdry okreslaja nastgpujace cechy:

1) geometria nakladek stykowych, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.9.4.1;

N

material nakladek stykowych, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.9.4.2;

AW

obcigzalnos¢ pradowa, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.4;

U1

)

)

) typ systemu (systemow) napiecia, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.1.

)

) prad maksymalny w trakcie postoju, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.5.
)

(=)

powyzsze wymagania nalezy ocenia¢ na poziomie sktadnika interoperacyjnosci;

5.3.12. Wylacznik gléwny
Wrylacznik gléwny nalezy projektowad i oceniaé dla danego obszaru stosowania, ktéry okreslaja nastepujace cechy:
1) typ systemu (systemdw) napiecia, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.1.

2) obcigzalnos¢ pradowa, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.4 (prad maksymalny);
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3) powyzsze wymagania nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci;

4) wyzwalanie wylacznika musi by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J.1 indeks [22] (zob.
pkt 4.2.8.2.10 niniejszej TSI); nalezy je oceniaé na poziomie sktadnika interoperacyjnosci.

5.3.13. Fotel maszynisty

1) Fotel maszynisty nalezy projektowac i ocenia¢ dla danego obszaru stosowania okreslonego przez zakres
mozliwej regulacji pionowej i wzdtuznej.

2) Fotel maszynisty musi spetnia¢ wymogi okreslone na poziomie czg$ci w pkt 4.2.9.1.5. Wymagania te nalezy
ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.

5.3.14. Przylaczenie systemu oprézniania toalet

1) Przylaczenie systemu oprézniania toalet nalezy projektowac i oceniaé bez ograniczania obszaru jego stoso-
wania.
2) Przylaczenie systemu oprdézniania musi spelnia¢ wymagania dotyczace wymiaréw okreslone w pkt 4.2.11.3.

Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.
5.3.15. Przylacze wlotowe do napelniania zbiornikéw wody

1) Przylacze wlotowe do napelniania zbiornikéw wody powinno by¢ zaprojektowane i oceniane bez ograni-
czania obszaru jego stosowania.

2) Przylacze wlotowe do napelniania zbiornikéw wody musi spelnia¢ wymagania dotyczace wymiaroéw okres-
lone w pkt 4.2.11.5. Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci.”;
126) pkt 6.1.1 ppkt 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
W szczegblnym przypadku majacym zastosowanie do czesci sktadowej okreslonej w pkt 5.3 jako skladnik interope-
racyjnosci odpowiedni wymdg moze stanowi¢ cze$¢ weryfikacji na poziomie sktadnika interoperacyjnosci jedynie
wtedy, gdy cze$¢ sktadowa nadal spetnia wymogi rozdzialéw 4 i 5 oraz gdy szczeg6lny przypadek nie odnosi si¢ do

przepisu krajowego.”;

127) pkt 6.1.2 otrzymuje brzmienie:

,6.1.2. Stosowanie moduléw

Moduly do certyfikacji zgodnosci WE sktadnikéw interoperacyjnosci:

Modut CA Wewnetrzna kontrola produkeji

Modut CA1 Wewnetrzna kontrola produkeji oraz weryfikacja produktu poprzez indywidualne
badanie

Modut CA2 Wewnetrzna kontrola produkeji oraz weryfikacja produktu w przypadkowych
odstepach czasu

Modut CB Badanie typu WE

Modut CC Zgodno$¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkgji

Modut CD Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jako$cig w ramach procesu
produkeji

Modut CF Zgodnos$¢ z typem w oparciu o weryfikacje produktu

Modut CH Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako$cia

Modut CH1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako$cia oraz badanie projektu

Modut CV Walidacja typu na podstawie badania eksploatacyjnego (przydatno$¢ do stosowania)
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1) Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii Europejskiej dokonuje wyboru jed-
nego z modutéw lub kombinacji modutéw wskazanych w ponizszej tabeli w zaleznosci od sktadnika podda-
wanego ocenie:
Modut
Punkt TSI Sktadniki pqddawane
ocenie CA1 lub
CA CA2 CB + CC B+ CD CB + CF CH CH1
5.3.1 Samoczynny X (" X X X ()
centralny zderzak-
Sprzeg
5.3.2 Reczny sprzeg X () X X X (
koncowy
5.3.3 Sprzeg holowniczy X () X X X ()
doakgjiratowniczych
5.3.4 Kolo X X X X ("
5.3.4a Systemy X (" X X X ()
automatycznej
zmiany rozstawu kot
5.3.5 Zabezpieczenie X () X X X ()
przed poslizgiem kot
5.3.6 Swiatlo czolowe X () X X X ()
5.3.7 Swiatto sygnatowe X X X X
5.3.8 Swiatlo korica X (Y X X X ()
pociggu
5.3.9 Sygnaly dzwickowe X (" X X XY
5.3.10 Pantograf X () X X X ()
5.3.11 Nakladki stykowe X (Y X X X ()
pantografu
5.3.12 Wrylacznik gléwny X () X X X ()
5.3.13 Fotel maszynisty X () X X XY
5.3.14 Przyfaczenie systemu | X X X
oprdzniania toalet
5.3.15 Przytacze wlotowedo | X X X
napelniania
zbiornikéw wody
(") Moduly CA1, CA2 lub CH mozna stosowaé wylacznie w przypadku produktéw wytwarzanych zgodnie z opracowanym pro-
jektem stosowanym juz do wprowadzania produktéw do obrotu przed wejsciem w zycie odpowiednich TSI majacych zastoso-
wanie do takich produktéw, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka notyfikowana, ze do celéw poprzednich
zastosowan dokonano przegladu projektu i przeprowadzono badanie typu w poréwnywalnych warunkach i Ze s3 one zgodne
z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu nalezy udokumentowac i uznaje si¢ je za zapewniajgce ten sam poziom
dowodowy jak modul CB lub badanie konstrukeji zgodnie z modutem CHI.
2) Jezeli do oceny stosowana jest szczeg6lna procedura, oprécz wymagan okreslonych w pkt 4.2, to jest to

okreslone w pkt 6.1.3 ponizej.”;
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128)

129)

pkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:
,6.1.3.  Szczegblne procedury oceny dotyczace skladnikéw interoperacyjnosci
6.1.3.1. Kola (pkt 5.3.4)

1) Wiasciwosci mechaniczne kola nalezy wykazywaé poprzez obliczenia wytrzymatosci mechanicznej z uwz-
glednieniem trzech przypadkéw obcigzenia: tor prosty (koto wysrodkowane), tuk (obrzeze kota dociskane
do szyny) oraz pokonywanie zwrotnic i przejazdéw (nacisk wewnetrznej powierzchni wiefica kota bezobre-
czowego wywierany na kierownice w rozjezdzie), jak okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [40].

2) W przypadku kot kuto-walcowanych kryteria decyzyjne zostaly okreSlone w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [40]; w przypadku gdy z obliczefi wynikaja warto$ci wykraczajace poza wymienione
kryteria decyzyjne, wymagane jest przeprowadzenie badania na stanowisku badawczym zgodnie z takg
samg specyfikacja w celu wykazania tej zgodnosci.

3) Inne typy kot sa dopuszczalne dla pojazdéw przeznaczonych wylacznie do uzytku krajowego. W takim
przypadku kryteria decyzyjne i kryteria dotyczace naprezenia zmeczeniowego musza zostal okreslone
w przepisach krajowych. Takie przepisy krajowe muszg by¢ zglaszane przez panstwa cztonkowskie.

4) Zalozenie dotyczace standw obciazenia dla maksymalnej pionowej sily statycznej okresla si¢ jednoznacznie
w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12.

Zachowanie termomechaniczne:

5) Jezeli dane kolo jest wykorzystywane do hamowania pojazdu kolejowego wyposazonego w hamulce dziata-
jace na powierzchni tocznej kola, to takie koto musi by¢ sprawdzane pod katem termomechanicznym
z uwzglednieniem maksymalnej przewidzianej energii hamowania. Kolo nalezy podda¢ ocenie zgodnosci
zgodnie ze specyfikacjag wymieniona w dodatku J-1 indeks [40] w celu sprawdzenia, czy odksztalcenia
poprzeczne wienica podczas hamowania oraz naprezenie szczatkowe mieszczg sie w granicach tolerancji
okreslonych z wykorzystaniem danych kryteriéw decyzyjnych.

Sprawdzanie kék:
6) Musi istnie¢ procedura weryfikacji, ktéra na etapie produkgji eliminuje wady, ktére w wyniku zmiany wias-
ciwosci mechanicznych két mogg mie¢ negatywny wplyw na bezpieczefistwo.

Nalezy sprawdzi¢ wytrzymalo$¢ materiatu kot na rozciaganie, twardos¢ powierzchni tocznych, odpornosé
na kruche pekanie, udarno$¢, wlasciwosci materiatu oraz zanieczyszczenia wtraceniami.

Procedura weryfikacji musi zawiera¢ dane na temat licznosci prébki dla kazdego parametru, jaki ma by¢
sprawdzany.

7) Inna metoda oceny zgodnosci w odniesieniu do két jest dozwolona w tych samych warunkach, jak dla zes-
tawow kotowych; warunki te zostaly opisane w pkt 6.2.3.7.

8) W przypadku projektu nowatorskiego, dla ktérego producent nie dysponuje wystarczajagcym zdobytym
doswiadczeniem, koto nalezy podda¢ ocenie przydatnosci do stosowania (modul CV). zob. réwniez
pkt 6.1.6).”

pkt 6.1.3.1a otrzymuje brzmienie:
,6.1.3.1a. System automatycznej zmiany rozstawu két (pkt 5.3.4a)

1) Procedura oceny opiera si¢ na planie walidacji obejmujagcym wszystkie aspekty wymienione
w pkt 4.2.3.5.3 1 5.3.4a.

2) Plan walidacji musi by¢ spdjny z analizg bezpieczefistwa wymagang w pkt 4.2.3.5.3 i musi okresla¢ oceng
niezbedna na wszystkich nastepujacych réznych etapach:
— Przeglad projektu.

— Badania statyczne (badania na stanowisku badawczym oraz badania integracji w ukladzie biego-
wym/pojezdzie kolejowym).

— Badanie w systemach zmiany szerokosci toru, reprezentatywne dla warunkow eksploatacyjnych.
— Badania na torach, reprezentatywne dla warunkéw eksploatacyjnych.
3) Jezeli chodzi o wykazanie zgodnosci z pkt 4.2.3.5.3 ppkt 5, zalozenia przyjete do analizy bezpieczefistwa

w odniesieniu do pojazdu, w ktérym system ma zostal zintegrowany, oraz w odniesieniu do profilu
zadan tego pojazdu, musza by¢ jednoznacznie udokumentowane.
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4) System automatycznej zmiany rozstawu k6t moze by¢ poddany ocenie przydatnosci do stosowania
(modut CV; zob. réwniez pkt 6.1.6).

5) Certyfikat wydany przez jednostke notyfikowang odpowiedzialng za oceng zgodnosci obejmuje zaréwno
warunki stosowania zgodnie z pkt 5.3.4a ppkt 1, jak i typ(-y) i warunki eksploatacyjne systemu(-6w)
zmiany szerokosci toru, dla ktérego(-ych) system automatycznej zmiany rozstawu kot zostat oceniony.”;

130) pkt 6.1.3.2-6.1.3.8 otrzymuja brzmienie:
,6.1.3.2. Zabezpieczenie przed poslizgiem két (pkt 5.3.5)

1) Zabezpieczenie przed poslizgiem kot nalezy sprawdzaé za pomocg metodyki okreslonej w specyfikacji
wymienionej w dodatku J-1 indeks [15];

2) W przypadku projektu nowatorskiego, dla ktérego producent nie dysponuje wystarczajagcym zdobytym
do$wiadczeniem, zabezpieczenie przed poslizgiem ko6t nalezy poddac ocenie przydatnosci do stosowania
(modul CV; zob. réwniez pkt 6.1.6).

6.1.3.3. Swiatla czolowe (pkt 5.3.6)

1) Barwe i Swiatlo$¢ $wiatel czolowych nalezy bada¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1
indeks [20].

6.1.3.4. Swiatla sygnatowe (pkt 5.3.7)

1) Barwe i $wiatlo$¢ $wiatel sygnalowych i rozklad widmowy promieniowania ze $wiatet sygnalowych nalezy
bada¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [20].

6.1.3.5. Swiatta kofica pociagu (pkt 5.3.8)

1) Barwe i $wiatlo$¢ Swiatel kofica pociagu nalezy bada¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1
indeks [20].

6.1.3.6. Sygnal dZwigkowy (pkt 5.3.9)

1) Dzwigki i poziomy ci$nienia akustycznego dzwigkéw urzadzenia ostrzegawczego nalezy mierzy¢ i spraw-
dzac zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [21].

6.1.3.7. Pantograf (pkt 5.3.10)

1) W przypadku pantograféw dla systeméw pradu stalego prad maksymalny na postoju do wartosci granicz-
nych okre$lonych w 4.2.8.2.5 nalezy sprawdza¢ w nastepujacych warunkach:

— pantograf styka si¢ z 2 miedzianymi przewodami jezdnymi lub 2 przewodami jezdnymi wykonanymi
z miedzi srebrowej o przekroju 100 mm? kazdy dla systemu zasilania pradem 1,5 kV,

— pantograf styka si¢ z 1 miedzianym przewodem jezdnym o przekroju 100 mm? dla systemu zasilania
pradem 3 kV.

1a) W przypadku pantograféw dla system6w pradu stalego temperature przewodu jezdnego zasilanego pra-
dem podczas postoju ocenia si¢ na podstawie pomiardéw zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku
J-1 indeks [24].

2) W przypadku wszystkich pantograféw nacisk statyczny nalezy sprawdzac zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku J-1 indeks [23].

3) Zachowanie dynamiczne pantografu w zakresie odbioru pradu nalezy oceniaé¢ na podstawie symulacji
zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku J.1, indeks 41.

Symulacje nalezy przeprowadzaé z wykorzystaniem co najmniej dwoch réznych typéw sieci trakceyjnej;
dane do symulacji muszg odpowiada¢ odcinkom linii zarejestrowanym jako zgodne z TSI w rejestrze
infrastruktury (deklaracja zgodnosci WE lub deklaracja zgodnie z zaleceniem Komisji 2014/881/UE (¥)
dla odpowiedniej predkosci i systemu zasilania az do maksymalnej predkosci projektowej proponowanego
pantografu bedacego sktadnikiem interoperacyjnosci.



8.9.2023

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/241

Dopuszcza si¢ przeprowadzanie symulacji z wykorzystaniem typow sieci trakcyjnej bedacych w trakcie
procesu certyfikacji sktadnikéw interoperacyjnosci lub wydawania deklaracji zgodnie z zaleceniem Komi-
sji 2011/622[EU (**), pod warunkiem ze spelniaja one pozostale wymagania TSI »Energia«. Symulowana
jakos¢ odbioru pradu musi by¢ zgodna z pkt 4.2.8.2.9.6, jezeli chodzi o uniesienie, $rednia site nacisku
i odchylenie standardowe dla kazdej z tych sieci trakcyjnych.

Jezeli wyniki symulacji sa zadawalajace, nalezy przeprowadzi¢ dynamiczne badanie terenowe z wykorzysta-
niem reprezentatywnego odcinka jednego z dwéch typéw sieci trakcyjnej uwzglednionych w symulacji.

Pomiary dotyczace charakterystyki wspdldziatania musza by¢ wykonane zgodnie ze specyfikacja wymie-
niong w dodatku J-1 indeks [42]. W przypadku pomiaru uniesienia nalezy zmierzy¢ uniesienie co najmniej
dwoch stabilnych ramion.

Badany pantograf nalezy zamontowac¢ na taborze wytwarzajacym $rednig site nacisku w zakresie od gérnej
do dolnej wartosci granicznej zgodnie z wymaganiami pkt 4.2.8.2.9.6 az do predkosci projektowej panto-
grafu. Badania nalezy wykonywac w obu kierunkach jazdy.

W przypadku pantograféw przeznaczonych do eksploatacji na szerokosciach toru 1435 mmi1 668 mm
badania musza obejmowaé odcinki toré6w o malej wysokosci przewodu jezdnego (okreslonej jako wyso-
ko§¢ w granicach od 5,0 do 5,3 m) oraz odcinki tor6w o duzej wysokosci przewodu jezdnego (okrelonej
jako wysoko$¢ w granicach od 5,5 do 5,75 m).

W przypadku pantograféw przeznaczonych do eksploatacji na szerokosciach toru 1 520 mm i1 524 mm
badania obejmuja odcinki toréw o wysokosci przewodu jezdnego od 6,0 do 6,3 m.

Badania nalezy wykona¢ co najmniej dla 3 przyrostéw predkosci az do predkosci projektowej badanego
pantografu wiacznie.

Odstep migdzy kolejnymi badaniami nie moze przekraczaé 50 km/h.

Zmierzona jako$¢ odbioru pradu musi by¢ zgodna z pkt 4.2.8.2.9.6, jezeli chodzi o uniesienie oraz $rednig
site nacisku i odchylenie standardowe lub procentowy udzial wyladowan tukowych.

Jezeli wszystkie wymienione wyzej oceny zakoficzyly si¢ wynikiem pozytywnym, badany projekt panto-
grafu uznaje si¢ za zgodny z TSI pod wzgledem jakosci odbioru pradu.

W przypadku stosowania pantografu, ktéry posiada deklaracje weryfikacji WE w odniesieniu do réznych
konstrukgji taboru, dodatkowe badania wymagane na poziomie taboru w zakresie jakosci odbioru pradu
zostaly okreslone w pkt 6.2.3.20.

6.1.3.8. Nakladki stykowe (pkt 5.3.11)

Nakladki stykowe musza by¢ sprawdzane zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [43].

Nakladki stykowe, jako wymienne czesci Slizgacza pantografu, musza by¢ sprawdzane jednokrotnie razem
z pantografem (zob. pkt 6.1.3.7) w odniesieniu do jakosci odbioru pradu.

W przypadku zastosowania materiatu, dla ktérego producent nie dysponuje wystarczajagcym zdobytym
do$wiadczeniem, nakladke stykowg nalezy poddaé ocenie przydatnosci do stosowania (modut CV; zob.
réwniez pkt 6.1.6).

Zalecenie Komisji 2014/881/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie procedury stuzacej wykazaniu poziomu

zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi parametrami przyjetymi w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnosci (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 520).

Zalecenie Komisji 2011/622UE z dnia 20 wrze$nia 2011 r. w sprawie procedury stuzgcej wykazaniu poziomu
zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi parametrami przyjetymi w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnosci (Dz.U. L 243 z 21.9.2011, 5. 23).”;
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131) pkt 6.1.4 otrzymuje brzmienie:
,6.1.4. Etapy projektu, na ktérych wymagana jest ocena
1) W dodatku H okreslono szczegélowo, na ktérych etapach projektu wykonuje sie oceng pod katem wymagan
majacych zastosowanie do sktadnik6w interoperacyjnosci:
a) etap projektowania i rozwoju:
(i) przeglad projektu lub badanie projektu,

(i) badanie typu: badanie w celu sprawdzenia projektu, jezeli zostato przewidziane w pkt 4.2 i zgodnie
z tym punktem;

b) etap produkgji: rutynowe badanie w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji.
Podmiot odpowiedzialny za ocen¢ badai rutynowych zostaje ustalony zgodnie z wybranym modulem

oceny.

2) Dodatek H ma strukture zgodna z pkt 4.2; wymagania i ich ocen¢ majaca zastosowanie do skladnikéw inte-
roperacyjnosci okre§lono w pkt 5.3 poprzez odniesienie do poszczegdlnych podpunktéw pkt 4.2; w stosow-
nych przypadkach podano réwniez odniesienie do podpunktu pkt 6.1.3 powyzej.”;

132) pkt 6.1.6 otrzymuje brzmienie:
,6.1.6. Ocena przydatno$ci do stosowania

1) W przypadku nastepujacych skladnikéw interoperacyjnosci ocena przydatnosci do stosowania zgodnie
z procedurg walidacji typu poprzez badanie eksploatacyjne (modut CV) moze stanowi¢ czg$¢ oceny zgod-
nosci:

— kota (zob. pkt 6.1.3.1);

— system automatycznej zmiany rozstawu kot (zob. pkt 6.1.3.1a);
— zabezpieczenie przed poslizgiem kot (zob. pkt 6.1.3.2);

— nakladki stykowe (zob. pkt 6.1.3.8);

2) Przed rozpoczeciem badani eksploatacyjnych stosuje si¢ odpowiedni modut (CB lub CH1) w celu certyfikacji
projektu danego sktadnika;

3) Badania eksploatacyjne organizuje si¢ na wniosek producenta, ktéry musi zawrze¢ z przedsi¢biorstwem
kolejowym umowe dotyczaca uczestnictwa takiego przedsigbiorstwa w ocenie.”;
133) (nie dotyczy wersji polskiej);
134) pkt 6.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,6.2.3.1. Stany obcigzenia i rozklad masy (pkt 4.2.2.10)

1) Rozklad masy nalezy mierzy¢ dla stanu obciazenia odpowiadajacego »masie projektowej bez obcigzenia
uzytkowego«, z wyjatkiem zuzywalnych materialéw eksploatacyjnych, dla ktérych nie ma wymogu (np.
dopuszcza si¢ »cigzar wlasny«).

2) Dopuszcza si¢ uzyskiwanie danych dotyczacych pozostalych stanéw obciazenia na podstawie obliczen.

3) Jezeli pojazd zgloszono jako odpowiadajacy okreslonemu typowi (zgodnie z pkt 6.2.2 1 7.1.3), to:

— masa catkowita wazonego pojazdu dla stanu obcigZenia »masa projektowa bez obciazenia uzytkowego«
nie moze przekraczaé o wiecej niz 3 % zadeklarowanej masy catkowitej pojazdu danego typu okreslo-
nej w certyfikacie weryfikacji WE badania typu lub projektu i w dokumentacji technicznej opisanej
w pkt 4.2.12,

— dodatkowo dla pojazdéw kolejowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej lub réwnej
250 km/h masa na o§ dla stanéw obcigzenia »masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytko-
wyme i »masa operacyjna przy normalnym obcigzeniu uzytkowyme« nie przekracza o wigcej niz 4 %
zgloszonej masy na o§ dla tego samego stanu obcigzenia.”;

135) wpkt 6.2.3.3 ppkt 1 ,indeks 83" otrzymuje brzmienie ,indeks [9]”;
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136) pkt 6.2.3.4 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.4. Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — wymagania techniczne (pkt 4.2.3.4.2a)

1) W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosci toru 1435 mm,
1524 mm lub 1 668 mm zgodno$¢ nalezy wykazywac wedlug specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [9].

Parametry opisane w pkt 4.2.3.4.2.11 4.2.3.4.2.2 ocenia si¢ z zastosowaniem kryteriéw okreslonych w spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [9].”;

137) pkt 6.2.3.5 otrzymuje brzmienie:

,6.2.3.5. Ocena zgodno$ci w odniesieniu do wymagan bezpieczefistwa

Wykazanie zgodnosci z wymaganiami bezpieczefistwa okreslonymi w pkt 4.2 nalezy przeprowadzac w nastepujacy
sposéb:

1) Zakres tej oceny jest Scisle ograniczony do projektu taboru przy zalozeniu, Ze czynnosci zwigzane z eksploatacja,
badaniami i utrzymaniem wykonywane s3 zgodnie z zasadami okreslonymi przez wnioskodawce (stosownie do
dokumentacji technicznej).

Uwagi:

- Przy okreslaniu wymagan dotyczacych badan i utrzymania wnioskodawca uwzglednia wymagany
poziom bezpieczenstwa (spojnosc); wykazanie zgodnosci obejmuje réwniez wymagania dotyczace
badan i utrzymania.

- Nie uwzglednia si¢ pozostalych podsysteméw i czynnika ludzkiego (btedy).

2) Wszystkie zalozenia uwzglednione w odniesieniu do charakterystyki zadania nalezy wyraznie udokumentowaé
w omawianym wykazaniu zgodnosci.

3) Zgodno$¢ z wymogami bezpieczenistwa okreSlonymi w pkt 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8
i 4.2.5.5.9 pod wzgledem stopnia ciezkosci/konsekwencji zwigzanych ze scenariuszami stwarzajacych zagroze-
nie awarii nalezy wykaza¢ za pomoca jednej z nastepujacych metod:

1. Zastosowanie zharmonizowanego kryterium akceptacji ryzyka, powigzanego ze stopniem cigzkosci okres-
lonym w pkt 4.2 (np. »ofiary $miertelne« w przypadku hamowania naglego).

Whioskodawca moze wybraé te metode, o ile okreslono odpowiednie zharmonizowane kryterium akcepta-
cji ryzyka we wsp6lnej metodzie oceny bezpieczefistwa (CSM) w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Whioskodawca wykazuje zgodno$¢ ze zharmonizowanym kryterium poprzez zastosowanie zalgcznika I-3
do CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka. Do celéw wykazania zgodnosci zastosowaé mozna nastgpujgce
zasady (i ich kombinacje): poréwnanie z podobnymi systemami; stosowanie kodekséw postepowania;
zastosowanie szacowania jawnego ryzyka (np. podejscia opartego na teorii prawdopodobiefistwa).

podobienistwo do systeméw referencyjnych, zastosowanie przyjetych sposobéw postgpowania, zastosowa-
nie wyraZnego oszacowania ryzyka (np. podejscia opartego na teorii prawdopodobienistwa). Wniosko-
dawca wyznacza jednostke do celéw oceny swojej demonstracji zgodnosci: jest to jednostka notyfikowana
wybrana dla podsystemu »Tabor« lub jednostka oceniajaca okre$lona w CSM w zakresie wyceny i oceny
ryzyka.

Wykazanie zgodnosci jest uznawane we wszystkich panstwach cztonkowskich; lub

2. Zastosowanie wyceny ryzyka i oceny ryzyka zgodnie z CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka w celu okres-
lenia kryterium akceptacji ryzyka, jakie ma by¢ zastosowane, oraz wykazania zgodnosci z tym kryterium.

Whioskodawca moze wybra¢ stosowanie tej metody we wszystkich przypadkach.

Whioskodawca wyznacza jednostke oceniajaca do celéw oceny swojego wykazania zgodnosci, jak okres-
lono w CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Nalezy przedlozy¢ raport w sprawie oceny bezpieczenistwa zgodnie z wymogami okreslonymi w CSM
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i zmianach do tego dokumentu.

Podmiot udzielajacy zezwolenia uwzglednia raport w sprawie oceny bezpieczenstwa, zgodnie z pkt 2.5.6
zalgcznika [ oraz art. 15 ust. 2 CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

4) Dla kazdego punktu TSI wymienionego w pkt 3) powyzej odpowiednie dokumenty towarzyszace deklaracji
weryfikacji WE (np. certyfikat WE wydany przez jednostke notyfikowang lub raport w sprawie oceny bez-
pieczenstwa) musza jednoznacznie okresla¢ »zastosowana metode« (»1« lub »2«); w przypadku metody »2«
nalezy réwniez poda¢ »zastosowane kryterium akceptacji ryzyka«.”;
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138) w pkt 6.2.3.6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ppkt 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) (nie dotyczy wersji polskiej);
(i) w akapicie drugim ,indeks 107” otrzymuje brzmienie ,indeks [9];
(ili) wtabeli 12 ,indeks 85” otrzymuje brzmienie ,indeks [44]”;
(iv) w akapicie trzecim ,indeks 86” otrzymuje brzmienie ,indeks [45]"
b) w ppkt 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) wtabeli 14 ,indeks 85" otrzymuje brzmienie ,indeks [44]";
(i) w akapicie drugim ,indeks 86” otrzymuje brzmienie ,indeks [45];
c) wppkt 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) wtabeli 14 ,indeks 85” otrzymuje brzmienie ,indeks [44]”;
(i) w akapicie drugim ,indeks 86” otrzymuje brzmienie ,indeks [45]";
139) w pkt 6.2.3.7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wppkt 1 ,indeks 87" otrzymuje brzmienie ,indeks [46]";
b) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) Wykazanie zgodnosci w zakresie wytrzymalosci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej osi musi
by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [47].

Kryteria decyzyjne dotyczace dopuszczalnego naprezenia okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku
J-1 indeks [47].7;

¢) wppkt 6 ,indeks 90" otrzymuje brzmienie ,indeks [48]";
140) w pkt 6.2.3.8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wppkt 1 ,indeks 91” otrzymuje brzmienie ,indeks [66]”;
b) pkt 3 ustep pierwszy otrzymuje brzmienie:
,3) Badania wykonuje si¢ przy stanie obciazenia pojazdu kolejowego »masa projektowa bez obcigzenia uzytko-
wego«, »masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytkowyme oraz »maksymalna masa hamowania«

(jak okreslono w pkt 4.2.2.10 1 4.2.4.5.2).”;

141) pkt 6.2.3.9 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.9. Hamowanie stuzbowe (pkt 4.2.4.5.3)

1) Badana maksymalna skuteczno$¢ hamowania stuzbowego to droga hamowania okre$lona w specyfikacji
wymienionej w dodatku J-1 indeks [66]. OpdZnienie ocenia si¢ na podstawie drogi hamowania.

2) Badania wykonuje si¢ na suchej szynie przy predkosci poczatkowej réwnej maksymalnej predkosci kon-
strukcyjnej danego pojazdu kolejowego, przy czym stan obcigzenia tego pojazdu kolejowego jest jednym
ze stanéw okreslonych w pkt 4.2.4.5.2.

3) Wyniki badan nalezy ocenia¢ za pomoca metodyki, w ktdrej uwzglednione sg nastgpujace aspekty:

— korekta danych pierwotnych,

— powtarzalno$¢ badania: w celu potwierdzenia wyniku badania, dane badanie powtarza si¢ kilkakrotnie;
ocenia si¢ roznice bezwzgledng migdzy wynikami oraz odchylenie standardowe.”;

142) wpkt 6.2.3.10 ppkt 1 ,indeks 93” otrzymuje brzmienie ,indeks [15]";
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143) pkt 6.2.3.13 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.13. Wplyw dzialania sil aerodynamicznych na pasazer6w na peronie i pracownikéw torowych
(pkt 4.2.6.2.1)
1) Zgodno$¢ z wartoscig graniczng maksymalnej dopuszczalnej predkosci powietrza na poboczu toru,
okreslong w pkt 4.2.6.2.1, wykazuje si¢ na podstawie badan w pelnej skali na prostym torze, przeprowa-
dzanych zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [49].
2) Zamiast opisanej powyzej pelnej oceny dozwolone jest przeprowadzenie uproszczonej oceny dla taboru
o konstrukcji podobnej do taboru, dla ktérego przeprowadzono pelng oceng okreslona w niniejszej TSL
W takich przypadkach mozna stosowaé uproszczong oceng zgodnosci okreslong w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J-1 indeks [49], o ile réznice w konstrukeji mieszczg si¢ w granicach okre$lonych w tej
samej specyfikacji.”;
144) pkt 6.2.3.14 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.14. Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu (pkt 4.2.6.2.2)
1) Oceng¢ zgodnosci nalezy przeprowadza¢ na podstawie badan w pelnej skali w warunkach okreslonych
w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [49]. Zamiennie zgodno$¢ mozna ocenia za pomocg
potwierdzonych symulacji w oparciu o obliczeniowg mechanike ptynéw (CFD) albo na podstawie badan
modeli w ruchu, jak okreslono w tej samej specyfikacji.
2) Zamiast opisanej powyzej pelnej oceny dozwolone jest przeprowadzenie uproszczonej oceny dla taboru
o konstrukeji podobnej do taboru, dla ktérego przeprowadzono pelng oceng okre§long w niniejszej TSI
W takich przypadkach mozna stosowaé uproszczong oceng zgodnosci okreslong w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J-1 indeks [49], o ile réznice w konstrukeji mieszczg si¢ w granicach okreslonych w tej
samej specyfikacji.”;
145) pkt 6.2.3.15 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.15. Maksymalne réznice ci$nienia w tunelach (pkt 4.2.6.2.3)
Procedura oceny zgodnosci jest opisana w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku J-1 indeks [50].”;
146) pkt 6.2.3.16-6.2.3.19 otrzymuja brzmienie:
,6.2.3.16. Wiatr boczny (Pkt 4.2.6.2.4)
1) Ocena zgodnosci zostata okreslona w calo$ci w pkt 4.2.6.2.4.
6.2.3.17. Poziomy diwieku urzadzenia ostrzegawczego (pkt 4.2.7.2.2)
1) Poziomy ci$nienia akustycznego dZwigckéw urzadzenia ostrzegawczego nalezy mierzy¢ i sprawdzac zgod-
nie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [21].
6.2.3.18. Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakcyjnej (pkt 4.2.8.2.4)
1) Oceng zgodnosci nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [22].
6.2.3.19. Wspétczynnik mocy (pkt 4.2.8.2.6)
1) Oceng zgodnosci nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [22].”;
147) pkt 6.2.3.19a otrzymuje brzmienie:

,6.2.3.19a. Funkcja pomiaru energii: (pkt 4.2.8.2.8)

1) Funkcja pomiaru energii (EMF)

Dokladno$¢ kazdego urzadzenia zawierajacego co najmniej jedng funkcje EMF nalezy oceniaé poprzez
badanie kazdej funkcji w warunkach odniesienia z zastosowaniem odpowiedniej metody opisanej w spe-
cyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [56]. lo$¢ danych wejsciowych oraz zakres wspotczynnika
mocy podczas badan muszg odpowiada¢ warto$ciom okre§lonym w tej samej specyfikacji.
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Wplyw temperatury na dokladno$¢ kazdego urzadzenia zawierajacego co najmniej jedna funkcje EMF
nalezy ocenial poprzez badanie kazdej funkcji w warunkach odniesienia (z wyjatkiem temperatury)
z zastosowaniem odpowiedniej metody opisanej w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [56].

Sredni wspéhezynnik temperatury kazdego urzadzenia zawierajacego co najmniej jedna funkcje EMF
nalezy oceniaé poprzez badanie kazdej funkcji w warunkach odniesienia (z wyjatkiem temperatury)
z zastosowaniem odpowiedniej metody opisanej w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [56].

W przypadkach, gdy zastosowanie ma pkt 4.2.8.2.8.2 ppkt 6, zgodno$¢ istniejacych elementéw z tym
punktem mozna oceni¢ wedlug innej normy niz specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [56]
lub wedlug poprzedniej wersji tej specyfikacji.

2) System obrobki danych (DHS)

Zestawianie i obrébke danych w systemie DHS nalezy ocenial poprzez badanie z zastosowaniem
metody opisanej w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1, indeks [55].

3) Pokladowy system pomiaru energii (EMS)
EMS nalezy ocenia¢ poprzez badanie opisane w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [59].”;

148) pkt 6.2.3.20 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.20. Charakterystyka dynamiczna odbioru pradu (pkt 4.2.8.2.9.6)

1) W przypadku gdy pantografy posiadajace deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania jako
skladnik interoperacyjnosci stanowig element pojazdu kolejowego podlegajacego ocenie zgodnie
z pkt 4.2.8.2.9.6, nalezy przeprowadzi¢ badania dynamiczne w celu zmierzenia uniesienia i §redniej sity
nacisku i odchylenia standardowego lub procentowego udzialu wytadowan tukowych zgodnie ze specyfi-
kacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [42] az do predkosci projektowej badanego pojazdu kolejowego.

2) W przypadku pojazdu kolejowego przeznaczonego do eksploatacji na szeroko$ciach toru 1435 mm
i 1668 mm badania dla kazdego zamontowanego pantografu nalezy wykonywa¢ w obu kierunkach
jazdy i muszg one obejmowal odcinki tor6w o malej wysokosci przewodu jezdnego (okreslonej jako
wysoko§¢ w granicach od 5,0 do 5,3 m) oraz odcinki toréw o duzej wysokosci przewodu jezdnego
(okreslonej jako wysokos$¢ w granicach od 5,5 do 5,75 m).

W przypadku pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na szerokosciach toru 1 520 mm
i1 524 mm badania musza obejmowac odcinki toréw o wysokosci przewodu jezdnego od 6,0 do 6,3 m.

3) Badania nalezy wykonywa¢ dla co najmniej 3 przyrostéw predkosci az do predkosci projektowej pojazdu
kolejowego wlacznie. Odstep miedzy kolejnymi badaniami nie moze przekraczaé 50 kmj/h.

4) W czasie badania statyczng sife nacisku nalezy dostosowaé do kazdego systemu zasilania w danym zakre-
sie, jak okreslono w pkt 4.2.8.2.9.5.

5) Wyniki pomiaréw musza by¢ zgodne z pkt 4.2.8.2.9.6, jezeli chodzi o uniesienie oraz $rednia site nacisku
i odchylenie standardowe lub procentowy udzial wyladowan tukowych. W przypadku pomiaru uniesie-
nia nalezy zmierzy¢ uniesienie co najmniej dwdch stabilnych ramion.”;

149) pkt 6.2.3.21 otrzymuje brzmienie:
,6.2.3.21. Rozmieszczenie pantograféw (pkt 4.2.8.2.9.7)

1) Charakterystyke dotyczacg zachowania dynamicznego w przypadku odbioru pradu nalezy sprawdzad
w spos6b okreslony w pkt 6.2.3.20 powyzej.

2) W przypadku najgorzej funkcjonujacych pantograféw wymagane sa badania dotyczace maksymalnego
uniesienia i maksymalnego odchylenia standardowego lub wyladowan tukowych. Rozmieszczenia obej-
mujgce najgorzej funkcjonujace pantografy nalezy zidentyfikowaé za pomocg symulacji lub pomiaréw
wymienionych w dodatku J-1 indeksy [41] i [42].”;



8.9.2023

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/247

150) w pkt 6.2.3.22 ppkt 1 ,indeks 101” otrzymuje brzmienie ,indeks [28]"

151

w pkt 6.2.3.23 ppkt 1 ,wymdg 4.2.10.3.2 1)” otrzymuje brzmienie ,pkt 4.2.10.3.2 ppkt 1%

152) (nie dotyczy wersji polskiej);

)
)
)
)

153) pkt 6.2.5 otrzymuje brzmienie:

,6.2.5. Rozwigzania nowatorskie

1)

Jezeli wnioskowano o rozwiazanie nowatorskie (jak okreslono w art. 10), dla podsystemu taboru, wniosko-
dawca musi stosowa¢ procedure okreslong w art. 10”;

154) pkt 6.2.6 otrzymuje brzmienie:

,6.2.6. Ocena dokumentacji wymaganej do celow eksploatacji i utrzymania

Zgodnie z art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 wnioskodawca odpowiada za sporzadzenie dokumentacji tech-
nicznej zawierajacej dokumenty wymagane do celéw eksploatacji i utrzymania.”;

155) pkt 6.2.7 otrzymuje brzmienie:

,6.2.7. Ocena pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w eksploatacji ogélnej

1)

Jezeli nowy, zmodernizowany lub odnowiony pojazd kolejowy, ktéry ma by¢ uzytkowany w ramach eks-
ploatacji og6lnej, podlega ocenie na podstawie niniejszej TSI (zgodnie z pkt 4.1.2), do oceny zgodnosci z nie-
ktérymi wymaganiami TSI wymagany jest pocigg wzorcowy. Informacj¢ t¢ podano w odpowiednich przepi-
sach pkt 4.2. Podobnie niektérych wymagan TSI na poziomie pociggu nie mozna oceni¢ na poziomie
pojazdu kolejowego; w pkt 4.2 opisano tego rodzaju przypadki w odniesieniu do odpowiednich wymagan.

Jednostka notyfikowana nie weryfikuje obszaru zastosowania w zakresie typu taboru, ktérego sprzegniecie
z pojazdem kolejowym podlegajacym ocenie zapewnia zgodno$¢ pociagu z TSL

Po otrzymaniu przez taki pojazd kolejowy zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji jego stosowanie
w skladzie pociggu (niezaleznie od tego, czy zgodnym z TSI) lezy w zakresie odpowiedzialno$ci przedsie-
biorstwa kolejowego, zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt 4.2.2.5 TSI »Ruch kolejowy« (sktad pociagu).”;

156) uchyla sie pkt 6.2.7a;

157) pkt 6.2.8 otrzymuje brzmienie:

158)

,6.2.8. Ocena pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w skladach predefiniowanych

1)

3)

Jezeli ocenie (zgodnie z pkt 4.1.2) podlega nowy, zmodernizowany lub odnowiony pojazd kolejowy, ktéry
ma by¢ wlgczony do skladéw predefiniowanych, w certyfikacie weryfikacji WE nalezy okresli¢ sktady, dla
ktérych dana ocena jest wazna: typ taboru sprzegnigtego z pojazdem kolejowym podlegajacym ocenie,
liczbe pojazdéw w skladzie, uklad pojazdéw w skladzie zapewniajace zgodnos¢ sktadu pociagu z niniejsza
TSL

Wymagania TSI na poziomie pociggu nalezy ocenia za pomocg wzorcowego skladu pociggu w czasie okres-
lonym w niniejszej TSI i w sposob w niej okreslony.

Po otrzymaniu przez taki pojazd kolejowy zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji mozna go sprzegaé
z innymi pojazdami kolejowymi w celu utworzenia skladéw podanych w certyfikacie weryfikacji WE.”;

(nie dotyczy wersji polskiej);

159) dodaje si¢ pkt 6.2.101 6.2.11 w brzmieniu:

1)

,6.2.10. Weryfikacja WE, gdy system ETCS jest zainstalowany na pokladzie taboru lub typu taboru

Przypadek ten ma zastosowanie, gdy poktadowy system ETCS jest instalowany:

— w nowo opracowanych konstrukcjach pojazdu wymagajacych pierwszego zezwolenia zgodnie z defini-
cja w art. 14 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 (¥),

— we wszystkich innych typach pojazdéw i taborze bedacych w eksploatacj.
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160)

161)

Zgodnos¢ taboru z wymaganiami dotyczacymi funkcji interfejsu pociagu dla kazdego parametru podsta-
wowego, ktory odnosi si¢ do tabeli A.2 indeks 7 dodatku A do TSI »Sterowanie« (zob. kolumna 1 i 2 tabeli
9), mozna oceni¢ tylko wtedy, gdy zainstalowany jest ETCS.

2) Ocena funkgji interfejsu w odniesieniu do instalacji ETCS w pojezdzie stanowi cz¢$¢ weryfikacji WE dla
podsystemu »Sterowanie — urzadzenia poktadowe« zgodnie z pkt 6.3.3 TSI »Sterowaniex.

Uwaga: Inne wymagania okre$lone w niniejszej TSI, majace zastosowanie do taboru, stanowia cze$¢ weryfikacji WE
dla podsystemu »Tabor«.

6.2.11. Weryfikacja WE dla taboru/typu taboru, gdy na pokladzie zainstalowany jest ATO

1) Niniejszy punkt dotyczy pojazdéw kolejowych wyposazonych w pokladowy system ETCS, ktdre majg zos-
taé wyposazone w pokladowy system automatycznej kontroli jazdy pociagu do stopnia automatyzacji 2.

2) Zgodno$¢ taboru z wymaganiami dotyczacymi interfejsu okreslonymi w tabeli A.2 indeks [84] i [88]
dodatku A do TSI »Sterowanie« mozna ocenic tylko w przypadku zainstalowania AKJP.

3) Ocena wymogdw dotyczacych interfejsu w odniesieniu do wbudowania pokladowego systemu AKJP
w pojezdzie stanowi cz¢$¢ weryfikacji WE dla podsystemu »Sterowanie — urzadzenia poktadowe« zgodnie
z pkt 6.3.3 TSI »Sterowanie«.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia prak-
tyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolenl dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejo-
wego zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U.L 90 z 6.4.2018, s. 66).”;

pkt 6.3 otrzymuje brzmienie:
,6.3. Utrzymanie podsysteméw zawierajacych skladniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE

1) W przypadku podsysteméw posiadajacych swiadectwo weryfikacji WE i zawierajacych skladniki interoperacyj-
nosci nieobjete deklaracjg zgodnosci WE lub deklaracjg przydatnosci do uzytku, dozwolone jest, aby sktadniki
interoperacyjnosci, ktére nie majg deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania i ktére naleza do
tego samego typu, byly uzywane do zwigzanej z utrzymaniem wymiany elementéw (czesci zamienne)
w danym podsystemie, na odpowiedzialno$¢ podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

2) W kazdym przypadku podmiot odpowiedziany za utrzymanie musi zagwarantowa¢, ze czeci przeznaczone
do wymiany elementéw sg odpowiednie do danych zastosowan i stosowane w ramach zakresu ich uzytkowa-
nia oraz umozliwiajg osiagniecie interoperacyjnosci w systemie kolei, a jednocze$nie spelniajg wymagania
zasadnicze. Takie cz¢ici muszg by¢ identyfikowalne i certyfikowane zgodnie z przepisami krajowymi badz
miedzynarodowymi lub z przyjetymi sposobami postgpowania powszechnie uznanymi w dziedzinie kolei.

3)  Powyzsze ppkt 1) i 2) majg zastosowanie do momentu, gdy dane skladniki sa cz¢sciag modernizacji lub odno-
wienia podsystemu zgodnie z pkt 7.1.2.%

pkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

.71 Zasady ogélne dotyczace wdroZenia

7.1.1. Informacje ogélne

7.1.1.1. Zastosowanie do nowo budowanego taboru

1) Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich pojazdéw kolejowych objetych jej zakresem, ktére zos-

taly wprowadzane do obrotu po dacie rozpoczecia stosowania okreslonej w art. 12, z wyjatkiem przy-
padkéw, w ktérych stosuje si¢ ponizszy pkt 7.1.1.2 »Stosowanie w biezacych projektach« lub
pkt 7.1.1.3 »Zastosowanie do pojazdow specjalnych, takich jak maszyny torowe.

2) Zgodno$¢ z przepisami niniejszego zalacznika w wersji obowiazujacej przed dniem 28 wrze$nia
2023 r. uznaje si¢ za réwnowazng ze zgodnoscia z niniejsza TSI, z wyjatkiem zmian wymienionych
w dodatku L.
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7.1.1.2. Zastosowanie do projektow w toku

1) Stosowanie wersji niniejszej TSI majacej zastosowanie od dnia 28 wrzesnia 2023 r. nie jest obowigz-
kowe dla projektéw, ktére w tym dniu znajduja si¢ w fazie A lub fazie B, jak okreslono w pkt 7.1.3.1
»poprzedniej TSI« (tj. niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2020/387 (¥)).

2) Bez uszczerbku dla przepiséw dodatku L, tabela L.2, stosowanie wymogéw okre$lonych w rozdziatach
4,51 6 do projektow, o ktorych mowa w pkt 1, jest mozliwe na zasadzie dobrowolnosci.

3) Jezeli wnioskodawca zdecyduje si¢ nie stosowa¢ niniejszej wersji TSI do projektu w toku, zastosowanie
ma nadal wersja niniejszej TSI obowigzujgca na poczatku fazy A, o ktérej mowa w ppkt 1.

7.1.1.3. Zastosowanie do pojazdéw specjalnych

1) Stosowanie niniejszej TSI i TSI »Halas« do pojazdéw specjalnych w trybie jazdy (zgodnie z definicja
w pkt 2.2 i 2.3) jest obowigzkowe, jezeli obszar uzytkowania obejmuje wigcej niz jedno panstwo
czlonkowskie.

2) Stosowanie niniejszej TSI i TSI »Halas« trybie jazdy do pojazdéw specjalnych innych niz te, o ktérych

mowa w pkt 1, nie jest obowiazkowe.

a) Jezeli nie istniejg przepisy krajowe inne niz niniejsza TSI lub TSI »Halas¢, wnioskodawca stosuje
proces oceny zgodnosci opisany w pkt 6.2.1 w celu sporzadzenia deklaracji weryfikacji WE na
podstawie niniejszej TSI taka deklaracja weryfikacji WE jest uznawana przez pafistwa czlonkow-
skie.

b) Jezeli istnieja przepisy krajowe inne niz niniejsza TSI lub TSI »Halas«, a wnioskodawca postanowi
nie stosowa¢ odpowiednich TSI w odniesieniu do odpowiednich podstawowych parametréw tych
TSI, pojazd specjalny moze by¢ dopuszczony zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 w opar-
ciu o przepisy krajowe w zakresie wybranych podstawowych parametrow.

3) Przy stosowaniu ppkt 2 lit. b) ocena poziomu hatasu wewnatrz kabiny maszynisty (zob. pkt 4.2.4 TSI
»Halas«) jest obowigzkowa dla wszystkich pojazdéw specjalnych.

7.1.1.4. Srodek przejsciowy w zakresie wymogu bezpieczefistwa przeciwpozarowego

W okresie przejsciowym konczacym si¢ w dniu 1 stycznia 2026 r., alternatywnie wobec wymagan
materialowych okreslonych w pkt 4.2.10.2.1, zezwala si¢ na stosowanie weryfikacji zgodnos$ci w opar-
ciu o wymagania bezpieczefistwa przeciwpozarowego materialéw z zastosowaniem odpowiedniej
kategorii eksploatacyjnej z normy EN 45545-2:2013+A1:2015.

7.1.1.5. Warunki posiadania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie do obrotu
nieograniczonego do okre$lonego obszaru uzytkowania.

1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do wagonéw pasazerskich i innych odno$nych wagonéw zgodnie
z definicja zawartg w pkt 2.2.2 lit. A) ppkt 3, z wyjatkiem wagonéw wyposazonych w kabing maszy-
nisty.

2) Warunki posiadania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie do obrotu nie-

ograniczonego do okreslonego obszaru uzytkowania okreslono w pkt 7.1.1.5.1 i 7.1.1.5.2 jako dodat-
kowe wymagania, ktére nalezy uwzglednié podczas weryfikacji WE podsystemu »Tabor«. Warunki te
uznaje si¢ za uzupelniajace w stosunku do wymog6w okreslonych w niniejszej TSI, TSI »Osoby o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania sig« oraz TSI »Halas« i muszg one by¢ spelnione w calosci.

3) Spehnienie zbioru warunkéw okreslonych w pkt 7.1.1.5.1 jest obowigzkowe. Wymieniono w nim
warunki majace zastosowanie do wagondéw osobowych przeznaczonych do uzytkowania w skladzie
predefiniowanym.

4) Speienie zbioru warunkéw okreslonych w pkt 7.1.1.5.2 jest nieobowigzkowe. W punkcie tym

wymieniono dodatkowe warunki, ktére maja zastosowanie do wagonéw osobowych przeznaczonych
do uzytkowania w eksploatacji ogélne;j.
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7.1.1.5.1 Warunki majjce zastosowanie do wagonéw osobowych przeznaczonych do uzytkowania
w skladach predefiniowanych

1) Pojazd stanowi pojazd kolejowy (zgodnie z definicja zawarta w niniejszej TSI) zlozony wylacznie
z podsystemu »Tabor« bez zainstalowanych poktadowych urzadzen sterujgcych.

2) Pojazd kolejowy jest nietrakcyjny.

3) Pojazd kolejowy powinien by¢ przeznaczony do eksploatacji na co najmniej jednej z nastepujacych
szerokoSci toréw:
a) 1435 mm
b) 1668 mm

4) jednostka musi by¢ wyposazona w kota kuto-walcowane poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.3.1.

5) Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w kota o minimalnej $rednicy powyzej 760 mm.

6) Pojazd kolejowy musi by¢ zgodny z nastepujacymi pochyleniami profilu szyny: 1/20, 1/30 i 1/40.

Brak zgodnosci z jednym lub kilkoma pochyleniami profilu szyn powoduje wykluczenie danej sieci
z obszaru uzytkowania.

7) Pojazd kolejowy uznaje si¢ za zgodny z jednym z nastepujacych profili odniesienia: G1, GA, GB, GC
lub DE3, w tym stosowanych w dolnej czesci GI1, GI2 lub GI3.

8) Predko$¢ maksymalna pojazdu kolejowego jest nizsza niz 250 km/h.

9) Pojazdy kolejowe kategorii B, o ktérych mowa w pkt 4.1.4, muszg by¢ wyposazone w przegrody

zamykajace catkowicie przekrdj poprzeczny zgodnie z pkt 4.2.10.3.4 ppkt 3, z wyjatkiem wagonow
sypialnych, ktére muszg by¢ wyposazone w inne systemy zwalczania i kontroli nad ogniem zgodnie
z pkt 4.2.10.3.4 ppkt 4.

10) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w urzadzenia do smarowania obrzezy kol, nalezy zapewnié
mozliwo$¢ uruchomienia/wylaczenia tych urzadzen zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku
J.2 indeks [A].

11) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w szynowy hamulec wiropradowy, nalezy zapewni¢ mozli-
wos(¢ jego uruchomienia/wylgczenia zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku J.2 indeks [A].

12) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w szynowy hamulec magnetyczny, nalezy zapewni¢ mozli-
wos¢ jego wlaczenia/wylaczenia zgodnie ze specyfikacjg wymieniona w dodatku J.2 indeks [A].

13) Pojazdy kolejowe wyposazone w uklad hamulcowy EN-UIC nalezy bada¢ zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku J-1 indeks [71].

14) Jezeli pojazd kolejowy jest przeznaczony do eksploatacji w ruchu mieszanym w tunelach, nalezy roz-
wazy¢ wyzszg site aerodynamiczng zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [50].

15) Pojazd kolejowy musi by¢ zgodny ze specyfikacja wymieniong w dodatku J.2 indeks [A].

16) W dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2 ppkt 26 zapisuje si¢ nastgpujace wlasciwosci
pojazdu kolejowego:
a) majace zastosowanie napigcia zasilania jednobiegunowego zgodnie z pkt 4.2.11.6 ppkt 2;

b) maksymalne zuzycie pradu w ramach zasilania jednobiegunowego pojazdu kolejowego podczas
postoju (A) dla wszystkich majacych zastosowanie napiec zasilania jednobiegunowego;

¢) W przypadku kazdego pasma na potrzeby zarzadzania czgstotliwoscia okreslonego w specyfikacji
wymienionej w dodatku J.2 indeks [A] i w przypadkach szczeg6lnych lub dokumentach technicz-
nych, o ktérych mowa w art. 13 TSI »Sterowanie, o ile s3 one dostepne, przy czym do czasu
powiadomienia o przypadkach szczegdlnych, o ktérych mowa w art. 13 TSI »Sterowanies, zastoso-
wanie majg zgloszone przepisy krajowe:

(i) maksymalny prad interferencyjny (A) oraz majaca zastosowanie zasad¢ sumowania;
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(i) maksymalng warto$¢ pola magnetycznego (dB,am) zarowno w przypadku pola promieniowa-
nia, jak i pola wytwarzanego przez prad powrotny oraz majaca zastosowanie zasada sumowa-
nia;

(ili) impedancja minimalna pojazdu (Ohm).

d) Poréwnywalne parametry okreslone w przypadkach szczegdlnych lub dokumentacji techniczne;j,
o ktérej mowa w art. 13 TSI »Sterowanies, o ile s3 one dostepne.

W celu okreslenia wlasciwosci wymienionych w lit. ¢) i d) pojazd kolejowy poddaje si¢ badaniom.
Parametry okre$lone w lit. a) i b) mozna ustali¢ w drodze symulacji, obliczen lub badania.

17) Zlacza elektryczne miedzy pojazdami kolejowymi i protokoly komunikacyjne musza by¢ opisane
w og6lnej dokumentacji opisanej w pkt 4.2.12.2 ppkt 3a niniejszej TSI, wraz z odniesieniem do zasto-
sowanych norm lub innych dokumentéw normatywnych.

18) Sieci komunikacyjne muszg by¢ zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [53].

19) Zgodno$¢/niezgodno$¢ z przypadkiem szczeg6lnym dotyczacym polozenia stopnia przy wsiadaniu
do pociggu i wysiadaniu z niego, okreslonym w pkt 7.3.2.6 TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig«, musi zosta¢ odnotowana w dokumentacji technicznej. W przypadku pojazdéw kole-
jowych przeznaczonych do eksploatacji w Niemczech zgodno$é/niezgodnos¢ z przypadkami szcze-
g6lnymi dokumentuje si¢ przez zastosowanie specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [74]
w odniesieniu do tabeli 20 i tabeli 21 TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig«.

20) W przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji na torach o szerokosci 1435
mm uwzglednia si¢ rowniez nastepujace przypadki szczegdlne:

a) zgodno$¢/niezgodno$é z wymogami w zakresie wplywu zjawisk aerodynamicznych, jak okreslono
w pkt 7.3.2.8, musi by¢ odnotowana w dokumentacji technicznej. Niezgodnos¢ z wymaganiami
powoduje wykluczenie Wtoch z obszaru uzytkowania;

b) zgodnos¢/niezgodnos¢ z wymogami w zakresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego i ewakuacji,
jak okreslono w pkt 7.3.2.20, musi by¢ odnotowana w dokumentacji technicznej. Niezgodno$¢
z wymaganiami powoduje wykluczenie Wloch z obszaru uzytkowania;

¢) zgodno$¢/niezgodno$¢ z wymogami w zakresie zdolnosci ruchu i systemu zwalczania i kontroli
nad ogniem, jak okreslono w pkt 7.3.2.21, musi by¢ odnotowana w dokumentacji techniczne;.
Niezgodno$¢ z tymi wymaganiami powoduje wykluczenie tunelu pod kanalem La Manche
z obszaru uzytkowania;

d) zgodno$¢/niezgodno$¢ z wymogami w zakresie monitorowania stanu lozysk osi za pomocg
sprzetu przytorowego, jak okreslono w pkt 7.3.2.3, musi by¢ odnotowana w dokumentaciji tech-
nicznej. Niezgodno$¢ z wymaganiami powoduje wykluczenie Francji lub Szwecji z obszaru uzyt-
kowania;

e) W przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Niemczech zgodno$é/niez-
godno$¢ charakterystycznej krzywej wiatrowej (CWC) z wartosciami granicznymi okre$lonymi
w dokumencie wymienionym w dodatku J.2 indeks [C], nalezy odnotowaé w dokumentacji tech-
nicznej. Niezgodno$¢ z wymaganiami powoduje wykluczenie Niemiec z obszaru uzytkowania;

f) w przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Niemczech na liniach
o nachyleniu wigkszym niz 40 %o zgodno§¢/niezgodnos$¢ z wymaganiami okreslonymi w doku-
mencie wymienionym w dodatku J.2 indeks [E], nalezy odnotowa¢ w dokumentacji technicznej.
Niezgodnos¢ nie powoduje braku dostepu danego pojazdu kolejowego do sieci krajowej;

g) W przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Niemczech zgodno$é/niez-
godnos$¢ wyjs¢ bezpieczenstwa z dokumentem wymienionym w dodatku J.2 indeks [E], nalezy
odnotowa¢ w dokumentacji technicznej. Niezgodno$¢ z wymaganiami powoduje wykluczenie Nie-
miec z obszaru uzytkowania;

h) w przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Austrii przy weryfikacji
zgodnosci z wymaganiem dotyczacym geometrii styku kolo-szyna nalezy uwzgledni¢ oprécz
pkt 4.2.3.4.3 nastgpujace wlasciwosci sieci:

— V<160km/h: 0,7 < tan ye < 0,8,
— 160 km/h <V <200 km/h: 0,5 < tan ye < 0,6,
— V>200km/h: 0,3 < tan ye < 0,4.
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Zgodnosé[niezgodno$¢ z wymaganiami musi zosta¢ odnotowana w dokumentacji technicznej.
Niezgodno$¢ z wymaganiami skutkuje ograniczaniem predkosci pojazdu;

i) w przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Niemczech przy weryfikacji
zgodnosci z wymaganiem dotyczacym geometrii styku kolo-szyna nalezy uwzgledni¢ oprécz
pkt 4.2.3.4.3 nastgpujace wlasciwosci sieci:

— V<160 km/h: tan ye < 0,8,
— 160 <V <230 km/h: tan ye < 0,5,
— V> 230 km/h: tan ye < 0,3.

Zgodnosé/niezgodno$¢ z wymaganiami musi zosta¢ odnotowana w dokumentagji technicznej.
Niezgodno$¢ z wymaganiami skutkuje ograniczaniem predkosci pojazdu;

21) w przypadku pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji na torach o szerokosci 1 668 mm
obowigzkowa jest zgodnos$¢ z pkt 7.3.2.5 i 7.3.2.6, przy czym nalezy uwzgledni¢ nastepujace przy-
padki szczegdlne:

a) Zgodnos¢|niezgodnos¢ z przypadkiem szczegblnym dotyczacym wézkéw przeznaczonych do
jazdy po torze o szerokosci 1 668 mm okreslonym w pkt 7.3.2.5a musi zosta¢ odnotowana
w dokumentacji technicznej. Niezgodno$¢ powoduje wykluczenie hiszpanskiej sieci toréw o szero-
kosci 1 668 mm z obszaru uzytkowania;

b) Zgodnosé/niezgodnos¢ z przypadkiem szczegdlnym dotyczacym polozenia stopnia przy wsiada-
niu do pociggu i wysiadaniu z niego, okreslonym w pkt 7.3.2.6 TSI »Osoby o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sig«, musi zosta¢ odnotowana w dokumentacji technicznej. W przypadku pojaz-
déw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji na torach o szerokosci 1 435 mm niezgodnych
z przypadkiem szczegblnym zastosowanie ma pkt 7.3.2.7 TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig«.

22) Niezgodno$¢ z jakimkolwiek szczeg6lnym warunkiem $rodowiskowym okreslonym w pkt 7.4 powo-
duje ograniczenia w uzytkowaniu sieci, w odniesieniu do ktorej okreslono warunek szczegdlny, ale
nie powoduje wylaczenia tej sieci z obszaru uzytkowania.

23) Pojazd kolejowy musi posiadaé oznakowania zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1
indeks [5]
7.1.1.5.2.  Dodatkowe opcjonalne warunki majace zastosowanie do wagonéw osobowych przeznaczo-

nych do uzytkowania w eksploatacji og6lnej

1) Spehienie zbioru warunkéw wymienionych ponizej w ppkt 2-12 jest nieobowigzkowe i ma na celu
ulatwienie wymiany pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w zestawieniach skladu
pociagu, ktére nie sa okreslone na etapie projektowania, tj. pojazdy kolejowe do eksploatacji ogdlnej.
Zastosowanie si¢ do tych przepiséw nie zapewnia pelnej zamiennosci pojazdéw kolejowych ani nie
zwalnia przedsi¢biorstwa kolejowego z obowiazkéw dotyczacych uzytkowania przedmiotowych
pojazdéw kolejowych w skladzie pociggu okreslonym w pkt 6.2.7. Jezeli wnioskodawca wybierze te
opdje, jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ oceng ich spelnienia w ramach procedury weryfi-
kacji WE. Rejestruje si¢ to w certyfikacie i w dokumentacji techniczne;j.

2) Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w uklad sprzegu recznego okreslony w pkt 4.2.2.2.3 lit. b)
i pkt 5.3.2.
3) Pojazd kolejowy musi by¢ wyposazony w uktad hamulcowy EN-UIC okre$lony w specyfikacji wymie-

nionej w dodatku J-1 indeks [12] i indeks [70]. Uktad hamulcowy nalezy bada¢ zgodnie ze specyfika-
¢ja wymieniong w dodatku J-1 indeks [71].

4) Pojazd kolejowy musi spelniaé wymogi niniejszej TSI co najmniej w zakresie temperatur T1 (od
-25 °C do +40 °C; zakres nominalny) okreslonym w pkt 4.2.6.1 oraz w specyfikacji wymienionej
w dodatku J-1 indeks [18].

5) Swiatta korica pociagu wymagane w pkt 4.2.7.1 muszg by¢ stale.

6) Jezeli pojazd kolejowy jest wyposazony w przejscie miedzywagonowe, musi ono spetnia¢ wymagania
specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [54].

7) Zasilanie »jednobiegunowe« musi by¢ zgodne z pkt 4.2.11.6 ppkt 2.
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8) Interfejs fizyczny miedzy pojazdami kolejowymi stuzacy do przekazywania sygnaléw musi zapewniaé
zgodno$¢ kabla i wtyczki co najmniej jednej linii z 18-przewodowym kablem okreslonym na diagra-
mie 2 w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [61].

9) Uklad sterujgcy drzwiami, okre$lony w pkt 4.2.5.5.3, musi by¢ zgodny ze specyfikacja wymieniong
w dodatku J-1 indeks [17].

7.1.2. Zmiany w zakresie eksploatowanego taboru lub istniejacego typu taboru

7.1.2.1. Wprowadzenie

1) W niniejszym pkt 7.1.2 zdefiniowano zasady, ktére majg stosowaé podmioty zarzadzajace zmiang

i podmioty udzielajace zezwolenia zgodnie z procedura weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9
iwart. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797 i w zalaczniku IV do niego. Procedura ta jest dodatkowo
opisana w art. 13, 15 1 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545 oraz
w decyzji 2010/713/UE.

2) Niniejszy pkt 7.1.2 ma zastosowanie w przypadku jakichkolwiek zmian w zakresie eksploatowanego
taboru lub istniejacego typu taboru, w tym odnowienia lub modernizacji. Nie ma on zastosowania
w przypadku zmian:

— ktére nie wprowadzaja roznic w stosunku do dokumentacji technicznej towarzyszacej deklara-
cjom WE w odniesieniu do weryfikacji podsysteméw, o ile takowa dokumentacja istnieje; oraz

— ktore nie majg wplywu na podstawowe parametry nieobjete deklaracja WE, o ile takowe istnieja.

Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu udziela podmiotowi zarzadzajagcemu zmiang, na racjonalnych
warunkach, informacji niezbednych do oceny zmian.

7.1.2.2. Zasady zarzadzania zmianami w zakresie taboru i typu taboru

1) Czgdci i podstawowe parametry taboru, na ktére zmiany nie mialy wplywu, sa wylaczone z oceny
zgodnosci z przepisami niniejszej TSI

2) Bez uszczerbku dla pkt 7.1.2.2a i 7.1.3 zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI, TSI »Halas« (zob.
pkt 7.2 tej TSI) i TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig« (zob. pkt 7.2.3 tej TSI) jest
wymagana wylgcznie w odniesieniu do podstawowych parametréw w niniejszej TSI, na ktére zmiany

moga mie¢ wplyw.

3) Zgodnie z art. 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545 i decyzji 2010/713/UE oraz
poprzez zastosowanie modutéw SB, SD/SF lub SH1 w odniesieniu do weryfikacji WE, a takze, jezeli
ma on zastosowanie, zgodnie z art. 15 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797, podmiot zarzadzajacy zmiang
powiadamia jednostke notyfikowang o wszystkich zmianach majacych wplyw na zgodnos¢ podsys-
temu z wymaganiami stosownych TS, ktére wymagaja przeprowadzenia nowych kontroli przez jed-
nostke notyfikowang. Podmiot zarzadzajacy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi
odniesieniami do dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu badania typu lub pro-
jektu WE.

4) Bez uszczerbku dla ogdlnej oceny bezpieczenstwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy
(UE) 2016797 w przypadku zmian wymagajacych ponownej oceny wymogow bezpieczefistwa okres-
lonych w pkt 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 42.5.3.5, 4.2.5.5.8 1 4.2.5.5.9 stosuje si¢ procedure
okreslong w pkt 6.2.3.5. W tabeli 17 ponizej okreslono, kiedy wymagane jest nowe zezwolenie.

Tabela 17

Pojazd pierwotnie oceniany wedlug

Nie stosowano CSM
w zakresie wyceny
i oceny ryzyka

Pierwszej metody Drugiej metody
z pkt 6.2.3.5 ppkt 3 z pkt 6.2.3.5 ppkt 3

Zmiana oceniana Pierwszej metody | Nowe zezwolenie Sprawdzenie (! Nowe zezwolenie nie
wedlug: z pkt 6.2.3.5 ppkt 3 | nie jest wymagane jest wymagane
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Drugiej metody Sprawdzenie () Sprawdzenie (! Sprawdzenie (!)
z pkt 6.2.3.5 ppkt 3

Nie stosowano Niemozliwe Niemozliwe Niemozliwe
CSM w zakresie
wyceny i oceny
ryzyka

0

Slowo »sprawdzenie« oznacza, ze wnioskodawca bedzie stosowal zalgcznik I do CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka w celu
zademonstrowania, ze zmieniony pojazd zapewnia taki sam lub wyzszy poziom bezpieczenistwa. Ta demonstracja podlega nie-
zaleznej ocenie podmiotu oceniajgcego, jak okreslono w CSM w zakresie wyceny i oceny ryzyka. Jezeli podmiot ten stwierdzi,
ze w nowej ocenie bezpieczenistwa wykazano nizszy poziom bezpieczeristwa lub ze wynik jest niejasny, wnioskodawca wyste-
puje o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu.

4a)

10)

Bez uszczerbku dla ogdlnej oceny bezpieczefistwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy
(UE) 2016/797, w przypadku zmian majacych wplyw na wymogi okreslone w pkt 4.2.4.9, 4.2.9.3.1
i 4.2.10.3.4, ktére wymagaja przeprowadzenia nowego badania niezawodnosci, wymagane jest nowe
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, chyba Ze jednostka notyfikowana stwierdzi, iz wymogi doty-
czace bezpieczefistwa objete badaniem niezawodnosci zostaly ulepszone lub utrzymane. W razie
potrzeby jednostka notyfikowana uwzgledni w swojej ocenie zmieniong dokumentacje dotyczaca
utrzymania i eksploatacji.

Krajowe strategie migracji zwigzane z wdrazaniem innych TSI (np. TSI obejmujacych instalacje stacjo-
narne) muszg by¢ uwzgledniane przy okreslaniu, w jakim zakresie musza by¢ stosowane TSI obejmu-
jace tabor kolejowy.

Zasadnicze cechy konstrukcyjne taboru zostaly zdefiniowane w tabeli 17a i w tabeli 17b ponizej.
W oparciu o te tabele oraz na podstawie oceny bezpieczenstwa przewidzianej w art. 21 ust. 12 lit. b)
dyrektywy (UE) 2016/797 zmiany nalezy podzieli¢ na nastgpujace kategorie:

a) zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545, jezeli przekraczaja
one progi okreslone w kolumnie 3, ale sg ponizej progéw okreslonych w kolumnie 4, chyba ze
ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga
ich sklasyfikowania zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545,
lub

b) zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545, jezeli przekraczaja
one progi okreslone w kolumnie 4 lub jezeli ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12
lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga ich sklasyfikowania jako zmian zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. d) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

Okreslenie, czy zmiany nie przekraczajg progéw wymienionych w akapicie pierwszym, jest dokony-
wane w odniesieniu do warto$ci parametréw w chwili wydania ostatniego zezwolenia dla taboru lub
typu taboru.

Uznaje si¢, Ze zmiany nieobjete zakresem pkt 7.1.2.2 ppkt 6 nie maja zadnego wplywu na zasadnicze
cechy konstrukcyjne, i mogg one zosta¢ sklasyfikowane jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. a) lub
art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545, chyba ze ocena bezpieczefistwa
przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 wymaga ich sklasyfikowania jako
zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

Ocena bezpieczefistwa przewidziana w art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016797 obejmuje
zmiany dotyczace podstawowych parametréw okreslonych w tabeli w pkt 3.1, odnoszace si¢ do
wszystkich zasadniczych wymagafi, a w szczegdlno$ci wymagan »Bezpieczenstwo« i »Zgodnos¢ tech-
nicznac.

Bez uszczerbku dla pkt 7.1.2.2a wszystkie zmiany musza by¢ nadal zgodne z obowigzujgcymi TSI,
niezaleznie od ich klasyfikacji.

Wymiana jednego pojazdu lub wigkszej ich liczby w skladzie stalym po powaznym uszkodzeniu nie
wymaga oceny zgodnosci z niniejszg TSI, pod warunkiem ze dany pojazd kolejowy lub pojazd(-y) sg
takie same pod wzgledem parametréw technicznych i funkgji jak te, ktére zastepuja. Takie pojazdy
kolejowe musza by¢ identyfikowalne i certyfikowane zgodnie z przepisami krajowymi badZ migdzyna-
rodowymi lub z przyjetymi sposobami postgpowania powszechnie uznanymi w dziedzinie kolei.
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Tabela 17a

Zasadnicze cechy konstrukcyjne zwigzane z podstawowymi parametrami okre§lonymi w niniejszej TSI

Powigzane zasadnicze cechy

Zmiany majace wplyw na
zasadnicza ceche konstrukcyjng

Zmiany majace wplyw na
zasadniczg ceche
konstrukcyjng

Punkt TSI Konstrukevi i niesklasyfikowane jako zmiany i sklasyfikowane jako
onstrukeyjne zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) | zmiany zgodnie z art. 21
dyrektywy (UE) 2016/797 ust. 12 lit. a) dyrektywy
(UE) 2016797

42223 Sprzeg konico- | Typ sprzegu konicowego Zmiana typu sprzegu Nie dotyczy

wy koficowego

4.2.2.10 Stany obciaze- | Masa projektowa bez Zmiana jakiejkolwiek Nie dotyczy

nia i rozktad masy obcigzenia uzytkowego odpowiedniej zasadniczej

42321 Parametr: na- | masa projektowa przy ifchynligsitrgfeQYrle;:i, uie

cisk na o§ normalnym obcigzeniu N4 ) hasiePty

uzytkowym,

masa projektowa przy
wyjatkowym obciazeniu
uzytkowym,

Masa operacyjna w stanie
gotowosci do eksploatacji

masa operacyjna przy
normalnym obcigzeniu

uzytkowym,

Maksymalna predkosé
konstrukcyjna (km/h)

Statyczny nacisk na o$ bez
obcigzenia uzytkowego

Statyczny nacisk na oS przy
dopuszczalnym obcigzeniu

uzytkowym

Dlugo$é pojazdu

Statyczny nacisk na o§ przy
normalnym obciazeniu

uzytkowym

Polozenie osi na calej dlugosci
pojazdu kolejowego (odstep
miedzy osiami)

zmiana kategorii linii EN,
z ktérg pojazd jest zgodny

Kategorie linii okre$lone
w normie EN

masa catkowita pojazdu (dla | Zmiana jakiejkolwiek zmiana o wigcej niz *
kazdego pojazdu odpowiedniej zasadniczej 10 %
skladajacego si¢ na dany cechy konstrukcyjne;j,
pojazd kolejowy), w wyniku ktérej nastepuje
zmiana kategorii linii EN,
z ktorg pojazd jest zgodny
Masa na koto Zmiana jakiejkolwiek Nie dotyczy
odpowiedniej zasadniczej
cechy konstrukeyjne;j,

w wyniku ktérej nastepuje
zmiana kategorii linii
okreslonych w normie EN,

z ktérymi pojazd jest zgodny,
lub

zmiana o wiecej niz £ 10 %
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4231 Skrajnia Profil odniesienia Nie dotyczy Zmiana p.rofilu )
odniesienia, z ktérym
pojazd jest zgodny
Minimalny dozwolony Zmiana minimalnego Nie dotyczy
promien fuku pionowego dozwolonego promienia luku
wypuklego pionowego wypuklego,
z ktérym pojazd jest zgodny,
o ponad 10 %
Minimalny dozwolony Zmiana minimalnego Nie dotyczy
promien tuku pionowego dozwolonego promienia tuku
wklestego pionowego wklestego,
z ktérym pojazd jest zgodny,
o ponad 10 %
4.2.3.3.1 Wilasciwosci | Zgodnos¢ z systemami Nie dotyczy Zmiana zadeklarowanej

zgodnosci z co najmniej
jednym z trzech
nastepujacych systeméw
wykrywania pociagow:
— Obwody torowe

— Liczniki osi

— Petle indukcyjne
Smarowanie obrzezy kot Montaz/demontaz funkgji Nie dotyczy
smarowania obrzezy két
Mozliwo$¢ uniemozliwienia | Nie dotyczy Montaz/demontaz
uzycia urzadzenia do urzadzen sterujgcych
smarowania obrzezy kot uniemozliwiajacych

uzycie urzadzenia do
smarowania obrzezy

kot
4.2.3.3.2 Monitorowa- | Pokladowy system detekcji Montaz pokladowego Demontaz
nie stanu tozysk osi systemu detekcji zadeklarowanego
pokladowego systemu
detekgji
4.2.3.4. Dynamiczne | Polgczenie maksymalnej Nie dotyczy Wzrost predkosci
zachowanie taboru predkosci i maksymalnego maksymalnej o wigcej
niedoboru przechylki, niz 15 km/h lub zmiana
w odniesieniu do ktérych o wigcej niz + 10 %
pojazd zostat oceniony maksymalnego
dopuszczalnego
niedoboru przechytki
Pochylenie profilu szyny Nie dotyczy Zmiana pochylenia
profilu szyny, z ktérym
pojazd jest zgodny(?)
4.2.3.5.2.1.  Charakterys- | Rozstaw kot zestawu Nie dotyczy Zmiana szerokosci toru,

tyka mechaniczna i geome-
tryczna zestawow kolowych

kolowego

z ktéra zestaw kolowy
jest zgodny
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4.2.3.5.2.2 Charakterystyka
kot

Minimalna wymagana
eksploatacyjna $rednica kota

Zmiana minimalnej
wymaganej eksploatacyjnej
$rednicy o wigcej niz = 10 mm

Nie dotyczy

4.2.3.5.2.3 Systemy auto-
matycznej zmiany rozstawu

System zmiany rozstawu kol
zestawu kolowego

Zmiana w pojezdzie
prowadzaca do zmiany

Zmiana szerokosci toru,
z ktérg zestaw kotowy

kot w systemie zmiany rozstawu | jest zgodny
koét, z ktérym zestaw kotowy
jest zgodny
4.2.3.6. Minimalny Minimalny dozwolony Zwigkszenie minimalnego Nie dotyczy
promien tuku promien tuku poziomego promienia tuku poziomego
0 wiecej niz 5 m
42451 Skuteczno$¢ | Najwigksze Srednie Zmiana o wiecej niz £ 10 % | Nie dotyczy
hamowania — wymagania | opdZnienie w stosunku do maksymalnego
ogoblne $redniego opdZnienia
hamowania
42452 Skuteczno$¢ | Droga hamowania i profil Zmiana drogi hamowania Nie dotyczy
hamowania — hamowanie na- | opdznienia dla kazdego stanu | o wigcej niz + 10 %
gle obcigzenia przy maksymalnej | Uwaga: Mozna rowniez
predkosci konstrukceyjnej wykorzystac takie elementy,
jak procent masy hamujacej
(okreslany réwniez jako
wspbtczynnik »lambdac lub
»procent masy hamujgcej«)
lub (rzeczywista) masa
hamujaca, i za pomoca
obliczen wyprowadzic je
z profili opéznienia
(bezposrednio lub za
posrednictwem drogi
hamowania).
Dopuszczalna zmiana jest
taka sama (+ 10 %).
42453 Skuteczno$¢ | Droga hamowania Zmiana drogi hamowania Nie dotyczy
hamowania - hamowanie | i maksymalne op6Znienie dla | o wigcej niz + 10 %
stuzbowe stanu obcigzenia »masa
projektowa przy normalnym
obcigzeniu uzytkowyme« przy
maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej
4.2.4.5.4 Skuteczno$¢ | Maksymalna pojemnosé Nie dotyczy Zmiana maksymalnej
hamowania - pojemnos$¢ | cieplna hamulcow energii cieplnej
cieplna hamulcéow > =10 %
lub
pojemnos$¢ cieplna zmiana maksymalnego
w odniesieniu do nachylenia, odnosnej dlugosci
maksymalnego nachylenia lub predkosci eksploatacyjnej,
linii, odno$nej dlugosci oraz | dla ktérych uktad hamulcowy
predkosci eksploatacyjnej jest zaprojektowany,
W powigzaniu z pojemnoscia
cieplng hamulcéw
42455 Skuteczno$¢ | Maksymalne nachylenie, na Zmiana deklarowanego Nie dotyczy

hamowania — hamulec posto-

Jowy

ktérym pojazd kolejowy jest
unieruchomiony wylacznie
przy uzyciu hamulca
postojowego (jezeli pojazd
jest w niego wyposazony)

maksymalnego nachylenia
o wiecej niz £ 10 %




malnaiprad maksymalny z sie-
ci trakcyjnej

elektrycznych pojazdow
kolejowych o mocy wigkszej
niz 2 MW:

Funkcja ograniczania mocy
lub pradu

lub pradu zamontowana/
zdemontowana
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42.4.6.2. Zabezpiecze- Zal,)gzp.ieczer}ie przed Nie dotyczy Montg?/demontai
nie przed poslizgiem kot poslizgiem kot funkcji WSP
4.2.4.8.2 Szynowy ha- | Szynowy hamulec Nie dotyczy Montaz/demontaz
mulec magnetyczny magnetyczny funkcji szynowego

hamulca
magnetycznego
Mozliwo$¢ uniemozliwienia | Nie dotyczy Montaz/demontaz
uzycia szynowego hamulca sterowania ukladem
magnetycznego hamulcowym
umozliwiajacego
uruchomienie/
dezaktywacje
szynowego hamulca
magnetycznego
42483 Szynowy ha- | Szynowy hamulec Nie dotyczy Montaz/demontaz
mulec wiropradowy wiropragdowy funkdji szynowego
hamulca
wiropragdowego
Mozliwo$¢ uniemozliwienia | Nie dotyczy Montaz/demontaz
uzycia szynowego hamulca sterowania ukladem
wiropradowego hamulcowym
umozliwiajgcego
uruchomienie/
dezaktywacje
szynowego hamulca
wiropragdowego
4.2.6.1.1 Temperatura | Zakres temperatury Zmiana zakresu temperatury | Nie dotyczy
(T1, T2, T3)
4.2.6.1.2 Snieg, 16d | Warunki $niegu, lodu i gradu | Zmiana wybranego zakresu | Nie dotyczy
igrad warunkow »$niegu, lodu
i gradu« (nominalne lub
cigzkie)
4.2.8.2.2 Eksploatacja | System zasilania (napiecie Nie dotyczy Zmiana napiecia/
w zakresie napig¢ i czestotli- | i czgstotliwosé) czestotliwosci systemu
wosci zasilania
(AC25kV-50Hz, AC15
kv-16,7 Hz, DC 3 kV,
DC1,5kV,DC 750V,
trzecia szyna, inne)
4.2.8.2.3 Hamulec Hamulec odzyskowy Nie dotyczy Montaz/demontaz
odzyskowy oddajacy energie funkcji hamulca
do sieci trakcyjnej odzyskowego
Mozliwo$¢ uniemozliwienia | Montaz/demontaz funkcji Nie dotyczy
uzycia hamulca odzyskowego | uniemozliwienia uzycia
w przypadku gdy jest hamulca odzyskowego
zamontowany
4.2.8.2.4 Moc maksy- | Dotyczy wylacznie Funkcja ograniczania mocy Nie dotyczy




nie z przewodami jezdnymi
(poziom taboru) — wysoko§¢

pantografu z przewodami
jezdnymi (mierzona nad
niweletg gléwki szyny)

wspotdzialania
umozliwiajaca/
uniemozliwiajaca
mechaniczne wsp6ldzialanie
z jednym z przewodow
jezdnych zawieszonych nad
poziomem szyny na
wysokosci:

od 4 800 mm do 6 500 mm
od 4 500 mm do 6 500 mm
od 5550 mm do 6 800 mm

od 5 600 mm do 6 600 mm
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42825 Prad maksy- Prad maksymalny na kazdy Zmiana warto$ci pradu Nie dotyczy
malny podczas postoju pantograf podczas postojudla | maksymalnego o 50 A bez

kazdego systemu zasilania przekroczenia wartosci
pradem stalym (DC), w ktéry | granicznej okreslonej
pojazd jest wyposazony w niniejszej TSI
Pojazd wyposazony w uklad | Dodanie lub usunigcie funkgji | Nie dotyczy
magazynowania energii
elektrycznej do celow
trakcyjnych oraz wyposazony
w funkcje fadowania za
pomocg sieci trakcyjnej
podczas postoju
4.2.8.2.9.1.1 Wspoldziata- | Wysokos¢ wspdldziatania Zmiana wysokosci Nie dotyczy

4.2.8.29.2 Geometria
Slizgacza pantografu (poziom
skladnika interoperacyjnosci)

Geometria §lizgacza
pantografu

Nie dotyczy

Zmiana geometrii
§lizgacza pantografu na
jeden z typow lub

z jednego z typow
okreslonych

wpkt 4.2.8.2.9.2.1,
4.2.8.2.9.2.2

lub 4.2.8.2.9.2.3

4.2.8.2.9.4.2 Material na- | Material nakladek stykowych | Nowe nakladki stykowe, jak | Nie dotyczy
kladek stykowych okreslono w pkt 4.2.8.2.9.4.2
ppkt 3

4.2.8.2.9.6 Sita nacisku | Krzywa $redniej sily nacisku | Zmiana wymagajaca nowe;j Nie dotyczy

pantografuizachowanie dyna- oceny dynamicznego

miczne zachowania pantografu

4.2.8.2.9.7 Rozmieszczenie | Liczba pantograféw Nie dotyczy Jezeli odstep miedzy 2

pantograféw (poziom taboru) | i najmniejsza odleglosé kolejnymi pantografami

miedzy dwoma pantografami w skladzie statym lub

predefiniowanym
ocenianego pojazdu
kolejowego jest

Zmniejszony poprzez
usunigcie pojazdu

4.2.8.2.9.10 Opuszczanie
pantograféw (poziom taboru)

Samoczynne urzadzenie
opuszczajace (ADD)

Funkcja samoczynnego
urzadzenia opuszczajgcego
(ADD) zamontowana/
zdemontowana

Nie dotyczy
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42.93.7 Przetwarzanie | Obecnos¢ funkgji Zamontowanie/usunigcie Nie dotyczy

sygnatu wykrywania wykoleje- | Przetwarzania sygna}’u ‘ funkcji zapobiegania/

nia i zapobiegania wykolejeniu .zapobxegam.a wykolej.em.u wykrywania

i wykrywania wykolejenia

4.2.9.3.7a Funkcja wy- | Obecnos¢ funkcji Zamontowanie/usunigcie Nie dotyczy

krywania wykolejenia i zapo- | zapobiegania wykolejeniu funkcji zapobiegania/

biegania wykolejeniu napokla- | i wykrywania wykolejenia wykrywania

dzie

4.2.10.1. Przepisy og6l- | Kategoria bezpieczenstwa Nie dotyczy Zmiana kategorii

ne i klasyfikacja przeciwpozarowego bezpieczenstwa
przeciwpozarowego

4.212.2. Dokumenta- | Maksymalna liczba pociagéw | Nie dotyczy Zmiana maksymalnej

¢ja ogblna — liczba pojazdéow | zespolowych lub lokomotyw dozwolonej liczby

kolejowych w ramach eksploa- | sprze¢zonych razem w ramach pociagbéw zespotowych

tacji wielokrotnej eksploatacji wielokrotnej lub lokomotyw
sprzgzonych razem
w ramach eksploatacji
wielokrotnej

4.2.12.2. Dokumenta- | Dotyczy wylacznie skladéw | Nie dotyczy Zmiana liczby pojazdow

¢ja og6lna — liczba pojazdéw | stalych: tworzgcych sklad staly

w pojezdzie kolejowym Pojazdy tworzace sklad staly

(1) Tabor spelniajacy jeden z ponizszych warunkow uznaje si¢ za zgodny ze wszystkimi pochyleniami profilu szyny:
— tabor poddany ocenie zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [9] lub [73]
— tabor poddany ocenie zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [63] (zmieniong lub niezmieniona przez

ERA[TD/2012-17/INT) lub specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [64] z wynikiem stwierdzajacym, Ze nie istnieje ograni-
czenie do jednego pochylenia profilu szyny;
— tabor poddany ocenie zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [63] (zmieniong lub niezmieniong przez
ERA/TD[2012-17[INT) lub specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [64], z wynikiem stwierdzajacym, Ze istnieje ogranicze-
nie do jednego pochylenia profilu szyny, a nowa ocena warunkéw badania styku kolo-szyna w oparciu o rzeczywiste profile kot
i szyn oraz zmierzona szeroko$¢ toru pokazuja zgodno$é z wymogami dotyczacymi warunkéw styku koto-szyna, okre§lonymi
w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [9].

Tabela 17b

Zasadnicze cechy konstrukcyjne zwigzane z podstawowymi parametrami okre§lonymi w TSI »Osoby o ograni-

czonej mozliwosci

poruszania sig«

Zmiany majace wplyw na
Zmiany majace wplyw na zasadnicza ceche
Powiaz sadnicz h zasadniczg ceche konstrukcyjng konstrukcyjng
Punkt TSI oWl ige Zta 1 meze cechy i niesklasyfikowane jako zmiany | isklasyfikowane jako zmiany
nstrukey)ne zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) zgodnie z art. 21 ust. 12
dyrektywy (UE) 2016/797 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797
2.2.11. Poloze- | Wysokosci peronéw, do Nie dotyczy Zmiana wysokosci
nie stopnia przy wsiada- | ktérych przystosowany jest peronéw, z ktora pojazd
niu do pociggu i wysiada- | pojazd jest zgodny
niu z niego
11) Aby sporzadzi¢ certyfikat badania typu lub projektu WE, jednostka notyfikowana wybrana przez pod-

miot zarzadzajacy zmiang moze odnie$¢ si¢ do:

— pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE dla czesci projektu, ktére nie ulegly zmia-
nie lub ktére ulegly zmianie, ale nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile jest on nadal

wazny,
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— dodatkowego certyfikatu badania typu lub projektu WE (zmieniajacego certyfikat pierwotny)
w przypadku zmodyfikowanych czesci projektu, ktére majg wplyw na zgodno$¢ podsystemu
z TSI, o ktérych mowa w ramach certyfikacji okreslonych w pkt 7.1.3.1.1.

W przypadku gdy okres waznosci certyfikatu badania typu lub projektu WE dla pierwotnego typu jest
ograniczony do 7 lat (ze wzgledu na zastosowanie dawnej koncepcji fazy A[B), okres waznosci certyfi-
katu badania typu lub projektu WE dla zmodyfikowanego typu, wersji typu lub wariantu typu jest
ograniczony do 14 lat od daty wyznaczenia jednostki notyfikowanej przez wnioskodawce dla pierwot-
nego typu taboru (poczatek fazy A pierwotnego certyfikatu badania typu lub projektu WE).

12) W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiang zapewnia odpowiednig aktualizacje dokumenta-
¢ji technicznej zwigzanej z certyfikatem badania typu lub projektu WE.

13) Zaktualizowana dokumentacja techniczna zwigzana z certyfikatem badania typu lub projektu WE zos-
tala okreslona w dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej przez
podmiot zarzadzajgcy zmiang w odniesieniu do taboru, ktdry zostal uznany za zgodny ze zmienio-
nym typem.

7.1.2.2a. Szczegblowe zasady dotyczace eksploatowanego taboru nieobjetego deklaracja weryfikacji
WE po raz pierwszy dopuszczonych do eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015 r.

Dodatkowo, oprécz pkt 7.1.2.2, do eksploatowanego taboru, ktéry uzyskal pierwsze zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015 r., w przypadku gdy zakres zmiany ma
wplyw na podstawowe parametry nieobjete deklaracjag WE (o ile istnieja takowe), zastosowanie maja
ponizsze zasady.

1) Zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI uznaje si¢ za osiagnieta, jezeli podstawowy
parametr zostal poprawiony w kierunku okre$lonym w TSI, a podmiot zarzadzajacy zmiang wyka-
zal, ze spelnione sa odpowiednie zasadnicze wymagania, a poziom bezpieczenstwa jest zachowany
oraz — o ile jest to racjonalnie mozliwe do zrealizowania — poprawiony. W takim przypadku pod-
miot zarzadzajgcy zmiang uzasadnia powody, dla ktérych nie osiagnigto parametréw okreslonych
w TSI, uwzgledniajac pkt 7.1.2.2 ppkt 5. Uzasadnienie to umieszcza si¢ w dokumentagji technicz-
nej, jezeli takowa istnieje, lub w pierwotnej dokumentacji technicznej pojazdu.

2) Szczegbtowa zasada okreslona powyzej w ppkt 1 nie ma zastosowania do zmian podstawowych
parametréw, sklasyfikowanych w tabeli 17c i 17d jako zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a)
dyrektywy (UE) 2016/797. W przypadku takich zmian zgodno$¢ z wymogami niniejszej TSI jest
obowigzkowa.

Tabela 17¢

Zmiany podstawowych parametréw, dla ktérych zgodno$¢ z wymaganiami TSI jest obowigzkowa dla
taboru, ktéry nie posiada certyfikatu badania typu lub projektu WE

Zmiany majace wplyw na zasadniczg ceche
Punkt TSI Powiazane zasadnicze cechy konstrukeyjng i sklasyfikowane jako zmiany
konstrukcyjne zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797
4.2.3.1 Skrajnia Profil odniesienia Zmiana profilu odniesienia, z ktorym
pojazd jest zgodny
4.2.3.3.1 Wilasciwosci taboru dotycza- | Zgodno$¢ z systemami Zmiana zadeklarowanej zgodnosci z co
ce zgodnosci z systemami wykrywania | detekcji pociggéw najmniej jednym z trzech nastgpujacych
pociagow systeméw wykrywania pociggow:
— Obwody torowe
— Liczniki osi
— Petle indukcyjne
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4.2.3.3.2 Monitorowanie stanu tozysk Poktadowy system detekcji | Montaz/demontaz zadeklarowanego
osi poktadowego systemu detekgji
4.2.3.5.2.1. Charakterystyka mecha- | Rozstaw kol zestawu Zmiana szeroko$ci toru, z ktdrg zestaw
niczna i geometryczna zestawow koto- | kolowego kolowy jest zgodny
wych
4.2.3.5.2.3 Systemy  automatycznej | System zmiany rozstawu Zmiana szerokosci toru, z ktdrg zestaw
zmiany rozstawu k6t kot zestawu kotowego kolowy jest zgodny
4.2.8.2.3 Hamulec odzyskowy oddajg- | Hamulec odzyskowy Montaz/demontaz funkcji hamulca
cy energie do sieci trakcyjnej odzyskowego

Tabela 17d

Zmiany podstawowych parametréw okreslonych w TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig«, dla ktérych zgodno$é z wymaganiami TSI jest obowigzkowa dla taboru, ktéry nie posiada certyfikatu

badania typu lub projektu WE

Zmiany majgce wplyw na zasadniczg cechg
Punkt TSI Powigzane zasadnicze cechy konstrukcyjng i sklasyfikowane jako
un konstrukcyjne zmiany zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a)
dyrektywy (UE) 2016797
4.2.2.11. Polozenie stopnia przy | Wysokosci peronéw, do ktérych Zmiana wysokosci perondw, z ktorg
wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu | przystosowany jest pojazd pojazd jest zgodny

Z niego

7.1.2.2b. Przepisy szczegdlne dotyczace pojazdéw zmodyfikowanych w celu badania efektywnosci lub
niezawodnoSci innowacji technologicznych przez okreslony czas

1) W przypadku modyfikacji dokonywanych w pojedynczych dopuszczonych pojazdach w celu badania
efektywnosci lub niezawodnosci innowacji technologicznych przez okreslony czas nie dluzszy niz
jeden rok stosuje si¢ — dodatkowo, oprécz pkt 7.1.2.2 — nastepujace zasady. Nie maja one zastosowa-
nia, jezeli te same modyfikacje dokonywane sg w wigkszej liczbie pojazdow.

2) Zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI uznaje si¢ za osiagniet, jezeli podstawowy
parametr pozostaje bez zmian lub zostal poprawiony w kierunku okreslonym w TSI, a podmiot zarza-
dzajacy zmiang wykazal, ze spelnione s3 odpowiednie zasadnicze wymagania, a poziom bezpieczen-
stwa jest utrzymany oraz — o ile jest to racjonalnie mozliwe do zrealizowania — poprawiony.

7.1.3. Zasady dotyczace certyfikatow badania typu WE lub projektu

7.1.3.1. Podsystem »Tabor«

7.1.3.1.1.  Definicje

1) Ramy oceny wstepnej
Ramy oceny wstepnej to zestaw TSI (tj. niniejsza TSI, TSI »Halas« i TSI »Osoby o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sig«) majacych zastosowanie na poczatku etapu projektowania, kiedy wnioskodawca
zatrudnia jednostke notyfikowang.

2) Ramy certyfikacji

Ramy certyfikacji stanowi zestaw TSI (tj. niniejsza TSI, TSI »Halas« i TSI »Osoby o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sig«) majacych zastosowanie w czasie wydawania certyfikatu badania typu lub pro-
jektu WE. Sa to ramy oceny wstepnej zmienione wraz ze zmianami TSI, ktére weszly w zycie na etapie
projektowania.
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3) Etap projektowania

Etap projektowania to okres rozpoczynajacy si¢ w chwili wyznaczenia przez wnioskodawce jednostki
notyfikowanej odpowiedzialnej za weryfikacje WE, a koriczy si¢ z chwilg wydania certyfikatu badania
typu WE.

Etap projektowania moze obejmowa¢ typ oraz co najmniej jeden wariant typu i co najmniej jedng
wersje typu. W odniesieniu do wszystkich wariantéw typu i wersji typu uznaje sig, Ze etap projektowa-
nia rozpoczyna si¢ w tym samym czasie co dla gléwnego typu.

4) Etap produkgji

Etap produkgji to okres, w ktérym dozwolone jest wprowadzanie podsysteméw »Tabor« do obrotu na
podstawie deklaracji weryfikacji WE odnoszacej si¢ do waznego certyfikatu badania typu lub projektu
WE.

5) Tabor bedacy w eksploatacii:

tabor jest eksploatowany, jezeli jest zarejestrowany z »waznyme« kodem rejestracyjnym »00« w krajo-
wym rejestrze pojazdow zgodnie z decyzjg 2007/756/WE lub w europejskim rejestrze pojazdow
zgodnie z decyzja wykonawcza (UE) 2018/1614 oraz utrzymywany w stanie umozliwiajgcym bez-
pieczng eksploatacje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 (**).

7.1.3.1.2.  Zasady dotyczace certyfikatéw badania typu WE lub projektu

1) Jednostka notyfikowana wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfi-
kacji.
2) W przypadku gdy zmiana niniejszej TSI, TSI »Halas« lub TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poru-

szania sig« wejdzie w Zycie na etapie projektowania, jednostka notyfikowana wydaje certyfikat badania
typu lub projektu WE zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

— W przypadku zmian w TSI, ktére nie s3 wymienione w dodatku L, zgodno$§¢ z ramami oceny
wstepnej prowadzi do stwierdzenia zgodno$ci z ramami certyfikacji. Jednostka notyfikowana
wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfikacji bez dodatkowej
oceny.

— W przypadku zmian w TSI, ktére sa przywotane w dodatku L, stosowanie tych TSI jest obowigz-
kowe zgodnie z zasadami przejsciowymi okre$lonymi w tym dodatku. W trakcie ustalonego
okresu przejsciowego jednostka notyfikowana moze wyda¢ certyfikat badania typu lub projektu
WE odnoszacy si¢ do ram certyfikacji bez dodatkowej oceny. Jednostka notyfikowana wymienia
w certyfikacie badania typu lub projektu WE wszystkie punkty ocenione zgodnie z ramami oceny

wstepnej.

3) W przypadku gdy szereg zmian niniejszej TSI, TSI »Hatas« lub TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig« wejdzie w Zycie na etapie projektowania, pkt 2 stosuje si¢ kolejno do wszystkich
zmian.

4) Zawsze jest dopuszczalne (ale nie obowigzkowe) wykorzystanie najnowszej wersji dowolnej TSI

w calosci albo w odniesieniu do konkretnych punktéw, o ile wyraznie nie okre$lono inaczej w zmia-
nach tych TS w przypadku stosowania ograniczonego do niektérych punktéw wnioskodawca musi
uzasadnic¢ i udokumentowa¢, ze odpowiednie wymagania pozostajg sp6jne, co musi by¢ zatwierdzone
przez jednostke notyfikowana.

7.1.3.1.3.  Wazno$¢ certyfikatu badania typu lub projektu WE

1) Po wejSciu w Zycie niniejszej TSI, TSI »Hatas« lub TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig« certyfikat badania typu lub projektu WE dla danego podsystemu pozostaje wazny, chyba ze
wymagany jest jego przeglad zgodnie z okre$lonymi zasadami przej$ciowymi zmiany TSI

2) Tylko zmiany w TSI, w odniesieniu do ktérych okreslono zasady przejsciowe, moga mie¢ zastosowa-
nie do taboru na etapie produkgji lub do taboru eksploatowanego.
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7.1.3.2. Skladniki interoperacyjnosci

1) Niniejszy punkt dotyczy skladnika interoperacyjnosci, ktéry podlega badaniu typu lub badaniu przy-
datnosci do stosowania.

2) O ile nie zostanie wyrazZnie okre$lone inaczej w zmianie niniejszej TSI, TSI »Halas« lub TSI »Osoby
o ograniczonej mozliwosci poruszania sige, badanie typu lub projektu albo przydatnosci do stosowa-
nia pozostaje wazne nawet w przypadku wejscia w zZycie nowelizacji tych TSI

W tym czasie dozwolone jest wprowadzanie do obrotu nowych skladnikéw tego samego typu bez
przeprowadzania nowej oceny typu.

7.1.4. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacego taboru posiadajacego zez-
wolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE lub eksploatowanego przed dniem 19 lipca 2010 r.

1) W przypadku braku pelnej zgodnosci z niniejsza TSI ppkt 2 ma zastosowanie do taboru spelniajacego
nastepujace warunki przy skladaniu wniosku o rozszerzenie obszaru jego uzytkowania zgodnie
z art. 21 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/797:

a) uzyskal zezwolenie zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE lub rozpoczeto jego eksploatacje przed
dniem 19 lipca 2010 r;;

b) jest zarejestrowany z »waznyme kodem rejestracyjnym »00« w krajowym rejestrze pojazdéw zgod-
nie z decyzjg 2007/756WE lub w europejskim rejestrze pojazdéw zgodnie z decyzja wykonawcza
(UE) 2018/1614 oraz utrzymywany w stanie umozliwiajacym bezpieczna eksploatacje¢ zgodnie
z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/779.

Nastepujace przepisy dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania majg réwniez zastosowanie w pola-
czeniu z nowym zezwoleniem okre§lonym w art. 14 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/545.

2) Zezwolenie na rozszerzony obszar uzytkowania taboru, o ktérym mowa w ppkt 1, opiera si¢ na ewen-
tualnym istniejgcym zezwoleniu, zgodnosci technicznej migdzy taborem a siecig zgodnie z art. 21
ust. 3 lit. d) dyrektywy (UE) 2016/797 oraz zgodnosci z zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi
okreslonymi w tabelach 17a i 17b, z uwzglednieniem wszelkich restrykeji lub ograniczen.

Whioskodawca dostarcza »deklaracje weryfikacji WE« wraz z dokumentacjg techniczna potwierdza-
jaca zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszej TSI lub z przepisami o réwnowaznym skutku
dla kazdego parametru podstawowego wymienionego w kolumnie 1 w tabelach 17a i 17b oraz
w nastepujacych punktach niniejszej TSI

— 4.2.4.2.2,425.58,4.2.55.9,4.2.6.2.3,4.2.6.2.4, 42.6.2.5, 4.2.8.2.7, 4.2.8.2.9.8 (jesli przejazd
przez sekcje separacji faz lub systeméw odbywa si¢ automatycznie), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12
i4.2.12.6,

— 4.2.5.3 we Wloszech
— 4.2.5.3.514.2.9.2.1 w Niemczech,
za pomocg jednego z ponizszych elementéw lub ich kombinacji:
a) zgodno$¢ z wymaganiami okres§lonymi w niniejszej TSI;
b) zgodnos¢ z odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w poprzedniej TSI;
¢) zgodno$¢ z alternatywnymi specyfikacjami uznanymi za majgce réwnowazny skutek;

d) dowody, ze wymagania dotyczace zgodnosci technicznej z siecig rozszerzonego obszaru uzytko-
wania s3 rOwnowazne z wymaganiami dotyczacymi zgodnosci technicznej z siecia, dla ktorej
tabor uzyskal juz zezwolenie lub na ktérej jest eksploatowany. Wnioskodawca przedstawia takie
dowody, ktére moga si¢ opiera¢ na informacjach zawartych w rejestrze infrastruktury kolejowej
(RINF).

3) Réwnowazny wplyw specyfikacji alternatywnych do wymagan niniejszej TSI (pkt 2 lit. ¢)) oraz réwno-
wazno$¢ wymagan dotyczacych zgodnosci technicznej z siecig (pkt 2 lit. d)) s3 uzasadniane i dokumen-
towane przez wnioskodawce poprzez stosowanie procesu zarzadzania ryzykiem okreslonego
w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 402/2013. Uzasadnienie musi zosta¢ ocenione i potwier-
dzone przez jednostke oceniajacg (dokonujaca oceny ryzyka w ramach CSM).
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Oprécz wspomnianych wymogéw, o ktérych mowa w ppkt 2 powyzej, w stosownych przypadkach
wnioskodawca dostarcza deklaracje weryfikacji "WE« wraz z dokumentacja techniczng potwierdzajaca
zgodno$¢ z nastepujacymi elementami:

a) przypadkami szczegdlnymi odnoszacymi si¢ do jakiejkolwiek czesci rozszerzonego obszaru uzyt-
kowania, wymienione w niniejszej TSI, TSI »Hatas«, TSI »Osoby o ograniczonej mozliwosci poru-
szania sie« i TSI »Sterowanie;

b) przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 lit. a), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/797, zglo-
szone zgodnie z art. 14 tej dyrektywy.

Podmiot udzielajacy zezwolenia udostepnia publicznie za posrednictwem strony internetowej Agencji
szczegblowe informacje dotyczace alternatywnych specyfikacji, o ktérych mowa w pkt 2 lit. ¢), oraz
wymogi dotyczace technicznej zgodnosci z siecig, o ktorych mowa w pkt 2 lit. d), na podstawie kt6-
rych udzielit on zezwolen na rozszerzony obszar uzytkowania.

Jezeli w przypadku pojazdu, ktéremu udzielono zezwolenia, skorzystano z niestosowania TSI lub ich
czgdci zgodnie z art. 9 dyrektywy 2008/57/WE, wnioskodawca ubiega si¢ o odstepstwo (odstepstwa)
w panstwach czlonkowskich rozszerzonego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy
(UE) 2016/797.

Zgodnie z art. 54 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 wagony osobowe uzytkowane na mocy Regola-
mento Internazionale Carrozze (RIC) uznaje si¢ za dopuszczone do eksploatacji zgodnie z warunkami,
na jakich byly uzytkowane, z uwzglednieniem obszaru uzytkowania, na ktérym sg eksploatowane. Po
modyfikacji, ktéra wymaga wydania nowego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu zgodnie
z art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016797, w przypadku wagonéw osobowych, ktére uzyskaly zez-
wolenie na mocy najnowszej umowy RIC, zachowuje si¢ obszar uzytkowania, na ktérym byly eksploa-
towane, bez dalszych kontroli niezmienionych czgsci.

7.1.5. Wymagania dotyczace wstepnego wyposazenia dla nowego projektu taboru, w przypadku

(**)

gdy ETCS nie jest jeszcze zainstalowany

Przypadek ten dotyczy nowo opracowanej konstrukeji pojazdu, w tym pojazdu specjalnego, o ktérym
mowa w pkt 7.4.3.2 TSI »Sterowanie«, w przypadku gdy zastosowanie ma pkt 7.1.1.3 ppkt 1 TSI
»Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic, jezeli nie zainstalowano w nim jeszcze pokladowego sys-
temu ETCS, aby podsystem »Tabor« byl gotowy, gdy ETCS bedzie instalowany.

Do nowo opracowanych konstrukgji pojazdéw wymagajacych pierwszego zezwolenia zgodnie z defi-
nicjg zawartg w art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545 majg zastosowanie nastepujace
wymagania:

a) zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi funkcji interfejsu pociaggu wymienionymi w parametrach
podstawowych, ktore dotyczg tabeli A.2 indeks 7 dodatku A do TSI »Sterowanie« (zob. kolumna 1
i 2 tabeli 9 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic);

b) opis wdrozonych funkgji interfejsu pociagu, w tym specyfikacje interfejséw i protokotéw komuni-
kacyjnych nalezy uja¢ w dokumentacji technicznej opisanej w pkt 4.2.12.2 ppkt 23;

¢) nalezy zapewni¢ miejsce na instalacje wyposazenia pokladowego ETCS okre§lonego w TSI »Stero-
wanie« (np. ETCS DM], anteny itp.). Warunki instalacji sprz¢tu nalezy ujaé w dokumentagji tech-
nicznej opisanej w pkt 4.2.12.2 ppkt 24.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje WE w odniesieniu do podsystemu »Tabor«
powinna sprawdzi¢, czy dostarczono dokumentacje wymagana w pkt 4.2.12.2 ppkt 23 i 24.

W przypadku instalacji poktadowego ETCS ocena wbudowania funkgji interfejsu w pojezdzie stanowi
cze$¢ weryfikacji WE w odniesieniu do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« zgodnie
z pkt 6.3.3 TSI »Sterowaniec.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (UE)

nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etap6w
przejsciowych (Dz.U. L 73 z 10.3.2020, s. 6).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczegblowe prze-
pisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011 (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 360).”;
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162) pkt 7.3.2 otrzymuje brzmienie:
,7.3.2.  Wykaz przypadkow szczegdlnych

7.3.2.1. Interfejsy mechaniczne (4.2.2.2)

Przypadek szczegdlny dotyczqcy Irlandii i Zjednoczonego Kidlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»P«)

Sprzeg koficowy, wysokos¢ nad szyna (pkt 4.2.2.2.3)

Al Zderzaki

Wysokos¢ osi zderzakéw musi wynosi¢ 1090 mm (+ 5/- 80 mm) nad poziomem szyny we wszystkich stanach
obcigzenia i zuzycia.

A2 Sprzeg Srubowy

Wysokos¢ osi haka cieglowego musi wynosi¢ 1 070 mm (+ 25/— 80 mm) nad poziomem szyny we wszystkich sta-

nach obcigzenia i zuzycia.

7.3.2.2.  Skrajnia (4.2.3.1)

Przypadek szczegdlny dotyczqcy Irlandii i Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»P«)
Dopuszcza sig, aby profil odniesienia gornej i dolnej czesci pojazdu kolejowego byt ustalany zgodnie z krajowymi

przepisami technicznymi zgloszonymi do tego celu.

7.3.2.3.  Wymogi dla taboru w zakresie zgodnoSci z urzadzeniami przytorowymi (4.2.3.3.2.2)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»P«)

W przypadku taboru przeznaczonego do eksploatacji w sieci fifiskiej (szeroko$¢ toru 1 524 mm), ktéry jest zalezny
od urzadzenia przytorowego w odniesieniu do monitorowania stanu fozysk osi, powierzchnie pomiarowe na spod-
niej czesci lozyska osiowego, ktére muszg pozostawaé odstoniete, aby umozliwi¢ obserwacje za pomocg przytoro-
wego detektora zagrzanych osi (HABD), wykorzystuja wymiary okre$lone w normie EN 15437-1:2009 przy zasta-
pieniu ich wartosci nastgpujacymi warto$ciami:

System oparty na urzadzeniach przytorowych:

Wymiary w pkt 5.1 1 5.2 normy EN 15437-1:2009 zastepuje si¢ odpowiednio nastepujacymi wymiarami. Wyste-
puja dwie rézne powierzchnie pomiarowe (I 1), facznie z okresleniem ich stref ochronnych i pomiarowych:

Wymiary dla powierzchni pomiarowe;j I:

— Wr,, wieksza lub réwna 50 mm,

— Lra, wieksza lub réwna 200 mm,

— Y4 musi wynosi¢ od 1 045 mmdo 1 115 mm,
— Wy, wieksza lub réwna 140 mm,

— Lpy, wigcksza lub réwna 500 mm,

— Yp, musi wynosi¢ 1 080 mm + 5 mm,
Wymiary dla powierzchni pomiarowej II:

— Wr,, wieksza lub réwna 14 mm,

— Lra, wieksza lub réwna 200 mm,

— Y, musi wynosi¢ od 892 mm do 896 mm,
— Wy, wieksza lub réwna 28 mm,

— Lpy, wigksza lub réwna 500 mm,

— Yp, musi wynosi¢ 894 mm + 2 mm,



8.9.2023

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Przypadek szczegdlny dla Frangji (»P«)

Niniejszy przypadek szczeg6lny ma zastosowanie do wszystkich pojazdéw kolejowych, ktére nie sa wyposazone
w pokladowe urzadzenie do monitorowania stanu fozysk osi.

Zastosowanie majg pkt 5.1 i 5.2 normy EN 15437-1 z nastepujacymi uwarunkowaniami szczegélnymi. Zastoso-
wano oznaczenia zgodne z rysunkiem 3 normy.

- WTA: 70 mm
— Y14 =1092,5mm

— TLra = Vmax x 0,56 (V,,.x 0znacza maksymalng predkos¢ na linii na poziomie HABC, wyrazong w km/h).

Przypadek szczegdlny dotyczgcy Irlandii i Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»Pe)

Tabor, ktéry jest zalezny od urzadzenia przytorowego w odniesieniu do monitorowania stanu fozysk osi, musi spel-
nia¢ nastgpujace wymagania dotyczace powierzchni pomiarowych na spodniej cz¢ici maznicy (wymiary, jak okres-
lono w normie EN 15437-1:2009):

Tabela 18

Powierzchnia pomiarowa

Yra [mm] Wra [mm] Lrs [mm] Ypz [mm] W;; [mm] Lpz [mm]

1 600 mm

1110+2 270 > 180 1110+2 2125 > 500

Przypadek szczegdlny dla Szwecji (»T2«)

Niniejszy przypadek szczegblny ma zastosowanie do wszystkich pojazdéw kolejowych, ktére nie sg wyposazone
w pokladowe urzadzenie do monitorowania stanu zagrzanych tozysk osi i sa przeznaczone do eksploatacji na
liniach z niezmodernizowanymi detektorami tozysk osi. Linie te zostaly wskazane w rejestrze infrastruktury jako
niezgodne z TSI w tym zakresie.

Dwie strefy na spodniej stronie maznicy/tozyska poprzecznego okre$lone w tabeli ponizej, ktéra odnosi si¢ do para-
metréw z normy EN 15437-1:2009, pozostajg wolne, aby umozliwi¢ monitorowanie pionowe przez przytorowy
system wykrywania maznic:

Tabela 19

Strefy pomiarowe i ochronne dla pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w Szwecji

L 222/267

Yra [mm]

Wra [mm]

Lra [mm]

Ypz [mm]

Wiz [mm]

Lpz [mm]

System 1

862

> 40

caly

862

> 60

> 500

System 2

905 £ 20

> 40

caly

905

>100

> 500

Zgodno$¢ z tymi systemami okresla si¢ w dokumentacji technicznej pojazdu.

7.3.2.4.  Jako$¢ powietrza wewnetrznego (4.2.5.8)

Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanatem La Manche (»P«)
Pojazdy pasazerskie: pociagi pasazerskie musza by¢ wyposazone w systemy zapewniajace wentylacje umozliwiajaca
utrzymanie poziomu CO, ponizej 10 000 ppm przez co najmniej 90 minut w przypadku awarii systemow trakcji.

7.3.2.5. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»P«)

Nastepujace modyfikacje punktéw TSI dotyczacych dynamicznego zachowania podczas jazdy stosuje si¢ do pojaz-
déw przeznaczonych do eksploatacji wylacznie na sieci finskiej 1 524 mm:

— strefa badawcza 4 nie ma zastosowania do badania dynamicznego zachowania podczas jazdy,
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— Srednia warto$¢ promienia tuku dla wszystkich odcinkéw toru w strefie badawczej 3 musi wynosi¢
550 % 50 metréw do badan dynamicznego zachowania podczas jazdy,

— parametry jakosci toru do badan dynamicznego zachowania podczas jazdy musza by¢ zgodne z RATO 13
(Inspekgja toruy),

— metody pomiarowe sg zgodne z EN 13848-1:2019.

Przypadek szczegdlny dotyczqcy Irlandii i Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»P«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacg siecia dopuszcza si¢ stosowanie zgloszonych krajowych przepiséw
technicznych do celéw oceny dynamicznego zachowania podczas jazdy.

Przypadek szczegdlny dla Hiszpanii (»P«)

W przypadku taboru przeznaczonego do eksploatacji na torze o szerokosci 1 668 mm graniczna warto$¢ quasi-sta-
tycznej sity prowadzacej Yqgst jest oceniana dla promieni tuku 250 m < Rm < 400 m.

Warto$¢ graniczna wynosi: (Yqst)lim = 66 kN.

Do celéw normalizacji wartosci szacunkowej do promienia Rm = 350 m zgodnie z pkt 7.6.3.2.6 ppkt 2 normy
EN 14363:2016 wzor »Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (10 500 m/Rm — 30) kN« zastepuje si¢ wzorem »Ya,nf,gst = Ya,f,gst —
(11 550 m/Rm — 33) kN«

Warto$ci niedoboru przechylki mozna dostosowaé do szerokosci toru 1 668 mm, mnozac odpowiednie wartosci
parametru dla szerokosci 1 435 mm przez nastepujacy wspotczynnik konwersji: 1733/1500.

7.3.2.5a. Projekt konstrukcyjny ramy wézka (4.2.3.5.1)

Przypadek szczegdlny dla Hiszpanii (»P«)
W przypadku wézkéw przeznaczonych do jazdy po torze o szerokoSci 1 668 mm parametry alfa (a) i beta (f)

nalezy przyja¢ odpowiednio jako 0,15 i 0,35 zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [11]
[zalacznik F do normy EN 13749].

7.3.2.6. Charakterystyka mechaniczna i geometryczna zestawéw kolowych i két (4.2.3.5.2.11 4.2.3.5.2.2)

Przypadek szczegdlny dla Estonii, Lotwy, Litwy i Polski dla systemu 1 520 mm (»P«)

Wymiary geometryczne kot okreslone na rysunku 2 muszg by¢ zgodne z wartosciami granicznymi okreslonymi
w tabeli 20.

Tabela 20

Eksploatacyjne wartos$ci dopuszczalne wymiaréw geometrycznych kota

Warto$¢ minimalna

Warto$¢ maksymalna

Oznaczenie Srednica kota D (mm) (mm) (mm)
Szeroko$¢ obreczy (Bi + nawalcowanie) 400<D <1220 130 146
Grubo$¢ obrzeza (Sg) 25 () 33
Wysokos¢ obrzeza (Sy,) 28 37

(") W przypadku két srodkowego zestawu kotowego wdzka trzyosiowego dopuszcza si¢ wymiar 21 mm.

Profil nowego kota w przypadku lokomotyw i pociggdéw zespolowych o predkosci maksymalnej do 200 km/h przed-
stawiono na rysunku 3 ponizej.



8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/269

Rysunek 3

Profil nowego kola w przypadku lokomotyw i pociaggéw zespolowych o predkosci maksymalnej do 200 km/h
140
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Profil nowego kota w przypadku pociagéw zespotowych o predkosci maksymalnej do 130 km/h przedstawiono na
rysunku 4 ponizej.

Rysunek 4
Profil nowego kola w przypadku pociagéw zespolowych o predkosci maksymalnej do 130 km/h
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Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»Pe)

Za minimalng $rednice kota przyjmuje si¢ 400 mm.
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W przypadku taboru, ktéry ma by¢ uzytkowany w ruchu miedzy siecia finskg o szerokosci toru 1 524 a siecig o sze-
rokosci toru 1 520 pafistwa trzeciego, dopuszczalne jest stosowanie specjalnych zestawow kotowych zaprojektowa-
nych w celu uwzglednienia réznic w szerokosciach toru.

Przypadek szczegdlny dla Irlandii (»P«)

Wymiary geometryczne kot okre$lone na rysunku 2 sg zgodne z warto$ciami granicznymi okre$lonymi w tabeli 21:

Tabela 21

Eksploatacyjne warto$ci dopuszczalne wymiaréw geometrycznych kota

1 600 mm

Oznaczenie Srednica kola Warto§¢ Warto§¢
D (mm) minimalna (mm) | maksymalna (mm)
Szerokos¢ obreczy (Bg) (z maksymalnym | 690<D<1016 | 137 139
nawalcowaniem 5 mm)
Grubos¢ obrzeza (Sy) 690<D<1016 | 26 33
Wysokos¢ obrzeza (Sy,) 690<D<1016 | 28 38
Stromo$¢ obrzeza (gg) 690<D<1016 | 6,5 —

Przypadek szczegdlny dotyczgcy Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do Irlandii Potnocnej (»Pe)

Wymiary geometryczne zestawéw kotowych i két (jak okreslono na rysunku 1 i 2) sg zgodne z warto$ciami granicz-
nymi okreslonymi w tabeli 22:

Tabela 22

Eksploatacyjne wartoéci dopuszczalne wymiaréw geometrycznych zestawu kotowego i kota

Srednica kota

Warto§é

Wartosé

1 600 mm

Oznaczenie D (mm) minimalna (mm) | maksymalna (mm)
Szeroko$¢ prowadna (SR) 690<D<1016 | 1573 15933
SR = AR + Sd, lewe + Sd, prawe
Odleglos¢ miedzy wewnetrznymi 690<D<1016 | 1521 15273
powierzchniami wiedicéw kot (AR)
Szerokos¢ obreczy (BR) 690<D<1016 | 127 139
(z maksymalnym nawalcowaniem 5 mm)
Grubos¢ obrzeza (Sd) 690<D<1016 | 24 33
Wysokos¢ obrzeza (Sy,) 690<D<1016 | 28 38
Stromo$¢ obrzeza (qg) 690<D<1016 | 6,5 —

Przypadek szczegolny dla Hiszpanii dotyczgcy szerokosci toru 1 668 mm (»Pe)

Przyjmuje sig, ze warto$¢ minimalna grubosci obrzeza (Sd) dla $rednicy kota D > 840 mm wynosi 25 mm.

Dla $rednicy kota 330 mm < D < 840 mm przyjmuje si¢ warto$¢ minimalng 27,5 mm.
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Przypadek szczegdlny dla Republiki Czeskiej (»TO«)
W przypadku kol srodkowego zestawu kolowego wozka trzyosiowego, ktére nie uczestniczg w prowadzeniu po

torze, dopuszcza si¢ mniejsze warto$ci graniczne wymiaréw geometrycznych két niz te wymagane w tabeli 11 2
w odniesieniu do wysokosci obrzeza (Sy) oraz szerokosci prowadnej (Sg).

7.3.2.6a. Minimalny promiefi luku (4.2.3.6)

Przypadek szczegdlny dla Irlandii (»P<)
W przypadku szerokosci toru 1 600 mm minimalny promiefi tuku, jaki ma by¢ pokonany, wynosi 105 m dla
wszystkich pojazdéw kolejowych.

7.3.2.7  Niestosowany

7.3.2.8. Zjawiska aerodynamiczne (4.2.6.2)

Przypadek szczegdlny dla Woch (»P«)

Maksymalne réznice ci$nienia w tunelach (4.2.6.2.3)

Ze wzgledu na nieograniczona eksploatacje na liniach istniejacych z uwzglednieniem licznych tuneli o przekroju
poprzecznym 54 m2, ktére sa pokonywane z predkoscig 250 km/h, oraz tuneli o przekroju poprzecznym 82,5 m?,

ktére s pokonywane z predkoscig 300 km/h, pojazdy kolejowe o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wigkszej
lub réwnej 190 km/h musza spelnia¢ wymagania okreslone w tabeli 23.

Tabela 23

Wymagania dla pociagu interoperacyjnego dla przejazdu pojedynczo przez nienachylony tunel rurowy

Przypadek odniesienia Kryteria dla przypadku odniesienia
Dozwolona
- An + A + predkosé
Skrajnia Ve Aw AN Apn + Apie o AprF maksymalna
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] (Pa] [km/h]
Vimax <250 | GAlub 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
km/h mniejsza
GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
Viemax <250 | GAlub 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
km/h mniejsza
GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3455 <250
Viemax 2 250 | GA lub 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250
km/h mniejsza
Viemax 2 250 | GA lub 250 63,0 <1460 <2620 <3800 >250
km/h mniejsza
GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 >250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 >250

Jezeli pojazd nie spelnia wartosci okreslonych w tabeli powyzej (np. pojazd zgodny z TSI), to moga mie¢ zastosowa-
nie zasady eksploatacyjne (np. ograniczenia predkosci).
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7.3.2.8.a. Sterowanie $wiatlami (4.2.7.1.4)

Przypadek szczegdlny dla Francji, Luksemburga, Belgii, Hiszpanii, Szwecji, Polski (xTO«)

Maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia Swiatel czolowych w trybie blyskajacym/migajacym celem powiado-
mienia o naglym zdarzeniu.

7.3.2.9. Niestosowany

7.3.2.10. Niestosowany

7.3.2.11 Eksploatacja w zakresie napie¢ i czestotliwosci (4.2.8.2.2)

Przypadek szczegdlny dla Estonii (+T1«)

Elektryczne pojazdy kolejowe zaprojektowane do eksploatacji na liniach 3,0 kV w systemie pradu statego muszg by¢
zdolne do pracy w zakresach warto$ci napiecia i czestotliwosci okreslonych w pkt 7.4.2.1.1 TSI »Energiac.

Przypadek szczegdlny dla Frangji (-T2«)

Aby unikna¢ ograniczen w uzytkowaniu, elektryczne pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji na liniach 1,5
kV w systemie pradu stalego lub na liniach 25 kV w systemie pradu przemiennego muszg odpowiada¢ charakterys-
tyce opisanej w rejestrze infrastruktury (parametr 1.1.1.2.2.1.3). Prad maksymalny na kazdy pantograf podczas
postoju (pkt 4.2.8.2.5) dozwolony na istniejacych liniach 1,5 kV w systemie pradu stalego moze by¢ mniejszy niz
warto$ci graniczne okre§lone w pkt 4.2.5 TSI »Energia¢; prad na kazdy pantograf podczas postoju dla elektrycznych
pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do eksploatacji na takich liniach musi by¢ odpowiednio ograniczony.

Przypadek szczegdlny dla Lotwy (»T1«)

Elektryczne pojazdy kolejowe zaprojektowane do eksploatacji na liniach 3,0 kV w systemie pradu statego muszg by¢
zdolne do pracy w zakresach warto$ci napiecia i czestotliwosci okreslonych w pkt 7.4.2.4.1 TSI »Energiac.

7.3.2.12. Uzywanie hamulcéw odzyskowych (4.2.8.2.3)

Przypadek szczegdlny dla Belgii (+T2«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacym systemem maksymalne napigcie oddawane do sieci trakcyjnej
(Umax2 zgodnie z pkt 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na sieci 3 kV nie moze przekracza¢ 3,8 kV.

Przypadek szczegdlny dla Republiki Czeskiej (»T2«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejagcym systemem maksymalne napiecie oddawane do sieci trakcyjnej
(Umax2 zgodnie z pkt 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na sieci 3 kV nie moze przekraczac 3,55 kV.

Przypadek szczegdlny dla Szwecji (»T2«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacym systemem maksymalne napigcie oddawane do sieci trakcyjnej
(Umax2 zgodnie z pkt 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na sieci 15 kV nie moze przekraczaé 17,5 kV.

7.3.2.13. Wspoldzialanie z przewodami jezdnymi (poziom taboru) — wysokos¢ (4.2.8.2.9.1.1)

Przypadek szczegdlny dla Niderlandéw (»T0O«)
W celu nieograniczonego dostepu do linii pradu stalego 1 500 V maksymalna wysoko$¢ pantografu ograniczona
jest do 5 860 mm.

7.3.2.14. Geometria §lizgacza pantografu (4.2.8.2.9.2)

Przypadek szczegdlny dla Chorwacji (-T1«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci 3 kV w systemie pradu stalego zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych
pojazdéw kolejowych w pantograf o geometrii $lizgacza o dlugosci 1 450 mm, jak przedstawiono na rysunku Bl
w zalgczniku B.3 do normy EN 50367:2020+A1:2022 (zamiennie w stosunku do wymogu okreslonego
w pkt 4.2.8.2.9.2).

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (-T1«)

Ze wzgledu na zgodnos$¢ techniczng z istniejacy siecig szeroko$¢ §lizgacza pantografu nie moze przekraczal
0,422 metra.
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Przypadek szczegdlny dla Frangji (»T2«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci, w szczeg6lnosci na liniach o linii trakcyjnej zgodnej tylko z waskim pan-
tografem, oraz na potrzeby eksploatacji we Francji i w Szwajcarii zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych pojaz-
déw kolejowych w pantograf o geometrii $lizgacza o dlugosci 1450 mm, jak przedstawiono na rysunku B.1
w zalgczniku B.3 do normy EN 50367:2020+A1:2022 (zamiennie w stosunku do wymogu okreslonego
w pkt 4.2.8.2.9.2).

Przypadek szczegdlny dla Wioch (sT0«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci 3 kV w systemie pradu stalego oraz sieci 25 kV w systemie zasilania pra-
dem przemiennym dla pociagéw duzych predkosci (oraz dodatkowo w Szwajcarii w sieci 15 kV w systemie pradu
zmiennego) zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych pojazdéw kolejowych w pantograf o geometrii $lizgacza
o dlugosci 1 450 mm, jak przedstawiono w normie EN 50367: 2020+A1:2022 zalacznik B.3 rys. B1 (zamiennie
w stosunku do wymagania okre§lonego w pkt 4.2.8.2.9.2).

Przypadek szczegdlny dla Portugalii (sTO«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci w systemie 25 kV 50 Hz zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych
pojazdéw kolejowych w pantograf o geometrii §lizgacza o dtugosci 1 450 mm, jak przedstawiono na rysunku B.1
w zalgczniku B.3 do normy EN 50367:2020+A1:2022 (zamiennie w stosunku do wymogu okreslonego
w pkt 4.2.8.2.9.2).

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci 1.5 kV w systemie pradu stalego zezwala si¢ na wyposazanie elektrycz-
nych pojazdéw kolejowych w pantograf o geometrii §lizgacza o dlugosci 2 180 mm, jak przedstawiono w przepi-
sach krajowych zgloszonych do tego celu (zamiennie w stosunku do wymogu okreslonego w pkt 4.2.8.2.9.2).

Przypadek szczegdlny dla Stowenii (xT0«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci 3 kV w systemie pradu stalego zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych
pojazdéw kolejowych w pantograf o geometrii §lizgacza o dlugosci 1 450 mm, jak przedstawiono na rysunku B.1
w zalgczniku B.3 do normy EN 50367:2020+A1:2022 (zamiennie w stosunku do wymogu okreslonego
w pkt 4.2.8.2.9.2).

Przypadek szczegdlny dla Szwecji (»T0O«)

Na potrzeby eksploatacji w istniejacej sieci zezwala si¢ na wyposazanie elektrycznych pojazdéw kolejowych w pan-
tograf o geometrii §lizgacza o dlugosci 1 800 mm, jak przedstawiono na rysunku B.5 w zalaczniku B.3 do normy
EN 50367:2020+A1:2022 (zamiennie w stosunku do wymogu okre$lonego w pkt 4.2.8.2.9.2).

7.3.2.15. Material nakladek stykowych (4.2.8.2.9.4.2)

Przypadek szczegdlny dla Frangji (»P«)
Dopuszcza si¢ zwigkszenie zawarto$ci metalu w nakladkach weglowych do 60 % wagowo w przypadku stosowania
na liniach 1 500 V w systemie pradu stalego.

7.3.2.16. Sila nacisku pantografu i zachowanie dynamiczne (4.2.8.2.9.6)

Przypadek szczegdlny dla Frangji (»T2«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacg siecig elektryczne pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji
na liniach 1,5 kV w systemie pradu stalego musza, oprécz wymogu z pkt 4.2.8.2.9.6, by¢ sprawdzane z uwzglednie-
niem $redniej sily nacisku w nastgpujacym zakresie:

70 N<Fm <0,00178 *v2 + 110 N przy wartosci 140 N na postoju.

Procedura oceny zgodnosci (symulacja lub badania zgodnie z pkt 6.1.3.7 i 6.2.3.20) musi uwzgledniaé nastepujace
warunki srodowiskowe:

warunki letnie : | temperatura otoczenia = 35 °C; temperatura przewodu jezdnego > 50 °C na
potrzeby symulacji.

warunki zimowe : | temperatura otoczenia 0 °C; temperatura przewodu jezdnego 0 °C na
potrzeby symulacji.
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Przypadek szczegdlny dla Szwecji (T 2«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacy siecia w Szwegji statyczna sita nacisku pantografu musi spelniaé
wymagania okreslone w kolumnie SE (55 N) tabeli B3 w zalaczniku B do normy EN 50367:2020+A1:2022. Zgod-
no$¢ z tymi wymogami nalezy okresli¢ w dokumentacji technicznej pojazdu.

Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanatem La Manche (»P«)

Ze wzgledu na zgodno$¢ techniczng z istniejacymi liniami w ramach weryfikacji na poziomie skladnika interopera-
cyjnosci (pkt 5.3.10 i 6.1.3.7) nalezy sprawdzaé zdolno$¢ pantografu do odbioru pradu dla dodatkowego zakresu
wysokosci przewodow jezdnych od 5920 mm do 6 020 mm.

7.3.2.17. Niestosowany
7.3.2.18. Niestosowany
7.3.2.19 Niestosowany

7.3.2.20 Bezpieczefistwo przeciwpozarowe i ewakuacja (4.2.10)

Przypadek szczegdlny dla Wioch (sT0«)

Dodatkowe specyfikacje dla pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji w istniejacych tunelach we Wio-
szech zostaly okreslone ponizej.

Systemy wykrywania pozaru (pkt 4.2.10.3.2 1 6.2.3.23)

Oproécz obszaréw wymienionych w pkt 6.2.3.23 systemy wykrywania pozaru nalezy montowaé we wszystkich
obszarach dla pasazer6éw i dla personelu pociagu.

Systemy zwalczania i kontroli nad ogniem dla taboru pasazerskiego (pkt 4.2.10.3.4)

Oprécz wymagan z pkt 4.2.10.3.4 pojazdy kolejowe nalezace do taboru pasazerskiego kategorii A i B musza by¢
wyposazone w czynne systenly ograniczania i zwalczania pozaru.

Systemy ograniczania i zwalczania pozaru ocenia si¢ zgodnie ze zgloszonymi przepisami krajowymi dotyczgcymi
automatycznych systeméw gaszenia pozaru.

Oprécz wymagan okreslonych w pkt 4.2.10.3.4 pojazdy kolejowe nalezace do taboru pasazerskiego kategorii
A i B muszg by¢ wyposazone w automatyczne systemy gaszenia pozaru we wszystkich obszarach technicznych.

Lokomotywy towarowe i towarowe pojazdy kolejowe z napedem wlasnym: $rodki zapobiegajace rozprzestrzenia-
niu si¢ pozaru (pkt 4.2.10.3.5) oraz zdolno$¢ ruchu (pkt 4.2.10.4.4)

Oprécz wymagan okre§lonych w pkt 4.2.10.3.5, lokomotywy towarowe i towarowe pojazdy kolejowe z napedem
wlasnym musza by¢ wyposazone w automatyczne systemy gaszenia pozaru we wszystkich obszarach technicznych.

Oprécz wymagan okre§lonych w pkt 4.2.10.4.4, lokomotywy towarowe i towarowe pojazdy kolejowe z napedem
wlasnym musza wykazywac zdolno$¢ utrzymania ruchu réwnowazng taborowi pasazerskiemu kategorii B.

Klauzula przegladowa:

Najpézniej do dnia 31 lipca 2025 r. pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie dotyczace mozliwych
rozwigzan alternatywnych w stosunku do powyzszych dodatkowych specyfikacji, w celu usunigcia lub znacznego
zmniejszenia ograniczen dotyczacych taboru powodowanych przez niezgodnos¢ tuneli z TSL

7.3.2.21 Zdolnos¢ ruchu (4.2.10.4.4) i system zwalczania i kontroli nad ogniem (4.2.10.3.4)

Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanatem La Manche (»P)

Tabor pasazerski przeznaczony do eksploatacji w tunelu pod kanalem La Manche musi naleze¢ do kategorii B, bio-
rac pod uwage dtugos¢ tunelu.

Ze wzgledu na brak punktéw gaszenia pozaru z bezpiecznym obszarem (zob. TSI »Bezpieczefistwo w tunelach kole-
jowyche, pkt 4.2.1.7) maja zastosowanie zmiany w nastepujacych punktach niniejszej TSI:
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Pkt 4.2.10.4.4 ppkt 3:

Zdolno$¢ ruchu w odniesieniu do taboru pasazerskiego przeznaczonego do eksploatacji w tunelu pod kanatem La
Manche nalezy wykazywa¢ poprzez zastosowanie specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [33], gdzie funk-
cje systemu narazone na dzialanie pozaru »typu 2« to hamowanie i trakcja; funkcje te poddaje si¢ ocenie w nastepu-
jacych warunkach:

— przez 30 minut przy minimalnej predkosci 100 km/h, lub

— przez 15 minut przy minimalnej predkosci 80 km/h (zgodnie z pkt 4.2.10.4.4) z zastosowaniem warunku
okreslonego w przepisach krajowych zgloszonych do tego celu przez organ ds. bezpieczefistwa tunelu pod
kanatem La Manche.

Pkt 4.2.10.3.4 ppkt 3 i 4:

W przypadku gdy zdolno$¢ ruchu okreslono na okres 30 minut zgodnie z powyzszym punktem, bariera przeciw-
pozarowa pomiedzy kabing maszynisty i przedzialem polozonym za nig (przy zalozeniu, ze ogiefi wybuchnie w tyl-
nym przedziale) musi spelnia¢ wymagania w zakresie integralnosci przez co najmniej 30 minut (zamiast 15 minut).

W przypadku gdy zdolnos¢ ruchu okreslono na okres 30 minut zgodnie z powyzszym punktem, a wagony pasazer-
skie nie umozliwiaja wyjicia pasazeréw z obu koficow (brak drogi tranzytowej), Srodki kontroli rozprzestrzeniania
si¢ ciepla i ognia (przegrody w pelnym przekroju lub inny lub inne systemy zwalczania i kontroli nad ogniem,
bariery przeciwpozarowe pomiedzy silnikiem spalinowym/zasilaniem elektrycznym/urzadzeniami trakcji i obsza-
rami zajmowanymi przez pasazeréw/personel) musza by¢ przewidziane do celéw ochrony przeciwpozarowej na
okres co najmniej 30 minut (zamiast 15 minut).

7.3.2.22. Przylaczenia do systeméw oprézniania toalet (4.2.11.3)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»Pe)

Jako rozwigzanie alternatywne lub uzupelnienie w stosunku do pkt 4.2.11.3 dopuszcza si¢ instalowanie zlgczy do
systemu oprdzniania toalet oraz do plukania sanitarnych zbiornikéw spustowych, ktére sg zgodne z przytorowymi
instalacjami w sieci finskiej zgodnie z rysunkiem AIl.

Rysunek A 11.

ZYacze do oprézniania zbiornika toalety.
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Szybkozlacze SFS 4428, cze$¢ zlacza A, rozmiar DN8O
Materiatl: stal nierdzewna kwasoodporna
Uszczelnienie po stronie przeciwzlacza

Szczegblowa definicja w normie SFS 4428
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7.3.2.23 Interfejs z urzadzeniem do uzupelniania wody (4.2.11.5)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»P)

Jako rozwigzanie alternatywne lub uzupelnienie w stosunku do pkt 4.2.11.5 dopuszcza si¢ instalowanie ztgczy do
uzupetniania wody, ktére sa zgodne z przytorowymi instalacjami w sieci finskiej zgodnie z rysunkiem AIIl.

Rysunek A I11.

Adaptery do uzupelniania wody
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Typ: ztaczka C do gaszenia pozaru NCU1
Materiat: mosigdz lub aluminium

Szczegblowa definicja w normie SFS 3802 (uszczelnienie okreslone przez kazdego producenta ztaczki)
Przypadek szczeg6lny dotyczacy Irlandii i Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»P<)

Jako rozwigzanie alternatywne lub uzupelnienie w stosunku do pkt 4.2.11.5 dopuszcza si¢ instalowanie interfejsu
do uzupeliania wody w typie konicowki wylotowej. Taki interfejs do uzupelniania wody w typie koficéwki wyloto-
wej musi spelnia¢ wymagania krajowych przepiséw technicznych zgloszonych do tego celu.

7.3.2.24. Specjalne wymagania dotyczace postoju pociggéw (4.2.11.6)

Przypadek szczeg6lny dotyczacy Irlandii i Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»P<)
Zasilanie spoza sieci trakcyjnej dla pociggdw na postoju musi spelnia¢ wymagania krajowych przepiséw technicz-
nych zgloszonych do tego celu.

7.3.2.25. Urzadzenie do tankowania paliwa (4.2.11.7)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»Pe)

Aby zapewni¢ mozliwos¢ tankowania paliwa w sieci fifiskiej, zbiornik paliwa w spalinowych pojazdach kolejowych
posiadajacych zlacze do napelniania paliwa musi by¢ wyposazony w regulator przeplywu zgodnie z normami SFS
56841 SFS 5685.

Przypadek szczegdlny dotyczgcy Irlandii i Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej (»Pe)

Urzadzenie do tankowania paliwa musi spelnia¢ wymagania krajowych przepiséw technicznych zgloszonych do
tego celu.

7.3.2.26. Tabor pochodzacy z panstw trzecich (przepisy ogoélne)

Przypadek szczegdlny dla Finlandii (»P«)

Dopuszcza si¢ stosowanie krajowych przepisow technicznych zamiast wymagan niniejszej TSI w odniesieniu do
taboru panstw trzecich, ktéry ma by¢ eksploatowany w fiiskiej sieci o szerokosci toru 1 524 mm w ruchu miedzy
Finlandia a siecig o szerokosci toru 1 520 mm panstw trzecich.

7.3.2.27. Niestosowany”;
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163) pkt 7.4 otrzymuje brzmienie:

,7.4. Szczegdlne warunki Srodowiskowe

Warunki szczegélne dla Austrii
Nieograniczonego dostepu w Austrii w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

— sg zapewnione dodatkowe mozliwosci zgarniacza torowego w zakresie usuwania $niegu, jak okreslono dla trud-
nych warunkéw zwigzanych z wystapieniem $niegu, lodu i gradu w pkt 4.2.6.1.2.

— lokomotywy i glowice napedowe s3 wyposazone w piasecznice.

Warunki szczegélne dla Bulgarii

Nieograniczonego dostepu w Bulgarii w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spelniony jest nastepujacy waru-
nek:

— Lokomotywy i wagony silnikowe muszg by¢ wyposazone w piasecznice.

Warunki szczegdlne dla Chorwagji

Nieograniczonego dostgpu w Chorwacji w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spetniony jest nastepujacy waru-
nek:

— Pojazdy trakcyjne i pojazdy z kabing maszynisty musza by¢ wyposazone w piasecznice.

Szczegdlne warunki dla Estonii, Lotwy i Litwy

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci estofiskiej, litewskiej i fotewskiej w warunkach zimowych nalezy
wykazaé, Ze tabor spelnia nastgpujgce wymagania:

— nalezy wybrac strefe temperatury T2 zgodnie z pkt 4.2.6.1.1.

— nalezy wybra¢ trudne warunki zwigzane z wystapieniem $niegu, lodu i gradu okreslone w pkt 4.2.6.1.2, z wyklu-
czeniem scenariusza »Zaspac.

Warunki szczegolne dla Finlandii

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci finskiej w warunkach zimowych nalezy wykaza, ze tabor spelnia
nastepujgce wymagania:

— nalezy wybrac strefe temperatury T2 zgodnie z pkt 4.2.6.1.1.

— nalezy wybra¢ trudne warunki zwigzane z wystapieniem $niegu, lodu i gradu okreslone w pkt 4.2.6.1.2, z wyklu-
czeniem scenariusza »Zaspac.

— w odniesieniu do ukladu hamulcowego nieograniczonego dost¢pu w Finlandii w warunkach zimowych udziela
sig, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

— co najmniej potowa wozkow jest wyposazona w szynowy hamulec magnetyczny dla pociagu zespotowego
lub wagonu osobowego o nominalnej predkosci przekraczajacej 140 km/h,

— wszystkie wozki sa wyposazone w szynowy hamulec magnetyczny dla pociagu zespolowego lub wagonu
osobowego o nominalnej predkosci przekraczajacej 180 kmj/h.

Warunki szczegélne dla Frangji

Nieograniczonego dostepu we Francji w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spelniony jest nastepujacy waru-
nek:

— lokomotywy i glowice napedowe s3 wyposazone w piasecznice.

Warunki szczegélne dla Niemiec

Nieograniczonego dostepu w Niemczech w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spelniony jest nastepujacy
warunek:

— lokomotywy i glowice napedowe s3 wyposazone w piasecznice.
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Warunki szczegdlne dla Gregji

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci greckiej w warunkach letnich nalezy wybraé strefe temperatury
T3, jak okreslono w pkt 4.2.6.1.1.

Nieograniczonego dostepu w Grecji w warunkach zimowych udziela sig, jezeli spelniony jest nastepujacy warunek:

— Pojazdy trakcyjne musza by¢ wyposazone w piasecznice.

Warunki szczegélne dla Portugalii
W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci portugalskiej:
a) w warunkach letnich nalezy wybrad strefe temperatury T3 zgodnie z pkt 4.2.6.1.1,

b) w warunkach zimowych, lokomotywy muszg by¢ wyposazone w piasecznice.

Warunki szczegélne dla Hiszpanii

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci hiszpanskiej w warunkach letnich nalezy wybral strefe tempera-
tury T3, jak okreslono w pkt 4.2.6.1.1.

Warunki szczegdlne dla Szwegji

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci szwedzkiej w warunkach zimowych nalezy wykazaé, ze tabor
spelnia nastepujace wymagania:

— nalezy wybrac strefe temperatury T2 zgodnie z pkt 4.2.6.1.1.
— nalezy wybra¢ trudne warunki zwigzane z wystgpieniem $niegu, lodu i gradu okreslone w pkt 4.2.6.1.2.”;
164) pkt 7.5 otrzymuje brzmienie:
.7.5.  Aspekty, ktére musza zosta¢ uwzglednione w procesie weryfikacji lub w innych dzialaniach
Agengji

W nastepstwie analizy wykonanej podczas przygotowywania niniejszej TSI zidentyfikowano pewne aspekty intere-
sujace z punktu widzenia dalszego rozwoju systemu kolei UE.

Aspekty te nalezg do 3 réznych grup:

1) aspekty, ktére juz s przedmiotem parametru podstawowego w niniejszej TSI, z mozliwoscig rozwinigcia odpo-
wiedniej specyfikacji na etapie przegladu niniejszej TSI

2) aspekty aktualnie nieuwzglednione jako parametr podstawowy, lecz bedace przedmiotem projektéw bada-
wezych;

3) aspekty istotne w ramach trwajacych badan zwigzanych z systemem kolei UE, lecz niewchodzace w zakres zad-
nych TSL

Aspekty te okreslono ponizej i sklasyfikowano zgodnie z podzialem podanym w pkt 4.2 niniejszej TSI.
7.5.1.  Aspekty zwigzane z parametrem podstawowym w niniejszej TSI

7.5.1.1. Parametr: nacisk na o$ (pkt 4.2.3.2.1)

Ten parametr podstawowy dotyczy interfejsu infrastruktury z taborem kolejowym w zakresie obcigzenia piono-
wego.

Wymagane sg dalsze dzialania majace na celu przeprowadzenie kontroli zgodnosci z trasg w zakresie statycznej
i dynamicznej kompatybilnosci.

Jesli chodzi o dynamiczng kompatybilnosé, nie jest jeszcze dostgpna zharmonizowana metoda klasyfikacji taboru
kolejowego, obejmujgca wymagania dotyczace kompatybilno$ci z modelem obcigzenia HSLM (High Speed Load
Model):

— wymogi dotyczace TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« nalezy dopracowaé w oparciu o ustalenia Euro-
pejskiego Komitetu Normalizacyjnego wynikajace z rozszerzenia zalgcznika E do normy EN1991-2, wraz
z odpowiednimi wymogami dotyczacymi taboru w zakresie dynamicznej kompatybilno$ci, w tym kompatybil-
nosci z konstrukcjami zgodnymi z modelem obcigzenia HSLM (High Speed Load Model);

— nalezy opracowac nowe zasadnicze cechy konstrukcyjne »Zgodnos¢ konstrukeji pojazdu z modelem obcigzenia
HSLM (High Speed Load Model)¢;
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— w dodatku D.1 do TSI »Ruch kolejowy« nalezy zamie$ci¢ odpowiednie odniesienie do zharmonizowanego pro-
cesu na potrzeby przeprowadzenia kontroli zgodnosci z trasg w oparciu o rejestr infrastruktury i ERATV;

— Dokumenty wymagane w parametrze 1.1.1.1.2.4.4 rejestru infrastruktury powinny by¢ w jak najwigkszym
stopniu zharmonizowane, aby ulatwi¢ automatyczna kontrole zgodnosci z trasa.

7.5.1.2. Niestosowany

7.5.1.3. Dzialanie sit aerodynamicznych na torze na podsypce ttuczniowej (pkt 4.2.6.2.5)

Wymagania dotyczgce wplywu zjawisk aerodynamicznych na tory na podsypce zostaly ustalone dla pojazdéw kole-
jowych o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz 250 km/h.

Poniewaz aktualny stan techniki nie pozwala na przedstawienie zharmonizowanego wymogu ani metodyki oceny,
TSI dopuszcza stosowanie przepiséw krajowych.

Kwestia ta bedzie wymagaé przegladu w celu rozwazenia nastepujacych aspektow:
— badania przypadkéw podrywania podsypki i zwigzanego z nimi (ewentualnego) wplywu na bezpieczenstwo.

— opracowania zharmonizowanej i oplacalnej metodyki stosowanej w UE.

7.5.2.  Aspekty niezwigzane z parametrem podstawowym w niniejszej TSI, lecz bedace przedmiotem
projektéw badawczych

7.5.2.1. Niestosowany

7.5.2.2. Dalsze czynnoSci zwigzane z warunkami posiadania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia
na wprowadzenie do obrotu nieograniczonych do okreslonego obszaru uzytkowania.

W celu ulatwienia swobodnego ruchu lokomotyw i wagonéw pasazerskich w pkt 7.1.1.5 okreslono warunki uzys-
kania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, ktdre nie jest ograniczone do okreslonego obszaru uzytkowania.

Przepisy te nalezy uzupehi¢ zharmonizowanymi wartosciami granicznymi pradu interferencyjnego i p6l magne-
tycznych na poziomie pojazdu kolejowego, wyrazonymi albo jako procent wartoéci okreslonej w odniesieniu do
jednostki wplywajacej, albo w warto$ciach granicznych bezwzglednych. Te zharmonizowane wartosci graniczne
zostang okreSlone na podstawie przypadkéw szczegélnych lub dokumentéw technicznych, o ktérych mowa
w art. 13 TSI »Sterowanie« oraz w przyszlej normie EN 50728, ktérej publikacje zaplanowano na 2024 r.

Specyfikacja interfejsow miedzy wagonami osobowymi przeznaczonymi do eksploatacji ogdlnej powinna zostaé
szczegOtowo okreslona w pkt 7.1.1.5.2 w celu ulatwienia zamiennosci tych wagonéw (nowych i istniejgcych).

7.5.2.3. Wyposazenie taboru w miejsca na rowery - Wplyw rozporzadzenia w sprawie praw pasazeréw

W art. 6 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 (*) okre$lono wymagania dotyczace
wyposazenia taboru kolejowego w miejsca na rowery.

Nalezy zapewni¢ miejsca na rowery w przypadku:
— znaczacej zmiany ukladu i wyposazenia czesci przeznaczonej dla pasazeréw oraz

— gdy wyzej wspomniana modernizacja istniejacego taboru prowadzi do koniecznosci uzyskania zezwolenia na
dopuszczenie nowego pojazdu do obrotu.

Zgodnie z zasadg okreslong w pkt 7.1.2.2. ppkt 1 znaczgce modernizacje dotyczace innych niz uklad i wyposazenie
element6w i parametréw podstawowych czesci przeznaczonej dla pasazeréw nie moga obejmowaé wyposazenia
taboru w miejsca na rowery.

(*) Rozporzadzenie (UE) 2021/782 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw
i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (wersja przeksztatcona). (Dz.U.L 1722 17.5.2021, 5. 1).7;
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165) w dodatkach wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) spis tresci otrzymuje brzmienie:
,Dodatek A: Niestosowany
Dodatek B:  Skrajnia »T« dla systemu o szerokosci toru 1 520 mm
Dodatek C:  Przepisy szczeg6lne dla maszyn torowych (OTM)
Dodatek D:  Niestosowany
Dodatek E:  Wymiary antropometryczne maszynisty
Dodatek F:  Widoczno$¢ do przodu
Dodatek G:  Obsluga
Dodatek H:  Charakterystyka podsystemu »Tabor«
Dodatek I: ~ Wykaz aspektéw, dla ktorych nie jest dostgpna specyfikacja techniczna (punkty otwarte)
Dodatek J:  Specyfikacje techniczne przywotane w niniejszej TSI
Dodatek J-1: normy lub dokumenty normatywne
Dodatek J-2: Dokumentacja techniczna
Dodatek K:  Proces walidacji nowych elementéw koficowych do szynowych hamulcéw magnetycznych (MTB)
Dodatek L:  Zmiany wymogéw i zasady przejsciowe”;

b) dodatek C otrzymuje brzmienie:
.Dodatek C

Przepisy szczegélne dla maszyn torowych (OTM)

C.1 Wytrzymalo$¢ konstrukeji pojazdu
Wymagania pkt 4.2.2.4 uzupelnia sig, jak nastepuje:

rama maszyny musi wytrzymac¢ obcigzenia statyczne okre$lone w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [1], lub obcigzenia statyczne zgodne ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [51], bez prze-
kraczania dopuszczalnych wartosci podanych w tych specyfikacjach.

Odnosna kategoria konstrukcji wedtug specyfikacji wymienionej w dodatku J.1 indeks [51], jest nastepujaca:

— maszyny, w przypadku ktérych niedozwolone jest wykonywanie manewréw w sposéb odrzutowy lub gra-
witacyjny (staczanie z gorki rozrzadowej): F-II;

— wszystkie pozostale maszyny: F-I.

Przy$pieszenie w kierunku x zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [1], tabela 13, lub ze
specyfikacja wymieniong w dodatku J-1 indeks [51], tabela 10, wynosi + 3 g.

C.2 Podnoszenie na linach i podnoszenie podno$nikiem

Korpus maszyny musi zawiera¢ punkty podnoszenia, dzigki ktérym cala maszyna moze by¢ bezpiecznie pod-
noszona na linach lub podnos$nikiem. Nalezy okresli¢ polozenie punktéw podnoszenia na linach i podnoszenia
podnosnikiem.

W celu ulatwienia pracy w czasie naprawy lub kontroli badZ podczas poruszania si¢ maszyny po torze maszyny
te musza mie¢ na dwoéch dtuzszych bokach przynajmniej dwa punkty podnoszenia, w ktérych mozna je pod-
nie$¢ prézne lub fadowne.

Aby umozliwi¢ ustawienie urzadzen podnos$nikowych, ponizej punktéw podnoszenia musza si¢ znajdowac
przeswity, ktére nie moga by¢ blokowane przez obecno$¢ czesci nieusuwalnych. Przypadki obcigzenia musza
odpowiada¢ przypadkom wybranym w dodatku C.1 i dotycza podnoszenia na linach oraz podnoszenia pod-
no$nikiem podczas czynno$ci wykonywanych w warsztatach i czynnosci obstugowych.

C.3 Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Dopuszcza si¢ ustalanie wlasciwosci ruchowych na podstawie badan podczas jazdy lub poprzez odniesienie do
zatwierdzonej maszyny podobnego typu, jak okreslono w pkt 4.2.3.4.2 niniejszej TS, albo na podstawie symu-
lacji. Zachowanie podczas jazdy mozna wykaza¢ za pomoca symulacji badafi opisanych w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J-1 indeks [9] (z uwzglednieniem nizej wymienionych wyjatkéw), jezeli istnieje zatwierdzony
model reprezentatywnego toru oraz warunkéw eksploatacji danej maszyny.
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Zastosowanie maja nastepujace dodatkowe odchylenia:
(i) w przypadku maszyn tego typu zawsze przyjmuje si¢ metodg uproszczong;

(ii) jezeli wymagana predko$¢ podczas préoby nie moze by¢ osiagnigta przez sama maszyne, to maszyng holuje
si¢ w celu przeprowadzenia proby.

Model maszyny do celéw symulacji wlasciwosci ruchowych zatwierdza si¢ na podstawie poréwnania wynikéw
modelu z wynikami badan podczas jazdy, gdy wykorzystywane sa te same dane wejsciowe dotyczace charakte-
rystyki toru.

Zatwierdzony model to model symulacyjny, ktdry zostal sprawdzony za pomocy faktycznego badania podczas
jazdy dostatecznie wzbudzajgcego zawieszenie i w ktérym zachodzi bliska korelacja miedzy wynikami badania
podczas jazdy a przewidywaniami pochodzacymi z modelu symulacyjnego dla tego samego toru badawczego.
C.4 PrzyS$pieszenie do predkosci maksymalnej

W przypadku pojazdéw specjalnych nie wymaga si¢ przySpieszenia resztkowego, jak okreslono w pkt 4.2.8.1.2
ppkt 5.%;

c) tekst dodatku D otrzymuje brzmienie: ,Niestosowany”;

d) dodatek E otrzymuje brzmienie:
,Dodatek E

Wymiary antropometryczne maszynisty

Ponizsze dane reprezentuja najnowocze$niejsze rozwiazania i nalezy z nich korzystac.

— Podstawowe wymiary antropometryczne dla najnizszych i najwyzszych maszynistow:
Nalezy uwzgledni¢ wymiary podane w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [62].”;

e) dodatek F otrzymuje brzmienie:
,Dodatek F

Widoczno$¢ do przodu

E.1. Informacje ogélne

Konstrukcja kabiny musi zapewnia¢ maszyniScie widzenie wszystkich zewnetrznych informacgji, ktére stanowig
cz¢$¢ zadania polegajacego na prowadzeniu pojazdu, oraz chronié¢ maszyniste przed zewnetrznymi zrodtami
zaktécen widoczno$ci. Wymagania w tym zakresie sa nastepujace:

— Nalezy ograniczy¢ migotanie przy dolnej krawedzi szyby czolowej, ktére moze powodowaé zmeczenie.

— Nalezy zapewni¢ ochrong przed stoficem i ol$nieniem powodowanym przez $wiatla nadjezdzajacych pocia-
géw, bez ograniczania maszyniScie widzenia zewngtrznych znakéw, sygnalizatoréw i innych informacji
wizualnych.

— Rozmieszczenie wyposazenia kabiny nie moze blokowa¢ ani zakl6caé maszyniscie widzenia informacji
zewnetrznych.

— Wielko$¢, umiejscowienie, ksztalt i wykonczenie okien (w tym utrzymanie) nie mogg utrudnia¢ maszynicie
widocznosci zewngtrznej i muszg pomagac maszyniscie w prowadzeniu pociggu

— Umiejscowienie, typ i jako$¢ urzadzen czyszczacych i utrzymujgcych czysto$¢ muszg zapewniaé maszynis-
cie mozliwos$¢ stalej wyraznej widocznosci zewnetrznej w wigkszosci warunkéw pogodowych i eksploata-
cyjnych i nie moga utrudnia¢ maszyniscie widocznosci zewnetrzne;.

— Kabina maszynisty musi by¢ zaprojektowana tak, aby podczas prowadzenia pojazdu maszynista byl zwro-
cony w kierunku jazdy.

— Kabina maszynisty musi by¢ zaprojektowana tak, aby maszynista w pozycji stojacej lub siedzacej podczas
prowadzenia pociggu miat czyste i nieprzestonione pole widzenia umozliwiajace zobaczenie stalych sygna-
lizatoréw ustawionych zaréwno po lewej, jak i po prawej stronie toru, jak okreslono w specyfikacji wymie-
nionej w dodatku J-1 indeks [62].

Zasady przedstawione w powyzszym dodatku reguluja warunki widocznosci dla kazdego kierunku jazdy po
prostym torze i po tukach o promieniu 300 m lub wigkszych. Majg one zastosowanie do pozycji maszynisty.
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Uwagi:

w przypadku kabiny wyposazonej w 2 siedzenia maszynisty (opcja z dwiema pozycjami do prowadzenia)
zasady te dotyczg 2 pozydji siedzacych.

w przypadku lokomotyw wyposazonych w kabing centralng oraz w przypadku pojazdéw specjalnych
w pkt 4.2.9.1.3.1 TSI okre$lono warunki szczegdlne.

F.2. Wzorcowa pozycja pojazdu wzgledem toru

Zastosowanie ma specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [62].

Materialy eksploatacyjne oraz obcigzenie uzytkowe uwzglednia si¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong

w dodatku J-1 indeks [6], oraz z pkt 4.2.2.10.

F.3. Wzorcowa pozycja dla oczu cztonkéw zatogi

Zastosowanie ma specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [62].

Odlegtos¢ migdzy szyba czolowa a oczami maszynisty znajdujacego si¢ w pozycji siedzacej jest wigksza lub

rowna 500 mm.

F.4. Warunki widoczno$ci

Zastosowanie ma specyfikacja wymieniona w dodatku J-1 indeks [62].”;

f) w dodatku H w tabeli H.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) (nie dotyczy wersji polskiej);

(i) wiersz ,Prad maksymalny podczas postoju dla systeméw zasilania pradem stalym (DC)” otrzymuje brzmie-

nie:

,Prad maksymalny
podczas postoju

4.2.8.2.5

X (tylko dla
systeméw pradu
stalego)

nie —
dotyczy

(i) nagléwek ,Zaklécenia w systemach energetycznych” otrzymuje brzmienie: ,Wplyw zaklécen harmonicz-
nych i dynamicznych w przypadku systeméw zasilania pradem przemiennym (AC)”;

-

(
v
(

(nie dotyczy wersji polskiej);

g) dodatek I otrzymuje brzmienie:

,Dodatek I

Wykaz aspektéw, dla ktérych nie jest dostepna specyfikacja techniczna

(punkt otwarty)

vi) skresla si¢ wiersz ,Urzadzenie do uzupelniania wody”;

punkty otwarte dotyczace zgodnosci technicznej miedzy pojazdem i siecia:

iv) skresla si¢ wiersz ,Naped wysokoprezny i inne systemy napedu z silnikami cieplnymi”;

Element podsystemu »Tabor«

Punkt niniejszej TSI

Aspekt techniczny nieujety
w niniejszej TSI

Uwagi

Zgodno$¢ z systemami detekeji | 4.2.3.3.1 Zob. specyfikacja Punkty otwarte okreslone

pociggdw wymieniona w dodatku J.2 réwniez w TSI »Sterowanie.
indeks [A]

Dynamiczne zachowanie 4.2.3.4.2 Zachowanie dynamiczne Dokumenty normatywne

podczas jazdy dla szerokosci 4.23.43 podczas jazdy. Stozkowato$¢ | przywotane w niniejszej TSI

toru 1 520 mm

ekwiwalentna.

opierajg si¢ na do§wiadczeniu
nabytym w odniesieniu do

szerokoSci toru 1 435 mm.
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Stozkowato$¢ ekwiwalentna dla | 4.2.3.4.3 Zachowanie dynamiczne Dokumenty normatywne

systemu szerokosci toru podczas jazdy. Stozkowato$¢ | przywotane w niniejszej TSI

1 600 mm ekwiwalentna. opierajg si¢ na do§wiadczeniu
nabytym w odniesieniu do
szerokosci toru 1 435 mm.

Uklad hamulcowy niezaleznyod | 4.2.4.8.3 Szynowy hamulec Warunki uzywania szynowego

warunk6éw przyczepnosci wiropradowy hamulca wiropragdowego ze
wzgledu na zgodnos¢ techniczna
z szyng nie s3 zharmonizowane.

Dzialanie sit aerodynamicznych | 4.2.6.2.5 Warto$¢ graniczna i ocena Trwaja prace w ramach CEN.

na tor na podsypce thuczniowej
dla taboru o maksymalnej
predkosci konstrukeyjnej > 250
km/h

zgodnosci w celu
ograniczenia ryzyka
powodowanego
podrywaniem podsypki

Punkt otwarty réwniez w TSI
sInfrastrukturac.

punkty otwarte niezwigzane ze zgodnoscig techniczng miedzy pojazdem i siecig:

Element podsystemu »Tabor«

Punkt niniejszej TSI

Aspekt techniczny nieujety
w niniejszej TSI

Uwagi

Systemy kontroli i ograniczania
rozprzestrzeniania si¢ pozaru
(FCCS)

4.2.10.3.4

Ocena zgodnosci FCCS
innych niz przegrody
zamykajace catkowicie
przekroj poprzeczny.

Procedura oceny wydajnosci
ograniczania pozaru i dymu
opracowana przez CEN zgodnie
z wnioskiem o opracowanie
normy wystosowanym przez

ERA”
h) dodatek J otrzymuje brzmienie:
,Dodatek |
Specyfikacje techniczne przywolane w niniejszej TSI
J-1 normy lub dokumenty normatywne
Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI Punkt obowigzujacej
normy
[1] EN 12663-1:2010+A1:2014
Kolejnictwo — Wymagania konstrukcyjno-wytrzymatosciowe dotyczace pudel kolejowych
pojazdéw szynowych — Cze$¢ 1: Lokomotywy i tabor pasazerski (i metoda alternatywna dla
wagonow towarowych)
[1.1] Sprzeg wewnetrzny do przegubowych pojazdow 4.2.2.22(3) 6.5.3,6.7.5
kolejowych
[1.2] Wytrzymalo$¢ konstrukeji pojazdu — ogélne 4.2.2.4 (3) 5.1,5.2,5.3,5.4,5.6
[1.3] Wytrzymalo$¢ konstrukeji pojazdu — metoda weryfikacji | 4.2.2.4 (4) 9.2,9.3
[1.4] Wytrzymalo$¢ konstrukeji pojazdu — wymagania dodatek C 6.1-6.5
alternatywne dla maszyn torowych Pkt C.1
[1.5] Podnoszenie na linach i podnoszenie podnosnikiem — 4.2.2.6 (9) 6.3.2,6.3.3
obcigzenia do projektowania konstrukcji
[1.6] Podnoszenie na linach i podnoszenie podnosnikiem — 4.2.2.6 (9) 9.2,9.3
wykazanie wytrzymatosci
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[1.7] Mocowanie urzadzen do konstrukeji pudta 4.2.2.7 (3) 6.5.2,6.7.3
[1.8] Projekt konstrukeyjny ramy wozka — polaczenie 4.2.3.5.1(2) 6.5.1,6.7.2
nadwozia z wozkiem
[2] EN 16839:2022
Kolejnictwo — Tabor — Uklad czotownicy
[2.1] Dostep dla personelu do sprz¢gania/rozprzegania — 4.2.2.2.5(2) 4
przestrzen dla personelu manewrowego
[2.2] Sprzeg koficowy — zgodnos¢ miedzy pojazdami pkt 4.2.2.2.3 lit. b) 5,6
kolejowymi — typ reczny UIC ipkt4.2.2.2.31it.b-2)
Montaz zderzakow i sprzegu Srubowego ppkt 1
[2.3] Wymiary i uklad przewodéw, wezy, sprzegéw i kurkow | pkt 4.2.2.2.3 lit. b) 7,8
hamulcowych ipkt4.2.2.2.3lit.b-2)
ppkt 2
[2.4] Sprzeg ratunkowy — interfejs z pojazdem ratunkowym 4.2.2.2.4 (3) a) 7
[3] EN 15227:2020
Kolejnictwo — Wymagania dotyczace wytrzymalo$ci zderzeniowej dla pojazdéw szynowych
[3.1] Bezpieczenstwo bierne — og6lne 42.2.5 4,5, 6,7 izalgcznikiB,
C, D (z wylaczeniem
zalgcznika A)
[3.2] Bezpieczenstwo bierne — klasyfikacja 4.2.2.5(5) 5.1-tabela 1
[3.3] Bezpieczenstwo bierne — scenariusze 4.2.2.5 (6) 5.2,53,54
(z wyjatkiem
zalgcznika A)
[3.4] Bezpieczenstwo bierne — wymagania 4.2.2.5(7) 6.1,6.2,6.3, 6.4
(z wyjatkiem
zalgcznika A)
[3.5] Bezpieczenistwo bierne — zgarniacz torowy 4.2.2.5 (8) 6.5.1
[3.6] Odgarniacze 4.23.7 6.6.1
[3.7] Warunki Srodowiskowe — zgarniacz torowy 4.2.6.1.2 (4) 6.5.1
[4] EN 16404:2016
Kolejnictwo — Wymagania dotyczace wstawiania w tor i przywracania do uzytku pojazdéw
szynowych
[4.1] Podnoszenie na linach i podnoszenie podnosnikiem — 4.2.2.6 (7) 5.2,5.3

geometria punktéw stalych

[4.2] Podnoszenie na linach i podnoszenie podnosnikiem — 4.2.2.6 (7) 5.2,5.3
geometria punktéw ruchomych

[5] EN 15877-2:2013

Kolejnictwo — Znaki na pojazdach kolejowych — Cze$¢ 2: Znaki zewnetrzne na wagonach
pasazerskich, pojazdach trakcyjnych, lokomotywach i na maszynach do prac torowych

[5.1] Podnoszenie na linach i podnoszenie podnosnikiem — 4.2.2.6 (8) 4.5.19
oznakowanie

[5.2] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.1(23) 45.5.1,45.6.3
0gdlnej
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[6] EN 15663:2017+A1:2018

Kolejnictwo — Masy pojazdu

[6.1] Stany obcigzenia i rozklad masy — stany obcigzenia 4.2210() 4.5
[6.2] Stany obcigzenia i rozktad masy — teoretyczne stany 4.2.2.10 (2) 4.1,4.2,4.3,4.4,4.5,
obcigzenia 56,7.1,7.2,7.3
(warunki projektu)

[7] EN 15273-2:2013+A1:2016
Kolejnictwo — Skrajnie — Cz¢$¢ 2: Skrajnia pojazdéw szynowych

[7.1] Skrajnia — metoda, profil odniesienia 4.2.3.1(3), (4) 5 oraz w zaleznos$ci od
profilu: zalacznik

A (G1), B(GA,GB,GC),
C (GB1,GB2), D (GI3),
E(G2), F (FIN1), G
(FR3,3), H (BE1,BE2,
BE3),I (PTh,PTb+,PTc),
J(SEa,Sec), K(OSJD), L
(DE1 DE2 DE3),
M(NLINL2), P

(GHET16....)
[7.2] Skrajnia — metoda, profil odniesienia 4.2.3.1 (5) A3.12
weryfikacja skrajni pantografu
[7.3] Skrajnia — metoda, profil odniesienia 4.2.4.8.3(3) 5 oraz w zalezno$ci od
weryfikacja szynowych hamulcéw wiropradowych profilu: zalacznik

A (G1), B (GA,GB,GC),
C (GB1,GB2), D (GI3),
E(G2), F (FIN1), G
(FR3,3), H (BE1,BE2,
BE3),I (PTb,PTb+PTc),
J(SEa,Sec), K(OSJD), L
(DE1 DE2 DE3),
M(NLINL2), P
(GHE16....)

8] EN 15437-1:2009

Kolejnictwo — Monitorowanie stanu mazZnicy - Wymagania dotyczace interfejsu i projektowania —
Cze$¢ 1: Urzgdzenia przytorowe i maZnice pojazdéw szynowych

[8.1] Monitorowanie stanu tozysk osi — strefa widoczna dla pkt4.2.3.3.2.2ppkt1 | 5.1, 5.2
urzadzen przytorowych i2a
7.3.2.3
[9] EN 14363:2016+A2:2022

Kolejnictwo — Badania i symulacje modelowe wlasciwosci dynamicznych pojazdéw szynowych
przed dopuszczeniem do ruchu — Badania wlasciwosci biegowych i préby stacjonarne

[9.1] Zakres obcigzen osi 42341, 1.1,5.3.2
42.3.4.2 (4)
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[9.2] Kombinacje predkosci i niedoboru przechytki. 4.2.3.4.2 (3) 1.4,7.3.1

[9.3] Parametry obcigzenia toru 4.2.3.4.2 (5) 7.5.1,7.5.3

[9.4] Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — wartosci 423421 7.5.1,7.5.2
dopuszczalne dla bezpieczenstwa ruchu pojazdu

[9.5] Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — wartosci 4.2.3.42.2(1) 7.51,7.5.3
dopuszczalne dla obcigzenia toru

[9.6] Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po 6.2.3.3 (1) 4,5,6.1
wichrowatych torach

[9.7] Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — metoda 6.2.3.4 (1) 7
weryfikacji

[9.8] Dynamiczne zachowanie podczas jazdy — kryteria oceny | 6.2.3.4 (1) 4,5

[9.9] Wartosci projektowe dla profili nowych két — ocena 6.2.3.6 (1) Zalgczniki O i P
stozkowatosci ekwiwalentnej

[9.10] Zgodnos¢ pojazdu z pochyleniem profilu szyny 7.1.2 Tabela 17a 4,5,6,7.

uwaga (')

[9.11] Przepisy dotyczace pojazdéw specjalnych: symulacja dodatek C Zakgeznik T
badan punkt C.3

[10] EN 15528:2021
Kolejnictwo — Kategorie linii w odniesieniu do oddzialywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi
pojazdow a infrastrukturg

[10.1] Kategoria linii okreslona w normie EN w wyniku 4.2.3.2.1(2) 6.1,6.3, 6.4
klasyfikacji pojazdu

[10.2] Standardowa warto$¢ obciazenia uzytkowego 4.2.3.2.1 (2a) tabela 4 kolumna 2
w miejscach stojacych

[10.3] Dokumentacja wskazujgca stosowane obcigzenie 4.2.3.2.1 (2¢) 6.4.1
uzytkowe w miejscach stojacych

[11] EN 13749:2021
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki — Metoda okreslania wymagan konstrukcyjnych dla ram
wozkéw

[11.1] Projekt konstrukcyjny ramy woézka 4.2.3.5.1(1) 6,2

4.2.3.5.1(3)

[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Kolejnictwo — Hamowanie - Wymagania dla ukladu hamulcowego pociaggéw prowadzonych przez
lokomotywy

[12.1] Hamowanie — typ ukladu hamulcowego, uklad 4.2.43 5.4
hamulcowy UIC

[12.2] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.2 (3) 5.3.2.6,5.4

ogoblnej
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[13] EN 14531-1:2015+A1 :2018
Kolejnictwo — Metody obliczania dr6g hamowania do zatrzymania lub do okreslonej predkosci
oraz metody obliczania hamulca postojowego — Cz¢$¢ 1: Algorytmy ogélne

[13.1] Skuteczno$¢ hamowania — obliczenia — ogdlne 4.2.4.5.1(1) 4

[13.2] Skuteczno$¢ hamowania naglego — obliczenia 4.2.4.5.2 (3) 4

[13.3] Skuteczno$¢ hamowania stuzbowego — obliczenia 4.2.4.5.3 (1) 4

[13.4] Skuteczno$¢ hamulca postojowego — obliczenia 4.2.4.5.5 (3) 5

[13.5] Skuteczno$¢ hamowania — wspotczynnik tarcia 4.2.4.5.1(2) 4.4.6

[13.6] Skuteczno$¢ hamowania naglego — czas reakcji/czas 4.2.4.52(1) 44.821,4483
opdznienia

[14] EN 14531-2:2015
Kolejnictwo — Metody obliczania dr6g hamowania do zatrzymania lub do okre$lonej predkosci
oraz metody obliczania hamulca postojowego — Cz¢$¢ 2: Obliczenia krok po kroku dla pociggéw
lub pojedynczych pojazdow

[14.1] Skuteczno$¢ hamowania — obliczenia — ogdlne 4.2.4.5.1 (1) 4,5

[14.2] Skuteczno$¢ hamowania naglego — obliczenia 4.2.4.5.2 (3) 4,5

[14.3] Skuteczno$¢ hamowania stuzbowego — obliczenia 4.2.4.5.3 (1) 4,5

[15] EN 15595:2018+AC:2021
Kolejnictwo — Hamowanie — Ochrona przed blokowaniem k6t

[15.1] Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — projekt 4.2.4.6.2 (6) 5.1,5.2,54

[15.2] Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — metoda 6.1.3.2 (1) 6.1.1,6.2,6.5,7
weryfikacji i program badan

[15.3] Zabezpieczenie przed poslizgiem kot — system 4.2.4.6.2(8) 5.1.7
monitorowania obrotéw kota

[15.4] Zabezpieczenie przed poslizgiem két, metoda weryfikacji | 6.2.3.10 (1) 6.3,7
dzialania

[16] EN 16207:2014+A1 :2019
Kolejnictwo — Hamowanie - Funkcjonalne i jakoSciowe kryteria dla ukladéw magnetycznych
hamulcéw szynowych przeznaczonych do stosowania w taborze kolejowym

[16.1] Szynowy hamulec magnetyczny 4.2.4.8.2 (3) Zalgcznik C

Dodatek K

[17] EN 14752:2019+A1 :2021
Kolejnictwo — Systemy bocznych drzwi wejSciowych w taborze szynowym

[17.1] Wykrywanie przeszkéd w drzwiach — czutosé 4.2.5.5.3 (5) 5.2.1.4.1

[17.2] Wykrywanie przeszkod w drzwiach — sita maksymalna 4.2.5.5.3 (5) 5.2.1.4.2.2




L 222/288 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023
[17.3] Awaryjne otwieranie drzwi — sita reczna do otwierania 4.2.5.5.9 (6) 5.5.1.5
drzwi
[17.4] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.2 (10) 5.1.1,5.1.2, 5.1.5,
o0gdlnej — urzadzenie sterujgce drzwiami 5.1.6
[18] EN 50125-1:2014
Zastosowania kolejowe — Warunki §rodowiskowe stawiane urzadzeniom — Cze¢$¢ 1: Tabor
i wyposazenie pokladowe
[18.1] Warunki Srodowiskowe — temperatura 4.2.6.1.1 (1) 4.3
[18.2] Warunki Srodowiskowe — $nieg, 16d i grad 4.2.6.1.2 (1) 4.7
[18.3] Warunki Srodowiskowe — temperatura 7.1.1.5.2 (4) 4.3
[19] EN 14067-6:2018
Kolejnictwo — Aerodynamika — Cz¢$¢ 6: Wymagania i procedury badafi oddziatywania wiatru
bocznego
[19.1] Zjawiska aerodynamiczne — metoda sprawdzania wiatru | 4.2.6.2.4 (2) 5
bocznego
[19.2] Skutki dziatania sit acrodynamicznych — oddzialywanie | 4.2.6.2.4 (3) 5
wiatru bocznego w przypadku pojazdéw kolejowych
o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej wynoszacej co
najmniej 250 km/h
[20] EN 15153-1:2020
Kolejnictwo — Ostrzegawcze urzadzenia zewnetrzne sygnalizacji optycznej i dZwigkowej — Czgs¢
1: Swiatla czolowe, sygnatowe i kofica pociagu dla kolei
[20.1] Swiatla czotowe — barwa 42.7.1.1(4) 5.3.3
[20.2] Swiatta czotowe — §wiattos¢ petnego swiatla i $wiatel 4.2.7.1.1(5 pkt 5.3.3, pkt 5.3.4
przyciemnionych tabela 2 wiersz
pierwszy
[20.3] Swiatta czotowe — mozliwo$¢ regulacji 4.2.7.1.1 (6) 5.3.3,53.5
[20.4] Swiatha sygnatowe — barwa 4.2.7.1.2 (6) (a) 5.4.3.1 tabela 4
[20.5] Swiatla sygnalowe — rozktad widmowy promieniowania | 4.2.7.1.2 (6) (b) 5.4.3.2
[20.6] Swiatha sygnatowe — §wiattosé 4.2.7.1.2(6) (c) 5.4.4 Tabela 6
[20.7] Swiatta korica pociagu — barwa 4.2.7.1.3 (4) (a) 5.5.3 Tabela 7
[20.8] Swiatha konica pociagu — $wiattos¢ 4.2.7.1.3 (4) (b) 5.5.4
Tabela 8
[20.9] Swiatla czotowe — barwa 6.1.3.3 (1) 5.3.3,6.3
[20.10] Swiatla czolowe — §wiatlos§¢ 6.1.3.3 (1) 5.3.3, 6.4
[20.11] Swiata sygnatowe — barwa 6.1.3.4 (1) 6.3
[20.12] Swiatla sygnalowe — swiattos¢ 6.1.3.4 (1) 6.4
[20.13] Swiatha konica pociagu — barwa 6.1.3.5 (1) 6.3
[20.14] Swiatta korica pociagu — §wiatos¢ 6.1.3.5 (1) 6.4
[20.15] Swiatha sygnatowe — mozliwos¢ regulacji 4.2.7.1.2(7) 5.4.5
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[21] EN 15153-2:2020
Kolejnictwo — Ostrzegawcze urzadzenia zewngtrzne sygnalizacji optycznej i dZwigkowej — Czes¢
2: Dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze dla kolei

[21.1] Poziomy dzwigku urzadzenia ostrzegawczego 4.2.7.2.2(1) 5.2.2

[21.2] Sygnat dZzwiekowy — dZwigki 6.1.3.6 (1) 6

[21.3] Sygnal dZwigkowy — poziom ci$nienia akustycznego 6.1.3.6 (1) 6

[21.4] Sygnatl dZwigkowy — poziom ci$nienia akustycznego 6.2.3.17 (1) 6

[22] EN 50388-1:2022
Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor -
Warunki techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu
osiggnigcia interoperacyjnosci - Cze¢$¢ 1: Informacje ogélne

[22.1] Hamulec odzyskowy oddajacy energie do sieci trakcyjnej | 4.2.8.2.3 (1) 12.2.1

[22.2] Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakcyjnej — | 4.2.8.2.4 (2) 7.3
automatyczna regulacja pradu

[22.3] Wsp6lczynnik mocy — metoda weryfikacji 4.2.8.2.6 (1) 6

[22.4] Zakl6cenia harmoniczne i dynamiczne systeméw 4.2.8.2.7 (1) 10 (z wyjatkiem 10.2)
zasilania sieci trakcyjnej pradem przemiennym —

[22.5] Zabezpieczenie elektryczne pociggu — koordynacja 4.2.8.2.10 (3) 11
ochrony

[22.6] Wrylacznik gléwny — koordynacja zabezpieczenia 5.3.12 (4) 11.2,11.3

[22.7] Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakcyjnej— | 6.2.3.18 (1) 15.3.1
metoda weryfikacji

[22.8] Wspodlezynnik mocy — metoda weryfikacji 6.2.3.19 (1) 15.2

[23] EN 50206-1:2010
Zastosowania kolejowe — Tabor — Pantografy: Charakterystyki i badania — Czg$¢ 1: Pantografy
pojazdéw linii gléwnych

[23.1] Zakres wysokosci roboczej pantografu (poziom skladnika | 4.2.8.2.9.1.2 (2) 4.2,6.2.3
interoperacyjnosci) — charakterystyka

[23.2] Obciazalno$¢ pradowa pantografu (poziom skladnika 4.2.8.2.9.3a(2) 6.13.2
interoperacyjnosci)

[23.3] Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) — czas do 4.2.8.2.9.10 (1) 4.7
opuszczenia pantografu

[23.4] Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) — ADD 4.2.8.2.9.10 (3) 4.8

[23.5] Pantograf — metoda weryfikacji 6.1.3.7 (2) 6.3.1

[24] EN 50367:2020+A1:2022
Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne i tabor kolejowy — Kryteria w celu osiggniecia
kompatybilno$ci technicznej miedzy pantografami a siecia jezdna gérna

[24.1] Prad maksymalny podczas postoju 4.2.8.25(1) tabela 5 z pkt 7.2

[24.2] Geometria §lizgacza pantografu 4.2.8.2.9.2 (5) 5.3.2.3
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[24.3] Geometria §lizgacza pantografu — typ 1 600 mm 4.2.8.29.21(1) zalgcznik A.2 rysunek
A6

[24.4] Geometria §lizgacza pantografu — typ 1 950 mm 4.2.8.29.22(1) zalgcznik A.2 rysunek
A7

[24.5] Pantograf — temperatura przewodu jezdnego 6.1.3.7 (1a) 7.2

[25] Niestosowany

[26] EN 50119:2020

Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stacjonarne — Sie¢ jezdna gorna trakcji elektrycznej

[26.1] Opuszczanie pantograféw (poziom taboru) — odlegltos¢ | 4.2.8.2.9.10 (1) Tabela 2
zapewniajgca izolacj¢ dynamiczng

[27] EN 50153:2014-05/A1:2017-08/A2:2020-01

Zastosowania kolejowe — Tabor — Srodki ochrony przed zagrozeniami elektrycznymi

[27.1] Ochrona przed porazeniem elektrycznym 4.2.8.4 (1) 56,7,8
[28] EN 15152:2019
Kolejnictwo - Szyby przednie pojazdéw trakcyjnych
[28.1] Szyba czolowa — wytrzymalos¢ na uderzenia rzuconych | 4.2.9.2.1 (2) 6.1
obiektéw
[28.2] Szyba czotowa — wytrzymalo$¢ na rozpryskiwanie sie 4.2.9.2.1(2) 6.1
[28.3] Szyba czotowa — odleglo§¢ obrazu wtérnego 4.2.9.2.2(2) a) 5.2.1
[28.4] Szyba czotowa — znieksztalcenie optyczne 4.29.2.2(2)b) 5.2.2
[28.5] Szyba czotowa — zamglenie 4.2.9.2.2(2) o) 5.2.3
[28.6] Szyba czolowa — przepuszczalnosé Swiatla 4.2.9.2.2 (2) d) 5.2.4
[28.7] Szyba czotowa — chromatycznosé 4.2.9.2.2(2)¢) 5.2.5
[28.8] Szyba czolowa — wlasciwosci 6.2.3.22 (1) 2.2.1—5.2.5
1
[29] ENJIEC 62625-1:2013+A11:2017

Elektroniczne wyposazenie kolejowe — Pokladowy system rejestracji parametréw jazdy — Cze$¢ 1:
Specyfikacja systemowa

[29.1] Urzadzenie rejestrujace — wymagania funkcjonalne 4.2.9.6 (2) lit. a) 421,422,423,
4.2.4

[29.2] Urzadzenie rejestrujace — wymagania dotyczace zapisu 4.2.9.6 (2) b) 43.1.2.2

[29.3] Urzgdzenie rejestrujace — integralno$é 4.2.9.6 (2) ¢) 43.1.4

[29.4] Urzadzenie rejestrujgce — zabezpieczenie integralnosci 4.2.9.6 (2) d) 43.1.5

danych
[29.5] Urzadzenie rejestrujgce — poziom ochrony 4.2.9.6 (2) ¢) 4.3.1.7
[29.6] Urzadzenie rejestrujace — pora dnia/godzina i data 4.2.9.6 (2)f) 43.1.8
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[30] EN 45545-2:2020

Kolejnictwo — Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych — Cz¢$¢ 2: Wymagania dla
materialéw i elementéw w zakresie wlasciwosci ogniowych

[30.1] Srodki zapobiegania pozarom — wymagania dotyczace 4.2.10.2.1 (2) 4,56
materialéw

[30.2] Srodki specjalne dotyczace ptynéw tatwopalnych 4.2.10.2.2 (2) Tabela 5

[31] EN 1363-1:2020

Badania odpornosci ogniowej — Cze¢$¢ 1: Wymagania ogélne

[31.1] Srodki zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ pozaru 4.2.10.3.4 (3) 4-12
w taborze pasazerskim — badanie przegr6d

[31.2] Srodki zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ pozaru 4.2.10.3.5 (3) 4-12
w taborze pasazerskim — badanie przegr6d

[32] EN 13272-1:2019

Kolejnictwo — O$wietlenie elektryczne pojazdéw szynowych w systemach transportu
publicznego — Cze$é 1 Kolej

[32.1] Oswietlenie awaryjne — poziom o$wietlenia 4.2.10.4.1 (5) 43,53

[33] EN 50553:2012/A2:2020
Zastosowania kolejowe — Wymagania dotyczace zdolnosci do jazdy w przypadku pozaru na
pokladzie taboru

[33.1] Zdolno$¢ ruchu 4.2.10.4.4 (3) 56

[34] EN 16362:2013

Kolejnictwo — Obstuga zewnetrzna pojazdéw - Urzadzenia do uzupelniania wody

[34.1] Interfejs z urzadzeniem do uzupelniania wody 42.11.5(2) 41.2
rysunek 1

[35] EN/IEC 60309-2:1999/A11:2004, A1: 2007 i A2:2012

Gniazda wtyczkowe i wtyczki do instalacji przemystowych — Cze$¢ 2: Wymagania dotyczace
zamienno$ci wyrobow z zestykami tulejkowo-kotkowymi

[35.1] Specjalne wymagania dotyczace postoju pociggow — 4.2.11.6 (2) 8
miejscowe zasilanie pomocnicze

[36] EN 16019:2014

Kolejnictwo - Sprzeg automatyczny - Wymagania eksploatacyjne, geometria specjalna czesci
wspolpracujacych i metoda badaf

[36.1] Samoczynny centralny zderzak-sprzeg — typ 10 5.3.1(1) 4
typ sprzegu koncowego (mechaniczny i pneumatyczny
interfejs glowicy)

[37] EN 15551:2022
Kolejnictwo — Tabor kolejowy — Zderzaki

[37.1] Reczny sprzeg koficowy — typ UIC 5.3.2(1) 6.2.2, zalacznik A
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[38] EN 15566:2022
Kolejnictwo - Tabor kolejowy — Urzadzenie cigglowe i sprzeg Srubowy

[38.1] Reczny sprzeg koncowy — typ UIC 5.3.2(1) zalaczniki B, C, D,
oprécz wymiaru »a«
okre$lonego na
rysunku B.1

w zalaczniku B, ktory
nalezy traktowac jako

informacyjny
[39] EN 15020:2022
Kolejnictwo - Sprzeg ratunkowy — Wymagania eksploatacyjne, okreslona geometria interfejsu
i metody badan
[39.1] Sprzeg ratunkowy — sprzeg ratunkowy, ktory taczy sie ze | 5.3.3 (1) 4.2.1,4.2.2,4.3,4.5.1,
sprzegiem »typu 10« 452,4615.1.2
[40] EN 13979-1:2020

Kolejnictwo — Zestawy kotowe i wozki — Kota monoblokowe — Procedura zatwierdzenia
technicznego — Cze$¢ 1: Kola kute i walcowane

[40.1] Kola — obliczenia wytrzymato$ci mechanicznej 6.1.3.1 (1) 8

[40.2] Kota — kryteria decyzyjne dotyczace kot kutych 6.1.3.1 (2) 8
i walcowanych

[40.3] Kota — specyfikacja dotyczaca metody dalszej weryfikacji | 6.1.3.1 (2) 8
(badanie na stanowisku badawczym)

[40.4] Kola — metoda weryfikacji 6.1.3.1 (5) 7
Kota — zachowanie termomechaniczne

[41] EN 50318:2018+A1 :2022

Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu - Walidacja symulacji oddzialywania
dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna

[41.1] Pantograf — zachowanie dynamiczne 6.1.3.7 (3) 56,7,8,9,10,11
[41.2] Pantograf — rozmieszczenie pantografow 6.2.3.21 (2) 5,6,7,89,10,11
[42] EN 50317:2012/AC:2012+A1:2022

Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu - Wymagania dotyczace walidacji wynikéw
pomiaréw oddzialywania dynamicznego pomig¢dzy pantografem a siecig jezdng gérng

[42.1] Pantograf — wlasciwosci dotyczace wspétdziatania 6.1.3.7 (3) 3,4,5,6,7,8,9
[42.2] Charakterystyka dynamiczna odbioru pradu — badania 6.2.3.20 (1) 3,4,56,7,8,9
dynamiczne

[42.3] Rozmieszczenie pantograféw 6.2.3.21 (2) 3,4,5,6,7,8,9
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[43] EN 50405:2015+A1:2016
Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Pantografy, metody badafi nakladek
stykowych
[43.1] Nakladki stykowe — metoda weryfikacji 6.1.3.8 (1) 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
[44] EN 13674-1:2011+A1:2017
Kolejnictwo — Tor - Szyna — Cze$¢ 1: Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46 kg/m i wiekszej
[44.1] Stozkowato$¢ ekwiwalentna — definicje odcinkéw szyn 6.2.3.6-tabele 12,14 | Rysunki A.15, A.23
ile iA.24
[45] EN 13715:2020
Kolejnictwo — Zestawy kotowe i wozki — Kola - Zarys powierzchni tocznej
[45.1] Stozkowato$¢ ekwiwalentna — definicje profili kot 6.2.3.6 (1), (2) i (3) Zalgcznik
B i Zalgcznik C
[46] EN 13260:2020
Kolejnictwo — Zestawy kolowe i wozki — Kola - Wymagania dotyczace wyrobu
[46.1] Zestaw kolowy 6.2.3.7 (1) 42.1
[47] EN 13103-1:2017
Kolejnictwo — Zestawy kotowe i wozki — Cze$¢ 1: Zasady konstrukgji dla osi z czopami
zewnetrznymi
[47.1] Zestaw kotowy — napedzane i nienapedzane osie, metoda | 6.2.3.7 (2) 56,7
weryfikacji
[47.2] Zestaw kotowy — napedzane i nienapedzane osie, kryteria | 6.2.3.7 (2) 8
decyzyjne
[48] EN 12082:2017+A1:2021
Kolejnictwo — Maznice — Badania eksploatacyjne
[48.1] Maznice[tozyska osi 6.2.3.7 (6) 7
[49] EN 14067-4:2013+A1:2018
Kolejnictwo — Aerodynamika — Cze$¢ 4: Wymagania i procedury badan aerodynamicznych na
szlaku
[49.1] Wplyw dzialania sit aerodynamicznych — badania 6.2.3.13 (1) 6.2.2.1
w pelnym zakresie
[49.2] Wplyw dziatania sit aerodynamicznych — ocena 6.2.3.13 (2) pkt 4.2.4 i granice
uproszczona okreslone w tabeli 7
[49.3] Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — metoda 6.2.3.14 (1) 6.1.2.1
weryfikagcji
[49.4] Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — CFD 6.2.3.14 (1) 6.1.2.4

[49.5] Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — model ruchomy | 6.2.3.14 (1) 6.1.2.2
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[49.6] Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — uproszczona 6.2.3.14 (2) pkt 4.1.4 i granice
metoda oceny okreslone w tabeli 4
[49.7] Wplyw dzialania sit aerodynamicznych — definicja 4.2.6.2.1 (1) 4.2.2.1, tabela 5
punktéw pomiaru
[49.8] Pocigg wzorcowy dla sktadéw statych/predefiniowanych | 4.2.6.2.1 (3) 4222
[49.9] Sklad dla pojazdéw kolejowych wyposazonych w kabing | 4.2.6.2.1 (3) 4223
maszynisty
[49.10] Pocigg wzorcowy dla pojazdéw kolejowych do celow 4.2.6.2.1 (3) 4224
eksploatacji ogélnej
[49.11] Uderzenie ci$nienia na czolo pociggu — maksymalne 4.2.6.2.2(2) Tabela 2
miedzyszczytowe ci$nienie
[49.12] Uderzenie ci$nienia na czolo pociagu — polozenia 4.2.6.2.2 (2) 41.2
pomiarowe
[50] EN 14067-5:2021/AC:2023
Kolejnictwo — Aerodynamika — Cz¢$¢ 5: Wymagania i procedury oceny aerodynamiki w tunelach
[50.1] réznice ci$nienia w tunelach: informacje ogdlne 4.2.6.2.3(1) 5.1
[50.2] Pojazd kolejowy oceniany w skladzie stalym lub 4.2.6.2.3(2) 5.1.2.2
predefiniowanym
[50.3] Pojazd kolejowy oceniany pod katem eksploatacji ogdlnej | 4.2.6.2.3(2) 5.1.2.3
i wyposazony w kabine maszynisty
[50.4] wagony osobowe do eksploatacji ogélnej 4.2.6.2.3(2) 5.1.2.4
[50.5] procedury oceny zgodnosci 6.2.3.15 5.1.4,7.2.2,7.2.3,7.3
[50.6] Wyjatkowe zezwolenie — Wagony osobowe przeznaczone | 7.1.1.5.1 (14) 6.3.9
do eksploatacji w ruchu zmiennym w tunelach — Sita
aerodynamiczna
[51] EN 12663-2:2010
Kolejnictwo — Wymagania konstrukcyjno-wytrzymaloéciowe dotyczace pudel kolejowych
pojazdéw szynowych — Cze$¢ 2: TSI »Wagony towarowex
[51.1] Wytrzymalo$¢ konstrukeyjna dodatek C 5.2.1-5.2.4
Pkt C.1
[52] CLC/TS 50534:2010
Kolejnictwo — Ogélna architektura systemowa do pokladowych elektrycznych pomocniczych
systeméw zasilania
[52.1] Zasilanie jednobiegunowe 4.2.11.6 (2) Zakgcznik A
[53] IEC 61375-1:2012
Elektroniczne wyposazenie kolejowe - Sie¢ Iacznosci pociggu (TCN) - Cze$¢ 1: Architektura
og6lna
[53.1] Wyjatkowe zezwolenie — Sieci komunikacyjne 7.1.1.5.1 (18) 5,6
[53.2] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.2(12) 5,6

0gdlnej — Sieci komunikacyjne
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[54] EN 16286-1:2013

Kolejnictwo - Systemy przej$¢ migdzywagonowych — Cze$¢ 1: Gléwne zastosowania

[54.1] Przejicia miedzywagonowe — wewnetrzne polaczenia 7.1.1.5.2 (6) zalgczniki A 1B
kotnierzowe
[55] EN 50463-3:2017

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociaggu — Cze$¢ 3: Przetwarzanie danych

[55.1] Poktadowa funkcja lokalizacji — wymagania 4.2.8.2.8.1(7) 4.4

[55.2] Zestawianie i obrobka danych w systemie obrébki danych | 6.2.3.19a (2) 5.4.8.3,5.4.8.5
— metoda oceny i5.4.8.6

[56] EN 50463-2:2017/AC:2018-10

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociggu — Cz¢$¢ 2: Pomiar energii

[56.1] Funkcja pomiaru energii — doktadno$¢ w zakresie 4.2.8.2.8.2 (3) 423.1-423.4
pomiaru energii czynnej:

[56.2] Funkcja pomiaru energii — oznaczenia klasy 4.2.8.2.8.2 (4) 43.3.4,4.3.43
i4.4.4.2

[56.3] Funkcja pomiaru energii — ocena dokladnosci urzadzen | 6.2.3.19a (1) 5.4.3.4.1,54.3.4.2,
5.4.4.3.1

[56.4] Funkcja pomiaru energii — wartosci ilosci danych 6.2.3.19a (1) Tabela 3,

wejsciowych i zakresu wspélczynnika mocy

[56.5] Funkcja pomiaru energii — wplyw temperatury na 6.2.3.19a (1) pkt 5.4.3.4.3.1
dokfadnos¢ i5.4.4.3.2.1
[56.6] Funkcja pomiaru energii: redni wspétczynnik 6.2.3.19a (1) pkt 5.4.3.4.3.2
temperatury kazdego urzadzenia — metoda oceny i5.4.43.22
[57] EN 50463-1:2017

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Cze$¢ 1: Informacje ogélne

[57.1] Funkcja pomiaru energii: identyfikator punktu zuzycia 4.2.8.2.8.3 (4) 4252
energii — definicja

[58] EN 50463-4:2017

Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Cze$¢ 4: Komunikacja

[58.1] Wymiana danych miedzy EMS i DCS — ustugi aplikacji 4.2.8.2.8.4 (1) 4331,
(warstwa ustug) EMS

[58.2] Wymiana danych migdzy EMS i DCS — prawa dostgpu 4.2.8.2.8.4(2) 4.3.3.3
uzytkownikéw
[58.3] Wymiana danych migdzy EMS i DCS — schemat XML 4.2.8.2.8.4 (3) 43.4

w odniesieniu do struktury (warstwa danych)
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[58.4] Wymiana danych migdzy EMS i DCS — metody i schemat | 4.2.8.2.8.4 (4) 4.3.5
XML w odniesieniu do mechanizmu przekazywania
komunikatéw (warstwa komunikatow)
[58.5] Wymiana danych miedzy EMS i DCS — protokoly aplikacji | 4.2.8.2.8.4 (5) 4.3.6
stuzace do obstugi mechanizmu przekazywania
komunikatow
[58.6] Wymiana danych migdzy EMS i DCS — architektura 4.2.8.2.8.4 (6) 43.7
aczno$ci EMS
[59] EN 50463-5:2017
Zastosowania kolejowe — Pomiar energii na pokladzie pociagu — Czesé¢ 5: Ocena zgodnosci
[59.1] Poktadowy system pomiaru energii — badania 6.2.3.19a (3) 53.3i5.54
[60] Zarezerwowane
[61] IRS UIC 50558:2017

Zastosowania kolejowe — Tabor — Interfejsy zdalnego sterowania i kabli danych — Standardowe
funkcje techniczne

[61.1] Interfejs fizyczny miedzy pojazdami kolejowymi stuzacy | 7.1.1.5.2 (8) 7.1.1
do przekazywania sygnalow

[62] EN 16186-1:2014+A1 :2018

Kolejnictwo — Kabina maszynisty — Cze$¢ 1: Dane antropometryczne i widoczno$é

[62.1] Wymiary antropometryczne maszynisty Dodatek E 4

[62.2] Widoczno$é¢ do przodu F.1 Zalgcznik A
[62.3] Widoczno$¢ do przodu F.2,F3,F4 5.2.1.

[63] EN 14363:2005

Kolejnictwo - Badania wlasciwo$ci dynamicznych pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem
do ruchu - Badania wla$ciwosci biegowych i proby stacjonarne

[63.1] Zgodno$¢ pojazdu z pochyleniem profilu szyny 7.1.2 Tabela 17a 5
uwaga (')

[64] UIC 518:2009

Badania i zatwierdzanie pojazdéw kolejowych z punktu widzenia ich dynamicznego zachowania
- Bezpieczefistwo — Zmeczenie toréw — Zachowanie podczas jazdy

[64.1] Zgodnos¢ pojazdu z pochyleniem profilu szyny 7.1.2 Tabela 17a 5-11
uwaga (1)
[65] EN 16834:2019
Kolejnictwo — Hamowanie — Skuteczno$¢ hamulca
[65.1] procent masy hamujacej 4.2.4.5.2 (4) 8.1
[66] EN 14478:2017

Kolejnictwo — Hamowanie — Terminologia ogélna

[66.1] Skuteczno$¢ hamowania naglego 6.2.3.8 (1) 4.6.3

[66.2] Skuteczno$¢ hamowania stuzbowego 6.2.3.9 (1) 4.6.3
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[67] EN 15328:2020
Kolejnictwo — Hamowanie — Okladziny cierne hamulca
[67.1] Skuteczno$¢ hamowania naglego — wspélczynnik tarcia | 4.2.4.5.2 (5) 5.2
[68] EN 16452:2015+A1:2019
Kolejnictwo — Hamowanie — Wstawki hamulcowe
[68.1] Skuteczno$¢ hamowania naglego — wspélczynnik tarcia | 4.2.4.5.2 (5) 5.3.1,5.3.3
[69] EN 50163:2004+A1:2007+A2:2020+A 3:2022
Zastosowania kolejowe — Napiecia zasilania systeméw trakcyjnych
[69.1] Eksploatacja w zakresie napiec i czestotliwosci 4.2.8.2.2.(1) 4
[70] UIC 541-6:2010-10
Hamulce - Hamulec elektropneumatyczny (hamulec EP) i sygnat alarmowy dla pasazeréw
w pojazdach kolejowych stosowanych w skladach ciggnionych
[70.1] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.2 (3) 3,7
0gdlnej
[71] EN 17065:2018
Kolejnictwo — Hamowanie - Procedura badania wagonu pasazerskiego
[71.1] Wagony przeznaczone do uzytkowania w skladzie 7.1.1.5.1 (13) 5,6
predefiniowanym
[71.2] Wagony przeznaczone do uzytkowania w eksploatacji 7.1.1.5.2 (3) 5,6
0goblnej
[72] EN/IEC 62625-2:2016
Elektroniczne wyposazenie kolejowe — Pokladowy system rejestracji parametrow jazdy — Cze$¢ 2:
Badanie zgodnosci
[72.1] Testy 4.2.9.6 (3) 5,6
[73] EN 14363:2016
Kolejnictwo — Badania i symulacje modelowe wlasciwos$ci dynamicznych pojazdéw szynowych
przed dopuszczeniem do ruchu - Badania wlasciwosci biegowych i préby stacjonarne
[73.1] Zgodno$¢ pojazdu z pochyleniem profilu szyny 7.1.2 Tabela 17a 4,57
uwaga
[74] EN 16586-1:2017
Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(PRM) - Dostepno$¢ taboru dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ — Cze$¢ 1: Stopnie
do wsiadania i wysiadania
[74.1] Wagony przeznaczone do uzytkowania w skladzie 7.1.1.5.1 (19) Zalgcznik A

predefiniowanym
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J-2 Dokumenty techniczne (dostepne na stronie internetowej ERA)
Obowiazkowy punkt
Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI dokumentu
technicznego
[A] ERA/ERTMS/033281 -V 5.0

Interfejsy miedzy urzadzeniami przytorowymi sterowania a innymi podsystemami

TSI CCS, dodatek A, tabela A 2 indeks [77]

Wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania | 4.2.3.3.1.1
pociaggéw w oparciu o obwody torowe
[A.1] Maksymalna odleglo$¢ pomigdzy kolejnymi osiami 4.2.3.3.1.1(1) 3.1.2.1 (odleglo$¢a;na
rysunku 1)
[A.2] Maksymalna odleglto$¢ miedzy przednim/tylnym koficem | 4.2.3.3.1.1 (2) 3.1.2.4
pociagu i pierwsza/ostatnig osig 3.1.2.5 (odlegto$¢ by
na rysunku 1)
[A.3] Minimalna odleglo$¢ migdzy pierwszg i ostatnia osig 4.2.3.3.1.1 (3) 3.1.2.3
[A.4] Minimalny nacisk na o§ we wszystkich stanach obcigzenia | 4.2.3.3.1.1 (4) 3.1.7.1
[A.5] Opér elektryczny miedzy powierzchniami tocznymi 4.2.3.3.1.1 (5) 3.1.9
przeciwleglych ko6t zestawu kotowego
[A.6] W przypadku elektrycznych pojazdéw kolejowych 4.2.3.3.1.1 (6) 3.2.2.1
wyposazonych w pantograf, impedancja minimalna
pojazdu
[A.7] stosowanie urzadzen wspomagajacych manewrowanie 4.2.3.3.1.1 (7) 3.1.8
[A.8] stosowanie urzadzen do piaskowania 4.2.3.3.1.1 (8) 3.1.4
[A.9] stosowanie kompozytowych klockéw hamulcowych 4.2.3.3.1.1 (9) 3.1.6
[A.10] Wymogi dotyczace urzadzen do smarowania obrzezy 4.2.3.3.1.1 (10) 3.1.5
[A.11] Wymagania zwigzane z zakldceniami przenoszonymi 4.2.3.3.1.1(11) 3.2.2
Wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania | 4.2.3.3.1.2
pociaggéw na podstawie licznikéw osi
[A.12] maksymalna odleglos¢ pomiedzy kolejnymi osiami 4.2.3.3.1.2(1) 3.1.2.1 (odleglos¢ a;na
rysunku 1)
[A.13] minimalna odleglo$¢ pomiedzy kolejnymi osiami 4.2.3.3.1.2(2) 3.1.2.2
[A.14] Na konicu pojazdu kolejowego przewidzianego do 4.2.3.3.1.2 (3) 3.1.2.2
sprzegania minimalna odleglo$¢ miedzy
przednim/tylnym koficem pociagu i pierwsza/ostatnig
osig (réwna potowie okreslonej wartosci)
[A.15] Maksymalna odleglos¢ miedzy przednim/tylnym koficem | 4.2.3.3.1.2 (4) 3.1.2.4

pociagu i pierwsza/ostatnia osia

3.1.2.5 (odleglo$¢ b,
na rysunku 1)
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[A.16] geometria kot 4.2.3.3.1.2 (5) 3.1.3.1-3.1.3.4
[A.17] Przestrzen bez elementéw metalowych i indukcyjnych 4.2.3.3.1.2 (6) 3.1.3.5
pomiedzy kotami

[A.18] Whasciwosci materiatu k6t 4.2.3.3.1.2(7) 3.1.3.6

[A.19] Wymagania zwigzane z polami elektromagnetycznymi 4.2.3.3.1.2 (8) 3.2.1

[A.20] stosowanie szynowego hamulca wiropragdowego lub 4.2.3.3.1.2 (9) 3.2.3
magnetycznego

Wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami wykrywania | 4.2.3.3.1.3

taboru z wykorzystaniem petli

[A.21] metalowa konstrukcja pojazdu 4.2.3.3.1.3 (1) 3.1.7.2

Warunki uzyskania wyjatkowego zezwolenia 7.1.1.5

[A.22] pojazd kolejowy wyposazony w urzadzenia do 7.1.1.5.1 (10) 3.1.5
smarowania obrzezy

[A.23] pojazd kolejowy wyposazony w szynowy hamulec 7.1.1.5.1 (11) 3.2.3
wiropradowy

[A.24] pojazd kolejowy wyposazony w szynowy hamulec 7.1.1.5.1 (12) 3.2.3
magnetyczny

[A.25] Konstrukcja pojazdu kolejowego 7.1.1.5.1 (15) 3.1

[A.26] Pasma na potrzeby zarzadzania czestotliwoscig 7.1.1.5.1 (16) 3.2

[B] SUBSET-034
Train Interface FIS
TSI CCS, dodatek A, tabela A 2 indeks [7]

[B.1] Status systemu przechylu 4.2.3.4.2 2.6.2.43,2913

[B.2] Cisnienie w ukladzie hamulcowym 4243 23.2,29i3

[B.3] Status hamulcow specjalnych: »hamulec 2.3.6,2.913
elektropneumatyczny (EP)«

[B.4] Kontrola hamowania naglego 4.2.4.4.1 2.3.3,29i3

[B.5] Kontrola hamowania stuzbowego 4.2.4.4.2 23.1,29i3

[B.6] Obszar zakazu stosowania hamulcéw specjalnych — 4.2.4.4.4 2.3.4,2913
Polecenia z urzadzen przytorowych: hamulec odzyskowy

[B.7] Zakaz stosowania hamulcéw specjalnych — Polecenia 2.3.5,2913
z STM: hamulec odzyskowy

[B.8] Status hamulcéw specjalnych: hamulec odzyskowy 2.3.6,2913

[B.9] Obszar zakazu stosowania hamulcéw specjalnych — 42482 2.3.4,2913
Polecenia z urzadzen przytorowych: Szynowy hamulec
magnetyczny

[B.10] Zakaz stosowania hamulcéw specjalnych — Polecenia 2.3.5,2913
z STM: Szynowy hamulec magnetyczny

[B.11] Status hamulcow specjalnych: Szynowy hamulec 2.3.6,2.913

magnetyczny
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[B.12] Obszar zakazu stosowania hamulcéw specjalnych — 4.2.4.8.3 2.3.4,29i3
Polecenia z urzadzen przytorowych: Szynowy hamulec
wiropradowy
[B.13] Zakaz stosowania hamulcéw specjalnych — Polecenia 2.3.5,2913
z STM: Szynowy hamulec wiropradowy
[B.14] Status hamulcow specjalnych: Szynowy hamulec 2.3.6,2.913
wiropradowy
[B.15] Peron stacji 4.2.5.5.6 2.4.6,29i3
[B.16] Odcigcie trakgji 42.8.1.2 249,29i3
[B.1] Zmiana dozwolonego zuzycia pradu 4.2.8.2.4 2.410,29i3
[B.17] Zmiana systemu trakgji 4.2.8.29.8 2.41,29i3
4.2.8.2.9.8
[B.18] Sekcja bez napedu, w ktérej trzeba obnizy¢ pantograf — 2.4.2,2913
Polecenia z urzadzen przytorowych
[B.19] Sekcja bez napedu, w ktérej trzeba wylaczy¢ gléwny 2.4.7,2913
wylacznik zasilania — Polecenia z urzadzeni przytorowych
[B.20] Gléwny wylacznik zasilania — Polecenia z STM 2.48,2913
[B.21] Pantograf — Polecenia z STM 243,29i3
[B.22] Status kabiny 4.2.9.1.6 2.5.1,29i3
[B.23] Sterownik kierunkowy 2.5.2,29i3
[B.24] Zdalna jazda manewrowa 4.2.9.3.6 2.5.529i3
[B.25] Tryb u$pienia 4.29.3.7.1 221,29i3
[B.26] Pasywna jazda manewrowa 429.3.7.2 222,29i3
[B.27] Podrzedny 4.29.3.7.3 223,29i3
[B.28] Status trakgji 4.2.9.3.8 2.54,29i3
[B.29] Szczelno$¢ — Polecenia z urzadzen przytorowych 4.2.10.4.2 244,29i3
[B.30] Szczelno$¢ — Polecenia z STM 2.4.5,29i3
[B.31] Funkgja pokladowego systemu ATO 4.2.13 2.2.5,29i3
[C] Leitfaden Sicherstellung der technischen Kompatibilitit fiir Fahrzeuge mit Seitenwindnachweis
nach TSILOC&PAS zu Anforderungen der Ril 807.04: 2016-09
[C1] warto§ci graniczne charakterystycznej krzywej wiatrowej | 7.1.1.5.1(20)(f) odpowiedni punkt
(CWQ) dla pojazdu kolejowego w przypadku pojazdéw
kolejowych przeznaczonych do eksploatacji
w Niemczech
[D] Erginzungsregelung Nr. B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum Betrieb auf
Steilstrecken: 2021-05
[D.1] pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji 7.1.1.5.1(20)(g) odpowiedni punkt
w Niemczech na liniach o nachyleniu wigkszym niz 40 %o
[E] Verwaltungsvorschrift zur Priifung von Notein- und Notausstiegfenstern (NEA) in
Schienenfahrzeugen: 2007-02-26
[E.1] wyjscia bezpieczefistwa w przypadku pojazdéw 7.1.1.5.1(20)(h) 3.2%

kolejowych przeznaczonych do eksploatacji
w Niemczech
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i) dodaje si¢ dodatek K w brzmieniu:
,Dodatek K

Proces walidacji nowych elementéw konicowych do szynowych hamulcéw magnetycznych
(MTB)

Celem procesu walidacji jest sprawdzenie kompatybilnoéci MTB z elementami toru. Kazdy nowy element koni-
cowy lub element koficowy o zmienionej geometrii bada si¢ pod katem nast¢pujacych parametréw:

— Styczne do stalych skrzyzowan rozjazdéw powinny zawieraé si¢ w przedziale od 0,034 do 0,056 oraz
w przedziale od 0,08 do 0,12 (zob. tabela 1).

— W celu przeprowadzenia badania nalezy trzykrotnie przejechaé przez rozjazdy w kazdym z czterech mozli-
wych kierunkéw przy aktywnych MTB z kazda nastgpng stalg predkoscia (zob. tabela 1).

Tabela K.1

Parametry badaf

Kierunek predkosci [km/h]

/ f ,.-f“”f J /

Rodzaj rozjazdu

0,08-0,12 15 15 15 15

0,08-0,12 120 40 120 40
0,034-0,056 15 15 15 15
0,034-0,056 120 80-100 120 80-100

Uwaga: W celu przeprowadzenia badania moze by¢ konieczne dostosowanie systemu sterowania do MTB.

— Badanie nalezy przeprowadza¢ w warunkach suchych.

— Badanie nalezy przeprowadzi¢ z zastosowaniem nowych i zuzytych nabiegunnikéw i elementéw konico-
wych.

— Badanie z zastosowaniem zuzytych elementéw nalezy przeprowadzi¢ przy maksymalnym dopuszczalnym
zuzyciu wglebnym odpowiednio powierzchni tarcia lub nabiegunnika, okreslonym w specyfikacji (zob.
rysunek 1).

Rysunek K.1

Maksymalne zuzycie wglebne

Legenda:
X maksymalne dopuszczalne zuzycie wglebne wyrazone w mm

Mozliwe badanie 1:

Badanie to dotyczy zmian elementéw koficowych wymienionych w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1
indeks [16]. Dopuszczalne sa tylko odchylenia maksymalnie o 10 % w przypadku nie wigcej niz 5 wymiardw.
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Podczas badania nalezy przeprowadzaé kontrole wzrokowa za pomoca wideo wszystkich elementéw korico-
wych. Powierzchnie boczne wszystkich elementéw koficowych i nabiegunnikéw MTB nalezy pomalowaé na
jasny kolor.

Kryteria akceptacji:

— brak uszkodzen mechanicznych ktorejkolwiek czgsci MTB;

— brak dowoddéw na trwale wykolejenie si¢ MTB;
UWAGA:

— Brak dowodéw na kontakt po bocznej stronie MTB poza odcinkiem 55 mm w kierunku pionowym od gér-
nej czesci szyny.

Mozliwe badanie 2:

To badanie ma zastosowanie do elementéw konicowych nowej konstrukeji. Oprécz mozliwego badania 1 nalezy
dokona¢ pomiaru sit poprzecznych i wzdtuznych (zob. rysunek 2) migdzy MTB a wézkiem.

Rysunek K.2

Przeglad przeniesienia sit

Legenda:

—_

sily stykowe miedzy wozkiem a ramg Fg,
2 sila przyciggania Fyy

3 sita wzdluzna Fy,

4 sita hamowania F,

5 sita poprzeczna Fq

6 gbrna cze$¢ szyny

7 sily stykowe

Kryteria akceptacji:

Kryteria akceptacji mozliwego testu 1:

— Sila poprzeczna Fy i sita wzdluzna Fy , przy przejezdzaniu przez rozjazdy i skrzyzowania w kierunku wew-
netrznym:

nalezy zachowa¢ nastepujace parametry: dzialanie sily poprzecznej réwne 0,18-krotnosci sity przyciagania
magnetycznego w kierunku wewnetrznym (w strone $rodka toru) w poblizu elementéw koficowych z jedno-
czesna sifa wzdluzng réwna 0,2-krotnosci sily przyciggania magnetycznego.

— Sifa poprzeczna FQ i sita wzdluzna FB x przy przejezdzaniu przez rozjazdy i skrzyzowania w kierunku zew-
netrznyn:
nalezy zachowa¢ nastepujace parametry: dzialanie sity poprzecznej réwne 0,12-krotnosci sily przyciggania

magnetycznego w kierunku zewnetrznym w poblizu elementéw koficowych z jednoczesng sitg wzdtuzng
réwng 0,2-krotnodci sily przyciagania magnetycznego.



8.9.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/303

— Wyjatkowa sita poprzeczna FQ w kierunku wewnetrznym (w strong $rodka toru) przy przejezdzaniu przez
rozjazdy i skrzyZowania:

przy dotychczasowych pomiarach wykonanych na pojazdach zidentyfikowano sity w kierunku wewnetrz-
nym dochodzace do okolo 0,35-krotnosci sily przyciggania magnetycznego (w znacznym stopniu zalezne
od stanu zuzycia rozjazdu i skrzyzowania, po ktérych przejezdzano).

— Wryjatkowa sita poprzeczna FQ w kierunku zewnetrznym przy przejezdzaniu przez rozjazdy i skrzyzowa-
nia:

przy dotychczasowych pomiarach wykonanych na pojazdach zidentyfikowano sity w kierunku zewnetrz-
nym dochodzacych do okoto 0,23-krotnosci sily przyciggania magnetycznego (w znacznej mierze zalezne
od stanu zuzycia rozjazdu i skrzyzowania, po ktérych przejezdzano).

Mozliwe badanie 3:

To badanie ma zastosowanie do elementéw koricowych nowej konstrukeji. Po mozliwym badaniu 2 nalezy
wykona¢ mozliwe badanie 3, jezeli wymagany jest pomiar odksztalcenia rozjazdéw. Dopuszcza si¢ wykonanie
badania 2 i 3 w jednej probie.

Pomiar odksztalcenia rozjazdu

Rozjazd wyposazony jest w czujniki do pomiaru odksztalcenia czgsci ruchomych oznaczonych kolorem czer-
wonym na rysunku 3 ponizej (obszar zwrotnicy).

Sekwencja badania:

sekwencja badania obejmuje wykonanie 3 przejazdoéw dla pozycji A, B, C i D ze stalg predkoscia. Predkosé
w badaniu powinna odpowiada¢ predkosci wywolujacej maksymalny wspélczynnik tarcia (zwykle okoto
15 km/h).

Rysunek K.3

Pomiar odksztalcenia rozjazdu

Legenda:
1 zwrotnica rozjazdu
2 krzyzownica rozjazdu

3 strefa wyposazona w czujniki
Kryteria akceptacji:

— Odksztalcenie w przypadku przejazdéw w pozycji A i B od zwrotnicy do krzyzownicy rozjazdu nie moze
przekraczaé 4,0 mm.

— Odksztalcenie w przypadku przejazdéw w pozycji C i D od zwrotnicy do krzyzownicy rozjazdu nie moze

przekraczaé 7,0 mm.”;”;
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j) dodaje si¢ dodatek L w brzmieniu:
.Dodatek L

Zmiany wymogow i zasady przejSciowe

W przypadku punktéw TSI innych niz te wymienione w tabelach L.1 i L.2 zgodno$¢ z »poprzednig TSI« (tj.
z niniejszym rozporzadzeniem zmienionym rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2020/387) oznacza zgod-
no$¢ z niniejsza TSI obowigzujgcg od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowigzywania ogélnych zasad przejscio-
wych:

W odniesieniu do punktéw TSI wymienionych w tabeli L.1 zgodnos$¢ z poprzednig TSI nie oznacza zgodnosci
z wersja niniejszej TSI majacg zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrze$nia 2023 r. muszg spelnia¢ wymagania okreslone
w niniejszej TSI od dnia 28 wrzesnia 2030 r.

Projekty na etapie produkcji oraz tabor bedacy w eksploatacji nie s3 objete wymaganiami TSI wymienionymi
w tabeli L.1.

Tabela L.1

Siedmioletni okres obowigzywania zasad przej$ciowych

Punkt(-y) TSI Punke(-y) TS{F‘SVI poprzednicj Wyjasnienie zmiany TSI
4.2.2.5(7) 4.2.2.5(7) Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks [3]
4.2.2.10 (1) 4.2.2.10(1) Wymogi dodatkowe
4.2.3.2.1 (2) 4.2.3.2.1 (2) Zmiana wymogu
4.2.3.7 4.2.3.7 Zmiana wymogow
4.2.4.3 4243 Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks
7.1.1.5.2 (3) 6.2.7a [12]
4.2.4.5.1 4.2.4.5.1 Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeksy
42452 42452 [13]i[14]
42453 42453
4.2.4.5.5 4.2.45.5
42452 (4 4.2.4.5.2 (4) Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1, (indeks
[65])
42,452 (5 4.2.4.5.2 (5) Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1, (indeksy
[67] lub [68])
4.2.4.6.2 (6) 4.2.4.6.2 (6) Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks
6.1.3.2 (1) 6.1.3.2 (1) [15]
4.2.4.6.2(8) 4.2.4.6.2 (8)
6.2.3.10 (1) 6.2.3.10 (1)
4.2.6.2.4 (3) 4.2.6.2.4 (3) Zaktualizowane odniesienie do normy — usunigcie
odniesienia do TSI HS 2008
4.2.5.3.2 (4a) Brak wymogu Nowy wymog
4.2.5.4(7) Brak wymogu Nowy wymég odnotowania w dokumentacji istnienia lub
braku urzadzen komunikacyjnych
4.2.7.1.4(3) 4.2.7.1.4 Uwaga Przejrzysty wymog dotyczacy miejsc, w ktérych wymagane
jest uzywanie $wiatel czolowych w automatycznym trybie
blyskajacym/migajacym
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4.2.8.2.5 (1) 4.2.8.2.5(1) Rozszerzenie na systemy zasilania pragdem przemiennym
(AC
4.2.8.2.9.6 (32)1 6.2.3.20 nie dotyczy Nowy wymog

4.2.8.2.9.7 (3) i (4) oraz 4.2.8.2.9.7 (3)i (4) Zmiana parametru

6.2.3.21
42.9.21i4.29.2.2 429.2114.29.2.2 Zmiany w specyfikacji wymienionej w dodatku J-1 indeks
28]
4.293.7i14.2.9.3.7a Brak wymogu Nowy wymog

4.2.10.2.1(2)i4.2.10.2.2(2) | 4.2.10.2.1 (2)i4.2.10.2.2

(2)

Zmiany przywolanej normy
Zob. réwniez pkt 7.1.1.4

4.2.12.2 42122 Zmiany wymaganej dokumentacji w zwiazku ze zmiang
wymogéw
7.1.1.3 (1) 7.1.1.3 (1) Nowy wymog
7.1.6 Brak wymogu Przypadek ten dotyczy nowo opracowanej konstrukgji

pojazdu, w ktérym nie zainstalowano jeszcze pokladowego
systemu ETCS, aby podsystem »Tabor« byt gotowy, gdy ETCS
bedzie instalowany.

Punkty odnoszace si¢ do
dodatku J.2 indeks [A]
(oprécz pkt 3.2.2)

Punkty odnoszace si¢ do

ERA[ERTMS/033281 wersja 5 zastgpuje
dodatku J.2, indeks 1

ERA/ERTMS/033281 wersja 4, gléwne zmiany dotycza
zarzadzania czestotliwo$cig w odniesieniu do wartoSci
granicznych pradu interferencyjnego i zamykania punktéw
otwartych.

Zasady przejSciowe okreslono w tabeli B.1 dodatku B do TSI
»Sterowaniec.

Zmiany z zastosowaniem szczeg6lnych zasad przej$ciowych:

W odniesieniu do punktéw TSI wymienionych w tabeli L.2 zgodnos¢ z poprzednig TSI nie oznacza zgodnosci
z wersja niniejszej TSI majacg zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrzes$nia 2023 r., projekty na etapie produkeji oraz
pojazdy kolejowe bedace w eksploatacji muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej TSI zgodnie z odpowied-
nimi zasadami przej$ciowymi okre$lonymi w tabeli L.2, poczawszy od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Tabela L.2

Szczegoblne zasady przejsciowe

Zasady przej$ciowe
Punkt(-y) TSI Etap Etap
Punkt(-y) TSI w poprzeﬂdniej Wyjasnienie zmiany TSI projek'towa— projektowa- Etap Pojazdy
wersjt  ma nia produkcji w eksploatacji
NIerozZpocz- rozpoczgty
¢ty
Punkty 4.2.4.4.1, Funkgje interfejsu W przypadku nowych funkgji interfejsu pociagu
odnoszace sigdo | 4.2.5.3.4, pociagu okreslone okreslonych w indeksie 7 zasady przejsciowe okreslono
specyfikacji 4.2.5.5.6, pomiedzy pokladowym | w nagléwku »Wersje systemu ETCS« w tabeli B.1 dodatku
wymienionej 4.2.8.2.9.8, systemem ETCS B do TSI »Sterowanie.
w dodatku J.2 4.2.10.4.2 a podsystemem »Tabor« s . : o
) . y W przypadku funkdji interfejsu pociggu niezmienionych
indeks [B] sa zidentyfikowane . ; L ; .
. . w indeksie 7, zasady przejSciowe okreslono w nagtéwku
cato$ciowo, tacznie
S »CzgSciowe spetnienie« w tabeli B1 dodatku B do TSI
% przepisami »Sterowanie«
dotyczacymi .
weryfikacji WE.
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4.2.13

Brak wymagan

Wymogi dotyczace
interfejsu majace
zastosowanie do
pojazdow
wyposazonych

w pokladowy system
ETCS, ktére majg zostaé
wyposazone

w pokladowy system
automatycznej kontroli
jazdy pociagu do
stopnia automatyzacji
2.

Zasady przejsciowe dotyczgce wdrazania pokladowego
systemu AKJP okre$lono w nagtéwku »Wdrazanie
poktadowego systemu AKJP« w tabeli B1 dodatku B do TSI

»Sterowanie.

Punkty
odnoszgce si¢ do
dodatku J.2
indeks [A],

pkt 3.2.2.

Punkty
odnoszgce sie
dododatku].2,
indeks 1,

pkt 3.2.2.

ERA/ERTMS/033281
wersja 5 zastepuje
ERA/ERTMS/033281
wersja 4, glowne
zmiany dotyczg
zarzadzania
czestotliwoscia

w odniesieniu do
warto$ci granicznych
pradu
interferencyjnego

i zamykania punktéw
otwartych.

Zasady przejsciowe okre$lono w tabeli B.1 dodatku B do TSI

»Sterowanie.

7.1.1.3 pkt 2
lit. a)

7.1.1.3

Obowigzkowa
certyfikacja zgodnosci
WE dla wszystkich
pojazdéw specjalnych

6 miesiecy

Nie dotyczy”
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1. WPROWADZENIE

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) okreslaja w odniesieniu do kazdego podsystemu (lub jego czesci) opty-
malny poziom zharmonizowanych specyfikacji celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei, ulatwiania, doskona-
lenia i rozwoju ustug transportu kolejowego w Unii i w relacjach z pafstwami trzecimi oraz przyczyniania si¢ do urzeczy-
wistnienia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i stopniowego tworzenia rynku wewnetrznego. Specyfikacje TSI
muszg by¢ zgodne z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797.

Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, TSI okresla optymalny poziom harmonizacji w zakresie specyfikacji odnoszacych sig
do podsystemu »Tabor kolejowy«, zdefiniowanego w pkt 1.1, w celu ograniczenia emisji halasu przez system kolei w Unii.

1.1. Zakres techniczny

1.1.1. Zakres w odniesieniu do taboru

Niniejsza TSI ma zastosowanie do calego taboru kolejowego objetego zakresem zalacznika do rozporzadzenia (UE)
nr 1302/2014 (TSI »Lokomotywy i tabor pasazerskic) oraz zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 321/2013 (TSI »Wagony
towarowe).

1.1.2. Zakres w odniesieniu do aspektéw ruchu kolejowego

Wraz z zalacznikiem do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 (') (TSI »Ruch kolejowy«) niniejsza TSI ma
zastosowanie do eksploatacji wagonéw towarowych, ktore sg uzytkowane w ramach infrastruktury kolejowej wyznaczonej
jako »cichsze trasy«.

1.2. Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI odpowiada zakresom zdefiniowanym, dla kazdego z odpowiednich taboréw kolejowych,
w pkt 1.2 TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski« i w sekcji 1.2 TSI »Wagony towarowec.

2. DEFINICJA PODSYSTEMU

»Jednostka« oznacza tabor kolejowy, ktéry wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI, a tym samym podlega procedurze
weryfikacji WE. W rozdziale 2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« i w rozdziale 2 TSI »Tabor — wagony towarowe
opisano, jakie elementy mogg wchodzi¢ w sklad jednostki.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci

w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 1391
227.5.2019, s. 5).
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Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do nastepujacych kategorii taboru kolejowego okreslonych w sekeji 2 zalacznika
I do dyrektywy (UE) 2016/797:

a) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplna i elektryczne, pociagi pasazerskie
napedzane energig cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie. Kategorie te zdefiniowano bardziej szczegétowo
w rozdziale 2 TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski«, a w niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako lokomotywy, elektryczne
zespoly trakcyjne (EMU), spalinowe zespoly trakcyjne (DMU) i wagony osobowe;

b) wagony towarowe, w tym niskopodtogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu
samochoddw ciezarowych. Kategorie te zdefiniowano bardziej szczegdlowo w rozdziale 2 TSI »Wagony towarowex,

a w niniejszej TSI okresla si¢ ja dalej jako wagony towarowe;

) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe. Kategorie te zdefiniowano bardziej szczegélowo w rozdziale 2 TSI »Loko-
motywy i tabor pasazerskic.

3.

wymaganiem okreslonym w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797. W tabeli 1 wskazano to powigzanie.

WYMAGANIA ZASADNICZE

Wszystkie parametry podstawowe okreslone w niniejszej TSI musza by¢ powigzane z co najmniej jednym zasadniczym

Tabela 1

Parametry podstawowe oraz ich zwiazek z zasadniczymi wymaganiami

Punkt

Parametr podstawowy

Wymagania zasadnicze

Bezpiec-
zefistwo

Niezawod-
nos¢
i dostgpnosé

Zdrowie

Ochrona
Srodowiska
naturalnego

Zgodnosé
techniczna

Dostepnosé

4.2.1

Wartosci
dopuszczalne hatasu
stacjonarnego

1.4.4

4.2.2

Wartosci
dopuszczalne halasu
ruszania

1.4.4

4.23

Wartosci
dopuszczalne hatasu
przejazdu

1.4.4

4.2.4

Wartosci
dopuszczalne hatasu
wewnatrz kabiny

maszynisty

1.4.4

4.

4.1.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

Wprowadzenie

Niniejszy rozdzial okresla optymalny poziom harmonizacji w zakresie specyfikacji odnoszacych si¢ do podsystemu »Tabor

kolejowy« w celu ograniczenia emisji halasu przez unijny system kolei i w celu osiggniecia interoperacyjnosci.

4.2.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

Nastepujace parametry zostaly wskazane jako majace kluczowe znaczenie dla interoperacyjnosci (parametry podstawowe):

a) rhalas stacjonarnye;

b) »halas ruszania;

c) »halas przejazdug

d) »halas wewnatrz kabiny maszynisty«.

Odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i techniczne przypisane do poszczegdlnych kategorii taboru kolejowego sg okres-
lone w niniejszym punkcie. W przypadku jednostek wyposazonych zaréwno w silnik cieplny, jak i elektryczny nalezy prze-
strzega¢ odpowiednich warto$ci dopuszczalnych we wszystkich normalnych trybach eksploatacji. Jezeli jeden z tych try-
bow eksploatacji przewiduje korzystanie z napedu jednoczesnie silnikiem cieplnym i elektrycznym, zastosowanie ma
mniej rygorystyczna warto$¢ dopuszczalna. Zgodnie z art. 4 ust. 5 i art. 2 pkt 13 dyrektywy (UE) 2016/797 mozna uwz-
gledni¢ przypadki szczegdlne. Zostaly one przedstawione w pkt 7.3.

Procedury oceny dotyczace wymogow okre$lonych w niniejszej sekcji sa okreslone we wskazanych punktach rozdziatu 6.
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4.2.1. Warto$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Wartosci dopuszczalne dla nastgpujgcych pozioméw cisnienia akustycznego, w warunkach normalnych dla pojazdu,
w odniesieniu do halasu stacjonarnego przypisanego do kategorii podsystemu »Tabor kolejowy« sg okreslone w tabeli 2:

a) réwnowazny ciagly poziom dZwigku A jednostki (Lpeqtunie);

b) réwnowazny ciagly poziom diwigku A w najblizszej pozycji pomiarowej »i«, z uwzglednieniem gléwnej sprezarki
powietrznej (L'pacq1);

¢) poziom dzwicku z korekcjg typu A i stalg czasowa F w najblizszej pozycji pomiarowej »i«, z uwzglednieniem hatasu
impulsowego emitowanego przez zawor wydechowy suszarki powietrza (L', Apmax)-

Wartosci dopuszczalne okresla si¢ w odleglosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweletg gléwki szyny.
Tabela 2

Warto$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego

Kategoria podsystemu »Tabor kolejowy« Ly acqiuniq [dB] Lipacqr [dB] Ly Akmay [dB]
Lokomotywy elektryczne i pojazdy specjalne 70 75 85
z napedem elektrycznym
Lokomotywy spalinowe i pojazdy specjalne 71 78
z napgedem wysokopreznym
EMU 65 68
DMU 72 76
Wagony osobowe 64 68
Wagony towarowe 65 nie dotyczy nie dotyczy

Sposdb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.1.

4.2.2. Warto$ci dopuszczalne halasu ruszania

Wartosci dopuszczalne dla maksymalnego poziomu dZwigku z korekeja typu A i stalg czasowa F (Lyagmax) W odniesieniu do
hatasu ruszania przypisanego do kategorii podsystemu »Tabor kolejowy« sg okreslone w tabeli 3. Warto$ci dopuszczalne
okresla sie w odleglosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweleta glowki szyny.

Tabela 3

Warto$ci dopuszczalne halasu ruszania

Kategoria podsystemu »Tabor kolejowy« Loarmax [dB]

Lokomotywy elektryczne o acznej mocy pociagowej P < 4 500 kW 81
Lokomotywy elektryczne o acznej mocy pociagowej P = 4 500 kW 84
Pojazdy specjalne z napedem elektrycznym

Lokomotywy spalinowe o P < 2 000 kW na wale 85
Lokomotywy spalinowe o P > 2 000 kW na wale 87
Pojazdy specjalne z napedem wysokopreznym

EMU o predkosci maksymalnej vy, < 250 km/h 80
EMU o predkosci maksymalnej v, = 250 km/h 83
DMU o P < 560 kW/silnik na wale 82
DMU o P > 560 kW/silnik na wale 83

Spos6b wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.2.
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4.2.3. Warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu

Wartosci dopuszczalne dla réwnowaznego ciaglego poziom dzwigku A przy predkosci 80 km/h (Lyaeq.1p,(s0 kmymy) 1 — W sto-
sownych przypadkach — 250 km/h (Lyaeq1p.250 kmjwy) W 0dniesieniu do halasu przejazdu przypisanego do kategorii podsys-
temu »Tabor kolejowy« sg okreSlone w tabeli 4. Wartosci dopuszczalne okresla si¢ w odlegtoici 7,5 m od osi toru
i 1,2 m ponad niweletg gtowki szyny.

Pomiary przy predkosci wynoszacej 250 km/h lub wyzszej sa dokonywane rowniez w »dodatkowej pozycji pomiarowej« na
wysokosci 3,5 m nad niweletg gléwki szyny, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku B indeks [1] i oceniane
w odniesieniu do obowigzujacych wartosci granicznych z tabeli 4.

Tabela 4

Warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu

Kategoria podsystemu »Tabor kolejowy« LoacqTp (80 kmjny [dB] LoaeqTp (250 kmyhy [dB]

Lokomotywy elektryczne i pojazdy specjalne z napedem elektrycznym | 84 99

Lokomotywy spalinowe i pojazdy specjalne z napedem 85 nie dotyczy
wysokopreznym

EMU 80 95

DMU 81 96

Wagony osobowe 79 nie dotyczy

Wagony towarowe (znormalizowane do APL = 0,225) (! 83 nie dotyczy

(") APL: liczba osi podzielona przez dtugos¢ pomiedzy zderzakami (m™)

Spos6b wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.3.

423 Elementy cierne hamulcéw dzialajace na powierzchnie toczng kola

Element cierny hamulcow dzialajacy na powierzchnig toczng kota (tj. klocek hamulcowy) ma wplyw na halas przejazdu na
skutek tworzenia chropowatosci na powierzchni tocznej kota podczas hamowania.

Sposéb wykazania zgodnosci wstawek hamulcowych w odniesieniu do wagonéw towarowych opisano w pkt 6.1.2.1
niniejszej TSI. Zgodno$¢ wstawek hamulcowych jednostki z wymaganiami powyzszego punktu nie zwalnia jednostki pod-
dawanej ocenie z obowiazku spelnienia wymagan okreslonych w pkt 4.2.3 i wykazania zgodnoci zgodnie z pkt 6.2.2.3.

4.2.4. Warto$ci dopuszczalne halasu wewnatrz kabiny maszynisty

Warto$ci dopuszczalne dla rownowaznego cigglego poziomu dzwicku A (Lpseqr) W odniesieniu do halasu wewnatrz kabiny
maszynisty w lokomotywach elektrycznych i spalinowych, EMU, DMU oraz wagonach pasazerskich wyposazonych
w kabing sa okreslone w tabeli 5. Warto$ci dopuszczalne okresla si¢ blisko ucha maszynisty.

Te wartosci graniczne nie s3 obowigzkowe w przypadku pojazdéw specjalnych. Nalezy jednak przeprowadzi¢ procedure
wykazania zgodnosci zgodnie z pkt 6.2.2.4, a otrzymane warto$ci odnotowaé w dokumentacji techniczne;j.

Tabela 5

Warto$ci dopuszczalne halasu wewnatrz kabiny maszynisty

Halas w kabinie maszynisty Lpacqr [dB]
Podczas postoju, gdy emitowany jest sygnat dZzwigkowy 95
Przy predko$ci maksymalnej v,,., jezeli Vo, < 250 km/h 78
Przy predkos$ci maksymalnej v,p,.,, jezeli 250 km/h < v, < 350 km/h 80

Spos6b wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.4.
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4.3 Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw
Niniejsza TSI ma nastgpujace interfejsy z podsystemem »Tabor kolejowy«:

Interfejs z podsystemami, o ktérych mowa w rozdziale 2 lit. a) i ¢) niniejszego zalgcznika (oméwiony w TSI »Tabor — loko-
motywy i tabor pasazerski«) w odniesieniu do:

— halasu stacjonarnego,

— halasu ruszania (nie dotyczy wagonéw osobowych),

— halasu przejazdu,

— halasu wewnatrz kabiny maszynisty, w stosownych przypadkach.

Interfejs z podsystemami, o ktérych mowa w rozdziale 2 lit. b) niniejszego zalacznika (oméwiony w TSI »Tabor — wagony
towarowe«) w odniesieniu do:

— halasu przejazdu,
— halasu stacjonarnego.
Niniejsza TSI ma nastepujacy interfejs z TSI »Ruch kolejowy«:

— halasu przejazdu.

4.4, Zasady eksploatacji

Wymogi dotyczace zasad eksploatacji podsystemu »Tabor« sg okreslone w pkt 4.4 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
zerski« i w pkt 4.4 TSI »Tabor — wagony towarowex.

4.4.1. Szczegélne zasady eksploatacji wagonéw towarowych na cichszych trasach w przypadku eksploata-
¢ji awaryjnej

Ustalenia dotyczgce sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.2.3.6.3 TSI »Ruch kolejowy« obejmuja eksploatacje wagondw

towarowych niespelniajacych wymogdéw pkt 7.2.2.2 niniejszego zalgcznika na cichszych trasach.

Srodek ten moze by¢ stosowany w odniesieniu do ograniczer zdolnoci przepustowej lub ograniczen eksploatacyjnych
spowodowanych awariami taboru, ekstremalnymi warunkami pogodowymi, wypadkami i incydentami oraz awariami
infrastruktury.

4.4.2. Szczegllne zasady eksploatacji wagonéw towarowych na cichszych trasach w przypadku robét
dotyczacych infrastruktury i utrzymania wagonéw towarowych

Eksploatacja wagonéw towarowych niespetniajacych wymogéw pkt 7.2.2.2 na cichszych trasach jest mozliwa w przypadku
czynno$ci zwiazanych z utrzymaniem wagonéw towarowych, jezeli jedynie cichsza trasa umozliwia dostep do warsztatu
utrzymaniowego.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt 4.4.1 stosuje si¢ w przypadku robét dotyczacych infrastruktury,
jezeli cichsza trasa jest jedyna odpowiednia alternatywa.
4.5. Zasady utrzymania

Wymogi dotyczace zasad utrzymania podsystemu »Tabor« sg okre$lone w pkt 4.5 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazer-
ski«i w pkt 4.5 TSI »Tabor — wagony towarowex.

4.6. Kwalifikacje zawodowe

Nie dotyczy.

4.7. Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy
Zob. art. 6.

5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
5.1. Przepisy ogolne

Sktadniki interoperacyjnosci (IC) okreslone w art. 2 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/797 s wymienione w pkt 5.2 niniejszego
zalgcznika wraz z odniesieniem do odpowiadajacych im wymogéw okreslonych w pkt 4.2 niniejszego zalacznika.

5.2. Specyfikacje skladnikow interoperacyjnosci

5.2.1. Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnie toczng kola
Ten sktadnik interoperacyjnosci dotyczy tylko podsystemu »Tabor — wagony towarowex.

Element cierny hamulcéw dzialajgcy na powierzchnie toczng kota musi spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 4.2.3.a.
Wymagania te nalezy ocenia¢ na poziomie sktadnika interoperacyjnosci.
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6. OCENA ZGODNOSCI I WERYHKACJA WE
6.1. Skladniki interoperacyjnosci
6.1.1. Moduly

Oceng zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci wykonuje si¢ zgodnie z modutami opisanymi w tabeli 5a.
Tabela 5a

Moduly do oceny zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci

Modut CB Badanie typu WE

Modul CD Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jako$cig w ramach procesu produkeji
Modut CF Zgodno$¢ z typem w oparciu o weryfikacje produktu

Modut CH1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jako$cia oraz badanie projektu

Moduly te opisano szczegbtowo w decyzji 2010/713UE.

6.1.2. Procedury oceny zgodnosci

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii Europejskiej dokonuje wyboru jednego z moduléw
lub kombinacji moduléw wskazanych ponizej dla sktadnika »element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnie toczng
kota«:

— CB+CD,
— CB+CF,
— CHI.

W ramach stosowania wybranego modulu lub kombinacji moduléw skladnik interoperacyjnosci ocenia si¢ pod katem
zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w pkt 4.2. W razie koniecznosci, w przepisach ponizej okreslono wymagania
dodatkowe dotyczace oceny poszczegdlnych sktadnikéw interoperacyjnosci.

6.1.2.1. Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchnie¢ toczng kola w wagonach towarowych

Element cierny hamulcéw dzialajacy na powierzchni¢ toczng kota w wagonach towarowych musi spelnia¢ wymagania
okreslone w dodatku F.

Do konca okresu przejsciowego okreslonego w dodatku G typy elementéw ciernych hamulcéw dzialajace na powierzchnig
toczng kota wymienione w dodatku G uznaje si¢ za zgodne z wymaganiami okre$lonymi w dodatku F bez przeprowadza-
nia badania.

6.2. Podsystem »Tabor kolejowy« w odniesieniu do halasu emitowanego przez tabor kolejowy

6.2.1. Moduly
Weryfikacje WE wykonuje si¢ zgodnie z modulami opisanymi w tabeli 6.

Tabela 6

Moduly do weryfikacji WE podsysteméw

SB Badanie typu WE

SD Weryfikacja WE w oparciu o system zarzadzania jako$cig w ramach procesu produkeji
SF Weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje produktu

SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscia oraz badanie projektu

Moduly te opisano szczegétowo w decyzji 2010/713UE.
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6.2.2. Procedury weryfikacji WE

Whioskodawca wybiera jedng z nastgpujacych procedur oceny, ktéra obejmuje co najmniej jeden modut weryfikacji WE
podsystemu:

— (SB+SD),
— (SB+SF),
— (SH1).

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutéw podsystem ocenia si¢ pod katem zgodnosci z wymaga-
niami okre$lonymi w pkt 4.2. W razie koniecznosci w ponizszych punktach znajduja si¢ wymagania dodatkowe dotyczace
oceny.

6.2.2.1. Halas stacjonarny

Zgodnos¢ z wartoSciami dopuszczalnymi halasu stacjonarnego okreslonymi w pkt 4.2.1 wykazuje si¢ zgodnie ze specyfi-
kacja wymieniona w dodatku B, indeks [1].

Do oceny halasu gléwnej sprezarki powietrznej w najblizszej pozycji pomiarowej »i« stosuje si¢ wskaznik L, aeqr, W ramach
ktorego »T« reprezentuje jeden cykl pracy zdefiniowany w specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B, indeks [1]. W tym celu
wolno wykorzystywaé wylacznie te systemy pociagu, ktére sa konieczne do dzialania sprezarki powietrznej w normalnych
warunkach pracy. Systemy pociggu, ktore s niepotrzebne do pracy sprezarki, moga zostal wylaczone, aby nie wplywaly
na wyniki pomiaru halasu. Zgodno$¢ z wartoéciami dopuszczalnymi wykazuje si¢ w warunkach, ktére sg SciSle konieczne
do pracy glownej sprezarki powietrznej przy najnizszych obr./min.

Do oceny Zrédel hatasu impulsowego w najblizszej pozycji pomiarowej »i« stosuje si¢ wskaznik L'y apmax. Whasciwym Zrod-
fem hatasu jest wylot z zawordw sprezarki powietrzne;j.

6.2.2.2. Halas ruszania

Zgodno§¢ z warto$ciami dopuszczalnymi halasu ruszania okre$lonymi w pkt 4.2.2 wykazuje sie zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku B, indeks [1]. Zastosowanie ma metoda maksymalnego poziomu dZwigku. Odchodzac od proce-
dury badawczej okreslonej w specyfikacji, pociag musi ruszy¢ z postoju i przyspiesza¢ do 30 km/h, a nastegpnie utrzymy-
waé predkosé.

Ponadto halas mierzy si¢ w tej samej odlegtosci od osi toru i na tej samej wysokosci ponad niweleta gtéwki szyny, jak okres-
lono w pkt 4.2.2. Zastosowanie ma »metoda usrednionego poziomu halasu« i »metoda maksymalnego poziomu halasuc
zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku B, indeks [1], a pociag musi ruszy¢ z postoju i przy$pieszaé do 40 km/h,
a nastepnie utrzymywaé predko$¢. Zmierzone wartoci nie sg oceniane pod katem zadnej wartosci dopuszczalnej i sa
odnotowywane w dokumentacji technicznej oraz zglaszane Agencji.

W przypadku pojazdéw specjalnych procedure rozruchu przeprowadza si¢ bez dodatkowego cigzaru ciagnionego.

6.2.2.3. Halas przejazdu

Zgodno$¢ z warto$ciami dopuszczalnymi halasu przejazdu okreslonymi w pkt 4.2.3 wykazuje si¢ zgodnie z pkt 6.2.2.3.1
16.2.2.3.2.

6.2.2.3.1. Warunki préby torowej
Badania sa przeprowadzane na torze odniesienia zdefiniowanym w specyfikacji wymienionej w dodatku B, indeks [1].

Dozwolone jest jednak przeprowadzanie badan na torze, ktéry nie jest zgodny z warunkami istniejacymi na torze odniesie-
nia pod wzgledem chropowatosci akustycznej szyn i szybkosci zanikania drgafi, pod warunkiem ze poziomy halasu mie-
rzone zgodnie z pkt 6.2.2.3.2 nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych okreslonych w pkt 4.2.3.

W kazdym przypadku nalezy okresli¢ chropowatos¢ akustyczng szyn i szybko$¢ zanikania drgan, ktére charakteryzuja tor
odniesienia. Jezeli tor, na ktérym sa przeprowadzane badania, nie jest zgodny z warunkami istniejagcymi na torze odniesie-
nia, zmierzone poziomy halasu oznacza si¢ jako »poréwnywalne« w przeciwnym razie zmierzone poziomy halasu oznacza
si¢ jako »nieporéwnywalne«. W dokumentacji technicznej odnotowuje sig, czy zmierzone poziomy halasu sg »poréwny-
walnex, czy tez »nieporownywalnex.
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Zmierzone warto$ci chropowato$ci akustycznej szyn toru testowego pozostajg wazne przez okres rozpoczynajacy si¢ na
trzy miesiace przed pomiarem i koficzacy sig trzy miesiace po pomiarze, pod warunkiem ze w okresie tym nie przeprowa-
dzono na torze prac remontowych majacych wplyw na chropowatos¢ akustyczng szyn.

Zmierzone warto$ci szybkosci zanikania drgan toru pozostaja wazne przez okres rozpoczynajacy si¢ na rok przed pomia-
rem i koriczacy si¢ rok po pomiarze, pod warunkiem ze w okresie tym nie przeprowadzono na torze prac remontowych
majacych wplyw na szybkosci zanikania drgan toru.

W dokumentacji technicznej zamieszcza si¢ potwierdzenie, ze dane dotyczace toru odnoszace si¢ do pomiaru hatasu prze-
jazdu tego typu byly wazne w dniu (dniach) przeprowadzenia badan, np. poprzez podanie daty ostatnich prac remonto-

wych majacych wplyw na halas.

Ponadto przeprowadzanie badan przy predkosci 250 km/h i wyzszej jest dozwolone na torach utozonych na plytach beto-
nowych. W tym przypadku warto$ci dopuszczalne s o 2 dB wyzsze niz okreslono w pkt 4.2.3.

6.2.2.3.2. Procedura

Badania nalezy przeprowadza¢ zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku B, indeks [1]. Wyniki wszelkich poréwnan
z warto$ciami dopuszczalnymi zaokragla si¢ do najblizszego calego decybela. Ewentualna normalizacja powinna nastapi¢
przed zaokragleniem wyniku. Szczegétowa procedura oceny jest opisana w pkt 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.21 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. EMU, DMU, lokomotywy i wagony osobowe

W przypadku EMU, DMU, lokomotyw i wagonéw osobowych wyrdznia si¢ trzy klasy maksymalnej predkosci eksploatacyj-
nej:

1) Jezeli maksymalna predkosé eksploatacyjna jednostki nie przekracza 80 km/h, halas przejazdu jest mierzony przy jej
maksymalnej predkosci V... Warto$¢ ta nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnej Lyaeqrpso kmpn Okreslonej
w pkt 4.2.3.

2) Jezeli maksymalna predko$¢ eksploatacyjna o, jednostki jest wigksza niz 80 km/h i mniejsza niz 250 km/h, halas
przejazdu jest mierzony przy predkosci 80 km/h i przy maksymalnej predkosci jednostki. Obie zmierzone wartosci
hatasu przejazdu Lyseqrpviesy Normalizuje si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h Laeq1p(so kmyny Z& pomocg
wzoru (1). Warto$¢ znormalizowana nie moze przekraczal wartoéci dopuszczalnej Liaeqrpso kmpm Okreslonej
w pkt 4.2.3.

Wzér (1)

LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(Vresr) -30* log (Vtest/80 km/h)

Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

3) Jezeli maksymalna predkos¢ eksploatacyjna v,,,, jednostki wynosi co najmniej 250 km/h, halas przejazdu jest mierzony
przy predkosci 80 km/h i przy maksymalnej predkosci jednostki, przy czym maksymalna dopuszczalna predkosé na
potrzeby testu wynosi 320 km/h. Zmierzong warto$¢ hatasu przejazdu Ly acq rpveesy Przy predkosci 80 km/h normalizuje
si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h Lyacqtpso kmny & pomocg wzoru (1). Warto$¢ znormalizowana nie
moze przekraczal warto$ci dopuszczalnej Lyseqrp(so kmjy Okreslonej w pkt 4.2.3. Zmierzona warto$¢ halasu przejazdu
przy predkosci maksymalnej Ljseqrpveesy normalizuje sie do predkosci odniesienia wynoszacej 250 kmfh Lyacqrp
(250 km/h) Z& POMOC3 WZoru (2). Warto$¢ znormalizowana nie moze przekraczaé wartosci dopuszczalnej LpAcq Tp(250 kmjh)
okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzér (2)

LpAcq‘Tp(ZSO km/h) = LpAcq,Tp(Vtcst) -50* log(vtcst/250 km/h)

Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.2. Wagony towarowe
W przypadku wagonéw towarowych wyrdznia si¢ dwie klasy maksymalnej predkosci eksploatacyjnej:

1) Jezeli maksymalna predkosé eksploatacyjna v,,,, jednostki nie przekracza 80 km/h, halas przejazdu jest mierzony przy
jej maksymalnej predkosci. Zmierzong wartos¢ hatasu przejazdu Lyaeq rpviesy Normalizuje si¢ do o/d odniesienia wyno-
szacej 0,225 m™ Lyseqp (apiren Z& pomocg wzoru (3). Warto$¢ ta nie moze przekraczaé wartosci dopuszczalnej Lyaeq 1y
(80 kmjny Okreslonej w pkt 4.2.3.
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Wzér (3)

LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(Vtest) -10* log(APLwag/oxzz5 m-])

APLe = | liczba osi podzielona przez dlugo$¢ pomiedzy zderzakami [m]

Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

2) Jezeli maksymalna predkosé eksploatacyjna vi,.. jednostki jest wigksza niz 80 kmjh, halas przejazdu jest mierzony przy
predkosci 80 kmj/h i przy maksymalnej predkosci jednostki. Obie zmierzone wartosci hatasu przejazdu Ly aeq p(veesy NOI-
malizuje si¢ do predkosci odniesienia wynoszacej 80 km/h i do of/d odniesienia wynoszacej 0,225 m™ Lyaeqrp(art ref,
80 km/h) Z& pPOmocg wzoru (4). Warto$¢ znormalizowana nie moze przekraczaé wartosci dopuszczalnej LpAcqTp(80 kmjh)
okreslonej w pkt 4.2.3.

Wzor (4)

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(Vlest) -10* log(APLwag/01225 m-l) —30* log(vtesl/80 km/h)

APLe = | liczba osi podzielona przez dlugo$¢ pomiedzy zderzakami [m?]

Viest = | rzeczywista predkos¢ podczas pomiaru

6.2.2.3.2.3. Pojazdy specjalne

W przypadku pojazdéw specjalnych ma zastosowanie taka sama procedura oceny, jak okreslona w 6.2.2.3.2.1. Procedure
pomiaru przeprowadza si¢ bez dodatkowego cigzaru ciggnionego.

Pojazdy specjalne uznaje si¢ za spelniajace wymagania dotyczgce poziomu halasu przejazdu, wskazane w pkt 4.2.3, bez
dokonywania pomiaréw, w przypadku gdy sa one:

— hamowane przez kompozytowe wstawki hamulcowe albo hamulce tarczowe, i

— wyposazone w dodatkowe kompozytowe klocki czyszczace powierzchni¢ toczng kola, jezeli wyposazenie tych OTM
obejmuje klocki czyszczace powierzchnie toczng kota.

6.2.2.4. Halas wewnatrz kabiny maszynisty

Zgodnos¢ z warto$ciami dopuszczalnymi halasu wewnatrz kabiny maszynisty okre$lonymi w pkt 4.2.4 wykazuje si¢ zgod-
nie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku B, indeks [2]. W przypadku pojazdéw specjalnych procedure pomiaru przepro-
wadza si¢ bez dodatkowego ci¢zaru ciggnionego.

6.2.3. Uproszczona ocena

Zamiast procedur badawczych okreslonych w pkt 6.2.2 dozwolone jest zastapienie niektérych lub wszystkich badan upro-
szczong oceng. Uproszczona ocena polega na akustycznym poréwnaniu jednostki poddawanej ocenie z istniejagcym typem
(okreslanym dalej jako »typ odniesienia«) o udokumentowanej charakterystyce hatasu.

Uproszczona ocena moze by¢ zastosowana autonomicznie dla kazdego z odpowiednich parametréw podstawowych:
»halas stacjonarny«, »halas ruszaniac, »halas przejazdu« i »halas wewnatrz kabiny maszynisty« i polega na dostarczeniu
dowodu wykazujacego, ze skutki réznic pomiedzy jednostka poddawang ocenie a jednostka odniesienia nie prowadza do
przekroczenia wartosci dopuszczalnych okreslonych w pkt 4.2.

W przypadku jednostek poddawanych uproszczonej ocenie dowdd zgodnosci do celéw uproszczonej oceny powinien
zawieral szczegdlowy opis zmian majacych wplyw na halas w poréwnaniu z typem odniesienia. Na podstawie tego opisu
dokonuje si¢ uproszczonej oceny. Szacowane wartosci hatasu uwzgledniajg niepewnosci pomiaréw zwiazane ze stosowang
metoda oceny. Uproszczona ocena moze mie forme obliczenia albo uproszczonego pomiaru.

Jednostka certyfikowana na podstawie uproszczonej metody oceny nie moze by¢ stosowana jako jednostka odniesienia do
celow dalszej oceny.
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Jezeli w odniesieniu do halasu przejazdu stosowana jest uproszczona ocena, typ odniesienia jest zgodny z co najmniej jed-
nym z nastepujacych rozdzialow:

— rozdzialem 4 niniejszego zalacznika, i w przypadku ktorej wyniki dotyczace hatasu przejazdu oznaczono jako »poréw-
nywalnes,

— rozdzialem 4 zalgcznika do decyzji 2011/229/UE, i w przypadku ktdrej wyniki dotyczace hatasu przejazdu oznaczono
jako »poréwnywalnex,

— rozdzialem 4 zalgcznika do decyzji 2006/66/WE,
— rozdzialem 4 zalacznika do decyzji 2008/232/WE.

W przypadku wagonu towarowego, ktérego parametry pozostajg — w poréwnaniu z typem odniesienia — w dopuszczal-
nym zakresie okreslonym w tabeli 7, przyjmuje si¢ bez przeprowadzania dalszej weryfikacji, ze jednostka spelnia wymogi
w zakresie warto$ci dopuszczalnych dotyczgcych hatasu przejazdu okreslonych w pkt 4.2.3.

Tabela 7

Dozwolona réznica pomiedzy wagonami towarowymi do celé6w zwolnienia z weryfikacji

Parametr Dozwolona réznica (w poréwnaniu z jednostkg odniesienia)

Maks. predkos¢ jednostki Predkos¢ do 160 km/h

Typ kola Dozwolona tylko wéwczas, gdy koto emituje tyle samo lub mniej halasu (charakterystyka
akustyczna zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku B, indeks [3])

Cigzar wlasny Tylko w przedziale + 20 %/— 5 %

Wstawka hamulcowa Tylko wtedy, gdy jednostka odniesienia jest wyposazona we wstawki hamulcowe,

a wstawka hamulcowa ocenianej jednostki jest objeta deklaracja zgodnosci WE zgodnie
z niniejsza TSI albo jest wymieniona w dodatku G do niniejszej TSL

7. WDROZENIE
7.1. Stosowanie niniejszej TSI do nowych podsysteméw
1) Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich jednostek taboru wchodzacych w jej zakres, ktére zostaly wprowa-

dzone do obrotu po dniu 28 wrze$nia 2023 r., z wyjatkiem sytuacji, gdy zastosowanie ma pkt 7.1.1.2 »Zastosowa-
nie do projektéw w toku« lub pkt 7.1.1.3 »Zastosowanie do pojazdéw specjalnych« TSI »Tabor — lokomotywy
i tabor pasazerskic lub pkt 7.1.1 »Zastosowanie do projektéw w toku« TSI »Tabor — wagony towarowe.

2) Zgodno$¢ z przepisami niniejszego zalgcznika w wersji obowigzujacej przed dniem 28 wrzesnia 2023 r.
uznaje si¢ za rtéwnowazng ze zgodnoscia z niniejsza TSI, z wyjatkiem zmian TSI wymienionych w dodatku H.

3) Zasady dotyczace certyfikatéw badania typu lub projektu WE dla podsystemu »Tabor« oraz zwigzanych z nim
skladnikéw interoperacyjnosci sg okreslone w pkt 7.1.3 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic
iw pkt 7.2.3 TSI »Tabor — wagony towarowex.

7.2. Stosowanie niniejszej TSI do istniejacych podsysteméw

Zasady, ktdre maja by¢ stosowane przez wnioskodawcow i podmioty udzielajace zezwolenia w przypadku zmiany (zmian)
w taborze bedacym w eksploatacji lub w istniejacym typie taboru, okre$lono w pkt 7.1.2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski« i w pkt 7.2.2 TSI »Tabor — wagony towarowe.

7.2.1. Przepisy w przypadku zmian w zakresie eksploatowanego taboru lub istniejacego typu taboru.

Whioskodawca zapewnia utrzymanie poziomow halasu powodowanego przez tabor kolejowy objety zmiang (zmianami)
ponizej wartosci dopuszczalnych okreslonych w wersji TSI, ktéra obowigzywala w momencie wydania pierwszego zezwo-
lenia dla danego taboru kolejowego. Jezeli w momencie wydania pierwszego zezwolenia nie obowigzywala zadna TSI,
wnioskodawca musi zapewni¢, aby poziomy halasu powodowanego przez tabor kolejowy objety zmiang (zmianami) nie
wzrosly lub utrzymaly si¢ ponizej wartosci dopuszczalnych okreslonych w decyzji 2006/66/WE lub decyzji Komi-
5ji 2002/735/WE ().

Jezeli wymagana jest ocena, ogranicza si¢ ona do parametréw podstawowych, na ktére zmiana lub zmiany majg wplyw.
() Decyzja Komisji 2002/735/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla zapewnienia interoperacyjnos$ci podsys-

temu taboru transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE (Dz.U. L 245
2 12.9.2002, s. 402).
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W przypadku stosowania uproszczonej oceny pierwotna jednostka moze stanowic jednostke odniesienia zgodnie z przepi-
sami pkt 6.2.3.

Wymiana calej jednostki lub jej poszczegdlnych pojazdéw sktadowych (np. wymiana po powaznym uszkodzeniu) nie
wymaga oceny zgodnosci z niniejszg TSI, pod warunkiem ze dana jednostka lub jej pojazd sktadowy sa takie same jak te,
ktére zastepuja.

7.2.2. Dodatkowe przepisy dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejagcych wagonéw towarowych

Ograniczenie eksploatacji okreslone w art. 5a nie ma zastosowania do wagonéw towarowych eksploatowanych gtéwnie na
liniach o nachyleniu wigkszym niz 40 %o, wagonéw towarowych o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wickszej niz
120 km/h, wagondw towarowych o maksymalnym nacisku osi wigkszym niz 22,5 t, wagonéw eksploatowanych wylacznie
na potrzeby prac infrastrukturalnych oraz wagonéw towarowych wykorzystywanych w pociggach ratowniczych.

Jezeli wagon towarowy jest wyposazony w elementy cierne hamulcéw dziatajace na powierzchnie toczng kota objete dekla-
racjg zgodnosci WE zgodnie z niniejszg TSI, albo w elementy cierne hamulcéw dzialajace na powierzchnig¢ toczng kota
wymienione w dodatku G, i w danym wagonie nie zostaly umieszczone zadne dodatkowe Zrédla hatasu, przyjmuje si¢ bez
przeprowadzania badania, ze wymogi okre$lone w pkt 4.2.3 sg spetnione.

7.2.2.1. Niestosowany.

7.2.2.2. Wagony towarowe eksploatowane na cichszych trasach

Wagony towarowe nalezgce do jednej z ponizszych kategorii moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach w obrebie ich
obszaru uzytkowania:

— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z decyzja 2006/66/WE,
— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z decyzja 2011/229/UE,
— wagony towarowe majace deklaracje weryfikacji WE zgodnie z niniejsza TSI,

— wagony wyposazone w ktérykolwiek z nastgpujacych elementéw:

— elementy cierne hamulcéw dzialajace na powierzchnig toczng kola objete deklaracja zgodnosci WE zgodnie z niniejsza
TSI,

— elementy cierne hamulcéw dzialajace na powierzchnie toczng kota wymienione w dodatku G,
— tarcze hamulcowe dla funkcji hamowania stuzbowego,

— wagony towarowe wyposazone w kompozytowe wstawki hamulcowe okreslone w dodatku E dla funkcji hamowania
stuzbowego. Eksploatacja tych wagonéw towarowych na cichszych trasach jest ograniczona zgodnie z warunkami opi-
sanymi w tym dodatku.

7.2.2.3. Skladniki interoperacyjnosci
— Niniejszy punkt dotyczy sktadnikéw interoperacyjnosci, ktére podlegaja badaniu typu lub badaniu projektu.

— Badanie typu lub projektu lub przydatnos¢ do uzytku pozostajg wazne nawet po wejsciu w zycie nowelizacji niniejszej
TSI, chyba ze w przegladzie niniejszej TSI wyraznie okreslono inaczej.

— W tym czasie dozwolone jest wprowadzanie do obrotu nowych skladnikéw tego samego typu bez przeprowadzania
nowej oceny typu.

7.3. Przypadki szczegdlne

7.3.1. Wprowadzenie

Przypadki szczegdlne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:
a) »przypadki P« przypadki »state«:

b) »przypadki T« przypadki »tymczasowe.

7.3.2. Wykaz przypadkéw szczegélnych
7.3.2.1. Przypadki szczegdlne

a) Przypadek szczegdlny Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Polska i Stowacja

(»P«) W przypadku jednostek, ktére s uzytkowane wspdlnie z panistwami trzecimi, w ktérych szerokos¢ toru
rézni si¢ od szerokosci toru gléwnej sieci kolejowej w Unii, dozwolone jest stosowanie krajowych przepiséw
technicznych zamiast wymagan okre$lonych w niniejszej TSI
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b) Przypadek szczeg6lny Finlandia

(’T<) Decyzja 2011/229/UE moze by¢ w dalszym ciggu stosowana w odniesieniu do wagonow towarowych
przeznaczonych do eksploatacji wylacznie na terytorium Finlandii i do czasu znalezienia odpowiedniego tech-
nicznego rozwigzania dotyczacego surowych warunkéw zimowych, ale w Zadnym przypadku nie dluzej niz
do dnia 31 grudnia 2032 r. Nie uniemozliwia to eksploatacji wagonéw towarowych z innych pafistw czlon-
kowskich na sieci kolejowej Finlandii.

7.3.2.2. Warto$ci dopuszczalne halasu stacjonarnego (pkt 4.2.1)

a) Przypadek szczegélny Finlandia

(°T«<) W przypadku wagondéw pasazerskich i wagonéw towarowych wyposazonych w zespél pradnicowy z sil-
nikiem wysokopreznym do zasilania energig elektryczng o mocy wigkszej niz 100 kW, ktdre sg przeznaczone
do uzytku wylgcznie w sieci kolejowej Finlandii, wartos¢ dopuszczalna halasu stacjonarnego Loacqr junig
w tabeli 2 moze zosta¢ zwigkszona do 72 dB.

7.3.2.3. Warto$ci dopuszczalne halasu ruszania (pkt 4.2.2)

a) Przypadek szczegdlny Szwecja

(’T) W przypadku lokomotyw o lgcznej mocy pociggowej wigkszej niz 6 000 kW i o maksymalnym nacisku
osi wigkszym niz 25 t wartoéci dopuszczalne halasu ruszania Lospm.x W tabeli 3 moga zosta¢ zwigkszone
do 89 dB.

7.3.2.4. Warto$ci dopuszczalne halasu przejazdu (pkt 4.2.3)

a) Przypadek szczegdlny dla tunelu pod kanalem La Manche

(»P«) W przypadku tunelu pod kanalem La Manche wartosci dopuszczalne halasu przejazdu nie majg zastoso-
wania do wagonéw towarowych przeznaczonych do transportu pojazdéw cigzarowych miedzy Coquelles
(Francja) a Folkestone (Zjednoczone Krélestwo).

b) Przypadek szczegdlny Szwecja

(’T) W przypadku lokomotyw o lacznej mocy pociaggowej wiekszej niz 6 000 kW i o maksymalnym nacisku
osi wigkszym niz 25 t wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu Lyseqp (so kmyny W tabeli 4 moga zosta¢ zwiek-
szone do 85 dB.

7.4. Szczegolne przepisy wykonawcze

7.4.1. Szczegélne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejacych wagonéw
towarowych (pkt 7.2.2)

a) Szczegdlne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejacych wagonéw towarowych

w tunelu pod kanalem La Manche

(»P«) Przy obliczaniu $redniej dziennej liczby pociagéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej w ciggu
roku nie uwzglednia si¢ pociggéw towarowych, w ktdrych sktad wchodzg wagony towarowe przeznaczone do
transportu pojazdow ciezarowych ograniczonego do linii Coquelles (Francja) — Folkestone (Zjednoczone Kré-
lestwo).

b) Szczegblne przepisy wykonawcze dotyczace stosowania niniejszej TSI do istniejacych wagonéw towarowych
w Finlandii i Szwecji
(’T<) Do dnia 31 grudnia 2032 r. pojecie »cichszych tras« nie ma zastosowania do sieci finskich i szwedzkich ze
wzgledu na niepewno$¢ zwigzang z eksploatacjg w surowych warunkach zimowych z uzyciem kompozyto-
wych wstawek hamulcowych. Nie uniemozliwia to eksploatacji wagonéw towarowych z innych pafistw czlon-
kowskich na sieci kolejowej Finlandii i Szwecji.

7.4.2. Szczegllne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
(pkt 7.2.2.2)
a) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagondéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach w Belgii

(’T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujgce istniejace wagony towarowe
moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Belgii:

— wagony towarowe wyposazone w kota obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zatamana charakterystyka (ang. kink valve) w celu
zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi — do dnia
31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajgce zastapienia kot kotami, ktére
spelniaja wymagania okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich prze-
zbrojenia poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 .
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b) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagondéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach w tunelu
pod kanatem La Manche

(»P) Oprocz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony towarowe
moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach w tunelu pod kanalem La Manche:

wagony towarowe przeznaczone do transportu pojazdéw ciezarowych miedzy Coquelles (Francja) a Folkes-
tone (Zjednoczone Krélestwo).

0) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach w Cze-
chach

(*T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejagce wagony towarowe
mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Czech:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,
— wagony towarowe z tozyskami typu 59 V —do dnia 31 grudnia 2034 r.,

— wagony towarowe wymagajace zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi — do
dnia 31 grudnia 2034 r.,

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe —
do dnia 31 grudnia 2036 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajgce zastapienia kot kotami, ktére
spetniajg wymagania okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich prze-
zbrojenia poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2029 r.

Ponadto w przypadku istniejagcych wagonéw towarowych, ktére nie sg objete akapitem pierwszym i dla kté-
rych brak jest rozwigzania opartego na zasadzie »jeden do jednego« w zakresie wymiany zeliwnych wstawek
hamulcowych, stosowanie kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowiaz-
kowe do dnia 31 grudnia 2030 r.

d) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach we Francji

(’T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony towarowe
mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Francji:

— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe —
do dnia 31 grudnia 2030 r.,

— wagony towarowe wyposazone w male kola (o $rednicy ponizej 920 mm) — do dnia 31 grudnia 2030 .

e) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagondw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach we Wilo-
szech

(*T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejagce wagony towarowe
moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Wtoch:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wymagajgce zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastgpienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi — do
dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe, wymagajace zastapienia kot kotami, ktore
spelniajg wymagania okreslone w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B, indeks [3], w celu ich prze-
zbrojenia poprzez montaz kompozytowych wstawek hamulcowych — do dnia 31 grudnia 2026 1.

Ponadto w przypadku istniejagcych wagonéw towarowych, ktére nie s3 objete akapitem pierwszym i dla kté-
rych brak jest rozwigzania opartego na zasadzie »jeden do jednego« w zakresie wymiany zeliwnych wstawek
hamulcowych, stosowanie kompozytowych wstawek hamulcowych na cichszych trasach nie jest obowiaz-
kowe do dnia 31 grudnia 2030 .

f) Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach w Polsce

(’T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastepujace istniejace wagony towarowe
mogg by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Polski do dnia 31 grudnia 2036 r.:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane,
— wagony towarowe z konfiguracja hamulca 1Bg albo 1Bgu, wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe,

— wagony towarowe przeznaczone do ruchu »S¢, wyposazone w hamulec »SS« z zeliwnymi wstawkami
hamulcowymi,

— wagony towarowe wyposazone w Zeliwne wstawki hamulcowe i przeznaczone do ruchu »SS¢, w przy-
padku ktérych przezbrojenie poprzez montaz wstawek hamulcowych LL wymagaloby zamontowania kot
zgodnych ze specyfikacja wymieniong w dodatku B, indeks [3], oraz zaworu z zalamang charakterystyka
(ang. kink valve).
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2) Szczegdlne przepisy wykonawcze dla wagonéw towarowych eksploatowanych na cichszych trasach w Stowa-
cji

(’T<) Oprécz wagonéw towarowych wymienionych w pkt 7.2.2.2 nastgpujace istniejace wagony towarowe
moga by¢ eksploatowane na cichszych trasach na terytorium Stowacji:

— wagony towarowe wyposazone w kola obreczowane — do dnia 31 grudnia 2026 r.,

— wagony towarowe z wozkami typu 26-2.8, wyposazone w zeliwne wstawki hamulcowe P10 — do dnia
31 grudnia 2036 r.,

— wagony towarowe wymagajgce zamontowania zaworu z zalamang charakterystyka (ang. kink valve)
w celu zastapienia zeliwnych wstawek hamulcowych kompozytowymi wstawkami hamulcowymi — do
dnia 31 grudnia 2036 r.

(»P«) Wagony towarowe z wozkami 2TS, przeznaczone do ruchu miedzy Stowacja i paistwami trzecimi
poprzez wymiang wozkow w punkcie granicznym.

Dodatek A

Niestosowany
Dodatek B
Normy przywolane w niniejszej TSI
Tabela B.1

Normy lub dokumenty normatywne

Indeks Charakterystyka podlegajaca ocenie Punkt TSI Punkt obowiazujacej
normy
[1] ENISO 3095 :2013
Akustyka - Kolejnictwo — Pomiar halasu emitowanego przez pojazdy szynowe
[1.1] Halas przejazdu — pomiary przy predkosciach wigkszych | 4.2.3 6
lub réwnych 250 km/h
[1.2] Halas stacjonarny — wykazanie zgodnosci 6.2.2.1 5.1,5.2,53,5.4,55
(bez 5.5.2), 5.7
i pkt 5.8.1
[1.3] Halas stacjonarny — cykl pracy gléwnej sprezarki 6.2.2.1 5.7
powietrznej
[1.4] Halas ruszania 6.2.2.2 7 (bez 7.5.1.2)
Odstepstwo od 7.5.3
[1.5] Halas przejazdu — warunki préby torowe;j 6.2.2.3.1 6.2
[1.6] Halas przejazdu — procedura 6.2.2.3.2 6.1, 6.3, 6.4,6.5, 6.6
i6.7 (bez 6.7.2)

[2] ENISO 3381:2021

Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar halasu wewnatrz pojazdéw szynowych

[2.1] Halas wewnatrz kabiny maszynisty 6.2.2.4 7,8 z wyjatkiem 8.4.5
i8.7.2
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[3] EN 13979-1:2020

Kolejnictwo — Zestawy kotowe i wozki — Kola monoblokowe — Procedura zatwierdzenia
technicznego — Cze$¢ 1: Kola kute i walcowane
Uwaga: dopuszczalna jest réwniez EN 13979-1:2003+A2:2011

[3.1] Uproszczona ocena 6.2.3 —tabela 7 zalgcznik E
[3.2] Szczegblne przepisy wykonawcze dla wagonéw 7.4.2 Wszystkie
towarowych eksploatowanych na cichszych trasach
[4] UIC 541-4 :2020
Kompozytowe wstawki hamulcowe — Warunki ogélne certyfikacji i uzytkowania
[4.1] Program badan skuteczno$ci hamowania Dodatek F Programybadafn Al_a
A2 a
[5] EN 16452:2015+A1:2019
Kolejnictwo — Hamowanie - Wstawki hamulcowe
[5.1] Program badan skuteczno$ci hamowania — wstawki typu | Dodatek F Programy badan D.1
LLiK iCl
[5.2] Program badan skutecznosci hamowania — inne typy Dodatek F Program badan J.2
wstawek
[6] EN 15610:2019
Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar nieréwnoéci powierzchni tocznej szyny i kola w odniesieniu do
emisji halasu
[6.1] Procedura pomiaru chropowatosci akustycznej kot Dodatek F Wszystkie
z wyjatkiem
pkt 6.2.2.2
Dodatek C

Ocena podsystemu »Tabor«

Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak Szczegdlna
okreslono w pkt 4.2 procedura oceny
Przeglad projektu Badanie typu Badanie okresowe
Element podsystemu Punkt TSI Punkt TSI
»Tabor«
Halas stacjonarny | 4.2.1 X X nie dotyczy 6.2.2.1
Halas ruszania 422 X () X nie dotyczy 6.2.2.2
Halas przejazdu 423 X X nie dotyczy 6.2.2.3
Halas wewnatrz 4.2.4 X X nie dotyczy 6.2.2.4
kabiny maszynisty

(") Tylko wowczas, gdy stosowana jest uproszczona ocena zgodnie z pkt 6.2.3.
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Dodatek D

Cichsze trasy

D.1 Identyfikacja cichszych tras

Zgodnie z art. 5¢c ust. 1 pafistwa czlonkowskie przekazuja Agencji wykaz cichszych tras i zapewniajg, aby zarzadcy infras-

truktury identyfikowali je w RINF (aplikacja) zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/777 ()

(RINF). Wykaz zawiera co najmniej nastgpujace informacje:

— Punkty poczatkowe i punkty koncowe cichszych tras oraz odpowiednie odcinki, z uzyciem lokalizacji geograficznej
wedlug kodéw w rejestrze okre$lonym w RINF. Jezeli jeden z tych punktéw znajduje si¢ na granicy pafistwa cztonkow-
skiego, nalezy to wskaza¢;

— identyfikacja odcinkéw skfadajgcych si¢ na cichsza trasg.

Wykaz przedstawia sig, korzystajac z ponizszego wzoru:

Ni carzal Cichsza trasa zaczyna/konczy sig
Cichsza trasa Odcinki trasy _yepotarzalny numer na granicy panstwa
identyfikacyjny odcinka .
cztonkowskiego
punkt A — punkt E punkt A — punkt B 201 Tak
PUNKT E (panstwo Y)
punkt B — punkt C 202
punkt C — punkt D 203
punkt D — punkt E 204
punkt F — punkt [ punkt F — punkt G 501 Nr
punkt G — punkt H 502
punkt H — punkt I 503

Ponadto pafistwa cztonkowskie mogg na zasadzie dobrowolnoici przedstawi¢ mapy ilustrujace cichsze trasy. Wszystkie
wykazy i mapy publikuje si¢ na stronie internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu) nie pdzniej niz w ciaggu 9 miesiecy
od dnia 27.5.2019 r.

W tym samym terminie Agencja informuje Komisj¢ o wykazach i mapach cichszych tras. Komisja informuje odpowiednio
panstwa cztonkowskie za posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) 2016/797.

D.2 Aktualizacja cichszych tras

Dane o ruchu towarowym wykorzystywane do aktualizacji cichszych tras zgodnie z art. 5c ust. 2 dotyczg ostatnich trzech
lat poprzedzajgcych aktualizacje, dla ktérych dostepne sa dane. W przypadku gdy ze wzgledu na wyjatkowe okolicznosci
ruch towarowy rézni si¢ w danym roku od tej Sredniej o ponad 25 %, dane panstwo cztonkowskie moze obliczy¢ $rednia
liczbe w oparciu o pozostate dwa lata. pafistwa cztonkowskie zapewniajg, aby zarzadcy infrastruktury aktualizowali cichsze
trasy w RINF (aplikacja), gdy tylko te aktualizacje stang si¢ dostepne. Aktualizacje obowiazujg od najblizszej zmiany roz-
ktadu jazdy po ich opublikowaniu.

Trasy wyznaczone jako »cichsze trasy« pozostajg po aktualizacji bez zmian, chyba ze w danym okresie wolumen ruchu
zmniejszyt si¢ o ponad 50 %, a Srednia dzienna liczba pociagdéw towarowych eksploatowanych w porze nocnej wynosi
mniej niz 12.

W przypadku nowych i zmodernizowanych linii do wyznaczenia tych linii jako »cichszych tras« wykorzystuje si¢ przewidy-
wany wolumen ruchu.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, 5. 312).
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Dodatek E
Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe

E.l Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku migdzynarodowego

Dozwolone jest uzytkowanie istniejacych wagonéw towarowych wyposazonych we wstawki hamulcowe wymienione
w tabeli na cichszych trasach w obregbie ich obszaru uzytkowania, do uplywu odpowiedniego terminu okreslonego
w dodatku N w karcie UIC 541-4.

Producent/nazwa produktu Oznaczenie[typ wstawki Poziom wspolczynnika tarcia
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K
(Fe — spiekane)
Jurid 738 K
(Fe — spiekane)

Wagony towarowe wyposazone w historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe niewymienione w tabeli, ale dopusz-
czone do ruchu migdzynarodowego zgodnie z decyzja Komisji 2004/446/WE (%) lub decyzja Komisji 2006/861/WE (°),
moga by¢ nadal uzytkowane bezterminowo w obszarze uzytkowania objetym ich zezwoleniem.

E.2 Historyczne kompozytowe wstawki hamulcowe do uzytku krajowego

Istniejace wagony towarowe wyposazone we wstawki hamulcowe wymienione w tabeli moga by¢ uzytkowane wylacznie
w sieciach kolejowych, w tym na cichszych trasach, odpowiednich panistw cztonkowskich w obrebie ich obszaru uzytkowa-

nia.
Producent/nazwa produktu Oznaczenie[typ wstawki Panstwo czlonkowskie

Cobra/Wabco V133 Wlochy

Cofren $153 Szwecja

Cofren 128 Szwecja

Cofren 229 Wilochy

ICER 904 Hiszpania, Portugalia

ICER 905 Hiszpania, Portugalia

Jurid 838 Hiszpania, Portugalia

Dodatek F
Ocena wlasciwosci akustycznych wstawki hamulcowej

Celem tej procedury jest wykazanie whasciwosci akustycznych kompozytowej wstawki hamulcowej na poziomie skladnika
interoperacyjnosci.

() Decyzja Komisji 2004/446/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. okreslajaca podstawowe parametry hatasu, wagonéw towarowych i zastoso-
wan telematycznych dla przewozéw towarowych Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci okreslonych w dyrektywie 2001/16/WE
(Dz.U.L 155 z 30.4.2004, s. 1).

() Decyzja Komisji 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu tabor kolejowy — wagony towarowe transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1).
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Procedura obejmuje nastgpujace kroki:

1. Pomiar chropowato$ci akustycznej kola reprezentatywnego dla ocenianej wstawki hamulcowej.

Wytworzenie chropowatosci akustycznej kola na stanowisku badawczym

Nalezy uzywaé nowych wstawek hamulcowych. Nalezy uzywa¢ wylacznie k6t nowych lub regenerowanych. Kota musza
by¢ wolne od wszelkich uszkodzeni (peknigé, splaszczen itp.).

Nalezy zastosowa¢ jeden z nastepujacych programéw badan skutecznosci hamowania do co najmniej jednego kota o $red-
nicy nominalnej 920 mm:

— A2_adla wstawek typu LLi A1_a dla wstawek typu K wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [4];
— D.1 dla wstawek typu LL i C.1 dla wstawek typu K wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [5];
— J.2 dla wstawek innych typow wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [5].

Nalezy zrealizowaé wybrany program, a nast¢pnie wyznaczy¢ wskaznik chropowatosci kota na podstawie wynikéw uzys-
kanych w serii pomiaréw.

Opcjonalnie mozna przeprowadzi¢ wybrany program ponownie. Jezeli wybrano te opcje, do wyznaczenia wskaznika chro-
powatosci kota wykorzystuje si¢ wyniki uzyskane w drugiej serii pomiaréw. Nalezy udokumentowaé wyniki obu serii.

Druga seria moze by¢ przeprowadzona z uzyciem tego samego kola, ale wstawka hamulcowa moze zosta¢ wymieniona

i zastgpiona inng wstawkg tego samego typu. W tym wariancie pelne docieranie nowej wstawki hamulcowej wykonuje si¢
na poczatku drugiej serii.

Procedura pomiaru chropowato$ci akustycznej két
Pomiar zostanie przeprowadzony zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku B, indeks [6]. Na potrzeby zapewnienia
reprezentatywnosci chropowatosci akustycznej powierzchni tocznej kola, za wystarczajace uznaje si¢ 8 linii pomiarowych

rozmieszczonych co 5 mm zamiast pozycji okreslonych w specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [6].

Pomiaru dokonuje si¢ podczas zmiany chropowatosci akustycznej kota na stanowisku badawczym okreslonym w poprzed-
nim punkcie, zgodnie z jedng z ponizszych tabel:

Jezeli wybranym programem jest A2_a wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [4]:

Seria pomiaréw chropowatosci
akustycznej | Oznaczenie Sekcja programu Liczba uruchomiert hamulca
Analiza 1 Analiza 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotowaniu wstawki do pracy bez obciazenia po hamowaniu nr 26
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obciazenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
G N Hamowanie dla utrzymania stalej predkosci (symulacja po hamowaniu nr 130
zjazdu po stromym nachyleniu)
H 0 Koniec programu po hamowaniu nr 164
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Jezeli wybranym programem jest A1_a wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [4]:

Seria pomiaréw chropowatosci
akustycznej | Oznaczenie

Sekcja programu

Liczba uruchomienn hamulca

Analiza 1 Analiza 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotowaniu wstawki do pracy bez obciazenia po hamowaniu nr 26
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obciazenia po hamowaniu nr 87
F Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
G N Hamowanie dla utrzymania stalej predkosci (symulacja po hamowaniu nr 130

zjazdu po stromym nachyleniu)

H 0) Koniec programu po hamowaniu nr 164

Jezeli wybranym programem jest D.1 wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw chropowatosci
akustycznej [ Oznaczenie

Sekcja programu

Liczba uruchomien hamulca

Analiza 1 Analiza 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotowaniu wstawki do pracy bez obcigzenia po hamowaniu nr 26
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obciazenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
G N Hamowanie dla utrzymania stalej predkosci (symulacja po hamowaniu nr 130

zjazdu po stromym nachyleniu)

H 0) Koniec programu po hamowaniu nr 149

Jezeli wybranym programem jest C.1 wg specyfikacji, o ktorej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw chropowatosci
akustycznej | Oznaczenie

Sekgja programu

Liczba uruchomien hamulca

Analiza 1 Analiza 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C J Po przygotowaniu wstawki do pracy bez obciazenia po hamowaniu nr 26
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obciazenia po hamowaniu nr 87
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M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
G N Hamowanie dla utrzymania stalej predkosci (symulacja po hamowaniu nr 130
zjazdu po stromym nachyleniu)
H 0 Koniec programu po hamowaniu nr 149

Jezeli wybranym programem jest J.2 wg specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku B indeks [5]:

Seria pomiaréw chropowatosci

akustycznej | Oznaczenie

Sekcja programu

Liczba uruchomien hamulca

Analiza 1 Analiza 2
A Przy rozruchu Stan poczatkowy
B I Po dotarciu po hamowaniu nr 6
C ) Po przygotowaniu wstawki do pracy bez obciazenia po hamowaniu nr 26
D K Warunki suche, bez obcigzenia po hamowaniu nr 51
E L Warunki mokre, bez obciazenia po hamowaniu nr 87
F M Warunki pod obcigzeniem po hamowaniu nr 128
G N Hamowanie dla utrzymania stalej predkosci (symulacja po hamowaniu nr 130

zjazdu po stromym nachyleniu)

H 0 Koniec programu po hamowaniu nr 149

— Prébka: nalezy dokona¢ pomiaru chropowatosci akustycznej jednego kofa.

— Usrednianie: nalezy postuzy¢ si¢ $rednig kwadratowa widma chropowatosci akustycznej.

W rezultacie uzyskuje si¢ reprezentatywne widmo chropowatosci kota o pasmie dtugosci fali jednej trzeciej oktawy w zakre-

sie dlugosci fali L,

2. Wyznaczy¢ wskaznik skalarny na podstawie chropowatosci kola zmierzonejL, w kroku 1

C(i) = B(i) + 10 logm[]OOﬂlLR(i) 4 100‘,1A(i)]

Indicator = 10log,, (1%, 10%! €())

Gdzie A(i) oraz B(i) majg nast¢pujace wartosci tabelaryczne (°):

. Diugos¢ fali A A B L
! [m] dB re 1 mikrometr dB re 1/(10° m) dB re 1 mikrometr
1 0,00315 -17,9 -16,6
2 0,004 -16,2 -13,9
3 0,005 -15,5 -10,0
4 0,0063 -14,4 -6,9
5 0,008 -13,3 -6,2
6 0,01 -13,1 -54
7 0,0125 -12,8 -33 Uzyskane z
8 0,016 -12,4 -2,2 chropowatosci kola

(®) Wspdlczynniki A(i) i B(i) sa dostosowane do aktualnych wartosci granicznych halasu przejazdu i warunkéw na torze odniesienia
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9 0,02 -10,9 -4,2 pomiaréw
10 0,025 -11,1 -8,5
11 0,0315 -10,5 -11,2
12 0,04 -9,8 -143
13 0,05 -4,8 -15,6
14 0,063 -59 -17,3
15 0,08 -5,6 -23,7
16 0,1 -0,5 -29,0
17 0,125 2,4 -30,7
18 0,16 4,8 -31,7
19 0,2 2,4 -30,7
3. Kryterium zaliczenia badania

Wskaznik zmierzony w kroku 2 musi by¢ nizszy lub réwny 1.

Wskaznik zmierzony w kroku 2 oraz reprezentatywne widmo chropowatosci kola o pasmie dlugosci fali jednej trzeciej
oktawy w zakresie dtugosci fali L, nalezy odnotowaé w $wiadectwie skladnika interoperacyjnosci.

Dodatek G

Wylaczone wstawki hamulcowe

Wstawki wymienione ponizej sa zwolnione z deklaracji zgodno$ci WE do dnia 28 wrze$nia 2033 r. Do tego czasu produ-
cent lub jego przedstawiciel moze zglosi¢ Komisji potrzebe zmiany kryterium zaliczenia badania okre$lonego w dodatku
F pkt 3 lub metodyki okreslonej w tym dodatku.

Producent Nazwa typu i skrécone oznaczenie (jesli jest inne)
Becorit K40
CoFren C333
CoFren C810
Knorr-Bremse Cosid 704
Knorr-Bremse PROBLOCK J816M
Frenoplast FR513
Federal Mogul Jurid 816 M

skrét: J816M

Federal Mogul Jurid 822
Knorr-Bremse PROBLOCK ]822
CoFren C952-1
Federal Mogul 1847
Knorr-Bremse PROBLOCK J847
Icer Rail | Becorit IB116*

Alstom/Flertex W30-1




8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/329

Dodatek H

Zmiany wymogow i zasady przejSciowe
W przypadku punktéw TSI innych niz te wymienione w tabelach H.1 i H.2 zgodnos¢ z »poprzednig TSI« (tj. z niniejszym

rozporzadzeniem zmienionym rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/774 (7)) oznacza zgodno$c z niniejsza
TSI obowigzujaca od dnia 28 wrzesnia 2023 r.

Zmiany z zastosowaniem siedmioletniego okresu obowigzywania ogélnych zasad przej$ciowych

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli H.1 zgodnie z poprzednig TSI nie oznacza zgodnosci z wersja niniejszej
TSI majaca zastosowanie od dnia 28 wrzesnia 2023 1.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrze$nia 2023 r. muszg by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej TSI
od 28 wrzesnia 2030 r.

Projekty na etapie produkcji oraz tabor bedgcy w eksploatacji nie sg objete wymaganiami TSI wymienionymi w tabeli H.1.

Tabela H.1

Siedmioletni okres obowigzywania zasad przejSciowych

Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej TSI Wyjasnienie zmiany TSI

Nie dotyczy

Zmiany z zastosowaniem szczeg6lnych zasad przejsciowych:

W przypadku punktéw TSI wymienionych w tabeli H.2 zgodno$¢ z poprzednia TSI nie oznacza zgodnosci z niniejsza TSI
majgca zastosowanie od dnia 28 wrze$nia 2023 r.

Projekty juz bedace na etapie projektowania w dniu 28 wrzesnia 2023 r., projekty na etapie produkgji oraz tabor bedacy
w eksploatacji musza spelnia¢ wymogi okreslone w niniejszej TSI zgodnie z zasadami przejSciowymi okreslonym w tabeli
H.2 poczawszy od 28 wrzesnia 2023 1.

Tabela H.2

Szczegoblne zasady przejsciowe

Zasady przej$ciowe
Punkt(y) TSI Wyjasnienie
Punkt(-y) TSI w poprzedniej g Etap Etap
TSI zmiany TSI projektowania projektowania Etap produkcji tabor bf?d@cy..
. w eksploatacji
nierozpoczety rozpoczety
Nie dotyczy”

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakre-
sie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu »Tabor kolejowy — halas« w odniesieniu do istniejacych wago-
néw towarowych (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 89).
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ZALACZNIK VII

W zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/777 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3. WSPOLNE CHARAKTERYSTYKI

Charakterystyki okre$lone w niniejszym zalaczniku stosuje si¢ w calym systemie kolei Unii jako wspdlng specyfikacje
nazewnictwa umozliwiajaca:

1) zarzgdcom infrastruktury publikowanie swoich danych dotyczacych sieci kolejowej;

2) przedsi¢biorstwom kolejowym i wszelkim innym uzytkownikom danych dotyczacych infrastruktury uzyskanie
dostepu do tych danych i ich wykorzystywanie.”;

2)  wpkt 3.1 dodaje si¢ nowy ppkt 6 w brzmieniu:
,6) »Podzbiér wspdlnych charakterystyk« oznacza podzbiér pozycji dzielonych przez odcinki linii lub punkty opera-

cyjne.”;
3)  pkt 3.2.1 otrzymuje brzmienie:
,3.2.1. Na potrzeby rejestru infrastruktury kazdy zarzadca infrastruktury opisuje swoja sie¢ kolei przynajmniej wed-
tug odcinkéw linii oraz punktéw operacyjnych i opcjonalnie poprzez podzbiory wspdlnych charakterystyk.”;
4)  pkt 3.3.3 otrzymuje brzmienie:

»3.3.3. Warto$¢ parametru podaje sie, jezeli odpowiednia pozycja istnieje w opisywanej sieci, zgodnie z terminami
okre$lonymi w tabeli 1.

Prezentacja danych dotyczacych parametréw wymienionych w tabeli 1 musi by¢ zgodna ze stownikiem ERA,
o ktérym mowa w art. 7a, i wymienionym w dodatku A-1 indeks [A].

Wszystkie informacje istotne dla wspomnianych parametréw przedstawiono w tabeli 1. Jezeli w tabeli 1
mowa jest o dokumencie zarzadcy infrastruktury, zarzadca infrastruktury zgodnie z art. 5 przedklada taki
dokument Agencji w formacie elektronicznym. Dokumenty, o ktérych mowa w pkt 1.1.1.1.2.4.4,
1.1.1.1.6.4,1.1.1.1.6.5, 1.1.1.3.7.1.3 1 1.1.1.3.11.3, s3 przedkladane w dwdch jezykach UE.”;



5) tabela 1 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 1

Pozycje w rejestrze infrastruktury (RINF)

Numer Tytut Definicja Termin podania parametru

1 PANSTWO CZLONKOWSKIE

1.1 ODCINEK LINII

1.1.0.0.0 Informacje ogélne

1.1.0.0.0.1 Kod zarzadcy infrastruktury (IM) Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy organ lub kazde |Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
przedsiebiorstwo, ktéry(-e) odpowiada w szczegdlnosci za | do dnia 16 marca 2019 .
ustanowienie i utrzymywanie infrastruktury kolejowej lub
jej czesci.

1.1.0.0.0.2 Krajowa identyfikacja linii Niepowtarzalny kod identyfikacyjny linii lub Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer linii w obrebie pafistwa do dnia 16 marca 2019 r.
cztonkowskiego.

1.1.0.0.0.3 Punkt operacyjny na poczatku odcinka linii | Niepowtarzalny kod identyfikacyjny PO na poczatku Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
odcinka linii (numery kilometréw rosng od poczatkowego | do dnia 16 marca 2019 r.
PO do koficowego PO).

1.1.0.0.0.4 Punkt operacyjny na konicu odcinka linii Niepowtarzalny kod identyfikacyjny PO na konicu odcinka | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
linii (numery kilometréw rosna od poczatkowego PO do |do dnia 16 marca 2019 .
konicowego PO).

1.1.0.0.0.5 Dlugos$¢ odcinka linii Odlegto$¢ migdzy punktami operacyjnymi na poczatku | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
i na koncu odcinka linii. do dnia 16 marca 2019 r.

1.1.0.0.0.6 Charakter odcinka linii Rodzaj odcinka linii wyrazajacy wielko$¢ prezentowanych | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
danych, ktéra zalezy od faktu, czy laczy on PO do dnia 16 marca 2019 r.
wytworzone przez podzial duzego wezta na szereg PO czy
nie.

1.1.0.0.1 Szczegétowe parametry opisu trasy (szczegélowa charakterystyka techniczna)

1.1.0.0.1.1 Zagrozenia przemystowe —miejsca, w ktorych | "Wielokatny ksztalt Dobrze Znany Tekst« 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

wychodzenie maszynisty jest niebezpieczne wart. 7
1.1.0.0.1.2 Jezyk operacyjny Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dzialalnosci 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

zarzadcy infrastruktury i opublikowane w jego
regulaminie sieci, wykorzystywane do przekazywania
komunikatéw operacyjnych lub dotyczacych
bezpieczenistwa miedzy personelem zarzadcy
infrastruktury i personelem przedsigbiorstwa kolejowego.

w art. 7
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1.1.0.0.1.3 Uklad eksploatacyjny Rodzaj linii dwutorowej 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
111 TOR GLOWNY
1.1.1.0.0 Informacje ogélne
1.1.1.0.0.1 Identyfikacja toru Niepowtarzalny kod identyfikacyjny toru lub Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer toru w obrebie odcinka linii. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.0.0.2 Normalny kierunek jazdy Normalnym kierunkiem jazdy: Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
. . . p do dnia 16 marca 2019 r.
— jest ten sam kierunek, co kierunek okreslony przez
poczatek i koniec odcinka linii: (N)
— jest kierunek przeciwny do kierunku okreslonego
przez poczatek i koniec odcinka linii: (P)
— sg oba kierunki: B)
1.1.1.0.0.3 Przytorowa sygnalizacja odlegtosci [NNNN] czestotliwo$¢ rozmieszczenia w metrach 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
(czgstotliwos¢ rozmieszczenia, wyglad B R wart. 7
i umiejscowienie) Wyglad — wykaz z mozliwoscig wyboru
[L/P] - strona toru, po ktdrej umieszczona jest przytorowa
sygnalizacja (lewa lub prawa)
1.1.1.0.1 Informacje dotyczace topologii
1.1.1.0.1.1 Dokladny opis geograficzny Ciag linii Dobrze Znany Tekst przedstawiajacy 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
geograficzny ksztalt toru wart. 7
1.1.1.0.1.2 Lacznos¢ toréw z punktami operacyjnymi | Pierwszy ciag znakéw stanowi niepowtarzalng 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
identyfikacje toru wewnatrz poczatkowego punktu wart. 7
operacyjnego pofgczonego z tym torem
Drugi cigg znakéw stanowi niepowtarzalng identyfikacje
toru wewnatrz koficowego punktu operacyjnego
polaczonego z tym torem
1.1.1.1 Podsystem »Infrastrukturac
1.1.1.1.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.1.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

toru, dotyczaca zgodnosci z wymogami
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(TSI) majacymi zastosowanie do podsystemu
»Infrastrukturac

z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2019/250 ().

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.1.1.2 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodnos$ci | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu | do dnia 16 marca 2019 r.
Komisji 2014/881/UE (?)) w odniesieniu do | okreslonymi dla deklaracji WE w zalaczniku VII do
toru, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.
majacymi zastosowanie do podsystemu
»Infrastrukturac
1.1.1.1.2 Parametr eksploatacyjny
1.1.1.1.21 Klasyfikacja toru w sieci transeuropejskiej Wskazanie czesci sieci transeuropejskiej, do ktdrej nalezy | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
(TEN) linia. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.2.1.2 Identyfikator systemu informacji Wskazanie ID GIS odcinka w bazie danych TEN-T, do 1 stycznia 2021 r.
geograficznej TEN (ID GIS) ktérego nalezy dany tor.
1.1.1.1.2.2 Kategoria linii Klasyfikacja linii zgodnie z TSI »Infrastrukturac. Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.2.3 Czg$é kolejowego korytarza towarowego Wskazanie, czy lini¢ wlaczono do kolejowego korytarza | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
towarowego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.2.4 Pojemno$¢ tadunkowa Polaczenie kategorii linii z predkos$cig w najstabszym Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
punkcie toru. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.2.4.1 Krajowa klasyfikacja pojemnosci tadunkowej | Krajowa klasyfikacja pojemnosci tadunkowej 16 stycznia 2020 1.
1.1.1.1.2.4.2 Zgodno$¢ struktur z modelem obcigzenia W przypadku odcinkéw linii o maksymalnej dozwolonej | 16 stycznia 2020 r.
HSLM (High Speed Load Model) predkosci co najmniej 200 kmjh.
Informacje dotyczace procedury, ktérg nalezy stosowac do
przeprowadzenia kontroli kompatybilnosci dynamicznej
1.1.1.1.2.4.3 Miejsce na linii kolejowej, w ktorym struktury | Lokalizacja struktur wymagajacych szczeg6lnych kontroli | 16 stycznia 2020 r.
wymagaja szczegblnych kontroli
1.1.1.1.2.4.4 Dokument zawierajacy procedury Dokument elektroniczny dostepny w dwdch jezykach UE, | 16 stycznia 2020 r.

statycznych i dynamicznych kontroli
zgodnosci trasy

udostepniany przez zarzadce infrastruktury,
przechowywany przez Agencje, zawierajgcy:

— dokladne procedury przeprowadzania statycznych
i dynamicznych kontroli zgodnosci;

lub

— odpowiednie informacje dotyczace przeprowadzenia
kontroli konkretnych struktur.
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1.1.1.1.2.5 Maksymalna dozwolona predkosé Nominalna maksymalna predko$¢ eksploatacyjna na linii | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
wynikajaca z wlasciwosci podsystemow »Infrastruktura¢, |do dnia 16 marca 2019 r.
»Energia« i »Sterowanie«, wyrazona w kilometrach na
godzine.
1.1.1.1.2.6 Zakres temperatury Zakres temperatury w przypadku nieograniczonego Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
dostepu do linii zgodnie z normg europejska. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.2.7 Wysoko$¢ maksymalna Najwyzszy punkt odcinka linii nad poziomem morza Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
w stosunku do Normalnego Poziomu Amsterdamskiego |do dnia 16 marca 2019 r.
(NAP).
1.1.1.1.2.8 Wystepowanie trudnych warunkéw Warunki klimatyczne na linii sa trudne zgodnie z normg | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
klimatycznych europejska. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.3 Uklad linii
1.1.1.1.3.1.1 Skrajnia Skrajnie w rozumieniu normy europejskiej lub inne 16 stycznia 2020 r.
lokalne skrajnie, wraz z dolng lub gérng cz¢scia.
Zgodnie z pkt 7.3.2.2 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski« odcinki linii sieci Zjednoczonego Krélestwa
(Wielka Brytania) nie musza mie¢ profilu odniesienia
skrajni.
1.1.1.1.3.1.2 Miejsce na linii kolejowej, w ktérym Polozenie poszczegdlnych punktéw wymagajacych 16 stycznia 2020 r.
konkretne punkty wymagaja szczegdlnych | szczegdlnych kontroli z powodu odchylen skrajni,
kontroli o ktérych mowa w pkt 1.1.1.1.3.1.1.
1.1.1.1.3.1.3 Dokument z przekrojem poprzecznym Dokument elektroniczny udostepniany przez zarzadce 16 stycznia 2020 r.

konkretnych punktéw wymagajacych
szczeg6lnych kontroli

infrastruktury, przechowywany przez Agencje,
zawierajacy przekrdj poprzeczny konkretnych punktow
wymagajacych szczegdlnych kontroli w zwiazku

z odchyleniami skrajni, o ktérych mowa

w pkt 1.1.1.1.3.1.1. W stosownych przypadkach
instrukcje kontroli dla konkretnego punktu mozna
zalgczy¢ do dokumentu z przekrojem poprzecznym.
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1.1.1.1.3.4

Standardowy numer profilu transportu
kombinowanego w odniesieniu do nadwozi
wymiennych

Kodowanie w przypadku transportu kombinowanego
przy uzyciu nadwozi wymiennych (dla wszystkich linii
towarowych i linii ruchu mieszanego) zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [B]

najpozniej do dnia 16 marca 2019 r. w odniesieniu do linii
nalezacych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1)

W przypadku linii nienalezacych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1),
jezeli dane jeszcze nie zostaly dostarczone, na uzasadniony
whniosek:

—w przypadku dostepnosci danych publikacja kodu
miesigc po przedstawieniu wniosku

- w przypadku gdy dane nie s3 dostgpne, publikacja kodu
rok po przedstawieniu wniosku

1.1.1.1.3.5

Standardowy numer profilu transportu
kombinowanego w odniesieniu do naczep

Kodowanie w przypadku transportu kombinowanego

w odniesieniu do naczep (dla wszystkich linii towarowych
i linii ruchu mieszanego) zgodnie ze specyfikacja
wymieniong w dodatku A-1 indeks [B]

najpézniej do dnia 16 marca 2019 r. w odniesieniu do linii
nalezgcych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1)

W przypadku linii nienalezacych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1),
jezeli dane jeszcze nie zostaly dostarczone, na uzasadniony
wniosek:

— w przypadku dostepnosci danych publikacja kodu mie-
sigc po przedstawieniu wniosku

— wprzypadku gdy dane nie sg dostgpne, publikacja kodu
rok po przedstawieniu wniosku

1.1.1.1.3.5.1

Informacje szczegélowe

Wszelkie istotne informacje zarzadcy infrastruktury na
temat ukladu linii

1 stycznia 2021 r.

1.1.1.1.3.6

Profil nachylenia

Sekwencja warto$ci nachylenia i lokalizacje zmiany
w nachyleniu.

Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.

1.1.1.1.3.7

Minimalny promien tuku poziomego

Promien najmniejszego tuku poziomego toru, wyrazony
w metrach.

Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.1.3.8 Standardowy numer profilu transportu Kodowanie w przypadku transportu kombinowanego 12 miesigcy po przyjeciu instrukeji, o ktérych mowa
kombinowanego w odniesieniu do w odniesieniu do konteneréw (dla wszystkich linii w art. 7, w odniesieniu do linii nalezacych do sieci TEN
kontenerow towarowych i linii ruchu mieszanego) zgodnie ze (1.1.1.1.2.1)
specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [B] W przypadku linii nienalezacych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1),
jezeli dane jeszcze nie zostaly dostarczone, na uzasadniony
wniosek:
— w przypadku dostepnosci danych publikacja kodu mie-
sigc po przedstawieniu wniosku
— wprzypadku gdy dane nie sg dostgpne, publikacja kodu
rok po przedstawieniu wniosku
1.1.1.1.3.9 Standardowy numer profilu transportu Kodowanie w przypadku transportu kombinowanego 12 miesigcy po przyjeciu instrukgji, o ktorych mowa
kombinowanego w odniesieniu do jednostek | w odniesieniu do jednostek kotowych (dla wszystkich linii | w art. 7, w odniesieniu do linii nalezgcych do sieci TEN
kotowych towarowych i linii ruchu mieszanego) zgodnie ze (1.1.1.1.2.1)
specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [B] W przypadku linii nienalezacych do sieci TEN (1.1.1.1.2.1),
jezeli dane jeszcze nie zostaly dostarczone, na uzasadniony
wniosek:
— w przypadku dostepnosci danych publikacja kodu mie-
sigc po przedstawieniu wniosku
— w przypadku gdy dane nie sa dostgpne, publikacja kodu
rok po przedstawieniu wniosku
1.1.1.14 Parametry toru
1.1.1.1.41 Nominalna szeroko$¢ toru Warto$¢ wyrazona w milimetrach, kt6ra okresla szeroko$¢ | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
toru. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.4.2 Niedobor przechytki Maksymalny niedob6r przechytki wyrazony Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
w milimetrach, zdefiniowany jako warto$¢ r6znicy miedzy | do dnia 16 marca 2019 r.
zastosowang przechytka i wyzszg przechylkg
zréwnowazona, w odniesieniu do ktérej linia zostata
zaprojektowana.
1.1.1.1.4.3 Pochylenie poprzeczne szyny Kat okreslajacy pochylenie gtéwki szyny w stosunku do | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
powierzchni tocznej. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.4.4 Obecnos¢ podsypki Okresla, czy w konstrukcji toré6w wystepuja podklady Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

kolejowe osadzone w podsypce.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.1.5 Rozjazdy i skrzyzowania
1.1.1.1.5.1 Zgodno$¢ wartosci eksploatacyjnych z TSI | Rozjazdy i skrzyzowania utrzymuje si¢ w wymiarze Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
w odniesieniu do rozjazd6éw i skrzyzowan | eksploatacyjnej wartosci granicznej okre$lonej w TSL do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.5.2 Minimalna $rednica kota w odniesieniu do | Maksymalny odcinek bez prowadzenia w krzyzownicy | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdZniej
krzyzownic podwojnych ze stalymi dziobami | podwojnej ze statymi dziobami zalezy od minimalnej do dnia 16 marca 2019 r.
Srednicy kota w warunkach eksploatacji, wyrazonej
w milimetrach.
1.1.1.1.6 Wytrzymato$é toru na przykladane obcigzenia
1.1.1.1.6.1 Maksymalne przyspieszenie ujemne pociggu | Warto$¢ graniczna w odniesieniu do wzdluznej Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wytrzymalosci toru okreslona jako maksymalne do dnia 16 marca 2019 r.
dopuszczalne przyspieszenie ujemne pociagu i wyrazona
w metrach na sekunde do kwadratu.
1.1.1.1.6.2 Stosowanie hamulcéw wiropragdowych Wskazanie ograniczen dotyczacych stosowania hamulcéw | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
wiropragdowych. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.6.3 Stosowanie hamulcéw magnetycznych Wskazanie ograniczen dotyczacych stosowania hamulcéw | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
magnetycznych. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.6.4 Dokument zawierajgcy warunki stosowania | Dokument elektroniczny dostepny w dwéch jezykach UE, | 16 stycznia 2020 .
hamulcéw wiropradowych udostepniany przez zarzadcg infrastruktury,
przechowywany przez Agencje, zawierajgcy warunki
stosowania hamulcéw wiropragdowych okreslonych
w pkt 1.1.1.1.6.2.
1.1.1.1.6.5 Dokument zawierajacy warunki stosowania | Dokument elektroniczny dostepny w dwéch jezykach UE, | 16 stycznia 2020 r.
hamulcé6w magnetycznych udostepniany przez zarzadce infrastruktury,
przechowywany przez Agencje, zawierajacy warunki
stosowania hamulcéw magnetycznych okreslonych
w pkt 1.1.1.1.6.3.
1.1.1.1.7 BHP i §rodowisko
1.1.1.1.71 Zakaz stosowania smarowania obrzezy kot | Wskazanie, czy stosowanie urzadzenia pokladowego Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
w celu smarowania obrzezy kot jest zabronione. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.7.2 Wystepowanie przejazdow kolejowych Wskazanie, czy na odcinku linii wystepuja przejazdy Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
kolejowe (w tym przejicia przez tory dla pieszych). do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.7.3 Dozwolone przyspieszenie w poblizy Istnienie warto$ci granicznej w odniesieniu do Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

przejazdu kolejowego

przyspieszenia pociagu w razie zatrzymania lub
nabierania predko$ci w poblizu przejazdu kolejowego,
wyrazonej w formie konkretnej referencyjnej krzywej
przyspieszenia.

do dnia 16 marca 2019 .

€C0T’6'8

[1d ]

forysfodony mun Amopdzin yruuarzg

Le€ftee 1



1.1.1.1.7.4 Istnienie przytorowych czujnikdw zagrzanych | Istnienie przytorowych czujnikéw HABD 16 stycznia 2020 r.
tozysk osiowych (HABD)
1.1.1.1.7.5 Przytorowy czujnik zagrzanych lozysk Specyfika sieci francuskiej, wloskiej i szwedzkiej. 16 stycznia 2020 r.
osiowych (HABD) zgodny z TSI Przytorowy czujnik zagrzanych lozysk osiowych zgodny
z TSI
1.1.1.1.7.6 Identyfikacja przytorowych czujnikéw HABD | Specyfika sieci francuskiej, whoskiej i szwedzkiej. 16 stycznia 2020 r.
Ma zastosowanie, jezeli przytorowy czujnik HABD nie jest
zgodny z TSI - identyfikator przytorowego czujnika
zagrzanych tozysk osiowych.
1.1.1.1.7.7 Generacja przytorowych czujnikéw HABD | Specyfika sieci francuskiej, wloskiej i szwedzkiej. 16 stycznia 2020 r.
Generacja przytorowych czujnikéw zagrzanych tozysk
osiowych.
1.1.1.1.7.8 Miejsce na linii kolejowej przytorowego Specyfika sieci francuskiej, wloskiej i szwedzkiej. 16 stycznia 2020 .
czujnika HABD L . -
Ma zastosowanie, jezeli przytorowy czujnik HABD nie jest
zgodny z TSI - lokalizacja przytorowego czujnika
zagrzanych tozysk osiowych.
1.1.1.1.7.9 Kierunek pomiaru przytorowego czujnika | Specyfika sieci francuskiej, wloskiej i szwedzkiej. 16 stycznia 2020 .

HABD

Ma zastosowanie, jezeli przytorowy czujnik HABD nie jest
zgodny z TSI - kierunek pomiaru przytorowego czujnika
zagrzanych lozysk osiowych.

Kierunkiem pomiaru:

— jest ten sam kierunek, co kierunek okrelony przez
poczatek i koniec odcinka linii: (N)

— jest kierunek przeciwny do kierunku okreslonego
przez poczatek i koniec odcinka linii: (P)

— sg oba kierunki: B)
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1.1.1.1.7.10 Wymagane stale czerwone $wiatla Odcinki, na ktérych wymagane s3 dwa stale czerwone 1 stycznia 2021 r.
$wiatla zgodnie z TSI »Ruch kolejowyx.
1.1.1.1.7.11 Przynaleznos¢ do cichszej trasy Przynaleznos$¢ do »cichszej trasy« zgodnie z art. 5b TSI | 1 stycznia 2021 1.
»Halas«.
1.1.1.1.7.12 Pozwolenie na stosowanie tablic Odcinki, na ktérych dozwolone stosowanie tablic 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
odblaskowych odblaskowych w kolejowych korytarzach towarowych,  |wart. 7
aby priorytetowo potraktowaé obecne waskie gardla.
Szczegblny przypadek Belgii, Francji, Wloch, Portugalii
i Hiszpanii do 1.1.2026 r.
1.1.1.1.7.12.1 Warunki stosowania tablic odblaskowych Szczegbtowe informacje na temat warunkow stosowania | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
tablic odblaskowych w korytarzach towarowych. wart. 7
Szczegblny przypadek Portugalii i Hiszpaniido 1.1.2025r.
oraz Belgii i Francji do 1.1.2026 1.
1.1.1.1.8 Tunel
1.1.1.1.8.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy organ lub kazde |Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
przedsi¢biorstwo, ktéry(-e) odpowiada w szczegdlnosci za | do dnia 16 marca 2019 r.
ustanowienie i utrzymywanie infrastruktury kolejowej lub
jej czesci.
1.1.1.1.8.2 Identyfikacja tunelu Niepowtarzalny kod identyfikacyjny lub niepowtarzalny | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
numer tunelu w obrebie paristwa cztonkowskiego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.3 Poczatek tunelu Wspblrzedne geograficzne wyrazone w stopniach Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
dziesietnych i numer kilometra linii na poczatku tunelu. |do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.4 Koniec tunelu Wspblrzedne geograficzne wyrazone w stopniach Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
dziesietnych i numer kilometra linii na koficu tunelu. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.5 Deklaracja weryfikacji WE dotyczgca Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
zgodnodci z wymogami TSI majgcymi z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) do dnia 16 marca 2019 r.
zastosowanie do tuneli kolejowych 2019/250.
1.1.1.1.8.6 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodno$ci | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu
Komisji 2014/881/UE) dotyczaca zgodnosci
z wymogami TSI majacymi zastosowanie do
tuneli kolejowych

istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu
okreslonymi dla deklaracji WE w zalgczniku VII do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.

do dnia 16 marca 2019 .
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1.1.1.1.8.7 Dlugo$¢ tunelu Dlugo$¢ tunelu (wyrazona w metrach) od portalu Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
wjazdowego do portalu wyjazdowego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.8 Powierzchnia przekroju poprzecznego Najmniejsza powierzchnia przekroju poprzecznego Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
tunelu wyrazona w metrach kwadratowych. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.8.1 Zgodnos¢ tunelu z TSI »Infrastrukturac zgodno$¢ tunelu z TSI »Infrastruktura« przy maksymalnej | 1 stycznia 2021 r.
dozwolonej predkosci
1.1.1.1.8.8.2 Dokument udostepniany przez zarzadce Dokument elektroniczny udostepniany przez zarzadce |1 stycznia 2021 r.
infrastruktury z doktadnym opisem tunelu | infrastruktury, przechowywany przez Agencje,
zawierajacy szczeg6lowy opis skrajni i geometrii tunelu.
1.1.1.1.8.9 Istnienie planu awaryjnego Wskazanie, czy istnieje plan awaryjny. Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.1.8.10 Wymagana kategoria pozarowa taboru Kategoria pozaru pociggu pasazerskiego zgodnie Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
z pkt 4.1.4 TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« |do dnia 16 marca 2019 .
1.1.1.1.8.11 Wymagana krajowa kategoria pozarowa Wskazanie kategorii dotyczgcej sposobu, w jaki pociag | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
taboru pasazerski, na ktérego pokladzie wybucht pozar, nadal | do dnia 16 marca 2019 .
bedzie funkcjonowat przez okreslony czas.
1.1.1.1.8.12 Wystepowanie pomostéw ewakuacyjnych | Wskazanie wystgpowania pomostéw ewakuacyjnych 12 miesiecy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.1.1.1.8.12.1 Lokalizacja pomostow ewakuacyjnych Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
pomostu ewakuacyjnego i dtugo$¢ w metrach. wart. 7
Powtarzalne wartosci dla kazdego miejsca.
1.1.1.1.8.13 Wystepowanie miejsc ewakuacji Wskazanie wystegpowania miejsc ewakuacji i ratownictwa | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
i ratownictwa wart. 7
1.1.1.1.8.13.1 Lokalizacja miejsc ewakuacji i ratownictwa | Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

miejsc ewakuacji i ratownictwa i dtugo$¢ w metrach.
Powtarzalne wartosci dla kazdego miejsca.

w art. 7
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1.1.1.2 Podsystem »Energiac
1.1.1.2.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.2.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
toru, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) do dnia 16 marca 2019 r.
majacymi zastosowanie do podsystemu 2019/250.
»Energiac
1.1.1.2.1.2 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodnosci | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu | do dnia 16 marca 2019 r.
Komisji 2014/881/UE) w odniesieniu do toru, | okreslonymi dla deklaracji WE w zalgczniku VII do
dotyczgca zgodnosci z wymogami TSI rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.
majacymi zastosowanie do podsystemu
»Energia«
1.1.1.2.2 Sie¢ trakcyjna
1.1.1.2.2.1.1 Rodzaj sieci trakcyjnej Wskazanie rodzaju sieci trakcyjne;j. Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.2.1.2 System zasilania (napigcie i czgstotliwos¢) Wskazanie systemu zasilania (napigcie znamionowe Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
i czestotliwo$¢ znamionowa). do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.2.1.3 Umax?2 dla sieci francuskiej Najwyzsze napigcie niestate (Umax2) dla Francji na liniach | 16 stycznia 2020 r.
niezgodnych z warto$ciami okreslonymi w specyfikacji
wymienionej w dodatku A-2 indeks [1]
1.1.1.2.2.2 Maksymalny pobér pradu przez pociag Wskazanie maksymalnego dopuszczalnego poboru pradu | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
przez pociag wyrazonego w amperach. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.2.3 Maksymalny pobér pradu na kazdy pantograf | Wskazanie wyrazonego w amperach maksymalnego Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
podczas postoju dopuszczalnego poboru pradu przez pociag podczas do dnia 16 marca 2019 r. dla systeméw pradu stalego.
postoju. 30 czerwca 2024 r. dla systeméw pradu przemiennego
1.1.1.2.2.4 Pozwolenie na hamowanie odzyskowe Wskazanie, czy hamowanie odzyskowe jest dozwolone, | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

zakazane, lub dozwolone w okreslonych warunkach.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.2.2.4.1 Warunki znajdujace zastosowanie w zwigzku | Nazwa lub odniesienie do dokumentu okreslajacego 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
z hamowaniem odzyskowym warunki majace zastosowanie do hamowania wart. 7
odzyskowego
1.1.1.2.2.5 Maksymalna wysoko$¢ przewodu jezdnego | Wskazanie maksymalnej wysokosci przewodu jezdnego | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wyrazonej w metrach. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.2.6 Minimalna wysoko$¢ przewodu jezdnego Wskazanie minimalnej wysokosci przewodu jezdnego | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wyrazonej w metrach. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.3 Pantograf
1.1.1.2.3.1 Dopuszczone §lizgacze pantografu zgodne | Wskazanie dopuszczonych do uzytku §lizgaczy Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
z TSI pantografu zgodnych z TSL do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.3.2 Dopuszczone inne §lizgacze pantografu Wskazanie dopuszczonych do uzytku $lizgaczy Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
pantografu. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.3.3 Wymogi dotyczace liczby uniesionych Wskazanie maksymalnej liczby uniesionych pantograféw | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
pantografoéw i ich rozstawu przy okreslonej | dopuszczonej na pociag oraz minimalnego rozstawu do dnia 16 marca 2019 r.
predkosci miedzy sasiadujgcymi osiami $lizgacza pantografu
wyrazonego w metrach przy okreslonej predkosci.
1.1.1.2.3.4 Dozwolony material naktadki stykowej Wskazanie dopuszczonych do stosowania materialow Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
nakladki stykowej. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.4 Sekcje separadji sieci trakcyjnej (ST)
1.1.1.2.4.1.1 Separacja faz Wskazanie stosowania separacji faz oraz wymaganych | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
informacji. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.4.1.2 Informacje na temat separacji faz Wskazanie wymaganych informacji na temat separacji faz. | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.4.2.1 Separacja systemow Wskazanie zastosowania separacji systemow. Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.2.4.2.2 Informacje na temat separacji systemow Wskazanie wymaganych informacji na temat separacji | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

systemow.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.2.4.3 Odlegto$¢ migdzy tablica sygnalizacyjng Specyfika kontroli zgodnosci trasy w sieci francuskiej. 16 stycznia 2020 .
a koficem separacji faz PO . o .
Odlegto$¢ miedzy tablica upowazniajaca kierowce do
»podniesienia pantografu« lub »zamknigcia wylacznika
obwodu« po minigciu separacji faz i na konicu sekji
separadji faz.
1.1.1.25 Wymogi dotyczace taboru
1.1.1.2.5.1 Wymagane ograniczenie poboru pradu lub | Wskazanie, czy w pojazdach wymagana jest funkcja Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
mocy na pokladzie ograniczenia poboru pradu lub mocy na pokladzie. do dnia 16 marca 2019 .
1.1.1.2.5.2 Dozwolona sita nacisku Wskazanie dozwolonej sily nacisku wyrazonej Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
w niutonach. do dnia 16 marca 2019 .
1.1.1.2.5.3 Wymagane urzadzenie do automatycznej Wskazanie, czy w pojezdzie wymagane jest urzadzenie do | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
regulacji wysokosci pantografu automatycznej regulacji wysokosci pantografu (ADD). do dnia 16 marca 2019 .
1.1.1.2.5.4 Dokument dotyczacy ograniczen zwigzanych | Nazwa lub numer referencyjny dokumentu okreslajacego | 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
z poborem mocy okre$lonego pojazdu ograniczenia zwigzane z poborem mocy okreslonego w art. 7
trakcyjnego/okreslonych pojazdow pojazdu trakcyjnego/okreslonych pojazdéw trakcyjnych
trakcyjnych z napedem elektrycznym z napedem elektrycznym
1.1.1.2.5.5 Dokument dotyczacy ograniczenia Nazwa lub numer referencyjny dokumentu okreslajacego | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
zwigzanego z polozeniem zespotu(-6w) ograniczenia zwigzane z polozeniem zespotu(-6w) wart. 7
trakcyjnego(-ych) w celu dostosowania do | trakcyjnego(-ych) w celu dostosowania do wymagan
wymagan zwigzanych z odlgczaniem sieci | zwigzanych z odlaczaniem sieci trakcyjnej
trakcyjnej
1.1.1.3 Podsystem »Sterowanie
1.1.1.3.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.3.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

toru, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI
majgcymi zastosowanie do podsystemu
»Sterowanie«

z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2019/250.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.3.1.2 Wymagane korekty bledu systemu ERTMS | Wykaz niedopuszczalnych bledéw majacych wplyw na | 12 miesigcy po wejsciu w Zycie TSI »Sterowanie« i co
w odniesieniu do urzadzefi poktadowych sie¢ zarzadcy infrastruktury, ktore muszg zosta usunigte | najmniej 12 miesigcy po opublikowaniu instrukcji,
w systemie poktadowym, zgodnie z pkt 7.2.10.3 o ktérych mowa w art. 7
specyfikacji TSI »Sterowanie«
1.1.1.3.2 System kontroli pociggu (europejski system sterowania pociagiem — ETCS) zgodny z TSI
1.1.1.3.2.1 Poziom europejskiego systemu sterowania | Poziom zastosowania systeméw ETCS w zwiazku Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
pociggiem (ETCS) z uzywanymi urzadzeniami przytorowymi. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.2.2 Wzorzec ETCS Wzorzec ETCS zainstalowany przy torach. Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.2.3 Wymagana funkcja ETCS radiowego Wskazanie, czy ze wzgledow bezpieczefistwa wymagane | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
przesylania informacji uaktualniajacych (radio | jest radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych (radio | do dnia 16 marca 2019 .
infill) w celu uzyskania dostepu do linii infill) w celu uzyskania dostepu do linii.
1.1.1.3.2.4 Funkcja ETCS radiowego przesylania Informacje dotyczace zainstalowanych urzadzen Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
informacji uaktualniajagcych (radio infill) przytorowych umozliwiajacych przekazywanie informacji | do dnia 16 marca 2019 r.
zainstalowana przy torach uaktualniajacych za posrednictwem petli lub globalnego
systemu facznosci ruchomej dla kolei (GSM-R)
w przypadku instalacji na poziomie 1.
1.1.1.3.2.5 Wdrozone krajowe zastosowanie systemu | Wskazanie, czy dane w zakresie zastosowan krajowych s3 | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
ETCS, pakiet 44 przekazywane miedzy torem i pociggiem. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.2.6 Wystepowanie ograniczen lub warunkéow Wskazanie, czy istnieja ograniczenia lub warunki Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
eksploatacyjnych wynikajace z czgsciowej zgodnosci z TSI »Sterowanie«. | do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.2.8 Pokladowe potwierdzenie ciaglosci pociagu | Wskazanie, czy ze wzgledéw bezpieczenstwa wymagane | 16 stycznia 2020 r.
(nie przez maszyniste) niezbedne do jest pokladowe potwierdzenie ciaglosci pociggu w celu
uzyskania dost¢pu do linii uzyskania dostepu do linii.
1.1.1.3.2.9 Zgodnos¢ systemu ETCS Wymogi ETCS wykorzystywane do wykazania zgodnosci | 16 stycznia 2020 .
technicznej
1.1.1.3.2.10 ETCS M_version ETCS M_version zgodnie ze specyfikacja wymieniona 1 stycznia 2021 r.

w dodatku A-1 indeks [C].
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1.1.1.3.2.11 Pokladowe informacje o bezpiecznej dugosci | Wskazanie, czy pokladowe informacje o bezpiecznej 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
skfadu, niezbedne do uzyskania dostepu do | dtugosci skladu s3 wymagane w celu uzyskania dostepu do | w art. 7
linii i SIL linii ze wzgledow bezpieczeristwa oraz wymaganego
poziomu integralnosci bezpieczenstwa.
1.1.1.3.2.12 Czy urzadzenia przytorowe ETCS Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
zaprojektowano do przesylania informacji | indeks [C]. wart. 7
o warunkach torowych? Jezeli urzadzenie przytorowe nie zapewnia warunkow
przytorowych, maszynista bedzie musial zostaé
poinformowany o takich warunkach za pomoca
alternatywnych metod
1.1.1.3.2.12.1 Warunki toru, ktére moga by¢ przekazywane | Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
indeks [C]. wart. 7
1.1.1.3.2.13 Urzadzenia przytorowe ETCS realizujg Jezeli urzadzenie przytorowe nie wdrozy zadnego 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
procedure dotyczacg przejazdu kolejowego | rozwigzania w celu pokrycia wadliwych LX (ktére sa w art. 7
lub stosujg rownowazne rozwigzanie zwykle chronione za pomocg systemu technicznego),
maszynici bedg zobowigzani do przestrzegania instrukcji
otrzymanych z innych Zrédel.
1.1.1.3.2.14 Niedobor przechylki stosowany w przypadku | Podstawowe informacje dla maszynistéw pociggow 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
statycznego profilu predkosci o0 gorszym (nizszym) tolerowanym niedoborze przechytki | w art. 7
niz te, dla ktérych urzgdzenie przytorowe ETCS zapewnia
SSP (statyczne profile predkosci) w polaczeniu
z pkt 1.1.1.3.2.14.1
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.1.1.3.2.14.1 Inne kategorie niedoboru przechylki Podstawowe informacje dla maszynistéw pociggow 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa

pociagdw, w odniesieniu do ktérych
konfiguruje si¢ urzadzenia przytorowe ETCS,
aby przekazywaly statyczne profile predkosci

o0 gorszym (nizszym) tolerowanym niedoborze przechytki
niz te, dla ktérych urzadzenie przytorowe ETCS zapewnia
SSP (statyczne profile predkosci) w polaczeniu

z pkt 1.1.1.3.2.14.

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

w art. 7
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1.1.1.3.2.15

Mozliwe przyczyny odrzucenia pociagu przez
centrum sterowania radiowego ETCS

Wykaz przypadkéw podlegajacych wyborom
projektowym systemu dokonanym przez zarzgdce
infrastruktury zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku A-1 indeks [C]

12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16

Wartosci krajowe systemu ETCS

1.1.1.3.2.16.1

D_NVROLL

Parametr stosowany przez pokladowy ETCS do
nadzorowania odlegtosci dozwolonej do przejechania

z zabezpieczeniem przed odtoczeniem i zabezpieczeniem
przed cofnigciem, w metrach

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.2

Q_NVEMRRLS -

Kwalifikator okreslajacy, czy uzycie hamulca
bezpieczenstwa z powodow innych niz przejazd moze
zostaé cofnigte, gdy tylko ustang warunki jego
uruchomienia lub po catkowitym zatrzymaniu pociggu.

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7

1.1.1.3.2.16.3

V_NVALLOWOVTRP -

Ograniczenie predkosci umozliwiajace kierowcy wybranie
funkcji »uniewaznienia« w km/godz.

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.4

V_NVSUPOVTRP -

Przekroczenie ograniczenia predkosci, ktére nalezy
nadzorowa¢, gdy funkcja »uniewaznieniac jest aktywna,
w km/h

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7
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1.1.1.3.2.16.5

D_NVOVTRP

Maksymalna odleglos¢, na jakiej zawieszone jest
zatrzymanie przez system w wyniku hamowania naglego,
w metrach

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.6

T_NVOVTRP -

Maksymalny czas, na jaki zawieszone jest zatrzymanie
przez system w wyniku hamowania naglego, w sekundach

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7

1.1.1.3.2.16.7

D_NVPOTRP -

Maksymalna odlegto$¢ przejazdu pociggu wstecz w trybie
po zatrzymaniu przez system w wyniku hamowania
naglego, w metrach.

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.8

T_NVCONTACT -

Maksymalny czas bez bezpiecznego komunikatu
z centrum sterowania radiowego, zanim pocigg podejmie
reakcje, w sekundach

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.9

M_NVCONTACT -

Okreslenie reakgji urzadzen pokladowych systemu po
uplywie czasu okre$lonego przez zmienng
T_NVCONTACT

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.1.1.3.2.16.10

M_NVDERUN -

Wprowadzanie identyfikatora kierowcy dozwolone
podczas jazdy zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku A-1 indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
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1.1.1.3.2.16.11 Q_NVDRIVER_ADHES - Kwantyfikator okreslajacy, czy maszynista moze 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
zmodyfikowac wsp6lczynnik przyczepnosci wart. 7
wykorzystywany przez wyposazenie pokladowe ETCS do
obliczenia krzywych hamowania
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.1.1.3.2.16.12 Q_NVSBTSMPERM Pozwolenie na stosowanie hamulca roboczego w ramach | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
monitorowania predkosci docelowej wart. 7
1.1.1.3.2.16.13 Wartosci krajowe wykorzystywane w modelu | Zestaw parametréw do dostosowania krzywych 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
hamowania hamowania obliczanych przez wyposazenie pokladowe |w art. 7
ETCS zgodnie marginesami doktadnosci, skutecznosci
i bezpieczefistwa wymaganymi przez zarzadcg
infrastruktury
Kopiuje zawarto$¢ Pakietu 3 lub Pakietu 203 jak okre$lono
w specyfikacji wymienionej w dodatku A-1 indeks [C]
1.1.1.3.2.17 Numer identyfikacyjny i telefoniczny centrum | Niepowtarzalna identyfikacja RBC (NID_C+NID_RBC) 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
sterowania radiowego systemu ERTMS/ETCS | i numer wywotujacy (NID_RADIO) zgodnie ze wart. 7
specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [C]
1.1.1.3.2.18 Elementy metalowe o duzej masie Wskazanie istnienia masy metalowej w poblizu danego | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
miejsca, ktéra moze zakloci¢ odczyt balis przez system | w art. 7
pokladowy.
1.1.1.3.2.19 Funkgje systemu ETCS w wersji 2.2 lub 3.0 | Wykaz funkcji systemu ETCS w wersji 2.2 lub 3.0 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

wymagane w ciagu najblizszych 5 lat

wymaganych w ciggu najblizszych 5 lat zgodnie
z pkt 6.1.1.2 TSI »Sterowanie« i dodatkiem G

w art. 7
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1.1.1.3.3 Lacznos$¢ radiowa (RMR) zgodna z TSI
1.1.1.3.3.1 Wersja urzadzeit GSM-R Numer wersji specyfikacji wymagan funkcjonalnych (FRS) | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdZniej
dla GSM-R oraz specyfikacji wymogdéw systemowych do dnia 16 marca 2019 r.
(SRS) dla instalacji przytorowych zgodnie ze specyfikacja
wymieniong odpowiednio w dodatku A-1 indeks [E]
i indeks [F].
1.1.1.3.3.2 Liczba aktywnych urzadzen przenosnych Liczba jednoczesnych sesji komunikacyjnych na pokladzie | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
GSM-R (EDOR) lub jednoczesnych sesji w odniesieniu do ETCS poziomu 2 wymaganych do do dnia 16 marca 2019 r.
komunikacyjnych na pokladzie w odniesieniu | zapewnienia sprawnej jazdy pociagu. Dotyczy obshugi sesji
do ETCS poziomu 2, niezbednych do komunikacyjnych przez centrum sterowania radiowego
przekazania centrum sterowania radiowego | (RBC). Bez kluczowego znaczenia dla bezpieczenstwa,
bez zakldcenia operacyjnego niezwigzane z interoperacyjnoscia.
1.1.1.3.3.3 Opcjonalne funkcje GSM-R Stosowanie opcjonalnych funkcji GSM-R, ktére moga Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
usprawnic eksploatacje na linii. Stuzg one wytacznie celom | do dnia 16 marca 2019 r.
informacyjnym i nie stanowig kryterium dostepu do sieci.
1.1.1.3.3.3.1 Dodatkowe informacje o charakterystyce sieci | Wszelkie dodatkowe informacje na temat charakterystyki | 1 stycznia 2021 r.
sieci lub odpowiedni dokument dostepny u zarzadcy
infrastruktury i przechowywany przez Agencje, np.
poziom zakltécen, z ktérego wynika zalecenie dodatkowej
ochrony na pokladzie
1.1.1.3.3.3.2 GPRS w systemie ETCS Wskazanie, czy w systemie ETCS mozna korzystaé z GPRS | 1 stycznia 2021 r.
1.1.1.3.3.3.3 Obszar stosowania GPRS Wskazanie obszaru, na ktérym w systemie ETCS mozna | 1 stycznia 2021 1.
korzysta¢ z GPRS
1.1.1.3.3.4 Wykorzystanie grupy 555 przez sie¢ GSM-R | Wskazanie, czy korzysta si¢ z grupy 555. 16 stycznia 2020 r.
1.1.1.3.3.5 Sieci GSM-R objete umowg roamingows Wykaz sieci GSM-R objetych umowa roamingowa 16 stycznia 2020 r.
1.1.1.3.3.6 Istnienie roamingu GSM-R w sieciach Istnienie roamingu w sieci publicznej 1 stycznia 2021 r.

publicznych

Jezeli tak, nalezy podaé nazwe sieci publicznej
w parametrze 1.1.1.3.3.7:
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1.1.1.3.3.7 Informacje szczegétowe o roamingu Jezeli skonfigurowany jest roaming w sieciach 1 stycznia 2021 r.
GSM-R w sieciach ublicznych publicznych, nalezy podaé informacje: w jakich sieciach, la
jakich uzytkownikéw i w jakich obszarach.
1.1.1.3.3.8 Brak zasiegu GSMR Wskazanie braku zasiegu GSMR 1 stycznia 2021 r.
1.1.1.3.3.9 Zgodnos¢ systemu fgcznosci radiowej dla Wymogi radiowe na potrzeby wykazania zgodnosci 16 stycznia 2020 r.
polaczen glosowych technicznej dla polaczen glosowych
1.1.1.3.3.10 Zgodno$¢ systemu facznosci radiowej dla Wymogi radiowe na potrzeby wykazania zgodnosci 16 stycznia 2020 r.
danych technicznej dla danych
1.1.1.3.3.11 Sie¢ GSM-R jest konfigurowana tak, aby Od tej funkdji zalezy, jakie reguly eksploatacji beda 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
mozliwe bylo przymusowe wyrejestrowanie | obowiazywaly maszynistéw i dyzurnych ruchu w art. 7
numeru funkcyjnego przez innego w przypadku radiotelefonéw zarejestrowanych pod ztymi
maszyniste numerami.
1.1.1.3.3.12 Identyfikator sieci radiowej Niepowtarzalne dane identyfikacyjne sieci GSM-R, ktére |12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
musi zarejestrowac stacja ruchoma wywolujaca, zgodnie |w art. 7
ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [C]
1.1.1.3.4 Systemy detekcji pociggéw okreslone na podstawie pasm czestotliwosci
1.1.1.3.4.1 Istnienie systeméw detekcji pociggéw w pelni | Wskazanie, czy zainstalowano jakikolwiek system detekcji | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdZniej
zgodnych z TSI pociggdw i czy jest w petni zgodny z TSI »Sterowanie« do dnia 16 marca 2019 .
1.1.1.3.7.1.1 Rodzaj systemu detekcji pociagéw Wskazanie zainstalowanych systemow detekcji pociggdw. | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.4.2 Pasma czgstotliwosci wykorzystywane do Pasma zarzadzania czestotliwosciami systeméw detekeji | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

detekdji

pociagéw zgodnie z definicja w specyfikacji wymienionej
w dodatku A-1 indeks [D] i w przypadkach szczeg6lnych
lub dokumentach technicznych, o ktérych mowa wart. 13

TSI »Sterowanies, o ile sg one dostgpne

w art. 7
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1.1.1.3.4.2.1 Maksymalny prad interferencyjny Maksymalne wartosci graniczne pradu interferencyjnego | W przypadku systemu detekeji pociggdw zgodnego z TSI:
dozwolone w obwodach torowych dla okreslonego pasma | 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
czestotliwodcei. wart. 7
W przypadku systemu detekcji pociagéw niezgodnego
z TSI: w odniesieniu do art. 13 TSI »Sterowanie«
1.1.1.3.4.2.2 Impedancja pojazdu Impedancja zdefiniowana w specyfikacji wymienionej W przypadku systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI -
w dodatku A-1 indeks [D] 12 miesigcy po opublikowaniu instrukeji, o ktérych mowa
wart. 7.
W przypadku systemu detekcji pociaggdw niezgodnego
z TSI: w odniesieniu do art. 13 TSI »Sterowanie«
1.1.1.3.4.2.3 Maksymalne pole magnetyczne Maksymalne wartosci graniczne pola magnetycznego W przypadku systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI -
dozwolone dla licznikoéw osi (w dBpA/m) dla okreslonego | 12 miesigcy po opublikowaniu instrukeji, o ktérych mowa
pasma czestotliwosci. w art. 7.
Nalezy je podaé w trzech kierunkach. W przypadku systemu detekcji pociagdw niezgodnego
z TSI: w odniesieniu do art. 13 TSI »Sterowanie«
1.1.1.35 Dotychczasowe systemy kontroli pociagu
1.1.1.3.5.3 Dotychczasowy system kontroli pociggu Wskazanie, ktory system klasy B jest zainstalowany 16 stycznia 2020 r.
1.1.1.3.6 Dotychczasowe systemy lacznosci radiowej
1.1.1.3.6.1 Inne zainstalowane systemy tgcznosci Wskazanie zainstalowanych dotychczasowych systeméw |16 stycznia 2020 r.
radiowej (dotychczasowe systemy tacznosci | lacznosci radiowej.
radiowej)
1.1.1.3.7 Inne systemy detekcji pociaggéw
1.1.1.3.7.1.2 Rodzaj obwodéw torowych lub licznikéw osi, | Odniesienie do specyfikacji technicznej systemu detekcji | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa

dla ktérych wymagane sg szczegdlne kontrole

pociagdw, zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku

A-1 indeks [D]

w art. 7
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1.1.1.3.7.1.3 Dokument zawierajacy procedury dotyczace |Elektroniczny dokument od zarzadcy infrastruktury Zgodnie z art. 13 TSI »Sterowanie« i 12 miesigcy po
rodzaju systeméw detekcji pociagbw, przechowywany przez Agencje i zawierajacy dokladne | opublikowaniu instrukeji, o ktérych mowa w art. 7
zgloszonego w pkt 1.1.1.3.7.1.2. warto$ci zgodnie z art. 13 TSI »Sterowanie« i specyfikacja
wymieniong w dodatku A-1 indeks [D], w odniesieniu do
szczeg6lnej kontroli, ktérg nalezy przeprowadzié
w zakresie systeméw detekcji pociagéw okreslonych
wpkt 1.1.1.3.7.1.2.
1.1.1.3.7.1.4 Odcinek z ograniczeniem detekeji pociagéw | Specyfika kontroli zgodnosci trasy w sieci francuskie;. 16 stycznia 2020 r.
1.1.1.3.8 Przej$cia miedzy systemami
1.1.1.3.8.1 Mozliwos¢ przelgczania miedzy Wskazanie, czy dochodzi do przelgczania miedzy Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
poszczegdlnymi systemami kontroli, poszczegblnymi systemami podczas jazdy. do dnia 16 marca 2019 r.
sterowania i ostrzegania podczas eksploatacji
1.1.1.3.8.1.1 Warunki specjalne przy przelaczaniu na rézne | Warunki przy przelaczaniu na rzne systemy klasy B do | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
systemy klasy B do zabezpieczenia pociggu, |zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewnetrznego wart. 7
sterowania i wewnetrznego ostrzegania ostrzegania
1.1.1.3.8.2 Istnienie mozliwosci przelaczania migdzy Wskazanie, czy dochodzi do przelaczania migdzy Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
poszczegblnymi systemami facznosci poszczegblnymi systemami facznosci radiowej i brakiem | do dnia 16 marca 2019 .
radiowe;j systemu lgcznosci podczas jazdy.
1.1.1.3.8.2.1 Specjalne instrukcje przy przelaczaniu miedzy | Nazwa lub odniesienie do dokumentu okreslajacego 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
réznymi systemami radiolgcznosci specjalne instrukcje przelaczania miedzy poszczegdlnymi | w art. 7
systemami facznodci radiowej
1.1.1.3.8.3 Specjalne warunki techniczne wymagane do | Nazwa lub odniesienie do dokumentu okreslajgcego 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
przelgczania pomiedzy systemami specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczania | w art. 7
ERTMS/ETCS a systemami klasy B pomiedzy systemami ERTMS/ETCS a systemami klasy B
1.1.1.3.9 Parametry zwigzane z zakléceniami elektromagnetycznymi
1.1.1.3.9.1 Istnienie i zgodno$¢ przepiséw z TSI Wskazanie, czy przepisy istnieja i sa zgodne z TSI Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

w odniesieniu do pdl elektromagnetycznych
emitowanych przez pojazd

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.1.1.3.9.2 Istnienie i zgodno§¢ wartosci granicznych Wskazanie, czy przepisy istnieja i sa zgodne z TSI Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
z TSI w odniesieniu do skladowych do dnia 16 marca 2019 r.
harmonicznych w pradzie trakcyjnym
pojazdow
1.1.1.3.10 System przytorowy na potrzeby sytuacji awaryjnej
1.1.1.3.10.1 Poziom ETCS na potrzeby sytuacji awaryjnej | Poziomy zastosowania systeméw ERTMS/ETCS na Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
potrzeby sytuacji awaryjnej zwigzane z uzywanymi do dnia 16 marca 2019 r.
urzadzeniami przytorowymi.
1.1.1.3.10.2 Inne systemy kontroli pociggu, sterowania | Wskazanie istnienia innego systemu niz ETCS na potrzeby | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
i ostrzegania na potrzeby sytuacji awaryjnej | sytuacji awaryjne;j. do dnia 16 marca 2019 r.
1.1.1.3.11 Parametry zwigzane z hamowaniem
1.1.1.3.11.1 Wymagana maksymalna droga hamowania | Maksymalng droge hamowania [w metrach] pociagu Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
nalezy poda¢ w odniesieniu do maksymalnej predkosci na | do dnia 16 marca 2019 .
linii.
1.1.1.3.11.2 Dostepno$¢ dodatkowych informacji dla Dostepno$¢ dodatkowych informacji dla zarzadcy 16 stycznia 2020 r.
zarzadcy infrastruktury infrastruktury, jak zdefiniowano w pkt 4.2.2.6.2 ppkt (2)
TSI »Ruch kolejowy«
1.1.1.3.11.3 Dokumenty dostepne dla zarzadcy Dokument elektroniczny dostepny w dwdch jezykach UE, | 16 stycznia 2020 .
infrastruktury dotyczace skutecznosci udostepniany przez zarzadce infrastruktury,
hamowania przechowywany przez Agencje, zawierajacy dodatkowe
informagje, jak zdefiniowano w pkt 4.2.2.6.2 ppkt (2) TSI
»Ruch kolejowyr«
1.1.1.3.12 To miejsce celowo pozostawiono puste
1.1.1.3.13 Automatyczne prowadzenie pociaggu (ATO)
1.1.1.3.13.1 Stopien automatyzacji ATO Stopieni automatyzacji ATO dla instalacji przytorowych. |12 miesiecy po publikacji instrukcji, o ktérych mowa
w art. 7
1.1.1.3.13.2 Wersja systemu ATO Wersja systemu ATO zgodna ze specyfikacja wymieniong | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w dodatku A-1 indeks [C]. w art. 7
1.1.1.3.13.3 System komunikacji ATO Systemy facznosci ATO obstugiwane przez urzadzenia | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa

przytorowe

w art. 7
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1.1.1.3.14 Sygnat
1.1.1.3.14.1 Nazwa sygnatu Identyfikator sygnatu. 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.1.1.3.14.2 Rodzaj sygnalu Nadawane informacje na potrzeby opracowania opisu 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
trasy. w art. 7
1.1.1.3.14.3 Lokalizacja i orientacja Wzgledna pozycja wzgledem linii okre$lonej 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w parametrze 1.1.0.0.0.2, podana w km i wskazanie, czy |w art. 7
sygnat odnosi si¢ do normalnego czy przeciwnego
kierunku toru
1.1.1.3.14.4 Wzgledna dlugosé punktu niebezpiecznego | Odleglosé w metrach do punktu niebezpiecznego 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7
1.1.1.3.14.5 Dlugos¢ obszaru bez postoju Dlugo$¢ obszaru, na ktérym nie wolno zatrzymywac 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
pojazdu, warto$¢ podana w metrach w art. 7
1.1.1.3.14.6 Lokalizacja geograficzna sygnalu Wspblrzedne geograficzne w stopniach dziesietnych 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
zazwyczaj podane w odniesieniu do pozycji sygnatu wart. 7
1.1.14 Przepisy i ograniczenia
1.1.1.4.1 Istnienie przepiséw i ograniczen o $cile Istnienie przepiséw i ograniczen o $ciSle lokalnym 1 stycznia 2021 1.
lokalnym charakterze charakterze
1.1.1.4.2 Dokumenty dotyczace przepiséw lub Dokument elektroniczny udostgpniany przez zarzadcg | 1 stycznia 2021 r.
ograniczen o $cile lokalnym charakterze, infrastruktury, przechowywany przez Agencje,
dostepne dla zarzadcy infrastruktury zawierajacy dodatkowe informacje
1.1.1.5 Pojazdy, w odniesieniu do kt6rych sprawdzana jest zgodnos¢ z trasa
1.1.1.5.1 Wykaz typoéw pojazdéw juz uznanych za Zarzadcy infrastruktury przekazuja RU za posrednictwem | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa

zgodne z obciazeniem ruchem
i obcigzalnoscig infrastruktury i systemow
detekcji pociagéw

RINF informacje dotyczace wykazu typoéw pojazdow
zgodnych z trasg, dla ktérych zweryfikowali juz zgodnosé
pod wzgledem parametru »Obcigzenie ruchem

i obcigzalno$¢ infrastruktury i systeméw detekgji
pociagéwy, o ile takie informacje sa dostepne.

w art. 7
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1.1.1.5.2 Wykaz pojazdéw juz uznanych za zgodne | Zarzadcy infrastruktury przekazujg RU za posrednictwem | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
z obcigzeniem ruchem i obcigzalnoscig RINF dokument lub informacje dotyczace wykazu wart. 7
infrastruktury i systeméw detekcji pociggdw | pojazdéw zgodnych z trasg, dla ktérych zweryfikowali juz
zgodnos¢ pod wzgledem parametru »Obcigzenie ruchem
i obcigzalno$¢ infrastruktury i systeméw detekdji
pociggdwy, o ile takie informacje sa dostgpne.
1.2 PUNKT OPERACYJNY
1.2.0.0.0 Informacje ogélne
1.2.0.0.0.1 Nazwa punktu operacyjnego Nazwa zwigzana zazwyczaj z miastem lub wsig albo Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
z celem w zakresie kontroli ruchu. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.0.0.0.2 Niepowtarzalny kod identyfikacyjny PO Kod skladajacy si¢ z kodu paristwa i alfanumerycznego | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
kodu PO do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.0.0.0.3 Podstawowy kod lokalizacji PO Podstawowy kod lokalizacji opracowany na potrzeby Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wymiany informacji zgodnie z TSI w odniesieniu do do dnia 16 marca 2019 r.
podsystemu »Aplikacje telematyczne«
1.2.0.0.0.4 Typ punktu operacyjnego Typ obiektu zwigzany z przewazajacymi funkcjami Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
operacyjnymi. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.0.0.0.4.1 Rodzaj systemu zmiany szerokosci toru Rodzaj systemu zmiany szerokosci toru 16 stycznia 2020 r.
1.2.0.0.0.5 Lokalizacja geograficzna punktu Wsp6lrzedne geograficzne w stopniach dziesigtnych Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
operacyjnego zazwyczaj podane w odniesieniu do $rodka PO. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.0.0.0.6 Miejsce na linii kolejowej dla punktu Kilometr linii definiujacy lokalizacj¢ punktu operacyjnego. | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
operacyjnego Zwykle jest to Srodek punktu operacyjnego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.0.0.0.7 Schemat punktu operacyjnego w formie Istnienie schematu punktu operacyjnego w formie 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

cyfrowej

cyfrowej

w art. 7
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1.2.0.0.0.7.1 Schemat punktu operacyjnego Dokument przedstawiajacy schemat punktu operacyjnego | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.0.0.0.7.2 Schemat cyfrowy Schematyczne przedstawienie punktu operacyjnego 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w polilinii Dobrze Znany Tekst wart. 7
1.2.0.0.0.8 Jezyk operacyjny Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dzialalnosci 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
zarzadcy infrastruktury i opublikowane w jego wart. 7
regulaminie sieci, wykorzystywane do przekazywania
komunikatéw operacyjnych lub dotyczacych
bezpieczenstwa migdzy personelem zarzadcy
infrastruktury i personelem przedsigbiorstwa kolejowego.
1.2.1 TOR GLOWNY
1.2.1.0.0 Informacje ogélne
1.2.1.0.0.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza podmiot lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
przedsiebiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za do dnia 16 marca 2019 r.
tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej
lub jej czgsci.
1.2.1.0.0.2 Identyfikacja toru Niepowtarzalny kod identyfikacyjny toru lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer toru w obrebie PO. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.2.1.0.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
toru, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) do dnia 16 marca 2019 r.
majacymi zastosowanie do podsystemu 2019/250.
»Infrastrukturac
1.2.1.0.1.2 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodnosci | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu
Komisji 2014/881/UE) dotyczaca zgodnosci
z wymogami TSI majacymi zastosowanie do
podsystemu »Infrastrukturac

istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu
okreslonymi dla deklaracji WE w zalgczniku VII do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.2.1.0.2 Parametry eksploatacyjne
1.2.1.0.2.1 Klasyfikacja toru TEN Wskazanie czgsci sieci transeuropejskiej, do ktérej nalezy | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
tor. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.2.2 Kategoria linii: Klasyfikacja linii zgodnie z TSI »Infrastrukturac. Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.2.3 Czg$¢ kolejowego korytarza towarowego Wskazanie, czy lini¢ wlaczono do kolejowego korytarza | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
towarowego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.3 Uklad linii
1.2.1.0.3.4 Skrajnia Skrajnie w rozumieniu normy europejskiej lub inne 16 stycznia 2020 .
lokalne skrajnie, wraz z dolng lub gérng czescia.
1.2.1.0.3.5 Miejsce na linii kolejowej, w ktérym Polozenie poszczeglnych punktéw wymagajacych 16 stycznia 2020 r.
konkretne punkty wymagaja szczegdlnych | szczegdlnych kontroli z powodu odchylen skrajni,
kontroli o ktérych mowa w pkt 1.2.1.0.3.4.
1.2.1.0.3.6 Dokument z przekrojem poprzecznym Dokument elektroniczny udostepniany przez zarzadce | 16 stycznia 2020 r.
konkretnych punktéw wymagajacych infrastruktury, przechowywany przez Agencje,
szczegblnych kontroli zawierajacy przekréj poprzeczny konkretnych punktéw
wymagajacych szczeg6lnych kontroli w zwigzku
z odchyleniami skrajni, o ktérych mowa w pkt 1.2.1.0.3.4.
W stosownych przypadkach instrukcje kontroli dla
konkretnego punktu mozna zalaczy¢ do dokumentu
z przekrojem poprzecznym.
1.2.1.0.4 Parametry toru
1.2.1.0.4.1 Nominalna szeroko$¢ toru Pojedyncza warto$¢ wyrazona w milimetrach, ktéra Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
okresla szerokos¢ toru. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.4.2 Stosowanie hamulcéw wiropradowych Wskazanie ograniczen dotyczacych stosowania hamulcéw | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wiropradowych. wart. 7
1.2.1.04.3 Stosowanie hamulcéw magnetycznych Wskazanie ograniczen dotyczacych stosowania hamulcéw | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

magnetycznych.

w art. 7

€C0T’6'8

[1d ]

forysfodony mun Amopdzin yruuarzg

Ls€ftee 1



1.2.1.0.5 Tunel
1.2.1.0.5.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza podmiot lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
przedsiebiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za do dnia 16 marca 2019 r.
tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej
lub jej czgsci.
1.2.1.0.5.2 Identyfikacja tunelu Niepowtarzalny kod identyfikacyjny tunelu lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer tunelu w obrebie panstwa do dnia 16 marca 2019 r.
cztonkowskiego.
1.2.1.0.5.3 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
tuneli dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) do dnia 16 marca 2019 r.
majacymi zastosowanie do tuneli kolejowych | 2019/250.
1.2.1.0.5.4 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodno$ci | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdZniej
infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu | do dnia 16 marca 2019 r.
Komisji 2014/881UE) w odniesieniu do okreslonymi dla deklaracji WE w zalgczniku VII do
tunelu, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.
majacymi zastosowanie do tuneli kolejowych
1.2.1.0.5.5 Dlugos¢ tunelu Dlugos¢ tunelu (wyrazona w metrach) od portalu Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wjazdowego do portalu wyjazdowego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.5.6 Istnienie planu awaryjnego Wskazanie, czy istnieje plan awaryjny. Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.1.0.5.7 Wymagana kategoria pozarowa taboru Okreslenie kategorii dotyczacej sposobu, w jaki pociag | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
pasazerski, na ktérego pokladzie wybucht pozar, nadal | do dnia 16 marca 2019 r.
bedzie funkcjonowat przez okreslony czas.
1.2.1.0.5.8 Wymagana krajowa kategoria pozarowa Okreslenie kategorii dotyczacej sposobu, w jaki pociagg | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
taboru pasazerski, na ktérego pokladzie wybucht pozar, nadal | do dnia 16 marca 2019 .
bedzie funkcjonowal przez okreslony czas — zgodnie
z przepisami krajowymi, o ile takowe istnieja.
1.2.1.0.5.9 Dozwolony naped wysokoprezny i inne Wskazanie, czy dozwolone jest korzystanie w tunelu 1 stycznia 2021 1.
systemy napedu z silnikami cieplnymi z napedu wysokopreznego lub innego systemu napedu
z silnikami cieplnymi
1.2.1.0.5.10 Wystepowanie pomostéw ewakuacyjnych Wskazanie wystgpowania pomostéw ewakuacyjnych 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

w art. 7
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1.2.1.0.5.10.1 Lokalizacja pomostow ewakuacyjnych Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
pomostu ewakuacyjnego i dtugo$¢ w metrach. wart. 7
Powtarzalne wartosci dla kazdego miejsca.

1.2.1.0.5.11 Wystepowanie miejsc ewakuacji Wskazanie wystegpowania miejsc ewakuacji i ratownictwa | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

i ratownictwa w art. 7

1.2.1.0.5.11.1 Lokalizacja miejsc ewakuacji i ratownictwa | Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
miejsc ewakuacji i ratownictwa i dtugo$¢ w metrach. wart. 7
Powtarzalne warto$ci dla kazdego miejsca.

1.2.1.0.6 Peron

1.2.1.0.6.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza podmiot lub Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
przedsiebiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za do dnia 16 marca 2019 r.
tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej
lub jej czesci.

1.2.1.0.6.2 Identyfikacja peronu Niepowtarzalny kod identyfikacyjny peronu lub Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer peronu w obrebie PO. do dnia 16 marca 2019 r.

1.2.1.0.6.3 Klasyfikacja peronu TEN Wskazanie czgsci sieci transeuropejskiej, do ktdrej nalezy | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
peron. do dnia 16 marca 2019 r.

1.2.1.0.6.4 Dlugo$¢ uzytkowa peronu Maksymalna dlugo$¢ (wyrazona w metrach) ciagtego Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
odcinka stanowiacego te cze$¢ peronu, przy ktorej do dnia 16 marca 2019 r.
przewidziany jest post6j pociggu w normalnych
warunkach eksploatacyjnych, aby pasazerowie mogli
wsia$¢ do pociggu i z niego wysia$¢, przy odpowiednim
uwzglednieniu tolerancji zwigzanych z zatrzymaniem.

1.2.1.0.6.5 Wysokos¢ peronu Odlegto$¢ migdzy gérna powierzchnig peronu Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
a powierzchnig toczng sasiadujacego toru. Jest to warto$¢ | do dnia 16 marca 2019 .
nominalna wyrazona w milimetrach.

1.2.1.0.6.6 Istnienie urzadzenia na peronie stuzacego do | Wskazanie istnienia urzadzenia lub personelu Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

uruchamiania pociagu

wspierajacego druzyne pociggowa podczas uruchamiania
pociagu.

do dnia 16 marca 2019 .
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1.2.1.0.6.7 Strefa przeznaczona dla urzadzen Informacja na temat poziomu dostgpu pociagu, Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
wspomagajacych wsiadanie na peronie w przypadku ktérego mozliwe jest korzystanie do dnia 16 marca 2019 r.
z urzadzenia wspomagajacego wsiadanie na peronie.
1.2.1.0.6.8 Krzywizna peronu Wskazanie istnienia krzywizny platformy 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.0.7 Sieé trakcyjna
1.2.1.0.7.1 Zezwolenie na fadowanie ukladu Punkt, w ktérym zarzadca infrastruktury zezwala na Najpdzniej 30 czerwca 2024 r.
magazynowania energii elektrycznej do celéw | tadowanie ukladu magazynowania energii elektrycznej do
trakcyjnych podczas postoju celéw trakcyjnych podczas postoju
1.2.1.0.7.2 Dopuszczalne warunki tadowania ukladu Warunki okreslane przez zarzadcow infrastruktury Najpdzniej 30 czerwca 2024 r.
magazynowania energii elektrycznej do celéw | zgodnie z ujednoliconym dokumentem
trakcyjnych podczas postoju
1.2.1.0.8 Sygnat
1.2.1.0.8.1 Nazwa sygnatu Identyfikator sygnatu 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7
1.2.1.0.8.2 Rodzaj sygnatu Nadawane informacje na potrzeby opracowania opisu 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
trasy. Wykaz ten zawiera »sygnalizatory stale zapewniajace | w art. 7
ochrong punktéw niebezpiecznych«
1.2.1.0.8.3 Lokalizacja i orientacja Wzgledna pozycja wzgledem linii krajowej, podana w km | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
i wskazanie, czy sygnat odnosi si¢ do normalnego czy wart. 7
przeciwnego kierunku toru
1.2.1.0.8.4 Wzgledna dlugo$¢ punktu niebezpiecznego | Odlegto$¢ w metrach do punktu niebezpiecznego 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.0.8.5 Lokalizacja geograficzna sygnatu Wspblrzedne geograficzne w stopniach dziesigtnych 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
zazwyczaj podane w odniesieniu do pozycji sygnatu wart. 7
1.2.1.1 Podsystem »Sterowanie
1.2.1.1.1 System kontroli pociagu (europejski system sterowania pociagiem — ETCS) zgodny z TSI
1.2.1.1.11 Poziom europejskiego systemu sterowania | Poziom zastosowania systeméw ETCS w zwigzku 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

pociagiem (ETCS)

z uzywanymi urzgdzeniami przytorowymi.

w art. 7
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1.2.1.1.1.2 Wzorzec ETCS Wzorzec ETCS zainstalowany przy torach. 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.1.3 Wymagana funkcja ETCS radiowego Wskazanie, czy ze wzgledéw bezpieczefistwa wymagane |12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
przesylania informacji uaktualniajacych (radio | jest radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych (radio | w art. 7
infill) w celu uzyskania dostgpu do linii infill) w celu uzyskania dostgpu do linii.
1.2.1.1.1.4 Funkcja ETCS radiowego przesylania Informacje dotyczace zainstalowanych urzadzen 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
informacji uaktualniajacych (radio infill) przytorowych umozliwiajacych przekazywanie informacji | w art. 7
zainstalowana przy torach uaktualniajacych za posrednictwem petli lub globalnego
systemu lgcznosci ruchomej dla kolei (GSM-R)
w przypadku instalacji na poziomie 1.
1.2.1.1.1.5 Wdrozone krajowe zastosowanie systemu | Wskazanie, czy dane w zakresie zastosowari krajowych sa | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
ETCS, pakiet 44 przekazywane miedzy torem i pociggiem. wart. 7
1.2.1.1.1.6 Wystepowanie ograniczen lub warunkéw Wskazanie, czy istniejg ograniczenia lub warunki 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
eksploatacyjnych wynikajace z czgsciowej zgodnosci z TSI »Sterowanie«. | w art. 7
1.2.1.1.1.8 Pokladowe potwierdzenie ciaglosci pociagu | Wskazanie, czy ze wzgledéw bezpieczenstwa wymagane | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
(nie przez maszyniste) niezbedne do jest pokladowe potwierdzenie ciggloici pociaggu w celu | wart. 7
uzyskania dostgpu do linii uzyskania dostepu do linii.
1.2.1.1.1.9 Zgodnos¢ systemu ETCS Wymogi ETCS wykorzystywane do wykazania zgodnosci | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
technicznej wart. 7
1.2.1.1.1.10 ETCS M_version ETCS M_version zgodnie ze specyfikacja wymieniona 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w dodatku A-1 indeks [C]. wart. 7
1.2.1.1.1.11 Pokladowe informacje o bezpiecznej dlugosci | Wskazanie, czy poktadowe informacje o bezpiecznej 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
skfadu, niezbedne do uzyskania dostepu do | dtugosci skladu s3 wymagane w celu uzyskania dostgpu do | w art. 7
linii i SIL linii ze wzgledéw bezpieczenstwa oraz wymaganego
poziomu integralnosci bezpieczeristwa.
1.2.1.1.1.12 Czy urzadzenia przytorowe ETCS Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

zaprojektowano do przesylania informacji
o warunkach torowych?

indeks [C].

Jezeli urzadzenie przytorowe nie zapewnia warunkow
przytorowych, maszynista bedzie musiat zostaé
poinformowany o takich warunkach za pomoca
alternatywnych metod

w art. 7
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1.2.1.1.1.121

Warunki toru, ktdre moga by¢ przekazywane

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.13

Urzadzenia przytorowe ETCS realizuja
procedure dotyczaca przejazdu kolejowego
lub stosujg rownowazne rozwigzanie

Jezeli urzadzenie przytorowe nie wdrozy zadnego
rozwiazania w celu pokrycia wadliwych LX (ktére sa
zwykle chronione za pomocg systemu technicznego),
maszyniSci beda zobowigzani do przestrzegania instrukcji
otrzymanych z innych zrédel.

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.14

Niedobér przechylki stosowany w przypadku
statycznego profilu predkosci

Podstawowe informacje dla maszynistéw pociggow

o gorszym (nizszym) tolerowanym niedoborze przechytki
niz te, dla ktérych urzgdzenie przytorowe ETCS zapewnia
SSP (statyczne profile predkosci) w polaczeniu

z pkt 1.2.1.1.1.14.1

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.14.1

Inne kategorie niedoboru przechytki
pociagéw, w odniesieniu do ktérych
konfiguruje si¢ urzadzenia przytorowe ETCS,
aby przekazywaly statyczne profile predkosci

Podstawowe informacje dla maszynistéw pociagéw

o0 gorszym (nizszym) tolerowanym niedoborze przechytki
niz te, dla ktérych urzadzenie przytorowe ETCS zapewnia
SSP (statyczne profile predkosci) w potaczeniu

z pkt 1.2.1.1.1.14.

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.15

Mozliwe przyczyny odrzucenia pociagu przez
centrum sterowania radiowego ETCS

Wykaz przypadkéw podlegajacych wyborom
projektowym systemu dokonanym przez zarzadcg
infrastruktury zgodnie ze specyfikacja wymieniong
w dodatku A-1 indeks [C]

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
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1.2.1.1.1.16

Wartos$ci krajowe systemu ETCS

1.2.1.1.1.16.1

D_NVROLL

Parametr stosowany przez pokladowy ETCS do
nadzorowania odleglosci dozwolonej do przejechania

z zabezpieczeniem przed odtoczeniem i zabezpieczeniem
przed cofnigciem, w metrach

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.16.2

Q NVEMRRLS

Kwalifikator okreslajacy, czy uzycie hamulca
bezpieczenstwa z powodéw innych niz przejazd moze
zostaé cofnigte, gdy tylko ustang warunki jego
uruchomienia lub po catkowitym zatrzymaniu pociggu.

Zgodnie ze specyfikacjg wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.16.3

V_NVALLOWOVTRP

Ograniczenie predkosci umozliwiajace kierowcy wybranie
funkcji »uniewaznienia« w km/godz.

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7

1.2.1.1.1.16.4

V_NVSUPOVTRP

Przekroczenie ograniczenia predkosci, ktére nalezy
nadzorowa¢, gdy funkcja »uniewaznienia« jest aktywna,

w km/h

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.16.5

D_NVOVTRP

Maksymalna odlegtos¢, na jakiej zawieszone jest
zatrzymanie przez system w wyniku hamowania naglego,
w metrach

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
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1.2.1.1.1.16.6 T_NVOVTRP Maksymalny czas, na jaki zawieszone jest zatrzymanie | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
przez system w wyniku hamowania naglego, w sekundach | w art. 7
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.2.1.1.1.16.7 D_NVPOTRP Maksymalna odlegto$¢ przejazdu pociggu wstecz w trybie | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
po zatrzymaniu przez system w wyniku hamowania w art. 7
naglego, w metrach.
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.2.1.1.1.16.8 T _NVCONTACT Maksymalny czas bez bezpiecznego komunikatu 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
Z centrum sterowania radiowego, zanim pociag podejmie w art. 7
reakcje, w sekundach
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.2.1.1.1.16.9 M_NVCONTACT Okreslenie reakgji urzadzen poktadowych systemu po 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
uplywie czasu okre§lonego przez zmienng wart. 7
T _NVCONTACT
Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].
1.2.1.1.1.16.10 M_NVDERUN Wprowadzanie identyfikatora kierowcy dozwolone 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
podczas jazdy zgodnie ze specyfikacjg wymieniong wart. 7
w dodatku A-1 indeks [C].
1.2.1.1.1.16.11 Q_NVDRIVER_ADHES Kwantyfikator okreslajacy, czy maszynista moze 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

zmodyfikowa¢ wspétczynnik przyczepnosci
wykorzystywany przez wyposazenie poktadowe ETCS do
obliczenia krzywych hamowania

Zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1
indeks [C].

w art. 7
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1.2.1.1.1.16.12

Q_NVSBTSMPERM

Pozwolenie na stosowanie hamulca roboczego w ramach
monitorowania predkosci docelowej

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.16.13

Wartosci krajowe wykorzystywane w modelu
hamowania

Zestaw parametréw do dostosowania krzywych
hamowania obliczanych przez wyposazenie pokladowe
ETCS zgodnie marginesami doktadnosci, skutecznosci

i bezpieczeristwa wymaganymi przez zarzadce
infrastruktury

Kopiuje zawarto$¢ Pakietu 3 lub Pakietu 203 jak okre$lono
w specyfikacji wymienionej w dodatku A-1 indeks [C]

12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.17

Numer identyfikacyjny i telefoniczny centrum
sterowania radiowego systemu ERTMS/ETCS

Niepowtarzalna identyfikacja RBC (NID_C+NID_RBC)
i numer wywolujacy (NID_RADIO) zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [C]

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7

1.2.1.1.1.18

Elementy metalowe o duzej masie

Wskazanie istnienia masy metalowej w poblizu danego
miejsca, ktéra moze zaktoci¢ odczyt balis przez system
pokladowy.

12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7

1.2.1.1.1.19

Wymagane korekty bledu systemu ETCS
w odniesieniu do urzadzen pokladowych

Wykaz niedopuszczalnych bledéw majacych wplyw na
sie¢ zarzadcy infrastruktury, ktére muszg zosta usunigte
w systemie poktadowym, zgodnie z pkt 7.2.10.3
specyfikacji TSI »Sterowanie«

12 miesiecy po wejsciu w zycie TSI »Sterowanie« i co
najmniej 12 miesiecy po opublikowaniu instrukgji,
o ktérych mowa w art. 7

1.2.1.1.1.20

Funkcje systemu ETCS w wersji 2.2 lub 3.0
wymagane w ciggu najblizszych 5 lat

Wykaz funkcji systemu ETCS w wersji 2.2 lub 3.0
wymaganych w ciggu najblizszych 5 lat zgodnie
z pkt 6.1.1.2 TSI »Sterowanie« i dodatkiem G

12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
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1.2.1.1.2 Lacznos$¢ radiowa (RMR) zgodna z TSI
1.2.1.1.2.1 Wersja urzadzeft GSM-R Numer wersji specyfikacji wymagan funkcjonalnych (FRS) | 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
dla GSM-R oraz specyfikacji wymogow systemowych wart. 7
(SRS) dla instalacji przytorowych zgodnie ze specyfikacja
wymieniong odpowiednio w dodatku A-1 indeks [E]
iindeks [F].
1.2.1.1.2.2 Liczba aktywnych urzadzen przenosnych Liczba jednoczesnych sesji komunikacyjnych na pokladzie | 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
GSM-R (EDOR) lub jednoczesnych sesji w odniesieniu do ETCS poziomu 2 wymaganych do wart. 7
komunikacyjnych na pokltadzie w odniesieniu | zapewnienia sprawnej jazdy pociagu. Dotyczy obstugi sesji
do ETCS poziomu 2, niezbednych do komunikacyjnych przez centrum sterowania radiowego
przekazania centrum sterowania radiowego | (RBC). Bez kluczowego znaczenia dla bezpieczenstwa,
bez zaklécenia operacyjnego niezwigzane z interoperacyjnoscia.
1.2.1.1.2.3 Opcjonalne funkcje GSM-R Stosowanie opcjonalnych funkcji GSM-R, ktére moga 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
usprawnic eksploatacje na linii. Stuzg one wylacznie celom | w art. 7
informacyjnym i nie stanowig kryterium dostepu do sieci.
1.2.1.1.2.3.1 Dodatkowe informacje o charakterystyce sieci | Wszelkie dodatkowe informacje na temat charakterystyki | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
sieci lub odpowiedni dokument dostepny u zarzadcy w art. 7
infrastruktury i przechowywany przez Agencje, np.
poziom zaktécen, z ktérego wynika zalecenie dodatkowej
ochrony na pokladzie
1.2.1.1.2.3.2 GPRS w systemie ETCS Wskazanie, czy w systemie ETCS mozna korzysta¢ z GPRS | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.2.3.3 Obszar stosowania GPRS Wskazanie obszaru, na ktérym w systemie ETCS mozna |12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
korzysta¢ z GPRS wart. 7
1.2.1.1.2.4 Wykorzystanie grupy 555 przez sie¢ GSM-R | Wskazanie, czy korzysta si¢ z grupy 555. 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.2.5 Sieci GSM-R objete umowa roamingowa Wykaz sieci GSM-R objetych umowsa roamingowg 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa

w art. 7
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1.2.1.1.2.6 Istnienie roamingu GSM-R w sieciach Istnienie roamingu w sieci publicznej 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
publicznych - . . . Co w art. 7
Jezeli tak, nalezy poda¢ nazwe sieci publicznej
w parametrze 1.2.1.1.2.7:
1.2.1.1.2.7 Informacje szczegétowe o roamingu Jezeli skonfigurowany jest roaming w sieciach 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
GSM-R w sieciach ublicznych publicznych, nalezy podac informacje: w jakich sieciach, la | w art. 7
jakich uzytkownikéw i w jakich obszarach.
1.2.1.1.2.8 Brak zasiegu GSMR Wskazanie braku zasiegu GSMR 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.2.9 Zgodno$¢ systemu facznosci radiowej dla Wymogi radiowe na potrzeby wykazania zgodnosci 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
polaczen glosowych technicznej dla polaczen glosowych wart. 7
1.2.1.1.2.10 Zgodno$¢ systemu facznosci radiowej dla Wymogi radiowe na potrzeby wykazania zgodnosci 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
danych technicznej dla danych wart. 7
1.2.1.1.2.11 Sie¢ GSM-R jest konfigurowana tak, aby Od tej funkgji zalezy, jakie reguly eksploatacji beda 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
mozliwe bylo przymusowe wyrejestrowanie | obowigzywaly maszynistow i dyzurnych ruchu wart. 7
numeru funkcyjnego przez innego w przypadku radiotelefonéw zarejestrowanych pod zlymi
maszyniste numerami.
1.2.1.1.2.12 Szczegdlne ograniczenia nalozone przez W stosownych przypadkach ograniczenia te maja stuzy¢ | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
operatora sieci GSM-R w odniesieniu do do zarzadzania ograniczong liczbg polaczen radiowych | wart. 7
urzadzen pokladowych ETCS dzialajgcych | wykonywanych w oparciu o komutacje taczy, ktére moga
wylacznie w oparciu o komutacj¢ laczy by¢ obstugiwane jednoczesnie przez centrum sterowania
radiowego
1.2.1.1.2.13 Identyfikator sieci radiowej Niepowtarzalne dane identyfikacyjne sieci GSM-R, ktére |12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

musi zarejestrowac stacja ruchoma wywotujaca, zgodnie
ze specyfikacja wymieniong w dodatku A-1 indeks [C]

wart. 7
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1.2.1.1.3 Systemy detekcji pociagéw okreslone na podstawie pasm czestotliwosci
1.2.1.1.3.1 Istnienie systeméw detekcji pociggéw w pelni | Wskazanie, czy zainstalowano jakikolwiek system detekgji | 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
zgodnych z TSI: pociagéw i czy jest w pelni zgodny z TSI »Sterowanie« w art. 7
1.2.1.1.3.1.1 Rodzaj systemu detekcji pociagéw Wskazanie zainstalowanych systemow detekeji pociagdw. | 12 miesigcy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.3.2 Pasma czestotliwosci wykorzystywane do Pasma zarzadzania czestotliwo$ciami systeméw detekcji | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
detekji pociagéw zgodnie z definicja w specyfikacji wymienionej | w art. 7
w dodatku A-1 indeks [D] i w przypadkach szczeg6lnych
lub dokumentach technicznych, o ktérych mowa wart. 13
TSI »Sterowanies, o ile s3 one dostepne
1.2.1.1.3.2.1 Maksymalny prad interferencyjny Maksymalne wartosci graniczne pradu interferencyjnego |12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
dozwolone w obwodach torowych dla okreslonego pasma | w art. 7
czestotliwosci.
1.2.1.1.3.2.2 Impedancja pojazdu Impedancja zdefiniowana w specyfikacji wymienionej 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w dodatku A-1 indeks [D] wart. 7
1.2.1.1.3.2.3 Maksymalne pole magnetyczne Maksymalne wartosci graniczne pola magnetycznego 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
dozwolone dla licznikow osi (w dBpA/m) dla okreslonego | w art. 7
pasma czestotliwosci.
Nalezy je podaé w trzech kierunkach.
1.2.1.14 Dotychczasowe systemy kontroli pociagu
1.2.1.1.4.1 Dotychczasowy system kontroli pociggu Wskazanie, ktory system klasy B jest zainstalowany 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.15 Dotychczasowe systemy lacznoéci radiowe;j
1.2.1.1.5.1 Inne zainstalowane systemy lacznosci Wskazanie zainstalowanych dotychczasowych systeméw | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

radiowej (dotychczasowe systemy tacznosci
radiowej)

facznosci radiowe;j.

w art. 7
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1.2.1.1.6 Inne systemy detekcji pociaggéw
1.2.1.1.6.1 Rodzaj obwodéw torowych lub licznikéw osi, | Odniesienie do specyfikacji technicznej systemu detekeji | 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
dla ktérych wymagane sg szczegdlne kontrole | pociagéw, zgodnie ze specyfikacja wymieniona w dodatku | w art. 7
A-1 indeks [D]
1.2.1.1.6.2 Dokument zawierajgcy procedury dotyczace |Elektroniczny dokument od zarzadcy infrastruktury 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
rodzaju systeméw detekcji pociagéw, przechowywany przez Agencje i zawierajacy doktadne | wart. 7
zgloszonego w pkt 1.2.1.1.6.1 warto$ci zgodnie z art. 13 TSI »Sterowanie« i specyfikacja
wymieniong w dodatku A-1 indeks [D], w odniesieniu do
szczegolnej kontroli, ktorg nalezy przeprowadzié
w zakresie systeméw detekcji pociagdw okreslonych
w pkt 1.2.1.1.6.1
1.2.1.1.6.3 Odcinek z ograniczeniem detekcji pociagéw | Specyfika kontroli zgodnosci trasy w sieci francuskie;. 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.7 Przej$cia miedzy systemami
1.2.1.1.7.1 Mozliwos¢ przelaczania miedzy Wskazanie, czy dochodzi do przelgczania miedzy 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
poszczegdlnymi systemami kontroli, poszczegblnymi systemami podczas jazdy. wart. 7
sterowania i ostrzegania podczas eksploatacji
1.2.1.1.7.1.1 Warunki specjalne przy przelaczaniu na rézne | Warunki przy przelaczaniu na rézne systemy klasy B do | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
systemy klasy B do zabezpieczenia pociggu, |zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewngtrznego wart. 7
sterowania i wewnetrznego ostrzegania ostrzegania
1.2.1.1.7.2 Istnienie mozliwosci przelaczania migedzy Wskazanie, czy dochodzi do przelgczania migdzy 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
poszczegblnymi systemami facznosci poszczegdlnymi systemami facznosci radiowej i brakiem |w art. 7
radiowe;j systemu lgcznosci podczas jazdy.
1.2.1.1.7.2.1 Specjalne instrukcje przy przetaczaniu miedzy | Nazwa lub odniesienie do dokumentu okreslajacego 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
réznymi systemami radiolacznosci specjalne instrukcje przelaczania miedzy poszczegdlnymi | w art. 7
systemami facznosci radiowej
1.2.1.1.7.3 Specjalne warunki techniczne wymagane do | Nazwa lub odniesienie do dokumentu okreslajacego 12 miesigcy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa

przelaczania pomiedzy systemami
ERTMS/ETCS a systemami klasy B

specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczania
pomiedzy systemami ERTMS/ETCS a systemami klasy B

w art. 7
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1.2.1.1.8 Parametry zwigzane z zakléceniami elektromagnetycznymi
1.2.1.1.8.1 Istnienie i zgodnos¢ przepiséw z TSI Wskazanie, czy przepisy istnieja i sa zgodne z TSI. 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
w odniesieniu do pdl elektromagnetycznych wart. 7
emitowanych przez pojazd
1.2.1.1.8.2 Istnienie i zgodno§¢ wartosci granicznych Wskazanie, czy przepisy istniejg i sa zgodne z TSI. 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
z TSI w odniesieniu do sktadowych wart. 7
harmonicznych w pradzie trakcyjnym
pojazdéw
1.2.1.1.9 System przytorowy na potrzeby sytuacji awaryjnej
1.2.1.1.9.1 Poziom ETCS na potrzeby sytuacji awaryjnej | Poziomy zastosowania systeméw ERTMS/ETCS na 12 miesiecy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
potrzeby sytuacji awaryjnej zwigzane z uzywanymi w art. 7
urzgdzeniami przytorowymi.
1.2.1.1.9.2 Inne systemy kontroli pociggu, sterowania | Wskazanie istnienia innego systemu niz ETCS na potrzeby | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
i ostrzegania na potrzeby sytuacji awaryjnej | sytuacji awaryjne;. w art. 7
1.2.1.1.10 Automatyczne prowadzenie pociaggu (ATO)
1.2.1.1.10.1 Stopieni automatyzacji ATO Stopieni automatyzacji ATO dla instalacji przytorowych. |12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa
w art. 7
1.2.1.1.10.2 Wersja systemu ATO Wersja systemu ATO zgodna ze specyfikacja wymieniong | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
w dodatku A-1 indeks [C]. wart. 7
1.2.1.1.10.3 System komunikacji ATO Systemy lacznosci ATO obstugiwane przez urzadzenia | 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
przytorowe w art. 7
1.2.2 BOCZNICA
1.2.2.0.0 Informacje ogélne
1.2.2.0.0.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza podmiot lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

przedsigbiorstwo odpowiedzialne w szczeg6lnosci za
tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej
lub jej czescei.

do dnia 16 marca 2019 .
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1.2.2.0.0.2 Identyfikacja bocznicy Niepowtarzalny kod identyfikacyjny bocznicy lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
niepowtarzalny numer bocznicy w obrebie PO. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.0.3 Klasyfikacja bocznicy TEN Wskazanie czesci sieci transeuropejskiej, do ktérej nalezy | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
bocznica. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.1 Deklaracja weryfikacji w odniesieniu do bocznicy
1.2.2.0.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
bocznicy, dotyczgca zgodnosci z wymogami |z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) do dnia 16 marca 2019 r.
TSI majgcymi zastosowanie do podsystemu | 2019/250.
»Infrastrukturac
1.2.2.0.1.2 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodnosci | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu | do dnia 16 marca 2019 .
Komisji 2014/881/UE) w odniesieniu do okreslonymi dla deklaracji WE w zalaczniku VII do
bocznicy, dotyczgca zgodnosci z wymogami | rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.
TSI majacymi zastosowanie do podsystemu
sInfrastrukturac
1.2.2.0.2 Parametr eksploatacyjny
1.2.2.0.2.1 Dlugos$¢ uzytkowa bocznicy Calkowita dtugos¢ bocznicy lub toru postojowego, Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
zapewniajacych bezpieczny postj pociggdéw, wyrazona | do dnia 16 marca 2019 .
w metrach.
1.2.2.0.3 Uklad linii
1.2.2.0.3.1 Nachylenie w przypadku toréw postojowych | Maksymalna warto$¢ nachylenia wyrazona w milimetrach | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdZniej
na metr. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.3.2 Minimalny promien tuku poziomego Promien najmniejszego tuku poziomego odcinka, Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
wyrazony w metrach. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.3.3 Minimalny promiefi luku pionowego Promiefi najmniejszego tuku pionowego odcinka, Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej

wyrazony w metrach.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.2.2.0.4 Urzgdzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociggow
1.2.2.0.4.1 Obecnos¢ urzadzen do oprézniania toalet | Wskazanie, czy istnieje urzadzenie do oprézniania toalet | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
(urzadzenie stacjonarne do technicznej obstugi pociggéw) | do dnia 16 marca 2019 r.
okreslone w TSI »Infrastrukturac
1.2.2.0.4.2 Obecnos¢ urzadzen do czyszczenia pociggdw | Wskazanie, czy istnieje urzgdzenie do czyszczenia Zgodnie z decyzjg wykonawczg 2014/880/UE i najpzniej
Z Z€WnNatrz pociagdw z zewnatrz (urzadzenie stacjonarne do do dnia 16 marca 2019 r.
technicznej obstugi pociagéw) okreslone w TSI
sInfrastrukturac
1.2.2.04.3 Obecnos¢ urzadzenia do uzupehliania wody | Wskazanie, czy istnieje urzadzenie do uzupelniania wody | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
(urzadzenie stacjonarne do technicznej obstugi pociggéw) | do dnia 16 marca 2019 r.
okreslone w TSI »Infrastruktura«
1.2.2.0.4.4 Obecnos¢ urzadzenia do tankowania Wskazanie, czy istnieje urzadzenie do tankowania Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
(urzadzenie stacjonarne do technicznej obstugi pociaggéw) | do dnia 16 marca 2019 r.
okreslone w TSI »Infrastruktura«
1.2.2.0.4.5 Obecnos¢ urzadzenia do uzupelniania piasku | Wskazanie, czy istnieje urzadzenie do uzupelniania piasku | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpézniej
(urzadzenie stacjonarne do technicznej obstugi pociagéw) | do dnia 16 marca 2019 .
1.2.2.0.4.6 Obecnos¢ urzadzenia do zasilania pojazdow | Wskazanie, czy istnieje urzadzenie do zasilania pojazdéw | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
w warunkach warsztatowych ze specjalnych | w warunkach warsztatowych ze specjalnych gniazd do dnia 16 marca 2019 r.
gniazd (urzadzenie stacjonarne do technicznej obstugi pociagéw).
1.2.2.0.5 Tunel
1.2.2.0.5.1 Kod zarzadcy infrastruktury Zarzadca infrastruktury oznacza podmiot lub Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
przedsiebiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za do dnia 16 marca 2019 r.
tworzenie lub utrzymywanie infrastruktury transportowej
lub jej czgsci.
1.2.2.0.5.2 Identyfikacja tunelu Niepowtarzalny kod identyfikacyjny lub niepowtarzalny | Zgodnie z decyzja wykonawcza 2014/880/UE i najp6Zniej
numer tunelu w obrebie paristwa cztonkowskiego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.5.3 Deklaracja weryfikacji WE w odniesieniu do | Niepowtarzalny numer dla deklaracji WE zgodnie Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej

tuneli dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI
majacymi zastosowanie do tuneli kolejowych

z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2019/250.

do dnia 16 marca 2019 r.
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1.2.2.0.5.4 Deklaracja wykazania zgodnosci istniejacej | Niepowtarzalny numer deklaracji wykazania zgodno$ci | Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdZniej
infrastruktury (zdefiniowana w zaleceniu istniejacej infrastruktury zgodny z wymogami formatu | do dnia 16 marca 2019 r.
Komisji 2014/881/UE) w odniesieniu do okreslonymi dla deklaracji WE w zalgczniku VII do
tunelu, dotyczaca zgodnosci z wymogami TSI | rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/250.
majacymi zastosowanie do tuneli kolejowych
1.2.2.0.5.5 Dlugos$¢ tunelu Dlugos¢ tunelu (wyrazona w metrach) od portalu Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
wjazdowego do portalu wyjazdowego. do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.5.6 Istnienie planu awaryjnego Wskazanie, czy istnieje plan awaryjny. Zgodnie z decyzja wykonawczg 2014/880/UE i najpdzniej
do dnia 16 marca 2019 r.
1.2.2.0.5.7 Wymagana kategoria pozarowa taboru Okreslenie kategorii dotyczacej sposobu, w jaki pociag | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
pasazerski, na ktorego pokladzie wybucht pozar, nadal | do dnia 16 marca 2019 r.
bedzie funkcjonowat przez okreslony czas
1.2.2.0.5.8 Wymagana krajowa kategoria pozarowa Okreslenie kategorii dotyczacej sposobu, w jaki pociag | Zgodnie z decyzjg wykonawcza 2014/880/UE i najpdzniej
taboru pasazerski, na ktérego poktadzie wybucht pozar, nadal | do dnia 16 marca 2019 r.
bedzie funkcjonowat przez okreslony czas — zgodnie
z przepisami krajowymi, o ile takowe istniejg.
1.2.2.0.5.9 Wystepowanie pomostow ewakuacyjnych | Wskazanie wystepowania pomostéw ewakuacyjnych 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
wart. 7
1.2.2.0.5.9.1 Lokalizacja pomostéw ewakuacyjnych Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesigcy po publikagji instrukgji, o ktérych mowa
pomostu ewakuacyjnego i dtugo$¢ w metrach. wart. 7
Powtarzalne wartosci dla kazdego miejsca.
1.2.2.0.5.10 Wystepowanie miejsc ewakuacji Wskazanie wystepowania miejsc ewakuacji i ratownictwa | 12 miesiecy po publikacji instrukgji, o ktérych mowa
i ratownictwa w art. 7
1.2.2.0.5.10.1 Lokalizacja miejsc ewakuacji i ratownictwa | Warto$¢ podana w punkcie kilometrowym poczatku 12 miesigcy po publikagji instrukeji, o ktérych mowa
miejsc ewakuacji i ratownictwa i dlugo$¢ w metrach. wart. 7
Powtarzalne wartosci dla kazdego miejsca.
1.2.2.0.6 Sieé trakcyjna
1.2.2.0.6.1 Maksymalny pobdr pradu na kazdy pantograf | Wskazanie wyrazonego w amperach maksymalnego 16 stycznia 2020 r. dla systeméw pradu stalego

podczas postoju

dopuszczalnego poboru pradu przez pociag podczas
postoju.

30 czerwca 2024 r. dla systeméw pradu przemiennego
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1.2.3 Przepisy i ograniczenia
1.2.3.1 Istnienie przepiséw i ograniczen o $cile Istnienie przepiséw i ograniczen o $cisle lokalnym 1 stycznia 2021 1.
lokalnym charakterze charakterze
1.2.3.2 Dokumenty dotyczace przepisow lub Dokument elektroniczny udost¢pniany przez zarzadcg | 1 stycznia 2021 r.
ograniczen o $ci§le lokalnym charakterze, infrastruktury, przechowywany przez Agencje,
dostepne dla zarzadcy infrastruktury zawierajacy dodatkowe informacje
1.24 Latwos¢ nawigacji
1.2.4.1 Polgczenie wewnetrzne Opisuje faczno$¢ wewnetrzng pomiedzy torami punktu | 12 miesiecy po publikacji instrukeji, o ktérych mowa

operacyjnego i jest przedstawiona jako relacja sieciowa
od-do, gdzie Od i Do to nazwy toréw, ktore si¢ ze soba
faczg

w art. 7
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8.9.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/375

6) w pkt 4.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

L,Struktura rejestréw systemu infrastruktury jest nastepujaca:”;

7)  rys. 1 otrzymuje brzmienie:

=Xl —
Infrastructure — %
Manager 1 Public Users
Infrastructure
Manager 2

32

Railway Undertaking Users

8) pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

~Aplikacja RINF jest aplikacjg internetowg utworzong, zarzadzana i utrzymywang przez Agencje.

Agengcja udostepnia zarzadcom infrastruktury nastepujace pliki i dokumenty wykorzystywane do przekazywania
danych do aplikacji RINF:

a) instrukcja obstugi;
b) specyfikacja struktury plikéw do przesylania danych;

¢) opis kodow przygotowania plikéw — przewodnik przekazywania danych opisujacy proces walidacji przesytanych
plikéw;

d) stownik ERA.”;
9) w pkt 4.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) zarzadzanie uzytkownikami: Agencja musi by¢ w stanie zarzgdza¢ prawami dostepu uzytkownikéw;”;
b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) audyt informacji: aplikacja RINF musi umozliwiaé przegladanie logéw aktywnosci zarejestrowanych uzytkow-
nikéw, facznosci i uwierzytelniania;”;

¢) pkt d)-n) otrzymujg brzmienie:

,d) wyszukiwanie danych rejestru infrastruktury, w tym punktéw operacyjnych i odcinkéw linii, facznie z informa-
cjami o terminach waznosci danych;

e) wizualizacja danych rejestru infrastruktury umozliwiajacych publikacje map tematycznych;

f) zestawienie toréw odcinkéw linii i punktéw operacyjnych, ktére sg czgscig trasy okreslonej przez uzytkow-
nika, i eksport odpowiednich charakterystyk;

g) wydawanie pliku eksportowego ze znacznikiem czasu, za kazdym razem gdy eksport charakterystyk uzyska-
nych przez wyszukiwanie ma by¢ wykorzystany przez przedsigbiorstwo kolejowe zgodnie z art. 23 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/797;

h) interfejs programowania aplikacji (API) lub punkt koficowy wysylajacy zapytania;

i) walidacja, przestanie i odbi6r zbioréw danych dostarczanych przez zarzadce infrastruktury.”;



L 222/376 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

10) pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:

,4.4. Tryb operacyjny
System rejestru infrastruktury zapewnia trzy podstawowe interfejsy za posrednictwem aplikacji RINF:
a) jeden dla zarzadcéw infrastruktury, za posrednictwem ktérego moga one przekazywaé swoje dane;
b) jeden dla uzytkownikéw aplikacji RINF, ktorzy tacza si¢ z systemem w celu pobrania informacji.

¢) jeden dla przedsigbiorstw kolejowych do subskrybowania powiadomien o zmianach w infrastrukturze, na ktorej
operujg.

Centralna baza danych aplikacji RINF udostepnia publicznie dane dostarczane przez zarzadcow infrastruktury bez
wprowadzania jakichkolwiek zmian.

Podstawowg funkcja aplikacji RINF jest umozliwienie uzytkownikom przeszukiwania i pobierania danych z rejestru
infrastruktury.

W aplikacji RINF zachowywany jest pelny zapis historyczny danych udostepnionych przez zarzadcow infrastruktury.
Zapisy te przechowuje si¢ przez okres dwoch lat od daty wykreslenia danych.

Agengja, jako administrator aplikacji RINF, zapewnia dostep na Zadanie uzytkownikéw. Odpowiedzi na pytania
zadane przez uzytkownikéw aplikacji RINF przedstawia si¢ w ciagu 24 godzin od momentu zadania pytania.
W szczeg6lnosci zarzadcy infrastruktury moga aktualizowaé swoje dane bezposrednio w aplikacji RINF zgodnie ze
specyfikacjami w tabeli 1 i przesylaja je do aplikacji RINF zgodnie z art. 5.

Krajowe jednostki rejestrujace przesylaja pliki do aplikacji RINF za posrednictwem dedykowanego interfejsu przezna-
czonego do tego rodzaju operacji. Okreslony modul ulatwia walidacj¢ i przesylanie danych.”;

11) w pkt 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Agencja publikuje na swojej stronie internetowej instrukcje stosowania dotyczace wspdlnych specyfikacji, o kto-
rych mowa w art. 7, oraz ich odpowiednie aktualizacje zgodnie ze stownikiem ERA, o ktérym mowa w art. 7a
i wymienionym w dodatku A-1 indeks [A].”;

b) w akapicie trzecim uchyla sie lit. a);

12) dodaje si¢ nowy dodatek A w brzmieniu:

,Dodatek A

Specyfikacje techniczne przywolane w niniejszym rozporzadzeniu

A-1 Dokumenty techniczne (dostgpne na stronie internetowej ERA)

Obowiazkowy punkt
Indeks Wiasciwosci poddawane ocenie Punkt RINF dokumentu
technicznego
[A] Stownik ERA
ERA/TD/Vocabulary wersja 3.0.0 (opublikowany 29.03.2023)
[B] Dokument techniczny ERA na temat ujednolicenia transportu kombinowanego
ERA[TD|2023-01/CCT wersja 1.1 (opublikowany 21.03.2023)
[B.1] Ujednolicenie linii Tabela 1, 2.1
1.1.1.1.3.4
1.1.1.1.3.5
1.1.1.1.3.8

1.1.1.1.3.9
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[C] SUBSET-026
Specyfikacja wymagan systemowych (ang. System Requirement Specification)
TSI »Sterowanie«, dodatek A indeks [4]

[C.1] ETCS M_version Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.10 7:5.1.79
1.2.1.1.1.10

[C.2] Urzadzenia przytorowe ETCS zaprojektowane do Tabela 1, Rozdzial 5, sekcja

przesylania informacji o warunkach torowych 1113212 5.18.1.1
1.1.1.3.2.12.1
1.2.1.1.1.12
1.2.1.1.1.121
[C.3] Niedoboér przechytki stosowany w przypadku Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
podstawowego statycznego profilu predkosci (SSP) 7.5.1.82.1
1.1.1.3.2.14
1.1.1.3.2.14.1
1.2.1.1.1.14
1.2.1.1.1.141
[C.4] Odrzucenie pociagu przez centrum sterowania Tabela 1, Rozdzial 5 sekcja 5.4
radiowego ETCS 1113215
1.2.1.1.1.15

[C.5] Wartosci krajowe systemu ETCS Tabela 1, Rozdzial 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.1 75117
1.2.1.1.1.16.1
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.2 7:5.1.123
1.2.1.1.1.16.2
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.3 721161
1.2.1.1.1.16.3
Tabela 1, Rozdzial 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.4 751,163
1.2.1.1.1.16.4
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.5 75115

1.2.1.1.1.16.5
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Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.6 751,149
1.2.1.1.1.16.6
Tabela 1, Rozdzial 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.7 751,16
1.2.1.1.1.16.7
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.8 751,148
1.2.1.1.1.16.8
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.9 75174
1.2.1.1.1.16.9
Tabela 1, Rozdzial 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.10 75175
1.2.1.1.1.16.10
Tabela 1, Rozdziat 7, sekcja
1.1.1.3.2.16.11 7:5.1.122
1.2.1.1.1.16.11
Tabela 1, — Pakiet 3 (dla
1.1.1.3.2.16.13 M—VE.RSION
powyzej 2.0): roz-
1.2.1.1.1.16.13 dziat 7,7.4.2.1.1;
— Pakiet 203 (dla
M_VERSION
powyzej 1.1): SRS
rozdziat 6,
6.5.1.5.22,
[C.6] Numer identyfikacyjny i telefoniczny centrum Tabela 1, Rozdziat 7, 7.5.1.86,
sterowania radiowego systemu ERTMS/ETCS 7.5.1.9517.5.1.96
1.1.1.3.2.17
1.2.1.1.1.17
[C.7] Wersja urzadzen GSM-R Tabela 1, Odpowiednie punkty
1.1.1.3.3.1
1.2.1.1.2.1
[C.8] Identyfikator sieci radiowej Tabela 1, Rozdzial7,7.5.1.91.1
1.1.1.3.3.13

1.2.1.1.2.13
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[C.9] Wersja systemu ATO Tabela 1, Rozdziat 1, 1.0.0
1.1.1.3.13.2
1.2.1.1.10.2
[D] ERA/ERTMS/[033281 -V 5.0
Interfejsy miedzy urzadzeniami przytorowymi sterowania a innymi podsystemami
TSI »Sterowanie«, dodatek A indeks [77]
[D.1] Pasma czgstotliwosci wykorzystywane do detekgji Tabela 1, Odpowiednie punkty
1.1.1.3.4.2
1.2.1.1.3.2
[D.2] Impedancja pojazdu Tabela 1, 3.2.2.1
1.1.1.3.4.2.2
1.2.1.1.3.2.2
[D.3] Rodzaj obwodéw torowych Tabela 1, Odpowiednie punkty
1.1.1.3.7.1.2
1.2.1.1.6.1
[D.4] Rodzaj licznikéw osi Tabela 1, Odpowiednie punkty
1.1.1.3.7.1.2
1.2.1.1.6.1
[E] EIRENE FRS
Specyfikacja wymagan funkcjonalnych GSM-R
TSI »Sterowanie«, dodatek A indeks [32]
[E.1] Wersja urzadzefi GSM-R 1.1.1.3.3.1 Odpowiednie punkty
1.2.1.1.2.1
[F] EIRENE SRS
Specyfikacja wymagan systemowych GSM-R
TSI »Sterowanie«, dodatek A indeks [33]
[F.1] Wersja urzadzefi GSM-R 1.1.1.3.3.1 Odpowiednie punkty
1.2.1.1.2.1
A-2 Normy
Obowigzkowy punkt
Indeks Wiasciwosci poddawane ocenie Punkt RINF dokumentu
technicznego
1] EN50163:2004
Napigcia zasilania systeméw trakcyjnych
[1.1] Umax2 Tabela 1, Tabela 17

1.1.1.2.2.1.3
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