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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date
wejScia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu
TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem
https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 163 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji systemu alarmowego pojazdu
i homologacji pojazdu w zakresie systemu alarmowego [2021/2276]

Data wejscia w zycie: 30 wrze$nia 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym
tekstem jest: ECE/TRANS/WP.29/2021/50.
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1. Zakres
Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

1.1. Homologacji
a) systeméw alarmowych pojazdéw przeznaczonych gtéwnie do pojazdéw kategorii M; pojazdéw kategorii

N; (1), ktorych maksymalna masa nie przekracza 2 t, ,jezeli pojazd jest w nie wyposazony”; oraz
b) pojazdéw kategorii M, ipojazdéw kategorii Ny, ktérych maksymalna masa nie przekracza dwoéch ton,
w odniesieniu do zamontowanego systemu alarmowego pojazdu (?).

1.2. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji pojazdom innych kategorii i sys-
temom alarmowym pojazdéw przeznaczonym do montazu w takich pojazdach.

1.3. Niniejszy regulamin nie ma zastosowania do czgstotliwosci transmisji radiowych, zwigzanych lub niezwiaza-
nych z zabezpieczeniem pojazdéw przed nieuprawnionym uzyciem.

2. Definicje

2.1. ,Cze8¢” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom niniejszego regulaminu i przewidziane jako czg$é pojazdu,
ktore moze uzyska¢ homologacje typu niezaleznie od pojazdu, jezeli niniejszy regulamin wyraznie to prze-
widuje.

2.2. ,Oddzielny zespé! techniczny” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom niniejszego regulaminu, przewi-
dziane jako czg$¢ pojazdu, ktére moze uzyskaé homologacje typu oddzielnie, jednak tylko w zwiazku z jednym
lub kilkoma okreslonymi typami pojazdéw, jezeli niniejszy regulamin wyraznie to przewiduje.

2.3. ,Producent” oznacza osob¢ lub podmiot odpowiedzialny wobec organu udzielajacego homologacji za
wszystkie aspekty procesu homologadji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji. Nie jest wymagany
bezposredni udzial takiej osoby lub podmiotu we wszystkich etapach wytwarzania pojazdu, ukladu, czesci lub
oddzielnego zespotu technicznego podlegajacych homologadji.

2.4. ,System alarmowy pojazdu” oznacza uklad przeznaczony do montazu w typach pojazdéw, ktérego zadaniem
jest sygnalizacja wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim; systemy takie moga by¢
wyposazone w dodatkowe zabezpieczenie przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu.

2.5. ,Czujnik” oznacza urzadzenie stuzace do wykrywania zmian, ktére moga by¢ spowodowanie wtargnigciem do
pojazdu lub nieuprawniona manipulacja przy nim.

2.6. ,Urzadzenie ostrzegawcze” oznacza urzadzenie sygnalizujace wtargniecie do pojazdu lub nieuprawniong mani-
pulacje przy nim.

2.7. ,Urzadzenie sterujace” oznacza wyposazenie niezbedne do uzbrojenia, wylaczenia i sprawdzenia systemu alar-

mowego pojazdu oraz transmisji sygnatu alarmowego do urzadzen ostrzegawczych.

(") Zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6,
https://unece.org[transport/standards|transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.
(%) Dotyczy wylacznie pojazdéw z instalacjg elektryczng 12 V.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,2Uzbrojony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym mozliwa jest transmisja sygnalu alarmo-
wego do urzadzen ostrzegawczych.

2.9. .Wylaczony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym transmisja sygnatu alarmowego do urza-
dzen ostrzegawczych nie jest mozliwa.

2.10. JKlucz” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane iskonstruowane wcelu obstugi ukladu blokady, tak
zaprojektowanego i skonstruowanego, ze mozna go obstugiwaé wylacznie za pomocy takiego urzadzenia.

2.11. ,Typ systemu alarmowego pojazdu” oznacza systemy, ktére nie réznig si¢ znacznie pod wzgledem tak
istotnych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) rodzaj czujnika;

¢) rodzaj urzadzenia ostrzegawczego;

d) rodzaj urzadzenia sterujacego.

2.12. ,2Homologacja systemu alarmowego pojazdu” oznacza homologacje typu systemu alarmowego pojazdu
w odniesieniu do wymagan okre$lonych w pkt 5, 6 i7 ponizej.

2.13. Jmmobilizer” oznacza urzgdzenie, ktérego zadaniem jest uniemozliwienie odjechania pojazdem napedzanym
wiasnym silnikiem.

2.14. »Alarm odstraszajacy” oznacza urzadzenie umozliwiajace uzytkownikowi alarmu zamontowanego w pojezdzie
wezwanie pomocy w naglej potrzebie.

3. Wystapienie o homologacje
3.1. O homologacje typu pojazdu lub czg$ci w zakresie niniejszego regulaminu wystepuje producent.
3.2 Do wniosku o homologacje nalezy dolaczy¢ dokument informacyjny zgodny z wzorem zamieszczonym

w zalgczniku 1, zawierajacy charakterystyke techniczng systemu alarmowego pojazdu oraz opis metody lub
metod montazu dla kazdej marki itypu pojazdu, w ktérym ma by¢ montowany system alarmowy pojazdu.

3.3. Placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badaii homologacyjnych dostarcza si¢ pojazdy/
czesci reprezentatywne dla homologowanych typéw.

4. Homologacja

4.1. Jezeli typ przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem spelnia wymagania odpowiednich
czesci niniejszego regulaminu, to udziela si¢ homologacji typu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry tego numeru (obecnie
00, odpowiadajace regulaminowi w jego pierwotnej wersji) wskazuja seri¢ poprawek uwzgledniajacych ostatnie
gléwne zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu w czasie udzielania homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu lub czgsci zgodnie
z definicjami niniejszego regulaminu.

43, Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin sg powiadamiane o homologacji lub rozsze-
rzeniu homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie lub czg$ci zgodnych z typem homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajgce homologagji (°) oraz

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w pkt 4.4.1.

(®) Numery identyfikujgce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 - https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-
regulations-wp29/resolutions.
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4.5. Jezeli typ jest zgodny z typem homologowanym zgodnie zjednym lub wigksza liczba regulaminéw ONZ
stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielil homologacji na podstawie niniejszego regu-
laminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku regulaminy, zgodnie
z ktérymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. W przypadku pojazdu znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej
przez producenta lub w jej poblizu.

4.8. W przypadku czg$ci homologowanej oddzielnie jako system alarmowy pojazdu znak homologacji umieszcza
producent na gléwnych elementach urzadzenia.

4.9. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

4.10. Zamiast znaku homologacji opisanego w pkt 4.4 powyzej wydawane jest $wiadectwo zgodnosci dla kazdego
systemu alarmowego pojazdu oferowanego do sprzedazy.

4.10.1.  Jezeli producent systemu alarmowego pojazdu dostarczy producentowi pojazdu nieoznakowany system alar-
mowy pojazdu homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem do zamontowania przez producenta jako
oryginalne wyposazenie modelu pojazdu lub serii modeli pojazdow, producent systemu alarmowego pojazdu
zobowigzany jest dostarczy¢ producentowi pojazdu liczbe kopii $wiadectwa zgodnosSci wystarczajaca, by
producent ten mdgl uzyska¢ homologacje pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem.

4.10.2.  Jezeli system alarmowy pojazdu sklada si¢ z oddzielnych czgsci, jego gléwna cze$é lub cze$ci musza posiadaé
znak odniesienia, a w $wiadectwie zgodnosci zamieszczany jest wykaz takich znakéw odniesienia.

4.10.3.  Wzér $wiadectwa zgodnosci zamieszczono w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Cz¢$¢ 1- Homologacja systeméw alarmowych pojazdéw
5. Specyfikacje ogdlne

5.1. W przypadku wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim system alarmowy pojazdu
wysyla sygnal ostrzegawczy. Sygnal ostrzegawczy jest sygnalem dzwickowym; dodatkowo moze on obej-
mowacé optyczne urzadzenia ostrzegawcze, by¢ alarmem radiowym lub stanowi¢ dowolna kombinacje powy-
zszych.

5.2. System alarmowy pojazdu musi by¢ skonstruowany, wykonany izamontowany w taki sposdb, aby pojazd
wyposazony wtaki system wdalszym ciggu spelnial odpowiednie wymagania techniczne, szczegdlnie
w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

5.3. Montaz systemu alarmowego pojazdu nie moze wplywac na dzialanie pojazdu (w stanie wylaczonym alarmu)
ani na bezpieczefistwo jego eksploatacji.

5.4, Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ przypadkowego uruchomienia systemu alarmowego pojazdu ijego czesci,
zwlaszcza podczas pracy silnika.

5.5. Awaria systemu alarmowego pojazdu lub awaria jego zasilania elektrycznego nie moga wywieraé wplywu na
bezpieczenistwo eksploatacji pojazdu.

5.6. System alarmowy pojazdu, jego czegsci oraz czgsci, ktére kontroluja, musza by¢ skonstruowane, wykonane
i zamontowane tak, aby nie dalo si¢ ich szybko ibez zwrécenia uwagi otworzy¢, zniszczy¢ lub uniemozliwic
ich dzialanie, na przyklad przy pomocy niekosztownych, fatwych do ukrycia i powszechnie dostgpnych
narzedzi, urzadzen i wyrobdow.

5.7. Metody uzbrajania i wylgczania systemu alarmowego pojazdu musza by¢ zaprojektowane tak, by nie naruszaly
wymagai niniejszego regulaminu. Dopuszcza si¢ polaczenie elektryczne z czeSciami opisanymi w czesci I
niniejszego regulaminu.

5.8. System musi by¢ zaprojektowany tak, aby zwarcie w ktérymkolwiek obwodzie sygnalu ostrzegawczego nie
zaklécato zadnej funkeji systemu alarmowego, innej niz obwodu, w ktérym nastgpilo zwarcie.
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5.9. W sklad systemu alarmowego pojazdu moze wchodzi¢ immobilizer, ktéry musi spelnia¢ wymagania regula-
minu ONZ nr 162 (Immobilizery) lub regulaminu ONZ nr 116, suplement 7 do wersji pierwotnej, lub
regulaminu ONZ nr 97, suplement 8 do serii poprawek 01.

6. Specyfikacje szczegdtowe
6.1. Zakres ochrony
6.1.1. Wymagania szczegélowe

System alarmowy pojazdu musi co najmniej wykrywa¢ i sygnalizowaé otwarcie dowolnych drzwi pojazdu,
maski silnika iprzedzialu bagazowego. Awaria lub wylaczenie zrédel $wiatla, np. odwietlenia przedziatu
pasazerskiego, nie moze wplywaé na funkcje kontroli.

Obecnos¢ dodatkowych skutecznych czujnikéw przeznaczonych do informacji/wskazywania, np.:

a) wtargniecia do pojazdu, np. kontroli przedziatu pasazerskiego, kontroli szyb okien, stluczenia oszklonych
powierzchni, lub

b) préby kradziezy pojazdu, np. czujnik pochylenia,

jest dozwolona, uwzgledniajac Srodki zapobiegajace niepotrzebnemu wilaczeniu alarmu (= falszywego alarmu,
zob. pkt 6.1.2 ponizej).

Jezeli takie dodatkowe czujniki generuja sygnal alarmowy, nawet w wyniku wtargnigcia (np. poprzez sttuczenie
oszklonej powierzchni) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np. wiatru), to sygnat alarmowy, wyzwo-
lony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikoéw, uruchamiany jest nie wigcej niz 10 razy w ciagu jednego
okresu stanu czuwania systemu alarmowego pojazdu.

W takim przypadku okres czuwania moze by¢ ograniczony tylko przez uprawnione wylaczenie systemu
w wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontroli przedzialu pasazerskiego (ultradZwigkowy, podczer-
wieni) lub czujnik pochylenia itp. mogg by¢ celowo odlaczane. W takim przypadku konieczne jest wykonanie
kazdorazowo przed uzbrojeniem systemu alarmowego pojazdu odrgbnego, zamierzonego dzialania. Nalezy
wykluczy¢ mozliwos¢ wylgczenia czujnikéw w czasie, kiedy system alarmowy jest uzbrojony.

6.1.2. Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

6.1.2.1. Poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw, takich jak:

a) konstrukcje mechaniczng ischemat obwodu elektrycznego odpowiednie do warunkéw wiasciwych dla
pojazdéw silnikowych,

b) dobér i stosowanie zasad dzialania i sterowania systemu alarmowego ijego czesci,

Nalezy dopilnowac, by system alarmowy pojazdu, zaréwno uzbrojony jak i wylaczony, nie wyzwalal sygnatu
alarmowego bez potrzeby, w nastepujacych przypadkach:

a) uderzenie w pojazd: badanie opisane w pkt 7.2.13;

b) kompatybilno$¢ elektromagnetyczna: badanie opisane w pkt 7.2.12;

c) obnizenie si¢ napiecia akumulatora w wyniku ciaglego roztadowania: badanie opisane w pkt 7.2.14;

d) falszywy alarm wywolany przez kontrole przedzialu pasazerskiego: badanie opisane w pkt 7.2.15;
6.1.2.2.  Jezeli wystepujacy o homologacje moze wykazaé, np. przedstawiajac dane techniczne, ze zabezpieczenie przed

falszywym alarmem jest w wystarczajgcym stopniu zapewnione, to placdwka techniczna upowazniona do

przeprowadzania badaii homologacyjnych moze odstapi¢ od wymogu przeprowadzenia niektérych z wyzej

wymienionych badan.

6.2. Alarm dzwickowy
6.2.1. Ogblne

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ dobrze slyszalny i rozpoznawalny oraz musi rézni¢ si¢ w sposéb znaczacy od
innych sygnatéw dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.
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Oprécz montowanych jako element oryginalnego wyposazenia dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych moze
by¢ zamontowane oddzielne dZwigckowe urzadzenie ostrzegawcze wczgsci pojazdu kontrolowanej przez
system alarmowy pojazdu, takiej, by urzadzenie to zabezpieczone bylo przed latwym iszybkim dostepem
0s6b niepowolanych.

W przypadku zastosowania oddzielnego dZwigkowego urzadzenia ostrzegawczego, zgodnie z pkt 6.2.3.1 poni-
zej, system alarmowy pojazdu moze dodatkowo uruchamiaé montowane jako element oryginalnego wyposa-
zenia dZzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, z zastrzezeniem ze wszelka ingerencja w standardowe dZzwickowe
urzadzenie ostrzegawcze (zazwyczaj latwiej dostepne) nie wplywa na dzialanie oddzielnego dziwickowego
urzadzenia ostrzegawczego.

6.2.2. Czas trwania sygnalu dZwigckowego

Minimum: 25s
Maksimum: 30 s

Sygnal dzwickowy moze zabrzmie¢ ponownie dopiero po nastgpnej nieuprawnionej manipulacji przy pojez-
dzie tj. po uplywie wyzej wymienionego okresu (Ograniczenia: zob. pkt 6.1.1 i 6.1.2 powyzej).

Wrylaczenie systemu alarmowego musi natychmiast przerwaé sygnal alarmowy.

6.2.3. Wymagania dotyczace sygnatu dZzwigkowego

6.2.3.1.  Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dZwigk o stalym tonie (stale widmo czgstotliwosci), np. klaksony: dane
akustyczne itd., zgodnie z regulaminem ONZ nr 28, cz¢$¢ L.

Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
Czestotliwo$¢ wyzwalania (2 £ 1) Hz
Czas trwania = czas ciszy + 10 %
6.2.3.2. Urzadzenie sygnalizacji dZwickowej z modulacja czestotliwosci: dane akustyczne itd. zgodne z regulaminem
ONZ nr 28, czgé¢ I, ale przy jednakowym przemiataniu podstawowego zakresu czestotliwosci w wyzej
wspomnianym przedziale (od 1 800 do 3 550 Hz) w obydwu kierunkach.
Czestotliwo$¢ przemiatania (2 + 1) Hz
6.2.3.3.  Poziom dzwigku
Zrédtem diwigku jest:
a) dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 28, czg$¢ [;
b) albo urzadzenie spelniajace wymogi regulaminu ONZ nr 28, czgs¢ I, pkt 6.1 i6.2.
W przypadku gdy Zrédlem dZwigku jest urzadzenie inne niz montowane jako element oryginalnego wyposa-
zenia dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, minimalny poziom dzwigku, mierzony zgodnie z warunkami

okre$lonymi w regulaminie ONZ nr 28, cz¢$¢ I, moze zostaé obnizony do 100 dB(A).

6.3. Alarm optyczny — jezeli zamontowany
6.3.1.  Ogdlne

W przypadku bezprawnego wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy pojezdzie, urzadzenie
uruchamia sygnat optyczny, jak okreslono w pkt 6.3.2 i 6.3.3 ponizej.

6.3.2. Czas trwania sygnalu optycznego

Sygnal optyczny trwa od 25 sekund do 5 minut po uruchomieniu alarmu. Wylaczenie systemu alarmowego
powoduje natychmiastowe przerwanie sygnatu.

6.3.3. Typ sygnalu optycznego

Blyskanie wszystkich $wiatel kierunku jazdy lub o$wietlenia przedziatu pasazerskiego pojazdu oraz wszystkich
Swiatel w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwo$¢ wyzwalania (2 £ 1) Hz
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W odniesieniu do sygnatu dZwigkowego dozwolone sg takze sygnaly asynchroniczne.

Czas trwania = czas ciszy + 10 %

6.4. Alarm radiowy (pager) — jezeli zamontowany
System alarmowy pojazdu moze zawieraé urzadzenie wytwarzajgce sygnal alarmowy transmitowany droga
radiows.

6.5. Blokada uzbrajania systemu alarmowego

6.5.1. System alarmowy nie moze da¢ si¢ uzbroi¢, w sposéb zamierzony lub przypadkowo, w czasie gdy silnik jest
uruchomiony.

6.6. Uzbrajanie i wylaczanie systemu alarmowego pojazdu

6.6.1. Uzbrajanie

Dopuszcza si¢ wszelkie metody uzbrajania systemu alarmowego pojazdu, pod warunkiem Ze nie powoduja
one przypadkowo falszywych alarméw.

6.6.2.  Wylaczanie

Wrylaczenie systemu alarmowego pojazdu nastepuje poprzez uzycie jednego z wymienionych ponizej urzadzen
lub ich kombinacji. Dopuszcza si¢ uzycie innych urzadzen o réwnowaznym dzialaniu.

6.6.2.1. Klucz mechaniczny (spelniajacy wymagania zalacznika 6 do niniejszego regulaminu), ktéry moze by¢ sprze-
zony z systemem centralnego blokowania drzwi pojazdu o co najmniej 1 000 kombinacji, obstugiwanym
Z ZEWNatrz.

6.6.2.2.  Urzadzenie elektryczne/elektroniczne, np. pilot zdalnego sterowania, o co najmniej 50 000 kombinacji, posia-
dajace kod zmienny lub o minimalnym czasie skanowania 10 dni, np. maksimum 5 000 kombinacji na 24
godziny dla minimum 50 000 kombinacji.

6.6.2.3.  Klucz mechaniczny lub urzadzenie elektryczne/elektroniczne wewnatrz chronionego przedzialu pasazerskiego,
z opdznieniem czasowym wyjicia/wejscia.

6.7. Opdznienie wyjscia
Jezeli urzadzenie uzbrajajace system alarmowy pojazdu jest zamontowane w obszarze chronionym, musi ono
posiada¢ opdznienie wyjscia. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ustawienia czasu opéZnienia wyjscia przy opusz-

czaniu pojazdu pomiedzy 15 sekund a 45 sekund od momentu zadzialania wylacznika. Czas opdZnienia moze
by¢ regulowany stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkownika.

6.8. Opéznienie wejscia

Jezeli urzadzenie wylaczajace system alarmowy pojazdu jest zamontowane w obszarze chronionym, powinno
by¢ mozliwe opdznienie o minimum 5 sekund i maksimum 15 sekund przed uruchomieniem sygnatu dZwie-
kowego i optycznego. Czas opdznienia moze by¢ regulowany stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkow-

nika.
6.9. Wskaznik stanu
6.9.1. Na potrzeby informowania o stanie systemu alarmowego pojazdu (uzbrojony/wylaczony, zmiana ze stanu

uzbrojonego na wylaczony i odwrotnie) dopuszcza si¢ wskazniki optyczne wewnatrz i na zewnatrz przedzialu
pasazerskiego. Kazdy sygnal optyczny lub kazde uzycie urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji Swietlnej na
zewnatrz przedzialu pasazerskiego musi spelnia¢ wymogi regulaminu ONZ nr 48.

6.9.2.  Jezeli system zapewnia wskazania krotkotrwalych ,dynamicznych” proceséw, takich jak zmiana ze stanu
,uzbrojony” na ,wylgczony” i odwrotnie, zgodnie z pkt 6.9.1 wskazania muszg by¢ sygnalami optycznymi.
Funkcja sygnalizacji optycznej moze by¢ takze realizowana przez dzialajace jednoczesnie $wiatla kierunko-
wskazéw i opcjonalnie o$wietlenie przedzialu pasazerskiego, pod warunkiem, ze czas sygnalizacji optycznej
przy pomocy kierunkowskazéw nie przekracza 3 sekund.

6.10. Zasilanie

Zrédlem zasilania systemu alarmowego pojazdu moze by¢ akumulator pojazdu albo inny akumulator. Mozna
korzysta¢ z dodatkowego akumulatora lub baterii nienadajacej si¢ do powtdrnego naladowania, jezeli wyste-
puja w wyposazeniu. Takie akumulatory lub baterie nie moga w zadnym wypadku zasila¢ innych elementéw
instalacji elektrycznej pojazdu.
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6.11. Wymagania dotyczace funkgji fakultatywnych
6.11.1.  Samokontrola, samoczynne wykrywanie awarii

Dzigki funkcji samokontroli (kontroli poprawnosci) przy uzbrajaniu systemu alarmowego pojazdu moga zostaé
wykryte i zasygnalizowane stany nieprawidtowe, np. otwarte drzwi.

6.11.2.  Alarm odstraszajacy

Dopuszcza si¢ stosowanie optycznego lub dzwickowego, lub radiowego alarmu niezaleznego od stanu (uzbro-
jony[wylaczony) lub funkgji systemu alarmowego pojazdu. Alarm taki jest uruchamiany z wnetrza pojazdu
i nie wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmowego pojazdu. Ponadto uzytkownik pojazdu musi
mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu odstraszajacego. Czas trwania alarmu dzwigkowego po uruchomieniu nie
moze by¢ ograniczony. Alarm odstraszajacy nie moze blokowaé uruchomienia silnika ani przerywal jego

pracy.
7. Parametry eksploatacyjne i warunki badan
7.1. Parametry eksploatacyjne

Wszystkie czgsci systemu alarmowego pojazdu musza dzialal bez zakldcent w nastepujacych warunkach.

7.1.1.  Warunki klimatyczne

Dwie klasy temperatury Srodowiska definiuje nastepujaco:
a) —40°C do + 85 °C dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub bagazowym;

b) —40°C do + 125 °C dla czgci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile nie postano-
wiono inaczej.

7.1.2.  Stopiefi ochrony instalaji

Nalezy zapewni¢ nastgpujace stopnie ochrony zgodnie z publikacja Miedzynarodowej Komisji Elektrotech-
nicznej IEC 60529 1989:

a) IP 40 dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim;

b) IP 42 dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim samochodéw o nadwoziu typu
otwartego oraz ze skladanym albo rozsuwanym dachem, jezeli miejsce montazu wymaga wyzszego stopnia
ochrony niz IP 40;

) IP 54 dla wszystkich innych czesci.

Producent systemu alarmowego pojazdu podaje w instrukeji instalacji wszelkie ograniczenia dotyczace lokali-
zacji dowolnej czesci instalacji ze wzgledu na narazenie na dzialanie pylu, wody i temperatury.

7.1.3. Odpornos¢ na wplywy atmosferyczne
7 dni zgodnie z publikacja IEC 60068-2-30:1980.
7.1.4. Warunki elektryczne
Napigcie znamionowe zasilania: 12 V
Roboczy zakres napigcia zasilania: 9 V-15 V w zakresie temperatur zgodnym z pkt 7.1.1.
Maksymalna ilo§¢ czasu w przypadku zbyt duzego napigcia w temperaturze 23 °C:
U = 18 V, maksymalnie 1 godzina
U = 24V, maksymalnie 1 godzina
7.2. Warunki badania
7.2.1. Préby eksploatacyjne

W przypadku prob eksploatacyjnych wymaganych zgodnie z pkt 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 i7.2.8.4, jezeli
ktores z badan wymaganych wkazdym z tych punktéw przed prébami eksploatacyjnymi sa wykonywane
kolejno w seriach na jednym systemie alarmowym pojazdu, probe eksploatacyjna mozna przeprowadzi¢ po
zakonczeniu wybranych préb tylko raz, zamiast przeprowadzania préb eksploatacyjnych wymaganych w tych
punktach po kazdej z wybranych préb. Producenci i dostawcy pojazdow musza zagwarantowaé zadowalajace
wyniki tylko na podstawie procedur nieskumulowanych.
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7.2.1.1.  Nalezy sprawdzi¢, czy system alarmowy pojazdu spelnia nastepujace wymagania:
czas trwania alarmu zgodnie z pkt 6.2.2 1 6.3.2;
czestotliwo$¢ i wspolezynnik wypelnienia odpowiednio zgodnie z pkt 6.3.3 16.2.3.1 lub 6.2.3.2;
liczba cykli alarmu, zgodnie z pkt 6.1.1, w stosownych przypadkach;
kontrola blokady uzbrojenia systemu alarmowego zgodnie z pkt zgodnie z pkt 6.5.
7.2.1.2.  Normalne warunki badania
Napiecie: U= (12 + 0,2) V
Temperatura: T = (23 £ 5) °C
7.2.2. Odporno$¢ na zmiany temperatury i napiecia
Zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w pkt 7.2.1.1 nalezy sprawdzi¢ takze w nastepujacych warunkach:
7.2.2.1. Temperatura badania: T (- 40 t 2) °C
Napiecie probiercze: U= (9 0,2) V
Czas przetrzymywania: 4 godziny
7.2.2.2. Dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub bagazowym:
Temperatura badania: T = (+ 85 ¢ 2) °C
Napigcie probiercze: U= (15% 0,2) V
Czas przetrzymywania: 4 godziny
7.2.2.3.  Dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile nie postanowiono inaczej:
Temperatura badania: T = (+ 125 % 2) °C
Napigcie probiercze: U= (15 0,2) V
Czas przetrzymywania: 4 godziny

7.2.2.4.  System alarmowy pojazdu, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak i wylaczonym, poddaje si¢ dzialaniu podwyz-
szonego napigcia rownego (18 + 0,2) V w ciggu 1 godziny.

7.2.2.5.  System alarmowy pojazdu, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak i wylagczonym, poddaje si¢ dzialaniu podwyz-
szonego napiecia rownego (24 = 0,2) V wciggu 1 minuty.

7.2.3. Bezpieczenistwo eksploatacji po prébie pyloszczelnosci i wodoszczelnosci

Po przeprowadzeniu préb pyloszczelnosci i wodoszczelnoscei wedlug publikacji IEC 60529:1989, w przypadku
stopni ochrony okreslonych w pkt 7.1.2, nalezy powtérzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie z pkt 7.2.1.

Jesli upowazniona placowka techniczna wyrazi zgode, niniejszy wymdg nie musi mie¢ zastosowania w naste-
pujacych okolicznosciach:

a) Homologacja typu systemu alarmowego pojazdu, ktéry ma uzyska¢ homologacje jako oddzielny zespét
techniczny

W takim przypadku producent systemu alarmowego pojazdu:
(i) podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze wymagania zawarte w tym punkcie nie

zostaly zastosowane do tego systemu alarmowego pojazdu (zgodnie z pkt 7 niniejszego regulaminu);
oraz
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(i) podaje w poz. 4.1 dokumentu informacyjnego wykaz pojazdéw, do montazu w ktérych przeznaczony
jest system alarmowy pojazdu, oraz, w poz. 4.2, odpowiednie warunki montazu.

b) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze
wymég okreslony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do danego systemu alarmowego ze wzgledu
na warunki montazu, a producent pojazdu udowadnia to przy pomocy wymaganych dokumentéw.

¢) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do montazu systemu alarmowego pojazdu, ktéry uzyskal homo-
logacje jako oddzielny zesp6t techniczny.

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze
wymég okreslony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do montazu systemu alarmowego pojazdu,
gdy spelnione s3 odpowiednie warunki montazu.

Niniejszy wymog nie ma zastosowania w przypadkach, gdy informacje wymagane w poz. 4.5 zalacznika 2
zostaly juz przedstawione podczas wystepowania o homologacje oddzielnego zespolu technicznego.

7.2.4. Bezpieczeristwo eksploatacji po prébie kondensacji wilgoci
Po prébie odpornosci na dzialanie wilgoci zgodnie z publikacjg IEC 60068-2-30:1980 nalezy powtorzyé proby
eksploatacyjne zgodnie z pkt 7.2.1.

7.2.5. Préba zabezpieczenia przed odwrotna polaryzacja

System alarmowy pojazdu ijego cz¢ici nie moga ulec uszkodzeniu przy odwrdceniu polaryzacji az do 13V
w ciggu 2 minut. Po tym badaniu i ewentualnej wymianie bezpiecznikéw nalezy powtdrzy¢ proby eksploata-
cyjne zgodnie z pkt 7.2.1.

7.2.6. Proba zabezpieczenia przed zwarciami

Wszystkie polaczenia elektryczne systemu alarmowego pojazdu musza by¢ odporne na zwarcia do masy az do
napiecia 13V lub zabezpieczone bezpiecznikami topikowymi. Po tym badaniu iewentualnej wymianie
bezpiecznikéw nalezy powtérzy¢ préby eksploatacyjne zgodnie z pkt 7.2.1.

7.2.7. Pobor energii w stanie uzbrojonym

Pobér energii w stanie uzbrojonym w warunkach okreslonych w pkt 7.2.1.2 nie moze przekracza¢ $rednio
20 mA dla cafego systemu alarmowego wraz ze wskaznikiem stanu.

Jesli upowazniona placowka techniczna wyrazi zgode, niniejszy wymdg nie musi mie¢ zastosowania w naste-
pujacych okolicznosciach:

a) Homologacja typu systemu alarmowego pojazdu, ktéry ma uzyskaé¢ homologacje jako oddzielny zespét
techniczny.

W takim przypadku producent systemu alarmowego pojazdu:

(i) podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze wymagania zawarte w tym punkcie nie
zostaly zastosowane do tego systemu alarmowego pojazdu (zgodnie z pkt 7 niniejszego regulaminu);

(i) podaje w poz. 4.1 dokumentu informacyjnego wykaz pojazdéw, do montazu w ktérych przeznaczony
jest system alarmowy pojazdu, oraz, w poz. 4.2, odpowiednie warunki montazu; oraz

(i) wykazuje przy pomocy odpowiednich dokumentéw, ze nie sg przekroczone wymogi dotyczace zuzycia
energii;

b) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego
W tym przypadku producent podaje w poz. 4.3.1.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 2), ze wymog
okreslony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do danego systemu alarmowego ze wzgledu na

warunki montazu, a producent pojazdu udowadnia to przy pomocy wymaganych dokumentéw.

¢) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do montazu systemu alarmowego pojazdu, ktéry uzyskat homo-
logacje jako oddzielny zespél techniczny.
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W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz. 4.3.1.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 2), ze
wymog okre$lony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do montazu systemu alarmowego pojazdu,
gdy spelnione s3 odpowiednie warunki montazu.

Niniejszy wymadg nie ma zastosowania w przypadkach, gdy informacje wymagane w poz. 4.3.1.1 zalgcznika
2 zostaly juz przedstawione podczas wystepowania o homologacje oddzielnego zespotu technicznego.

7.2.8. Bezpieczenstwo eksploatacji po probie odpornosci na dziatanie drgan
7.2.8.1. Na potrzeby tej proby rozréznia si¢ dwa typy czesci:

Typ 1: czgsci normalnie montowane w pojezdzie,

Typ 2: czgéci przeznaczone do dolaczenia do silnika.

7.2.8.2.  Czedci[system alarmowy pojazdu poddaje si¢ dziataniu drgan sinusoidalnych o nastepujacych charakterysty-
kach:

7.2.8.2.1. Dla typu 1

Czestotliwo$¢ zmienia si¢ od 10 Hz do 500 Hz przy maksymalnej amplitudzie £5 mm i maksymalnym przy-
spieszeniu 3 g (0 — warto$¢ szczytowa).

7.2.8.2.2. Dla typu 2

Czestotliwos¢ zmienia si¢ od 20 Hz do 300 Hz przy maksymalnej amplitudzie £2 mm i maksymalnym przy-
spieszeniu 15 g (0 — warto$¢ szczytowa).

7.2.8.2.3. Dla typu 12
Zmiana czestotliwo$ci — 1 oktawa/min.
Tlos¢ cykli — 10, probe przeprowadza si¢ wzdtuz kazdej z 3 osi.

Drgania muszg mie¢ stalg maksymalng amplitude dla malych czestotliwosci i stale maksymalne przyspieszenie
dla duzych czestotliwosci.

7.2.8.3. W czasie proby system alarmowy pojazdu musi by¢ podlaczony do instalacji elektrycznej, a przewdd elek-
tryczny — przymocowany od odlegtosci 200 mm.

7.2.8.4. Po przeprowadzeniu badania wytrzymaloici na drgania nalezy powtdrzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie z pkt
7.2.1

7.2.9. Préba trwalosci

W warunkach badan okreslonych w pkt 7.2.1.2 uruchomienie 300 pelnych cykli alarmu (dZwigkowego lub
optycznego) z przerwami w pracy urzadzenia dzwickowego wynoszacymi 5 minut.

7.2.10.  Préba wylacznika kluczowego zewnetrznego (znajdujacego si¢ na zewnatrz pojazdu)

Nastepujace proby wykonuje si¢ wylacznie w przypadku, gdy nie jest stosowana wkladka bebenkowa zamka
drzwi stanowigcego oryginalne wyposazenie.

7.2.10.1. Wylacznik kluczowy musi mie¢ taka konstrukcje i wykonanie, by zachowal pelng sprawnos¢ po 2 500 cykli
uzbrajania/wylaczania w kazdym kierunku, a nastgpnie po prébie odpornosci na korozje — minimum 96
godzin dzialania mgly solnej zgodnie z IEC 68-2-11-1981.

7.2.11.  Préba systeméw ochrony przedzialu pasazerskiego

Alarm musi zosta¢ uruchomiony po wsunigciu pionowej plyty o wymiarach 0,2 x 0,15 m na odlegto$¢ 0,3 m
(mierzone od S$rodka pionowej plyty) przez otwarte okno przednich drzwi do przedzialu pasazerskiego,
w kierunku do przodu i réwnolegle do plaszczyzny drogi z szybkoscia 0,4 m/s i pod katem 45 © do wzdtuznej
plaszczyzny $rodkowej pojazdu. (Zob. rysunki w zalaczniku 8 do niniejszego regulaminu).

7.2.12.  Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna
System alarmowy pojazdu poddaje si¢ badaniom opisanym w zalaczniku 7.

W tym przypadku uwaza si¢, ze system alarmowy pojazdu spelniajacy wszystkie stany funkcjonalne przewi-
dziane w ramach badan okre$lonych w zalaczniku 7 nie wyzwala sygnalu alarmowego bez potrzeby w odnie-
sieniu do wymogéw okreslonych w pkt 6.1.2.1.
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W odniesieniu do zgodnosci ze stanami funkcjonalnymi w kazdym badaniu system alarmowy pojazdu, ktéry
jest zaprojektowany do wyzwalania sygnatu dZwigckowego alarmu w stanie uzbrojonym w niektérych warun-
kach badania opisanych w zalaczniku 7 i ktory wyzwala sygnat dZwickowy alarmu podczas préb, uwazany jest
za funkcjonujacy zgodnie z trybem przewidzianym do préb, a co za tym idzie spelniajacy stany funkcjonalne
tych préb. W takim przypadku producent systemu alarmowego pojazdu przedstawia na dowdd tego odpo-
wiednie dokumenty.

7.2.13.  Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku uderzenia w pojazd

Nalezy sprawdzi¢, czy uderzenie o energii do 4,5] zaokraglong powierzchnig pétkuli o $rednicy 165 mm
i twardosci 70 + 10 w skali Shore A w dowolny punkt nadwozia lub szyb nie powoduje falszywych alarmow.

7.2.14.  Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku zmniejszenia napiecia

Nalezy sprawdzi¢, czy powolne zmniejszanie napigcia gtdwnego akumulatora poprzez ciggle roztadowywanie
w tempie 0,5V na godzing do poziomu 3 V nie powoduje falszywych alarmow.

Warunki badania: zob. pkt 7.2.1.2 powyzej.

7.2.15.  Préba zabezpieczenia przed falszywym alarmem spowodowanym przez czujnik ochrony przedzialu pasazer-

skiego

Systemy przeznaczone do ochrony przedzialu pasazerskiego zgodnie z pkt 6.1.1 powyzej bada si¢ razem
z pojazdem w normalnych warunkach (pkt 7.2.1.2).

System, zamontowany zgodnie z instrukcjami producenta, nie moze zosta¢ uruchomiony w wyniku poddania
go piec razy prébie opisanej w pkt 7.2.13 powyzej w odstepach czasu 0,5 s.

Dotknigcie pojazdu lub ruch oséb wokét pojazdu (przy zamknietych oknach) nie moze powodowaé falszy-
wego alarmu.

8. Instrukcje
Do kazdego systemu alarmowego pojazdu nalezy dolaczy¢:

8.1. Instrukcje montazu:

8.1.1.  Wykaz pojazdéw imodeli pojazdow, dla ktérych urzadzenie jest przeznaczone. Wykaz taki moze mieé
charakter szczegélowy lub ogélny, np.: ,wszystkie samochody z silnikami benzynowymi z instalacja 12V
z minusem na masie”.

8.1.2. Metoda montazu ilustrowana fotografiami lub bardzo czytelnymi rysunkami.

8.1.3. W przypadku systemu alarmowego pojazdu, ktéry zawiera immobilizer, dodatkowe instrukcje dotyczace zgod-
nosci z wymogami regulaminu ONZ nr 162 (immobilizer) lub regulaminu ONZ nr 116, suplement 7 do wersji
pierwotnej, lub regulaminu ONZ nr 97, suplement 8 do serii poprawek 01.

8.2. Niewypelnione $wiadectwo montazu, ktorego wzér zamieszczono w zalaczniku 5.

8.3. Ogolne informacje dla nabywcy systemu alarmowego pojazdu, zwracajace jego uwage na nastepujace punkty:

a) montaz systemu alarmowego pojazdu musi by¢ przeprowadzony zgodnie z instrukcjami producenta;

b) zalecany jest wybér dobrego instalatora (wskazowki dotyczace wlasciwych instalatoréw mozna uzyskaé od
producenta systemu alarmowego pojazduy);

¢) $wiadectwo instalacji dostarczone wraz z systemem alarmowym pojazdu powinno byé wypelione przez

instalatora.
8.4. Instrukcja obstugi
8.5. Instrukcja obslugi technicznej
8.6. Ogodlne ostrzezenie o niebezpieczenstwie wynikajacym z wprowadzania zmian lub uzupelien do systemu;

dokonanie takich zmian lub uzupelienr powinno skutkowaé automatycznym uniewaznieniem $wiadectwa
montazu opisanego w 8,2.

8.7. Wskazanie umiejscowienia miedzynarodowego znaku homologacji, o ktérym mowa w pkt 4.4 niniejszego
regulaminu lub miedzynarodowego $wiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w pkt 4.10 niniejszego regula-
minu.
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Czg$¢ 11 — Homologacja pojazdu w zakresie systemu alarmowego

Jezeli system alarmowy pojazdu homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem czgs$¢ Ilub regulaminem
ONZ nr 116 suplement 7 do wersji pierwotnej lub regulaminem ONZ nr 97 suplement 8 do serii poprawek
01, jest montowany w pojezdzie przedstawionym do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminu czg¢s$¢ 1I,
nie powtarza si¢ badan, ktérym nalezy poddaé system alarmowy pojazdu wcelu uzyskania homologacji
zgodnie z niniejszym regulaminem czg$¢ L

9. Definicje
Do celéw czgsci 11 niniejszego regulaminu:

9.1. ,System alarmowy” oznacza zespé! czesci zainstalowany jako oryginalne wyposazenie typu pojazdu, ktdrego
zadaniem jest sygnalizacja wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim; systemy takie
moga by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenie przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu.

9.2. ,Typ pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ znacznie pod
wzgledem tak istotnych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) wlasciwosci pojazdu, ktére majg istotny wplyw na dzialanie systemu alarmowego;
) typ ikonstrukcja systemu alarmowego lub systemu alarmowego pojazdu.

9.3. ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do wymagan przedstawionych w pkt
10, 11 i 12 ponizej.

9.4. Inne definicje majgce zastosowanie w czgsci II podano w pkt 2 niniejszego regulaminu.
10. Specyfikacje ogdlne
10.1. Systemy alarmowe musza mie¢ taka konstrukcje i wykonanie, by w przypadku wtargniecia do pojazdu lub

nieuprawnionej manipulacji przy nim wytwarzaly sygnal ostrzegawczy; moga obejmowaé immobilizer.

Sygnal ostrzegawczy jest sygnalem dZwickowym; dodatkowo moze on obejmowaé optyczne urzadzenia
ostrzegawcze, by¢ alarmem radiowym lub stanowi¢ dowolna kombinacj¢ powyzszych.

10.2. Pojazdy wyposazone w takie systemy alarmowe musza spelnia¢ odpowiednie wymagania techniczne, szcze-
g6lnie w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

10.3. Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ przypadkowego uruchomienia systemu alarmowego ijego czeci, zwlaszcza
podczas pracy silnika.

10.4. Awaria systemu alarmowego lub awaria jego zasilania elektrycznego nie moga wywieraé wplywu na bezpie-
czenstwo eksploatacji pojazdu.

10.5. System alarmowy, jego czesci oraz czedci, ktére kontrolujg, muszg by¢ zamontowane tak, aby nie dalo si¢ ich
szybko ibez zwrdcenia uwagi otworzy¢, zniszczy¢ lub uniemozliwi¢ ich dzialanie, na przyklad przy pomocy
niekosztownych, latwych do ukrycia i powszechnie dostepnych narzedzi, urzadzen i wyrobéw.

10.6. System musi by¢ zaprojektowany tak, aby zwarcie w ktérymkolwiek obwodzie sygnalu ostrzegawczego nie
zaklécato zadnej funkeji systemu alarmowego, innej niz obwodu, w ktérym nastgpilo zwarcie.

11. Specyfikacje szczegblowe

11.1. Zakres ochrony

11.1.1.  Wymagania szczegélowe
System alarmowy musi co najmniej wykrywac i sygnalizowaé otwarcie dowolnych drzwi pojazdu, maski silnika
i przedzialu bagazowego. Awaria lub wylaczenie zrddel $wiatla, np. odwietlenia przedzialu pasazerskiego, nie
moze wplywaé na funkcje kontroli.

Montaz dodatkowych skutecznych czujnikéw przeznaczonych do informacji/wskazywania, np.:

a) wtargniecia do pojazdu, np. kontroli przedzialu pasazerskiego, kontroli szyb okien, stluczenia oszklonych
powierzchni, lub



30.12.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 470/61

b) préby kradziezy pojazdu, np. czujnik pochylenia,

jest dozwolony, uwzgledniajac Srodki zapobiegajace niepotrzebnemu wlaczeniu alarmu (= falszywego alarmu,
zob. pkt 11.1.2 ponizej).

Jezeli takie dodatkowe czujniki generuja sygnal alarmowy, nawet w wyniku wtargnigcia (np. poprzez sttuczenie
oszklonej powierzchni) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np. wiatru), to sygnat alarmowy, wyzwo-
lony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikow, uruchamiany jest nie wigcej niz 10 razy w ciagu jednego
okresu stanu czuwania systemu alarmowego.

W takim przypadku okres czuwania moze by¢ ograniczony tylko przez uprawnione wylaczenie systemu
w wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontroli przedzialu pasazerskiego (ultradZwigkowy, podczer-
wieni) lub czujnik pochylenia itp. moga by¢ celowo odlaczane. W takim przypadku konieczne jest wykonanie
kazdorazowo przed uzbrojeniem systemu alarmowego odrg¢bnego, zamierzonego dzialania. Nalezy wykluczyé
mozliwos¢ wylaczenia czujnikéw w czasie, kiedy system alarmowy jest uzbrojony.

11.1.2.  Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

11.1.2.1. Nalezy dopilnowad, by system alarmowy, zaréwno uzbrojony jak i wylaczony, nie wyzwalal sygnalu alarmo-
wego bez potrzeby, w nastepujacych przypadkach:

a) uderzenie w pojazd: badanie opisane w pkt 7.2.13;

b) kompatybilnos¢ elektromagnetyczna: badanie opisane w pkt 7.2.12;

¢) obnizenie si¢ napiecia akumulatora w wyniku ciaglego rozladowania: badanie opisane w pkt 7.2.14;
d) falszywy alarm wywolany przez kontrole przedzialu pasazerskiego: badanie opisane w pkt 7.2.15;

11.1.2.2. Jezeli wystgpujacy o homologacje moze wykazaé, np. przedstawiajac dane techniczne, ze zabezpieczenie przed
falszywym alarmem jest w wystarczajagcym stopniu zapewnione, to placéwka techniczna upowazniona do
przeprowadzania badaii homologacyjnych moze odstapi¢ od wymogu przeprowadzenia niektérych z wyzej
wymienionych badan.

11.2. Alarm dzwickowy
11.2.1.  Ogdlne

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ dobrze styszalny i rozpoznawalny oraz musi r6zni¢ si¢ w sposéb znaczacy od
innych sygnaléw dzwigkowych uzywanych w ruchu drogowym.

Oprécz montowanych jako element oryginalnego wyposazenia dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych moze
by¢ zamontowane oddzielne dZwigckowe urzadzenie ostrzegawcze wczgSci pojazdu kontrolowanej przez
system alarmowy, takiej, by urzadzenie to zabezpieczone bylo przed fatwym i szybkim dostepem o0séb niepo-
wolanych.

W przypadku zastosowania oddzielnego dzwigckowego urzadzenia ostrzegawczego, zgodnie z pkt 11.2.3.1
ponizej, system alarmowy moze dodatkowo uruchamiaé montowane jako element oryginalnego wyposazenia
dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze, z zastrzezeniem ze wszelka ingerencja w standardowe dZwigkowe urza-
dzenie ostrzegawcze (zazwyczaj latwiej dostepne) nie wplywa na dzialanie oddzielnego dzwigkowego urzg-
dzenia ostrzegawczego.

11.2.2.  Czas trwania sygnalu dzwickowego
Minimum: 25 s
Maksimum: 30 s

Sygnal dzwickowy moze zabrzmie¢ ponownie dopiero po nastgpnej nieuprawnionej manipulacji przy pojez-
dzie tj. po uplywie wyzej wymienionego okresu. (Ograniczenia: zob. pkt 11.1.1 i 11.1.2 powyzej).

Wrylaczenie systemu alarmowego musi natychmiast przerwac sygnat alarmowy.
11.2.3.  Wymagania dotyczace sygnatlu dzwigkowego

11.2.3.1. Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dZwigk o stalym tonie (stale widmo czestotliwosci), np. klaksony: dane
akustyczne itd., zgodnie z regulaminem ONZ nr 28, cz¢$¢ L.

Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
Czestotliwo$¢ wyzwalania: (2 £ 1) Hz

Czas trwania = czas ciszy £ 10 %
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11.2.3.2. Urzadzenie sygnalizacji dZwigkowej z modulacja czgstotliwosci: dane akustyczne itd. zgodne z regulaminem
ONZ nr 28, czgs¢ I, ale przy jednakowym przemiataniu podstawowego zakresu czgstotliwosci w wyzej
wspomnianym przedziale (od 1 800 do 3 550 Hz) w obydwu kierunkach.
Czestotliwo$¢ przemiatania: (2 £ 1) Hz

11.2.3.3. Poziom dzwigku
Zrédlem dzwigku jest:
a) dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 28 cze$¢ [
b) albo urzadzenie spelniajace wymogi regulaminu ONZ nr 28 czgs¢ Ipkt 6.1 16.2.
W przypadku gdy zrédlem dzwicku jest urzadzenie inne niz montowane jako element oryginalnego wyposa-
zenia dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, minimalny poziom dZwigku, mierzony zgodnie z warunkami

okreslonymi w regulaminie ONZ nr 28, cz¢$¢ I, moze zosta¢ obnizony do 100 dB(A).

11.3. Alarm optyczny — jezeli zamontowany
11.3.1.  Ogodlne

W przypadku bezprawnego wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy pojezdzie, urzadzenie
musi uruchomi¢ sygnal optyczny, jak okreslono w pkt 11.3.2 i 11.3.3 ponize;j.

11.3.2.  Czas trwania sygnatu optycznego

Sygnal optyczny trwa od 25 sekund do 5 minut po uruchomieniu alarmu. Wylgczenie systemu alarmowego
powoduje natychmiastowe przerwanie sygnatu.

11.3.3.  Typ sygnalu optycznego

Blyskanie wszystkich $wiatel kierunku jazdy lub o$wietlenia przedziatu pasazerskiego pojazdu oraz wszystkich
$wiatel w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwo$¢ wyzwalania: (2 £ 1) Hz
W odniesieniu do sygnatu dzwickowego dozwolone s3 takze sygnaly asynchroniczne.
Czas trwania = czas ciszy + 10 %

11.4. Alarm radiowy (pager) — jezeli zamontowany

System alarmowy moze zawiera¢ urzadzenie wytwarzajace sygnal alarmowy transmitowany droga radiowa.

11.5. Blokada uzbrajania systemu alarmowego

11.5.1.  System alarmowy nie moze da¢ si¢ uzbroi¢, w sposob zamierzony lub przypadkowo, w czasie gdy silnik jest
uruchomiony.

11.6. Uzbrajanie i wylaczanie systemu alarmowego

11.6.1.  Uzbrajanie

Dopuszcza si¢ wszelkie metody uzbrajania systemu alarmowego, pod warunkiem Ze nie powoduja one
przypadkowo falszywych alarméw.

11.6.2.  Wylaczanie

Wylaczenie systemu alarmowego nastepuje poprzez uzycie jednego z wymienionych ponizej urzadzen lub ich
kombinacji. Dopuszcza si¢ uzycie innych urzadzen o réwnowaznym dzialaniu.

11.6.2.1. Klucz mechaniczny (spelniajacy wymagania zalacznika 6 do niniejszego regulaminu), ktéry moze by¢ pols-
czony z systemem centralnego blokowania drzwi pojazdu, o co najmniej 1 000 kombinagcji, obstugiwanym
Z ZEWNatrz.

11.6.2.2. Urzadzenie elektryczne/elektroniczne, np. pilot zdalnego sterowania, o co najmniej 50 000 kombinagji, posia-
dajace kod zmienny lub o minimalnym czasie skanowania 10 dni, np. maksimum 5 000 kombinacji na 24
godziny dla minimum 50 000 kombinacji.
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11.6.2.3. Klucz mechaniczny lub urzadzenie elektryczne/elektroniczne wewnatrz chronionego przedzialu pasazerskiego,
z opbZnieniem czasowym wyjScia/wejscia.

11.7. Opdznienie wyjscia
Jezeli urzadzenie uzbrajajace system alarmowy jest zamontowane w obszarze chronionym, musi ono posiadaé
op6znienie wyjScia. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia czasu opdznienia wyjScia przy opuszczaniu
pojazdu pomiedzy 15 sekund a 45 sekund od momentu zadzialania wylacznika. Czas opdznienia moze by¢
regulowany stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkownika.

11.8. Opéznienie wejscia

Jezeli urzadzenie wylgczajace system alarmowy jest zamontowane w obszarze chronionym, musi by¢ mozliwe
op6znienie o minimum 5 sekund imaksimum 15 sekund przed uruchomieniem sygnatu dzwigckowego
i optycznego. Czas opdznienia moze by¢ regulowany stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkownika.

11.9. Wskaznik stanu

11.9.1.  Na potrzeby informowania o stanie systemu alarmowego (uzbrojony/wylaczony, zmiana ze stanu uzbrojonego
na wylaczony iodwrotnie) dopuszcza si¢ wskazniki optyczne wewnatrz ina zewnatrz przedzialu pasazer-
skiego. Kazdy sygnal optyczny lub kazde uzycie urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej na zewnatrz
przedzialu pasazerskiego musi spelnia¢ wymogi regulaminu ONZ nr 48.

11.9.2.  Jezeli system zapewnia wskazania krétkotrwatych ,dynamicznych” proceséw, takich jak zmiana ze stanu
,uzbrojony” na ,wylaczony” i odwrotnie, zgodnie z pkt 11.9.1 wskazania muszg by¢ sygnalami optycznymi.
Funkcja sygnalizacji optycznej moze by¢ takze realizowana przez dzialajace jednocze$nie $wiatla kierunko-
wskazéw i opcjonalnie o$wietlenie przedzialu pasazerskiego, pod warunkiem, ze czas sygnalizacji optycznej
przy pomocy kierunkowskazéw nie przekracza 3 sekund.

11.10.  Zasilanie

Zrédlem zasilania systemu alarmowego moze by¢ akumulator pojazdu lub inny akumulator. Mozna korzystac
z dodatkowego akumulatora lub baterii nienadajacej si¢ do powtdrnego naladowania, jezeli wystepuja w wypo-
sazeniu. Takie akumulatory lub baterie nie moga w zadnym wypadku zasila¢ innych elementéw instalacji
elektrycznej pojazdu.

11.11.  Wymagania dotyczace funkgji fakultatywnych
11.11.1. Samokontrola, samoczynne wykrywanie awarii

Dzigki funkcji samokontroli (kontroli poprawnosci) przy uzbrajaniu systemu alarmowego moga zostaé wykryte
i zasygnalizowane stany nieprawidlowe, np. otwarte drzwi.

11.11.2. Alarm odstraszajacy

Dopuszcza si¢ stosowanie optycznego lub dzwickowego, lub radiowego alarmu niezaleznego od stanu (uzbro-
jony[wylaczony) lub funkcji systemu alarmowego. Alarm taki jest uruchamiany z wnetrza pojazdu inie
wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmowego. Ponadto uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozli-
wos¢ wylaczenia alarmu odstraszajgcego. Czas trwania alarmu dZwigkowego po uruchomieniu nie moze by¢
ograniczony. Alarm odstraszajacy nie moze blokowaé uruchomienia silnika ani przerywaé jego pracy.

12. Warunki badania

Wszystkie czesci systemu alarmowego pojazdu lub systemu alarmowego bada si¢ zgodnie z procedurami
opisanymi w pkt 7.

Wymaganie to nie dotyczy:

12.1. czesci, ktore sa montowane i badane jako czgsci pojazdu, niezaleznie od tego, czy system alarmowy pojazdu/
system alarmowy jest instalowany (np. $wiatla); lub

12.2. czesci, ktére byly uprzednio badane jako czesci pojazdu i dostarczono odpowiedniag dokumentacje.

12.3. Czgsci, ktore nie s3 osadzone w pojezdzie, np. klucze.
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13. Instrukcje

Do kazdego pojazdu dolaczone sa:

13.1. Instrukcja uzytkowania

13.2. Instrukcja obstugi techniczne;j.

13.3. Ogolne ostrzezenie o niebezpieczenistwie wynikajacym z wprowadzania zmian lub uzupelnient do systemu;
14. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu

14.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub cze$ci nalezy powiadomié organ udzielajgcy homologagji typu, ktory

udzielit homologacji typu pojazdu lub czgsci. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu:
a) postanawia, w porozumieniu z producentem, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; lub

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 14.1.1 (zmiana) ponizej oraz, w stosownych przypadkach, proce-
dure przedstawiong w pkt 14.1.2 (rozszerzenie) ponizej.

14.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegdlowe dane zarejestrowane w dokumentach informacyjnych ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, i uznaje, ze w kazdym razie system alarmowy pojazdu nadal spelnia wymagania, modyfi-
kacje oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony doku-
ment6éw informacyjnych, oznaczajgc kazdg zmieniong strong w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji
idate ponownego wydania. Uznaje si¢, ze wymdg ten spelnia ujednolicona, zaktualizowana wersja doku-
mentéw informacyjnych, ktérej towarzyszy szczegélowy opis modyfikacji.

14.1.2.  Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprocz zmiany danych zarejestrowanych w dokumentach
informacyjnych:

a) wymagane sg dalsze kontrole lub badania; lub
b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalgcznikéw); lub
¢) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejsza seria poprawek po jej wejsciu w zycie.

14.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegélnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong wpkt 4.3
powyzej. Ponadto spis treSci dokumentéw informacyjnych i sprawozdan z badan, dolgczony do dokumentu
zawiadomienia, nalezy odpowiednio zmienié, aby pokazal dat¢ ostatniej rewizji lub rozszerzenia.

14.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktory udziela rozszerzenia homologacji, nadaje kolejny numer kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzadzonego do celéw takiego rozszerzenia.

15. Procedury zgodnosci produkgji

Procedury zgodnosci produkeji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w zalaczniku 1 do Porozu-
mienia (E[ECE[TRANS/505/Rev.3) i nastepujacymi wymogami:

15.1. Pojazdy/czesci homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza by¢ produkowane w taki sposéb, aby
odpowiadaly homologowanemu typowi, spelniajac wymagania przedstawione w odpowiednich czesciach
niniejszego regulaminu.

15.2. W przypadku kazdego typu pojazdu lub czgsci badania opisane w odpowiednich czgsciach niniejszego regu-
laminu przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami kontroli statystycznej i wyboru losowego oraz zgodnie z jedna ze
standardowych procedur zapewnienia jakosci.

15.3. Organ, ktory udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kontroli zgodnosci stoso-
wane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Normalna czestotliwos¢ takich weryfikacji wynosi raz na dwa lata.

16. Sankgcje z tytutu niezgodnosci produkcji

16.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu/ czg¢sci zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogdw okreslonych w pkt 15.
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16.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zgodnym ze
wzorem przedstawionym w zalgczniku 2, pozostale Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

17. Ostateczne zaniechanie produkciji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu/czesci homologowanych zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy
regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 2.

18. Nazwy iadresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy iadresy organéw udzielajacych homologacji typu

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy iadresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za prze-
prowadzanie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktorym nalezy przesylaé
formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1A
Dokument informacyjny
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm)

zgodny z pkt 11 niniejszego regulaminu w zakresie homologacji typu ukladu typu pojazdu w odniesieniu do systemu
alarmowego.

1. Ogdlne

1.1.  Marka (nazwa handlowa Producenta): ... eiesseesseeeese e essseessses s s sssessssssssseens

1.20 TP e bRt et

1.3.  Oznaczenie identyfikacyjne typu, jezeli jest umieszczone na UrzgdZenit: .....occveeeeereeeeeneeeesnecesseeesssesesssesesens

1.3.1. Migjsce umieszczenia te@0 OZNACZENIAT ....ccviuieiucieiiiinirciiscis s ss st sss s basssssbasses

1.4, Nazwa 1 adres PrOQUCENLAL ..occucceeeceemeceereeiereeieeeetse et essse s ss s sssesss e ssssesss s ss s sss s ssa et sessnas

1.5.  Umiejscowienie znaku homologacji EKG: ......cooevermmeecrrrernnencenns

1.6.  Adresy zakladOw MONTUGCTCR: coooriieeeiee ettt bbbttt

2. Ogolna charakterystyka budowy pojazdu:

2.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

2.2.  Strona umieszczenia kierownicy: lewa | prawa (niepotrzebne skreslic)
3. Rézine

3.1.  Numer homologacji typu, o ile jest dostepny:

3.1.1. Szczegdlowy opis typu pojazdu z uwzglednieniem szczegdldw montazu zainstalowanego systemu alarmowego
z fotografiami lub rysunkami (jesli system alarmowy podlegal juz homologacji typu jako oddzielny zespdt tech-
niczny, mozna si¢ powola¢ na opis w poz. 4.2 dokumentu informacyjnego producenta systemu alarmowego):

3.2, W przypadku systeméw alarmowych, ktérych jeszcze nie homologowano
3.2.1. Szczegdlowy opis systemu alarmowego oraz czgci pojazdu zwigzanych z zamontowanym systemem alarmowym:

3.2.2. Wykaz gléwnych czgsci systemu alarmowego:
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ZALACZNIK 1B

Dokument informacyjny
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm)

zgodnie z pkt 6 niniejszego regulaminu w zakresie homologacji EKG typu czesci lub oddzielnego zespolu technicznego
w odniesieniu do systemu alarmowego

1. Ogdlne

1.1.  Marka (nazwa handlowa PrOQUCENTA): .....ceceecreeeceieeceieseeeeisseeessseesss s esssssssssssesesssesesss s sss e sses s st sss s ssssessssseeees

0 1 o

1.3.  Oznaczenie identyfikacyjne typu, jezeli jest umieszczone na urzadzeniu (}): .........

1.3.1. Miejsce umieszczenia teZ0 OZNACZENIAL ....ccuvwevreeisisiussiscicacsnana s s bbb b e bbb R b b b s R asanas

1.4, Nazwa 1 adres PrOQUCENTAL ..occecceeeceemeeeereeiereeieee ettt eisseess s ss s essse s st sss s ssase st eesenas

1.5.  Umiejscowienie znaku homologacji EKG: .......coccvumrreemonecermmnesecsmmnsessessanseesssssssnesseses

1.6.  Adresy zakladOw MONTUIGCTCR:  ooorciveiiiciecteicrie ettt ese s ebes bbb bbbt st

2. Opis urzadzenia

2.1.  Szczegblowy opis systemu alarmowego oraz czg$ci pojazdu zwigzanych z zamontowanym systemem alarmo-

WYIILL coevtiivnsesss s ssss s sssssse s ss s s R R R AR R R SRR R R AR R R

2.1.1. Wykaz glownych czeSci systemu alarmMOWEZO: ....ccccveueereemuercerriasneemsiasneesmiernssssssssesssssssnesesssssssssssssnesmssssssssssssssesssssssnens

2.1.2. Srodki zastosowane w celu wykluczenia falszywych alarméw: ...........oooooevereeoicverssssssreressnns

2.2.  Zakres zabezpieczenia przez urzadzenie:

2.3, Metoda uzbrajania/wylaczania UrZgdZenIa: .......cceceeecemmieceieeessenessssesssssessssssesssssessssssessssssessssssessssssessssssssssssessses

2.4.  Liczba stosowanych zamiennych kodéw (w stosownych przypadkach): ...

2.5. Wykaz gléwnych czesci urzadzenia oraz w stosownych przypadkach ich znakéw odniesienia: ......cooccceverrecccrrennnece.

3. Rysunki

3.1. Rysunki gléwnych czesci urzadzenia (rysunki muszg ukazywaé miejsce przewidziane na umieszczenie odpo-
wiednio znaku homologacji typu ONZ lub znaku OdnieSienia): .......comeeeeceeeeeeeumeeeesmeseessecsisseeessssessssesssssssessssssssssssessees

4. Instrukcje

4.1. Wykaz pojazdéw, w ktorych urzadzenie ma by¢ MONtOWANE: .......cooccveveerceermeerecrermesneccerseesnenee

(") Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwigzane z opisem typu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérych
dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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4.2.  Opis metody montazu wraz z ilustracjami (fotografiami lub rysunkami):
4.3, Instrukcja UZYtKOWANIA: ..oveeeereeeeceeneeeeieeeise e
4.4. Instrukcja obslugi technicznej (0 ile WYSIEPUJE): coverrveemrereemeerieeeeiiseeeieeeeesseeessseeesssesssseesssseeees SR
4.5. Lista punktow niniejszego regulaminu, ktére ze wzgledu na warunki montazu nie dotycza systemu alarmowego

pojazdu, ktéry ma by¢ montowany w okreslonych miejscach w okreslonych pojazdach.
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ZALACZNIK 2A

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administragji:

dotyczace (?):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 163

Nr homologacji: .....ccoveeerrecereeeceunnnee NI' TOZSZEIZENIA:  .orvevverereverecreiemseceriseeereseessenesesssnesseens

1. ZNAK TOWATOWY  coorerrrvererressecrsesnesssesesesssneresssnessssssessssnesssssnessssssessssssesmanessssssessusnsessssnesssessnssssssmessssssessssnees

2. Typ 1 NaZWA(-Y) RANALOWA(-€): .vvverireierrriiecriieceiee i csisseessssesessse b ssassescesesssse s essse bbbt s st srsscsssnes
3. NAZWA 1 AAIES PTOAUCENTAL  .orvrverreereeeseeceseceseeeseeeteeesssecessecesseessseess s ee s ess st s e st Rs bbb bbbt bs e s
4. Nazwa iadres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ......cocnecnecneceneceineseinecnnns
4.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego POJAZAU: ....vceeeceeeceeeneceiecessecesseeessssseessssesssssssessssesesssessssssessessesssssssanss
4.2. Strona umieszczenia kierownicy: lewa/prawa (2)

4.3, System alarmowy: ........cc.oveeeeennne. . ettt

4.3.1. Numer homologacji typu, 0 ile jest dOSEEPNY: .ocevecereccrrrecrirecrieeerieceresecereeaseseresnesssesnesssanecs

4.3.1.1. Szczegbdtowy opis typu pojazdu z uwzglednieniem szczegéléw montazu zainstalowanego systemu alarmowego
pojazdu z fotografiami lub rysunkami (jesli system alarmowy pojazdu podlegal juz homologacji typu jako
oddzielny zespét techniczny; mozna si¢ powolaé na opis w poz. 4.2 dokumentu informacyjnego producenta
systemu alarmowego pojazdu):

4.3.2. W przypadku systeméw alarmowych, ktérych jeszcze nie homologowano

4.3.2.1. Szczegbdlowy opis systemu alarmowego oraz czg$ci pojazdu zwiazanych z zamontowanym systemem alarmo-
WYL ooeeeeeeesssseeeeesessssssssseesseesssssssesee e eessssssssse s esssssssss e ess s e se s eesesasnsasnse s

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacjifrozszerzylo homologacje/odméwilo udzielenia homologacji/cofnelo
homologacj¢ (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(3) Niepotrzebne skreslic.
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4.3.2.2. Wykaz glownych czgsci systemu alarmowego:

5. KIOtKD OPIS POJAZAUL  ooooreeeerrreeereeieseeressceniseessssesssssesessssesesssssssssessssssessssssesssss sesssesssssssessssssessssssesssssessssasessssasessssssessssssessssnessses

6. Pojazd przedstawiono do hOMOIOGACH W AIIU:  ceeuueveeurreeeneceeeeceeiee et eess s sesssesssss s sssssseses cessesessssesessssessses

7. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: .......cmccmeccrnnecernnecennnnee

8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ...

9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placOwke teCHMICZNG: ......covccvmerereermernecerriesecsesermieseesesssssncssssesnesssseenne

10. Homologacja zostala udzielona/rozszerzona/odméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (?):

11. MIEJSCOWOSC:  orverencincimerireeireeisesiecessessesesenisecinens

12. DAALAL oot R R AR R R R R AR AR R R R s R

13. POUPIS:  ovvvereeeenseeesenseeeeseeeesssesessssesessssesess e ebsses s es e Re e85 8 0888808058888 R et e

14. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem
FIOMNIOLOGACHE:  vvvuveeeereceesseeessseeeesseeesssecessseeeessse st ess et ek 885808888580k

15. EWEITUAINE UWAZE: eveverereeemsceieseceesseeesesesessssessssseeessseessssesessssesessse s esss s st ke ee s bbb bbb
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ZALACZNIK 2B

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administragji:

dotyczace (?): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji
typu czgSci lub oddzielnego zespolu technicznego jako systemu alarmowego na podstawie regulaminu nr 163

NI hOmMOlOGAGH: .euvvvverrerereeeemecreeeceieseeeserseeeineenes NI [OZSZETZEMIA:  evvverrrveereeresesessseesssseesssesesssessssnnes

1. ZN8K TOWATOWY  corrrvverervvmnerenesnecsseneeessenesessssessssssecssssesssssnessssssessssnsessssnsessnnes et
2. TYp 1 NaZWA(-Y) NANAIOWA(-€):  evverreeireceeiecetieeceie ittt sb bbbt bbbt bbbt

3. NAZWA 1 AATES PIOGUCEIIEAL covrverevereirerereeessseeesseeessseeeessseeessssessssssesessssesessseesessses et ess e hsses bt e s b ek RR ekt eb e

3.1. Nazwa iadres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...........

3.2, Adresy zakladow montujacych: ....oovecnneceoneecrnernecerenecennns ceevseeaaenees

4. SYSTEIML ALAIIIIOWY: .ccvverereeesicrrisneeiesseesseseeessssessssssessssseesssesessesesesessssesess s sbese s st sbe e be ke bbb bbbt bbb

4.1.  Oznaczenie identyfikacyjne typu, jezeli jest umieszczone na urzadzeniu:
4.1.1 Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:
4.2.  Opis systemu alarmowego:

4.2.1. Szczegblowy opis systemu alarmowego oraz czeSci pojazdu zwigzanych z zamontowanym systemem alarmo-
WPITLL  ceccoeceenceeseese s s e s se e ss et R e s R RS R e eeR SRRt e e

4.2.2. Wykaz gléwnych czgSci SyStemu alalmMOWEZO: .....cvcueueveemmecermeeciieeesiesesssesessseessssseessssesessssessssssesssssssssss sesssesssssssessssssessssnse

4.2.3. Wykaz pojazdéw, w ktdrych system alarmowy ma by¢ MONtOWANY: ....occccvvvemecrrmmerceemmierceesmesneccsseesnececsseenne

4.2.4. Typy pojazdow, z ktorymi badano SYStem alarMOWY: ......cccccomcveeeccemmimereemiesesessesmnsssssesmesessssesnsssssassssssseescsssasnssesss

5. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadzajagca badania homologacyjne: ......covceomecensneceensneeeonseseessnesennnn.

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacjifrozszerzylo homologacje/odméwilo udzielenia homologacji/cofnelo
homologacj¢ (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(3) Niepotrzebne skreslic.
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6. Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

7. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placOwke teChMICZNG: .....coocvvevereccermeneccemmeesermienneceereesmneseenes

8. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonaJodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (?):

9. MIEJSCOWOSC:  .oveereerrcrmrrreresiersiasssaserssse s ssas s ssssesasse s sesse s s s bbbt ettt b basesseses

1O, DALAL et AR AR AR AR bR

T1. POAPIS:  werreeeurreeemneeeessseeeiseeessssesessssesessseeesssseessssesess e ess s Es e 8888888888808 E Rkt e

12. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem homo-
JOGACTE: cevvureeeceeneeeeee ettt b bbb bbb R

13, EWENLUAINE UWAGE  ooueveeereeeesseeieesereesseeeessseessssesssssessssseessssessssssesessssessssseecsssse e abes s bs s bbbttt sb s
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ZALACZNIK 3

Uklady znakéw homologacji
(zob. pkt 4.4 — 4.4.2 niniejszego regulaminu)

163R - 00185 [ a

a = min. 8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnosny typ uzyskal homologacje w Belgii (E6)
zgodnie z regulaminem ONZ nr 163 pod numerem homologacji 00185. Pierwsze dwie cyfry (00) numeru homologacji
oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu ONZ nr 163 w jego wersji pierwotne;j.
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ZALACZNIK 4

Wzér $wiadectwa zgodnosci

Ja NIZE) POAPISANY  eevverrrrrereriierreiiseceisseesimnsseesssesssissesssssessssssessssesessssessssnnes

(imi¢ i nazwisko)

Os$wiadczam, ze opisany nizej system alarmowy pojazdu:

YD R AR AR

jest w pelni zgodny z typem homologowanym

W ottt e s a e sas s saeen w dniu ...

(miejsce homologacji) (data)

opisanym w formularzu zawiadomienia, o numerze homologacji:

Identyfikacja gtéwnych czesci:

Czesé:

...0znakowanie:

Sporzadzono w: . w dniu ...

Dokladny adres i pieczel ProduCenta: ........cccccmmcreeeeeeccemmermerermsesmcsessassecesseenne

POUPIS:  covvrrreeereeeemsseessesesesseesssssesssssssssssesessssesssssssesssses st sssssesssss sesssesssssssssssasssssnas (podaé stanowisko stuzbowe)
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ZALACZNIK 5

Wzér §wiadectwa montazu

JA DUZEJ POAPISAIY  coorerveererrernrriercreierereissecseasesssesesssesesssissessssssesssesesssesessssese et sssssesesesssssssssessseseesssssesssssnesssssssssens

zawodowy instalator, o$wiadczam, ze dokonalem osobiscie instalacji opisanego nizej systemu alarmowego pojazdu
zgodnie z instrukcja montazu dostarczong przez producenta systemu.

Opis pojazdu

MATKA: oottt s st ea e sae s eaeeen

OO

INUITIEE SEIYTIY: wotiiviiiieitimctctctt st bbb bR AR AR AR bbb bbb R bR bR bbbt b bt

INUIMET TEJESITACYIIIY: ooveiieiieiinirctis s s R R s s ssn s

Opis systemu alarmowego pojazdu

IMIATKA: oottt e e s ettt e e sttt ee s e seeaes et e e et et s s s tes e s eesesaetaseaesaeea s sessesesesassaseaesaseaseas

2 45O

Numer homologagji:

SPOTZAAZONO Wi cccvvvermnirrrveencerriennceessieessessasnesssssssnsssssasnessssssnnes wdniu ...

Dokladny adres i pieczel INSTAlALOTA: .....uuuecveerereeeeceieeeceeeeceseeces et ess bbb eas b b sen b

Podpis:  (podaé stanowisko stuzbowe)
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ZALACZNIK 6

Wymagania dotyczace mechanicznych wylacznikéw kluczowych

1. Bebenek wylacznika kluczowego nie moze wystawaé z ostony wiecej niz 1 mm, a wystajaca czg$¢ musi mie¢ ksztalt
stozka.

2. Polaczenie miedzy rdzeniem begbenka a obudowa bebenka musi wytrzymywaé dzialanie sily rozciggajacej 600 N
i momentu obrotowego 25 Nm.

3. Wylacznik kluczowy musi by¢ zabezpieczony przed przewierceniem bgbenka.
4. Profil klucza musi posiada¢ co najmniej 1 000 skutecznych kombinacji.

5. Wylgcznik kluczowy nie moze daé si¢ uruchomi¢ kluczem réznigcym si¢ tylko o jedng kombinacje od klucza
pasujacego do wylacznika kluczowego.

6. Otwor klucza zewngtrznego wylacznika kluczowego musi by¢ zasloniety lub zabezpieczony w inny sposob przed
przedostaniem si¢ kurzu lub wody.
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ZALACZNIK 7

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

1. Odporno$¢ na zaburzenia przewodzone rozchodzgce si¢ po przewodach zasilania

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi i przepisami przejSciowymi regulaminu ONZ nr 10,
seria poprawek 06, izgodnie z metodami badan opisanymi w zalaczniku 10 dla podzespolu elektrycznego/elektro-

nicznego (PZE).

System alarmowy pojazdu/system alarmowy nalezy bada¢ w stanie wylaczonym i w stanie uzbrojonym.

2. Odpornos¢ na zaburzenia promieniowane wysokich czestotliwosci

Badanie odpornoici systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego w pojezdzie mozna wykonywaé zgodnie
z wymaganiami technicznymi i przepisami przejsciowymi regulaminu ONZ nr 10, seria poprawek 06, metodami
opisanymi w zalaczniku 6 — w przypadku pojazdéw oraz w zalaczniku 9 — w przypadku podzespotu elektrycznego/

elektronicznego (PZE).

system alarmowy pojazdu/system alarmowy nalezy bada¢ w warunkach eksploatacji i zgodnie z kryteriami odrzucenia

okreslonymi w tabeli 1

Tabela 1

Warunki eksploatacji i kryteria odrzucenia dla systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego

Typ badania

Warunki eksploatacji systemu alarmowego pojazdu/
systemu alarmowego

Kryteria odrzucenia

Badanie pojazdu

Wrylaczony system alarmowy pojazdu/system
alarmowy

Zapton wlaczony lub pojazd jadacy z predkoscig
50 km/h (%)

Nieoczekiwana aktywacja systemu
alarmowego pojazdu/systemu
alarmowego

Uzbrojony system alarmowy pojazdu/system
alarmowy

Zapton wylgczony

Nieoczekiwana dezaktywacja systemu
alarmowego pojazdu/systemu
alarmowego

Uzbrojony system alarmowy pojazdu/system
alarmowy

Pojazd w trybie fadowania (w stosownych
przypadkach)

Nieoczekiwana dezaktywacja systemu
alarmowego pojazdu/systemu
alarmowego

Badanie PZE

Wylaczony system alarmowy pojazdu/system
alarmowy

Nieoczekiwana aktywacja systemu
alarmowego pojazdu/systemu
alarmowego

Uzbrojony system alarmowy pojazdu/system
alarmowy

Nieoczekiwana dezaktywacja systemu
alarmowego pojazdu/systemu
alarmowego

(") Badanie to moze by¢ objete regulaminem ONZ nr 10, tryb 50 kmj/h.

3. Zaburzenia elektryczne pochodzace od wyladowan elektrostatycznych

Odpornos$¢ na zaburzenia elektryczne bada si¢ zgodnie z normg ISO 10605:2008/AMD 1:2014, stosujac poziomy

badania z tabeli 2.

Badania ESD przeprowadza si¢ na poziomie pojazdu lub na poziomie podzespotu elektrycznego/elektronicznego

(PZE).
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Tabela 2

Poziomy badania ESD

Stan systemu alarmowego

Rodzaj wyladowania | Punkty wyladowania pojazdu/systemu Sie¢ wyladowania | Poziom badania | Kryteria odrzucenia
alarmowego
Wyladowanie Punkty latwo Wrylaczony system 330 pF, 2 kQ | £ 6kV Nieoczekiwana
w powietrzu dostepne alarmowy aktywacja systemu
wylacznie od pojazdu/system alarmowego
wewnatrz alarmowy pojazdu/systemu
pojazdu (jezeli badanie alarmowego
przeprowadzono na
pojezdzie, zapton musi
by¢ wlaczony lub
pojazd musi jechaé
z predkoscig 50 km/h
lub pracowaé na biegu
jatowym)
Punkty latwo Uzbrojony system 150 pF, 2 kQ | £ 15kV Nieoczekiwana
dostepne alarmowy dezaktywacja
wylacznie na pojazdu/system systemu
zewnatrz pojazdu | alarmowy alarmowego
(jezeli badanie pojazdu/systemu
przeprowadza si¢ na alarmowego bez
pojezdzie, pojazd musi ponownej
by¢ zablokowany, aktywacji, w ciagu
a zaplon wylaczony) 1s, po kazdym
wyladowaniu
Wyladowanie Punkty latwo Wylaczony system 330 pF, 2 kQ | £ 4kV Nieoczekiwana
kontaktowe dostepne alarmowy aktywacja systemu
wylacznie od pojazdu/system alarmowego
wewnatrz alarmowy pojazdu/systemu
pojazdu (jezeli badanie alarmowego
przeprowadzono na
pojezdzie, zapton musi
by¢ wlaczony lub
pojazd musi jechaé
z predkoscia 50 km/h
lub pracowa¢ na biegu
jatowym)
Punkty fatwo Uzbrojony system 150 pF, 2 kQ | £ 8kV Nieoczekiwana
dostepne alarmowy dezaktywacja
wylacznie na pojazdu/system systemu
zewnatrz pojazdu | alarmowy alarmowego
(jezeli badanie pojazdu/systemu
przeprowadza si¢ na alarmowego bez
pojezdzie, pojazd musi ponownej

by¢ zablokowany,
a zaplon wylaczony)

aktywacji, w ciagu
1s, po kazdym
wyladowaniu

Kazde badanie przeprowadza si¢ z 3 wyladowaniami z co najmniej 5-sekundowym odstgpem miedzy wyladowaniami.

4. Emisje promieniowane

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi i przepisami przejSciowymi regulaminu ONZ nr 10,
seria poprawek 06, oraz zgodnie z metodami badafi opisanymi w zalacznikach 4 i5 dla pojazdéw lub w
zalgcznikach 7 18 dla podzespotu elektrycznego/elektronicznego (PZE).

System alarmowy pojazdu/system alarmowy musi by¢ uzbrojony.
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ZALACZNIK 8

Préba systeméw ochrony przedzialu pasazerskiego

pkt 7.2.11.
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