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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejécia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu
TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem
https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Regulamin ONZ nr 161 - Jednolite przepisy dotyczjce zabezpieczenia pojazdéw silnikowych przed
nieuprawnionym uzyciem ihomologacji urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym
uzyciem (za pomocy ukladu blokady) [2021/2274]

Data wejscia w zycie: 30 wrze$nia 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym
tekstem jest: ECE/TRANS/WP.29/2021/48.
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1. Zakres

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

1.1. Homologacji pojazdéw kategorii M; i Ny (!) w zakresie urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym
uzyciem.
1.2. Montaz urzadzen w pojazdach innych kategorii jest opcjonalny, ale wymaga si¢, by kazde takie zamontowane

urzadzenie spelnialo wszystkie odpowiednie wymagania niniejszego regulaminu.

1.3. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem
pojazdom innych kategorii i urzagdzeniom przeznaczonym do montazu w takich pojazdach.

1.4. Niniejszy regulamin nie ma zastosowania do czestotliwosci transmisji radiowych, zwiazanych lub niezwigza-
nych z zabezpieczeniem pojazdéw przed nieuprawnionym uzyciem.

2. Definicje

2.1. ,Cze8¢” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom niniejszego regulaminu i przewidziane jako czg$é pojazdu,
ktére moze uzyska¢ homologacje typu niezaleznie od pojazdu, jezeli niniejszy regulamin wyraZnie to prze-
widuje.

2.2. ,Oddzielny zespé! techniczny” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom niniejszego regulaminu, przewi-

dziane jako czg$¢ pojazdu, ktére moze uzyskaé homologacje typu oddzielnie, jednak tylko w zwiazku z jednym
lub kilkoma okreslonymi typami pojazdéw, jezeli niniejszy regulamin wyraznie to przewiduje.

2.3. ,Producent” oznacza osob¢ lub podmiot odpowiedzialny wobec organu udzielajacego homologacji za
wszystkie aspekty procesu homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkeji. Nie jest wymagany
bezposredni udzial takiej osoby lub podmiotu we wszystkich etapach wytwarzania pojazdu, ukladu, cz¢sci lub
oddzielnego zespotu technicznego podlegajacych homologadji.

2.4. ,Typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw silnikowych, ktére nie réznig si¢ pod wzgledem nastepujacych
istotnych cech:

2.4.1. oznaczenie typu przez producenta,

2.4.2. umiejscowienie i konstrukcja jednej lub kilku czgsci pojazdu, na ktére oddzialuje urzadzenie zabezpieczajgce

przed nieuprawnionym uzyciem,

2.4.3. typ urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem;

2.5. ,Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem” oznacza uklad blokady majacy uniemozliwié
nieuprawnione uruchomienie, w normalny sposéb, silnika lub innego gtéwnego Zrédla napedu pojazdu w pot-
aczeniu z co najmniej jednym ukladem, ktéry:

a) blokuje uklad kierowniczy; lub
b) blokuje ukfad przeniesienia napedu; lub
¢) blokuje dZwigni¢ zmiany biegdw; lub

d) blokuje hamulce.

W przypadku ukladu blokujacego hamulce wylgczenie urzadzenia nie moze powodowaé samoczynnego zwol-
nienia hamulcéw wbrew woli kierowcy.

2.6. ,Uklad kierowniczy” oznacza kolo kierownicy, kolumng kierownicy wraz z jej ostong, wal kierownicy, prze-
kladni¢ kierowniczg i wszelkie inne czedci, ktére bezposrednio wplywaja na skuteczno$¢ urzadzenia zabezpie-
czajacego przed nieuprawnionym uzyciem.

2.7. ,Kombinacja” oznacza jeden ze specjalnie opracowanych i skonstruowanych wariantéw ukladu blokady, ktéry
po prawidlowym uruchomieniu umozliwia dzialanie ukladu blokady.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 —
https://unece.org[transport/standards|transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,Klucz” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane iskonstruowane w celu obstugi ukladu blokady, tak
zaprojektowanego i skonstruowanego, ze mozna go obstugiwal wylacznie za pomocy takiego urzadzenia.

2.9. ,Kod zmienny” oznacza kod elektroniczny ztozony z kilku elementéw, ktérych kombinacja zmienia si¢ losowo
po kazdym uruchomieniu urzadzenia nadawczego.

3. Wystapienie o homologacje
3.1. O homologacje typu pojazdu lub czg$ci w odniesieniu do niniejszego regulaminu wystepuje producent.
3.2 Do wniosku o homologacje nalezy dolgczy¢ dokument informacyjny przygotowany zgodnie z wzorem

zamieszczonym w zalaczniku 1, zawierajgcy charakterystyke techniczng urzadzenia zabezpieczajacego przed
nieuprawnionym uzyciem oraz opis metody lub metod montazu dla kazdej marki i typu pojazdu, w ktérym
ma by¢ montowane urzadzenie zabezpieczajace.

3.3. Placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych dostarcza si¢ pojazdy/
czesci reprezentatywne dla homologowanych typéw.

4. Homologacja

4.1. Jezeli typ dostarczony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry tego numeru (obecnie
00, odpowiadajace regulaminowi w jego pierwotnej wersji) wskazuja seri¢ poprawek uwzgledniajacych ostatnie
gléwne zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu w czasie udzielania homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi pojazdu lub czgsci zgodnie
z definicjami niniejszego regulaminu.

4.3 Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin s3 powiadamiane o homologacji lub rozsze-
rzeniu homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem na formularzu zgodnym ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

4.4, Na kazdym pojezdzie lub czgsci zgodnych z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu,
w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajgce homologadji (%) oraz

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli typ jest zgodny z typem homologowanym na podstawie jednego lub kilku innych regulaminéw ONZ
stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie niniejszego regu-
laminu, symbol podany w pkt4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku regulaminy, zgodnie
z kt6érymi udzielono homologacji w danym panstwie, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. W przypadku pojazdu znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej
przez producenta lub wjej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

5. Homologacja pojazdéow kategorii M; iN; w zakresie urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym
uzyciem.

5.1. Specyfikacje ogdlne

5.1.1. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem musi by¢ skonstruowane w taki sposob, by bez

uprzedniego wylaczenia tego urzadzenia nie bylo mozliwe:

(%) Numery identyfikujgce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-
regulations-wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.10.

5.1.10.1.

5.1.10.2.

5.1.11.

5.1.11.1.

5.1.11.2.

5.1.11.3.

uruchomienie silnika normalnym urzadzeniem rozruchowym; ani
kierowanie pojazdem, prowadzenie lub przemieszczanie go do przodu za pomocg napedu wiasnego pojazdu.

Spetnienie wymagan pkt 5.1.1 moze nastgpi¢ jednoczesnie z dziataniami okreslonymi w pkt 5.1.1.1 i 5.1.1.2
lub przed nimi.

Wymagania okre$lone w pkt 5.1.1 spelnia si¢ poprzez uzycie pojedynczego klucza.

Wymaga si¢, z zastrzezeniem pkt 5.2.1.5, by uklad obstugiwany za pomoca klucza umieszczonego w zamku
uniemozliwial wyjecie klucza przed zadzialaniem lub uzbrojeniem urzadzenia, o ktérym mowa w pkt 5.1.1.

Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem, o ktérym mowa w pkt 5.1.1, oraz czgsci pojazdu,
na ktére oddzialuje, musza by¢ skonstruowane tak, aby nie dalo si¢ ich szybko ibez zwrdcenia uwagi
otworzy¢, uniemozliwi¢ ich dzialania lub ich zniszczy¢, na przyklad przy pomocy niekosztownych, tatwych
do ukrycia i powszechnie dostgpnych narzedzi, urzadzeni i wyrobdw.

Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem montuje si¢ w pojezdzie jako element oryginal-
nego wyposazenia (tj. wyposazenia montowanego przez producenta pojazdu przed jego pierwsza sprzedazg
detaliczna). Nalezy je zamontowal wtaki sposéb, by nawet po zdjeciu obudowy jego demontaz w stanie
zablokowanym byt mozliwy tylko przy uzyciu specjalistycznych narzedzi. Jezeli dzialanie urzadzenia zabez-
pieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem moze zosta¢ uniemozliwione poprzez wykrecenie Srub, to te
Sruby, ktére daja si¢ wykrecié, muszg by¢ ostonigte czeSciami zablokowanego urzadzenia zabezpieczajacego.

Liczba kombinacji wzoru klucza obslugujacego mechaniczne uklady blokady musi wynosi¢ co najmniej 1 000
lub, jezeli jest ona mniejsza niz 1 000, musi by¢ réwna facznej liczbie produkowanych w ciggu roku pojaz-
déw. Wymaga si¢, by w przypadku pojazdéw jednego typu czestotliwo$¢ wystepowania kazdej kombinagji
wynosita w przyblizeniu jeden na 1 000.

Elektryczne/elektroniczne uklady blokady, np. pilot zdalnego sterowania, musza mie¢ co najmniej 50 000
kombinacji i obejmowac kod zmienny, lub ich minimalny czas skanowania musi wynosi¢ co najmniej dziesigé
dni, np. maksimum 5 000 kombinacji na 24 godziny dla minimum 50 000 kombinacji.

Charakterystyka urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi spelniaé wymagania
okre$lone w pkt 5.1.6 lub 5.1.7.

Kod klucza i zamka nie moze by¢ widoczny.

Zamek musi by¢ skonstruowany, wykonany izamontowany wtaki sposob, by obrét wkladki bebenkowej
w polozeniu zablokowanym przy momencie ponizej 2,45 Nm byl mozliwy jedynie przy pomocy pasujacego
klucza, a ponadto:

w przypadku bebenkéw z bolcami nie wigcej niz dwa identyczne bolce dzialajagce wtym samym kierunku
moga by¢ umieszczone obok siebie, a w zamku nie moze by¢ wigcej niz 60 % identycznych bolcow;

w przypadku bebenkow z dyskami, nie wigcej niz dwa identyczne dyski dzialajace w tym samym kierunku
moga by¢ umieszczone obok siebie, a w zamku nie moze by¢ wigcej niz 50 % identycznych dyskéw.

Stosuje si¢ takie urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem, by ryzyko przypadkowej awarii
ich dzialania przy uruchomionym silniku bylo wykluczone; dotyczy to wszczegdlnosci blokady mogacej
zagrozi¢ bezpieczefstwu.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem nie moga daé si¢ uruchomi¢ bez uprzedniego
ustawienia urzadzen sterujacych praca silnika w polozenie wylaczenia, a nastepnie wykonania czynnosci, ktéra
nie stanowi nieprzerwanej kontynuacji procedury zatrzymywania silnika, lub bez uprzedniego ustawienia
urzadzen sterujacych pracg silnika w polozenie wylgczenia w przypadku gdy pojazd jest nieruchomy i uru-
chomiony jest hamulec postojowy lub predkosé, z jaka porusza si¢ pojazd, nie przekracza 4 kmj/h.

W przypadku urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem, jezeli uruchomienie urzadzenia
nastepuje w wyniku wyjecia klucza, do uruchomienia urzadzenia konieczne musi by¢ uprzednie przesunigcie
oco najmniej 2mm, badZz tez musi posiada¢ zabezpieczenie przed przypadkowym catkowitym lub
czeSciowym wyjeciem klucza.

Pkt 5.1.10, 5.1.10.1 lub 5.1.10.2 oraz 5.1.11.2 stosuje si¢ wylacznie do urzadzen obslugiwanych z uzyciem
kluczy mechanicznych.
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5.1.12.  Elektryczne wspomaganie moze by¢ stosowane jedynie do uruchamiania funkcji blokowania lub odblokowy-
wania urzadzenia zabezpieczajgcego przed nieuprawnionym uzyciem. Urzadzenie utrzymywane jest w pol-
ozeniu roboczym przy pomocy dowolnych stosownych $rodkéw, ktére nie wymagaja zasilania.

5.1.13.  Naped pojazdu nie moze daé si¢ zalaczy¢é w normalny sposéb, dopdki urzadzenie zabezpieczajace przed
nieuprawnionym uzyciem nie zostanie wylgczone.

5.1.14.  Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem poprzez uniemozliwienie zwolnienia hamulcoéw
pojazdu dopuszcza si¢ wylacznie w przypadku, gdy elementy robocze hamulcéw sa zablokowane przy pomocy
urzadzenia calkowicie mechanicznego. W takim przypadku nie ma zastosowania pkt 5.1.13.

5.1.15.  Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem posiada funkcje ostrzegania kierowcy, to
wlacza si¢ ona w momencie otwarcia drzwi od strony kierowcy, chyba ze urzadzenie zostalo wilaczone,

a klucz — wyjety.
5.2. Specyfikacje szczegdlowe

Oproécz specyfikacji ogdlnych przedstawionych w pkt 5.1 urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym
uzyciem musi spelnia¢ warunki szczegélowe, ktére okreslono ponizej.

5.2.1. Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem dzialajace na uklad kierowniczy

5.2.1.1.  Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem dzialajace na uklad kierowniczy blokuje dziatanie
ukladu kierowniczego. Silnik nie moze da¢ si¢ uruchomié, dopdki nie zostanie przywrdécone normalne dzia-
fanie uktadu kierowniczego.

5.2.1.2.  Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajgcego przed nieuprawnionym uzyciem nie bylo
mozliwe zakldcenie jego funkcjonowania.

5.2.1.3. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem musi nadal spelniaé wymagania okreslone
wpkt 5.1.11, 5.2.1.1, 5.2.1.2 i 5.2.1.4 po przejsciu 2 500 cykli blokowania w kazdym kierunku w ramach
badania zuzycia okreSlonego w czesci 1 zalgcznika 4 do niniejszego regulaminu.

5.2.1.4. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem po uruchomieniu musi spelnia¢ jedno z nastgpu-
jacych kryteriéw:

5.2.1.4.1. Urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem musi by¢ w stanie wytrzymac, bez uszkodzenia
ukladu kierowniczego, ktére mogloby zagrozi¢ bezpieczenistwu, przylozenie do osi watu kierownicy w obydwu
kierunkach w warunkach statycznych momentu obrotowego wynoszacego 300 Nm.

5.2.1.4.2. Musi ono posiada¢ mechanizm ustepujacy lub zeslizgujacy, dzigki ktéremu system wytrzyma przykladany
w sposéb ciagly lub przerywany moment obrotowy o warto$ci co najmniej 100 Nm. Uklad blokady musi
wytrzyma¢ przylozenie takiego momentu po badaniu okreslonym wczeSci 2 zalacznika 4 do niniejszego
regulaminu.

5.2.1.4.3. Urzadzenie to musi posiada¢ mechanizm umozliwiajacy swobodny obrét kola kierownicy na zablokowanym
watku kierownicy. Mechanizm blokujagcy musi by¢ wystarczajgco wytrzymaly, aby wytrzymaé przylozenie
momentu obrotowego 200 Nm do osi watka kierownicy w obydwu kierunkach w warunkach statycznych.

5.2.1.5. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia wyjecie klucza w polozeniu
innym niz polozenie, w ktérym uklad kierowniczy jest zablokowany, konstrukcja urzadzenia musi uniemoz-
liwia¢ przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim polozeniu i wyjecia klucza.

5.2.1.6. W przypadku awarii ktdrej$ z czgsci, powodujacej, ze wymagania dotyczace momentu obrotowego, okreslone
wpkt 5.2.1.4.1, 5.2.1.4.2 i 5.2.1.4.3, nie mogg zosta¢ spelnione, ale uklad kierowniczy pozostaje zabloko-
wany, system spelnia wymagania.

5.2.2. Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujgce na uklad przeniesienia napedu lub
hamulce

5.2.2.1. Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujace na uklad przenie-
sienia napedu uniemozliwialo obracanie si¢ kot pednych pojazdu.

5.2.2.2. Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujace na hamulce powo-
dowalo hamowanie przynajmniej jednego kofa po obu stronach na przynajmniej jednej osi.
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5.2.2.3. Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem nie bylo
mozliwe zakldcenie jego funkcjonowania.

5.2.2.4.  Nalezy wykluczy¢ ryzyko przypadkowego zablokowania ukladu przeniesienia napedu lub hamulcow w przy-
padku, gdy w zamku urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem znajduje si¢ klucz, nawet
jezeli urzadzenie uniemozliwiajgce uruchomienie silnika juz dziala lub zostalo uzbrojone. Przepisu tego nie
stosuje si¢ w przypadku, gdy wymagania okreslone w pkt 5.2.2 niniejszego regulaminu sg spelnione przy
pomocy urzadzen o innym dodatkowym przeznaczeniu, azgodnie zwyzej wymienionymi warunkami
zamek jest niezbedny do realizagji takiej dodatkowej funkgji (np. elektryczny hamulec postojowy).

5.2.2.5. Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi gwarantowaé
pelng skutecznos¢ dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku. W przypadku urzadzenia zabezpieczajacego oddziatujacego na hamulce wymdg dotyczy wszystkich
podzespoléw mechanicznych i elektrycznych urzadzenia.

5.2.2.6. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia wyjecie klucza w polozeniu
innym niz polozenie, w ktérym uklad przeniesienia napedu lub hamulce s3 zablokowane, konstrukcja urzg-
dzenia musi uniemozliwiaé przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim potozeniu
i wyjecia klucza.

5.2.2.7. Urzadzenie zabezpieczajace uklad przeniesienia napedu musi by¢ w stanie wytrzymad, bez uszkodzenia, ktore
mogloby zagrozi¢ bezpieczefistwu, przylozenie w obydwu kierunkach i w warunkach statycznych momentu
obrotowego 0 50 % wigkszego niz maksymalny moment obrotowy, ktéry normalnie dopuszczalny jest dla
ukladu przeniesienia napedu. Przy okreslaniu wartosci takiego probnego momentu obrotowego nie nalezy braé
pod uwage maksymalnego momentu obrotowego silnika, lecz maksymalny moment obrotowy, jaki moze by¢
przenoszony przez sprzg¢glo lub przekladni¢ automatyczna.

5.2.2.8. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddziatujace na hamulce, urzadzenie
takie musi by¢ w stanie utrzymaé zaladowany pojazd w bezruchu na spadku lub wzniesieniu o nachyleniu
20 %.

5.2.2.9. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na hamulce, wymagania
okreslone w niniejszym regulaminie nie moga by¢ interpretowane jako odejscie od wymagan regulaminu ONZ
nr 13 lub 13-H, nawet w przypadku uszkodzenia.

5.2.3. Urzgdzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujagce na mechanizm zmiany biegow

5.2.3.1. Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujagce na mechanizm
zmiany biegéw uniemozliwialo zmiang biegbw.

5.2.3.2. W przypadku recznej skrzyni biegéw zablokowanie dZwigni zmiany biegéw musi by¢ mozliwe wylacznie
w pozycji biegu wstecznego; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie w pozycji biegu jalowego.

5.2.3.3. W przypadku automatycznej skrzyni biegéw z pozycja ,parking” zablokowanie mechanizmu musi by¢
mozliwe wylacznie w pozycji ,parking”; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie w pozycji biegu jatowego lub
wstecznego.

5.2.3.4. W przypadku automatycznej skrzyni biegdw bez pozycji ,parking” zablokowanie mechanizmu musi by¢
mozliwe wylgcznie w nastepujacych pozycjach: biegu jalowego lub wstecznego.

5.2.3.5. Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi gwarantowaé
pelng skuteczno$¢ dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku.

5.3. Elektromechaniczne i elektroniczne urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem poddaje si¢
badaniom opisanym w zalaczniku 6.

6. Zmiana typu irozszerzenie homologacji

6.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub cze$ci nalezy powiadomié organ udzielajgcy homologagji typu, ktory
udzielit homologacji typu pojazdu lub czgsci. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu:

a) postanawia, w porozumieniu z producentem, Ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; lub

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 6.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure przed-
stawiong w pkt 6.1.2 (rozszerzenie) ponizej.
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6.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegdlowe dane zarejestrowane w dokumentach informacyjnych ulegly zmianie, a organ
udzielajacy homologadji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne
negatywne skutki, iuznaje, ze wkazdym razie sterowanie nozne nadal spelnia wymagania, modyfikacje
oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony doku-
mentéw informacyjnych, oznaczajgc kazdg zmieniong strong w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji
idate ponownego wydania. Uznaje si¢, ze wymodg ten spelnia ujednolicona, zaktualizowana wersja doku-
mentéw informacyjnych, ktdrej towarzyszy szczegétowy opis modyfikacji.

6.1.2. Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprécz zmiany danych zarejestrowanych w dokumentach
informacyjnych:

a) wymagane sa dalsze kontrole lub badania; lub
b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalacznikéw); lub

¢) wystapiono o homologacje zgodnie z pdzniejsza seria poprawek po jej wejsciu w zycie.

6.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegélnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powy-
2€j.

6.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny

kazdemu formularzowi zawiadomienia sporzadzonemu do celéw takiego rozszerzenia.

7. Procedury zgodnosci produkeji

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okre§lonymi w zalgczniku 1 do Porozu-
mienia (E[ECE[TRANS/505/Rev.3) i nastgpujacymi wymogami:

7.1. Pojazdy/czesci homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza by¢ produkowane w taki sposéb, aby
odpowiadaly homologowanemu typowi, spelniajgc wymagania przedstawione w odpowiednich czesciach
niniejszego regulaminu.

7.2. W przypadku kazdego typu pojazdu lub czgsci badania opisane w odpowiednich czesciach niniejszego regu-
laminu przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami kontroli statystycznej i wyboru losowego oraz zgodnie z jedna ze
standardowych procedur zapewnienia jakosci.

7.3. Organ, ktéry udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowa¢ metody kontroli zgodnosci stoso-
wane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Normalna czestotliwos¢ takich weryfikacji wynosi raz na dwa lata.

8. Sankgje z tytulu niezgodnosci produkcji

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu/ czgsci zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé

cofnigta w razie niespelnienia wymogow okreslonych w pkt 7.

8.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zgodnym ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 2, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

9. Ostateczne zaniechanie produkcji

9.1. Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu/czesci homologowanych zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy
regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 2.

10. Nazwy iadresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz
nazwy iadresy organéw udzielajacych homologagji typu

10.1. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy iadresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie
badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesytaé wydane
w innych pafistwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie
homologaciji.
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ZALACZNIK 1

Dokument informacyjny
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
Zgodny zregulaminem ONZ nr 161 — Jednolite przepisy dotyczace zabezpieczenia pojazdéw silnikowych przed

nieuprawnionym uzyciem ihomologacji urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem (za pomocg

ukladu blokady)

1. Ogolne

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

1.2. Typ:

1.3. Oznaczenie identyfikacyjne typu, jezeli jest umieszczone na urzadzeniu ('):

1.3.1. Miejsce umieszczenia te€g0 OZNACZENIAL ....cucvevreririmisimisisisisssesessssss s sss s s ss s ssss s s sasss s s s s saes

1.4. KAtEQOTIA POJAZAU (2): coveriereeereeeeumeeriuseeessseeessssesessssesesssesssssessasssesesssse s ebss e bs s s bR bbb bbb

1.5. NAZWa 1 AdIES PIOAUCEIITAL ooveuereeerireeercriescesiseeeseseessiesesesisseessesesesesessesesessssssesssesesssssesssse b ebesesssseesessssesssens

1.6. Umiejscowienie znaku homologacji EKG: ....cveerinnecrinnecrineeriiecenieesseinessienssssenesssssnesssssssessees

1.7. Adresy zakladOwW MONTUTACTCR: oooouriieeeeeee ettt sb s sbs bbb st

2. Ogodlna charakterystyka budowy pojazdu:

2.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego POJAZAU: ...vveeeceeeceeeeceiiecesssecesseeessseeessssesessssesessssesessssesssssses s essssssessnns
2.2. Strona umieszczenia Kierownicy: 16Wa/Prawa (3) ...cccovcceceeecemeceieseesimesssssesssssesssssessssssessssssessssssessssns sosssssssnessssssesssens
3. Réine

3.1. Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu

3.1.1.  Urzadzenie zabezpieczajgce:

3.1.1.1. Szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do umieszczenia i konstrukgji ukfadu sterujacego lub zespolu, na
ktéry dziala urzadzenie zabezZpieCZajace: .......cccrenereiecriiecriesssieessiecssasesssesessrenees

3.1.1.2. Rysunki urzadzenia zabezpieczajacego ijego montowania w pojezdzie:

3.1.1.3. Opis teChNICZNY UIZGAZENIA: ..couuuuveerrrreercrriercrriecsriecesesesesesesesessssesssasesssasessssssesssssesssssssssesessssssesssssessssssssssssnesssssessssneses

3.1.1.4. Szczegétowe informacje na temat stosowanych kombinacji blokady: ........ccoecovvmmeccrrernnecuenns

(1) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawierajg znaki niezwigzane z opisem typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicz-

nego, ktorych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
(%) Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administragji:

dotyczace (?): udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie jego urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z regulaminem ONZ
nr 161,

NI homOlOgacji: ..uceverncreeercreiecerieceieecereeeneinecens NI' TOZSZEIZENIA:  oreevverereverecreiisseceeeseeeresesssenesesssnesseens
Powdd rozszerzenia:

SEKCJA I
1. Ogdlne

1.1.  Marka (nazwa handlowa ProdUCENTA): .....c.ceieceineceieeeieecssiee s ssesssessessseseesssesesssssssessssssesssesessssessssssnessssssessssneses

0 1 o

1.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na pojezdzie/czgsci/oddzielnym zespole technicznym (3) (%): .........

1.3.1. Migjsce umieszczenia te€Z0 OZNACZENIAL ....curvrcecrieimisisiseiseieicsessasssass s saas s b e s s assassassaes

1.4, Kate@Oria POJAZAU () oeveeeeeeeeeeeierreceeisee et st sssseessesessssssee b ss stk sk b bbb bbb

1.5, Nazwa 1 adres PrOQUCEIILAL ...vvveemmccemeeemnereermesnereesiessessssissssssssassaesssssesseessssssssesssssssmsesssssssssmessessessessesnnenes

1.6.  Umiejscowienie znaku homologacji EKG: .......ccceomrremmonecermieceesminessesmesnecssssasnneseeses

1.7.  Adresy zakladow montujacych: .......ccccenmercrminncceresneecersesnseceenns et

SEKCJA 1T

1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie

2. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan: .........omcceeonneccrminsecccrmen.

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacjifrozszerzylo homologacje/odméwilo udzielenia homologacji/cofnelo
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(3 Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).

(®) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwiazane z opisem typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, ktorych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).

(*) Zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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3. Data sprawozdania z badan: ... seeeees

4. Numer sprawozdania Z DAAAN: ........c.coevceeerceeneeeeeseeieeeeeesses et st esssssesssssssssssessssssesssssessssessssssessssssssssssessssns

5. Ewentualne uwagi: zob. uzupelnienie

6. MIEJSCOWOSE:  evuvrvmeeenermneeusenereciseetseeese s sssesssessse s s bae e bss s e et s 4b bbb e R e bbbttt s

7o DALAT oottt ettt s bbbt se e et e as s anas s s maeaenes

8. POUPIS: eveereeeerreeesmeeesssseessseeeessesesssseessssseessss e essss et se b s8R0 88888 R AR

9. Zalgczono spis treSci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i udostepnia-
nego na wniosek.
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Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu ONZ nr ...

w odniesieniu do homologacji typu pojazdu w zakresie regulaminu ONZ nr 161

1. INfOrMACE AOAKOWE: .oorieeieeeieeeeeee ettt et e e es e et b bbbt

1.1. Krétki opis urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem oraz cze¢sci pojazdu, na ktére urzadzenia te
OAAZIAIIG: ettt SRR R b

B A T
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ZALACZNIK 3

Uklady znakéw homologacji
(zob. pkt 4.4-4.4.2 niniejszego regulaminu)

2 as|®  161R - 001234 [ as

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, zZe odnoény typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4) zgodnie zregulaminem ONZ nr 161 pod numerem homologacji 001234. Pierwsze dwie cyfry (00) numeru
homologacji oznaczaja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu ONZ nr 161 wjego wersji
pierwotne;j.
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ZALACZNIK 4

CZESC 1
Procedura badania wytrzymalo$ci na zuzycie urzadzeni zabezpieczajacych przed nieuprawnionym
uzyciem oddzialujacych na uklad kierowniczy

1. Aparatura badawcza

W sklad aparatury badawczej wchodzi:

1.1. Stanowisko odpowiednie do zamocowania probki kompletnego ukladu kierowniczego wraz z dolaczonym
urzadzeniem zabezpieczajacym przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z definicja w pkt 2.5 niniejszego
regulaminu.

1.2. Urzadzenia stuzace do wiaczania i wylaczania urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem,

wymagajace uzycia klucza.

1.3. Urzadzenia do obrotu walu kierownicy wzgledem urzadzenia zabezpieczajgcego przed nieuprawnionym
uzyciem.

2. Metoda badania

2.1. Prébke kompletnego ukladu kierowniczego wraz z urzadzeniem zabezpieczajacym przed nieuprawnionym

uzyciem mocuje si¢ na stanowisku opisanym w pkt 1.1 powyzej.

2.2. Jeden cykl procedury badania obejmuje nastepujace czynnosci:

2.2.1.  Polozenie poczatkowe. Nalezy wylaczy¢ urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem i obracaé
wal kierownicy az do osiagnigcia polozenia, ktére uniemozliwia zalaczenie urzadzenia zabezpieczajacego przed
nieuprawnionym uzyciem, chyba Ze jest to urzadzenie typu, ktéry umozliwia zablokowanie w dowolnym

polozeniu watu kierownicy.

2.2.2.  Uzbrojenie. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem nalezy przestawi¢ przy uzyciu klucza
z polozenia wylaczenia do polozenia wlaczenia.

2.2.3.(Y) Wilaczenie. Wal kierownicy obraca si¢ tak, aby moment obrotowy dzialajacy na niego w chwili zalaczenia
urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem wynosit 40 Nm = 2 Nm.

2.2.4.  Wylaczenie. Urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem nalezy wylaczyé w zwyczajny sposéb,
przy czym dla ulatwienia wylgczenia moment obrotowy nalezy zredukowac do zera.

2.2.5. (') Powré6t. Wal kierownicy nalezy obréci¢ do polozenia, ktére uniemozliwia zalaczenie urzadzenia zabezpiecza-
jacego przed nieuprawnionym uzyciem.

2.2.6.  Obrdt w przeciwnym kierunku. Nalezy powtérzy¢ procedury opisane w pkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 12.2.5, lecz
w przeciwnym kierunku obrotu walu kierownicy.

2.2.7.  Odstep czasowy miedzy dwoma kolejnymi zalaczeniami urzadzenia musi wynosi¢ co najmniej 10 sekund.
2.3. Cykl badania wytrzymatosci na zuzycie powtarza si¢ ilo$¢ razy okreslong w pkt 5.2.1.3. niniejszego regulaminu.
CZESC 2

Procedura badania urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujacych na
uklad kierowniczy za pomoca urzadzenia ograniczajacego moment obrotowy

1. Aparatura badawcza
W sklad aparatury badawczej wchodzi:
1.1. Stanowisko nadajace si¢ do zamocowania odpowiednich czesci uktadu kierowniczego lub, jezeli badanie przepro-

wadzane jest na kompletnym pojezdzie, uklad podnosnikowy zdolny unies¢ wszystkie kola kierowane tak, by nie
dotykaly powierzchni podloza, oraz

(") Jezeli urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia zablokowanie uktadu kierowniczego w dowolnym
potozeniu, pomija si¢ procedury opisane w pkt 2.2.3 i 2.2.5.
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1.2. urzadzenie lub urzadzenia zdolne do wytwarzania i pomiaru momentu obrotowego przykladanego do kola kierow-
nicy zgodnie z pkt 2.3. Dokladno§¢ pomiaru nie moze przekraczaé 2 %.

2. Opis procedury badania

2.1. Jezeli badanie przeprowadzane jest na kompletnym pojezdzie, to wykonuje si¢ je przy wszystkich kotach kierowa-
nych pojazdu uniesionych ponad powierzchnie podloza.

2.2. Wilgcza si¢ blokade uktadu kierowniczego, tak by uklad ten zostal zablokowany.
2.3. Do kola kierownicy przyklada si¢ moment powodujacy jego obrét.

2.4. Na cykl badania sklada si¢ obrét kota kierownicy o 90° z nastgpujagcym po nim obrotem w przeciwnym kierunku
0 180° i nowym obrotem o 90° w kierunku poczatkowym (zob. rysunek);

1 cykl = + 90°/- 180°/+ 90°z tolerancjg = 10 %.

+ 90°

+90° -180°

2.5. Cykl trwa 20s £ 2.
2.6. Nalezy wykonaé pig¢ cykli badania.

2.7. W ciagu kazdego cyklu badania minimalna zarejestrowana warto§¢ momentu obrotowego musi by¢ wigksza niz
podana w pkt 5.2.1.4.2 niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 5

(zarezerwowany)
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ZALACZNIK 6

Parametry operacyjne i warunki badania urzadzefi zabezpieczajacych przed nieuprawnionym
uzyciem (za pomocg ukladu blokady)

1. Parametry eksploatacyjne
Ponizsze wymagania nie dotycza:

a) czedci, ktére sa montowane ibadane jako czgéci pojazdu, niezaleznie od tego, czy montowany jest uklad
blokady (np. $wiatla, system alarmowy, immobilizer); lub

b) czesci, ktére byly uprzednio badane jako czgsci pojazdu i dostarczono odpowiedniag dokumentacje.
Wszystkie czesci uktadu blokady pojazdu musza dzialaé bez zakldcenn w nastgpujacych warunkach.
1.1. Warunki klimatyczne
Dwie klasy temperatury Srodowiska definiuje nastepujaco:
a) —40°C do + 85 °C dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub bagazowym,

b) —40°C do +125°C dla czesci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile nie postano-
wiono inaczej.

1.2. Stopieft ochrony instalacji

Nalezy zapewnic¢ nastgpujace stopnie ochrony zgodnie z publikacja Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej
IEC 60529 1989:

a) IP 40 dla cz¢sci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim,

b) IP 42 dla czgSci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim samochodéw o nadwoziu typu
otwartego oraz ze skladanym albo rozsuwanym dachem, jezeli miejsce montazu wymaga wyzszego stopnia
ochrony niz IP 40;

¢) IP 54 dla wszystkich innych czesci.

Producent ukladu blokady okresla w instrukcji montazu wszelkie ograniczenia dotyczace lokalizacji dowolnej
czesci instalacji ze wzgledu na kurz, wodg i temperature.

1.3. Odporno$¢ na wplywy atmosferyczne
Siedem dni zgodnie z publikacja IEC 60068-2-30:1980.

1.4. Warunki elektryczne

Napigcie znamionowe zasilania: 12 V

Roboczy zakres napiecia zasilania: 9 V=15V w zakresie temperatur zgodnym z pkt 1.1.1.
Maksymalna ilo§¢ czasu w przypadku zbyt duzego napigcia w temperaturze 23 °C:

U =18V, maksymalnie 1 godzina

U =24V, maksymalnie 1 minuta.

2. Warunki badania

Wszystkie badania wykonuje si¢ kolejno na jednym ukfadzie blokady Stosownie do decyzji organu wykonuja-
cego badania moga jednak zostal wykorzystane inne probki, w przypadku uznania, ze nie bedzie to mieé

wplywu na wyniki pozostalych
2.1. Normalne warunki badania

Napiecie U= (12 0,2) V

Temperatura T = (23 £ 5) °C
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3. Préba eksploatacyjna
Wszystkie czesci ukladu blokady musza spelnia¢ wymagania przedstawione w pkt 3.2-3.9 niniejszego regula-
minu.

3.1 Po ukoniczeniu wszystkich badan okre$lonych ponizej, uklad blokady nalezy zbada¢ w normalnych warunkach

badan okre$lonych w pozycji 2.1 zalgcznika w celu sprawdzenia, czy nadal funkcjonuje normalnie. W razie
potrzeby przed rozpoczgciem badania mozna wymieni¢ bezpieczniki.

Jezeli ktore$ z badan wymaganych w kazdym z tych punktéw przed prébami eksploatacyjnymi sg wykonywane
kolejno w seriach na jednym ukladzie blokady, prébe eksploatacyjng mozna przeprowadzi¢ po zakoficzeniu
wybranych préb tylko raz, zamiast przeprowadzania prob eksploatacyjnych wymaganych w tych punktach po
kazdej z wybranych préb. Producenci i dostawcy pojazdéw musza zagwarantowaé zadowalajace wyniki tylko na
podstawie nie zakumulowanych procedur.

3.2. Odpornos¢ na zmiany temperatury i napiecia

Zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w pkt 3.1 nalezy sprawdzi¢ takze w nastepujacych warunkach:

3.2.1. Temperatura badania T=(-40+2)°C

Napigcie probiercze U=(9+02V
Czas przetrzymywania 4 godziny
3.2.2.  Dla czesci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub bagazowym:
Temperatura badania T=(+85%2)°C
Napiecie probiercze U=(15£02)V
Czas przetrzymywania 4 godziny
3.2.3.  Dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile nie postanowiono inaczej:
Temperatura badania T=(+125%2) °C
Napigcie probiercze U=(15+02)V
Czas przetrzymywania 4 godziny

3.2.4.  Uklad blokady, zaréwno wstanie uzbrojonym, jak iwylaczonym, poddaje si¢ dzialaniu podwyzszonego
napiecia rownego (18 + 0,2) V wciggu 1 godziny.

3.2.5.  Uklad blokady, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak iwylaczonym, poddaje si¢ dzialaniu podwyzszonego
napiecia réwnego (24 + 0,2) V w ciggu 1 minuty.

3.3. Bezpieczenstwo eksploatacji po probie pyloszczelnosci i wodoszezelnosci

Po przeprowadzeniu prob pyloszczelnosci i wodoszczelnoéci wedtug publikacji IEC 60529:1989, w przypadku
stopni ochrony okreslonych w pkt 1.1.2, nalezy powtdrzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie z pkt 3.1.

Jesli upowazniona placéwka techniczna wyrazi zgode, niniejszy wymog nie musi mie¢ zastosowania w naste-
pujacych okolicznosciach:

a) Homologacja typu ukladu blokady, ktéry ma uzyska¢ homologacje jako oddzielny zespdt techniczny.
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W takim przypadku producent ukladu blokady:

(i) podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze wymagania zawarte w tym punkcie nie
zostaly zastosowane do tego ukladu blokady (zgodnie z pkt 7 niniejszego regulaminu); oraz

(i) podaje w poz. 4.1 dokumentu informacyjnego wykaz pojazdéw, do montazu w ktorych przeznaczony
jest uktad blokady, oraz, w poz. 4.2, odpowiednie warunki montazu.

b) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do ukfadu blokady

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz.3.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze
wymoég okreSlony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do danego ukladu blokady ze wzgledu na
warunki montazu, a producent pojazdu udowadnia to przy pomocy wymaganych dokumentéw.

¢) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do montazu ukladu blokady, ktéry uzyskal homologacje jako
oddzielny zespét techniczny.

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz. 3.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze wymdg
okre$lony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do montazu ukladu blokady, gdy spelnione s3 odpo-
wiednie warunki montazu.

Niniejszy wymdg nie ma zastosowania w przypadkach, gdy informacje wymagane w poz. 3.1 zalacznika 1
zostaly juz przedstawione podczas wystepowania o homologacje oddzielnego zespolu technicznego.

3.4, Bezpieczefistwo eksploatacji po prébie kondensacji wilgoci
Po prébie odpornosci na dziatanie wilgoci zgodnie z publikacjg IEC 60068-2-30:1980 nalezy powtdrzy¢ préby
eksploatacyjne zgodnie z pkt 3.1.

3.5. Préba zabezpieczenia przed odwrotng polaryzacja

Uklad blokady ijego czgsci nie moga ulec uszkodzeniu przy odwrdceniu polaryzacji az do 13V w ciagu
2 minut. Po tym badaniu iewentualnej wymianie bezpiecznikéw nalezy powtdrzy¢ préby eksploatacyjne
zgodnie z pkt 3.1.

3.6. Préba zabezpieczenia przed zwarciami

Wszystkie polaczenia elektryczne ukladu blokady musza by¢ odporne na zwarcia do masy az do napiecia 13 V
lub zabezpieczone bezpiecznikami topikowymi. Po tym badaniu i ewentualnej wymianie bezpiecznikéw nalezy
powtérzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie z pkt 3.1.

3.7. Pobér energii w stanie uzbrojonym

Pobor energii w stanie uzbrojonym w warunkach okreslonych w pkt 2.1 nie moze przekraczaé $rednio 20 mA
dla calego ukladu blokady wraz ze wskaznikiem stanu.

Jesli upowazniona placéwka techniczna wyrazi zgodg, niniejszy wymdg nie musi mie¢ zastosowania w naste-
pujacych okoliczno$ciach:

a) Homologacja typu ukladu blokady, ktéry ma uzyska¢ homologacje jako oddzielny zespdt techniczny.
W takim przypadku producent ukladu blokady:

(i) podaje w poz. 4.5 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze wymagania zawarte w tym punkcie nie
zostaly zastosowane do tego ukladu blokady (zgodnie z pkt 7 niniejszego regulaminu); oraz

(i) podaje w poz. 4.1 dokumentu informacyjnego wykaz pojazdéw, do montazu w ktorych przeznaczony
jest uklad blokady, oraz, w poz. 4.2, odpowiednie warunki montazu.

b) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do uktadu blokady

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz.3.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze
wymog okreslony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do danego ukladu blokady ze wzgledu na
warunki montazu, a producent pojazdu udowadnia to przy pomocy wymaganych dokumentéw.
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¢) Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do montazu ukladu blokady, ktéry uzyskal homologacje jako
oddzielny zespét techniczny.

W tym przypadku producent pojazdu podaje w poz.3.1 dokumentu informacyjnego (zalacznik 1), ze
wymog okre$lony w niniejszym punkcie nie ma zastosowania do montazu ukladu blokady, gdy spelnione

s3 odpowiednie warunki montazu.

Niniejszy wymdg nie ma zastosowania w przypadkach, gdy informacje wymagane w poz. 3.1 zalacznika 1
zostaly juz przedstawione podczas wystgpowania o homologacje oddzielnego zespotu technicznego.

3.8. Bezpieczefistwo eksploatacji po prébie odpornosci na dzialanie drgan

3.8.1.  Na potrzeby tej proby rozréznia si¢ dwa typy czesci:

Typ 1: czgSci normalnie montowane w pojezdzie,

Typ 2: czgsci przeznaczone do dolaczenia do silnika.
3.8.2.  Czgicifuklad blokady pojazdu poddaje si¢ dzialaniu drgan sinusoidalnych o nastepujacych charakterystykach:
3.8.2.1. Dla typul

Czestotliwos¢ zmienia si¢ od 10 Hz do 500 Hz przy maksymalnej amplitudzie *+ 5 mm i maksymalnym przy-
spieszeniu 3 g (0 — wartos¢ szczytowa).

3.8.2.2. Dla typu 2

Czgstotliwos¢ zmienia si¢ od 20 Hz do 300 Hz przy maksymalnej amplitudzie *+ 2 mm i maksymalnym przy-
spieszeniu 15 g (0 — warto$¢ szczytowa).

3.8.2.3. Dlatypu 1i2
Zmiana czestotliwosci — 1 oktawa/min.
Ios¢ cykli — 10, prébe przeprowadza si¢ wzdluz kazdej z 3 osi.

Drgania musza mie¢ stala maksymalng amplitude dla malych czestotliwosci i stale maksymalne przyspieszenie
dla duzych czestotliwosci.

3.8.3. W czasie préby ukfad blokady pojazdu musi by¢ podlaczony do instalacji elektrycznej, a przewéd elektryczny —
przymocowany od odleglosci 200 mm.

3.8.4. Po przeprowadzeniu badania wytrzymalo$ci na drgania nalezy powtdrzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie
z pkt 3.1.

3.9. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Uktad blokady poddaje si¢ badaniom opisanym w zataczniku 7.
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ZALACZNIK 7
Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

1. Odporno$¢ na zaburzenia przewodzone rozchodzgce si¢ po przewodach zasilania

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi i przepisami przej$ciowymi regulaminu ONZ nr. 10,
seria poprawek 06, izgodnie z metodami badan opisanymi w zalaczniku 10 dla podzespolu elektrycznego/elektro-
nicznego (PZE).

Uklad blokady nalezy badaé w stanie wylaczonym i w stanie uzbrojonym.
2. Odpornos¢ na zaburzenia promieniowane wysokich czestotliwosci

Badanie odpornosci ukladu blokady pojazdu mozna wykonywaé zgodnie z wymaganiami technicznymi i przepisami
przejsciowymi regulaminu ONZ nr 10, seria poprawek 06, metodami opisanymi w zalaczniku 6 — w przypadku
pojazdow oraz w zalaczniku 9 — w przypadku podzespotu elektrycznego/elektronicznego (PZE).

Uklad blokady nalezy bada¢ w warunkach eksploatacji i kryteriach awarii okreslonych w tabeli 1

Tabela 1
Warunki eksploatacji i kryteria awarii dla ukladu blokady

Typ badania Warunki eksploatacji uktadu blokady Kryteria odrzucenia
Badanie pojazdu Uklad blokady w stanie wylaczonym Nieoczekiwana aktywacja ukladu
blokad
Zapton wlaczony lub pojazd jadacy z predkoscia 4
50 km/h (')
Uklad blokady w stanie uzbrojonym Nieoczekiwana dezaktywacja ukladu
blokady
Zapton wylaczony
Uklad blokady w stanie uzbrojonym Nieoczekiwana dezaktywacja ukladu
blokad
Pojazd w trybie fadowania (jesli dotyczy) 4
Badanie PZE Uklad blokady w stanie wylaczonym Nieoczekiwana aktywacja ukladu
blokady
Uklad blokady w stanie uzbrojonym Nieoczekiwana dezaktywacja ukladu
blokady

(") Badanie to moze by¢ objete regulaminem ONZ nr 10, tryb 50 kmj/h.

3. Zaburzenia elektryczne pochodzgce od wyladowan elektrostatycznych

Odporno$¢ na zaburzenia elektryczne bada si¢ zgodnie z normg ISO 10605:2008/AMD 1:2014, stosujac poziomy
badania z tabeli 2.

Badania ESD przeprowadza si¢ na poziomie pojazdu lub na poziomie podzespolu elektrycznego/elektronicznego
(PZE).
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Tabela 2
Poziomy badania ESD

Rodzaj wyladowania | Punkty wyladowania | Stan ukladu blokady Sie¢ wyladowania ggg;?l?; Kryteria odrzucenia
Wyladowanie Punkty fatwo Uklad blokady 330 pF, 2 kQ 6 kV Nieoczekiwana
W powietrzu dostepne W stanie aktywacja ukladu

wylacznie od wylaczonym blokady
wewngtrz (jezeli badanie
pojazdu przeprowadzono na
pojezdzie, zapton
musi by¢ wlaczony
lub pojazd musi
jecha¢ z predkoscia
50 km/h lub na biegu
jatowym)
Punkty latwo Uklad blokady 150 pF, 2 kQ +15kV | Nieoczekiwana
dostepne w stanie uzbrojonym dezaktywacja
wylgeznie na (jezeli badanie ukladu blokady
zewnatrz pojazdu przeprowadza sie na bez ponownej
pojezdzie, pojazd aktywacji, W Clagu
musi by¢ 1s, po kazdym
zablokowany, wyladowaniu
a zaplon wylaczony)
Wyladowanie Punkty fatwo Uklad blokady 330 pF, 2 kQ +4 kv Nieoczekiwana
kontaktowe dostepne W stanie aktywacja ukladu
wylacznie od wylaczonym blokady
wewnatrz (jezeli badanie
pojazdu przeprowadzono na
pojezdzie, zaplon
musi by¢ wlaczony
lub pojazd musi
jecha¢ z predkoscia
50 km/h lub na biegu
jatowym)
Punkty latwo Uklad blokady 150 pF, 2 kQ +8 kv Nieoczekiwana
dostepne w stanie uzbrojonym dezaktywacja
wylacznie na (jezeli badanie ukladu blokady
zewnatrz pojazdu przeprowadza sie na bez ponownej
pojezdzie, pojazd aktywacji, W Clagu
musi by¢ 1s, po kaz_dym
zablokowany, wyladowaniu
a zaplon wylaczony)

Kazde badanie przeprowadza si¢ z 3 wyladowaniami z co najmniej 5-sekundowym odstgpem miedzy wyladowaniami.

4. Emisje promieniowane

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi i przepisami przejSciowymi regulaminu ONZ nr 10,
seria poprawek 04, oraz zgodnie z metodami badari opisanymi w zalgcznikach 4 i 5 dla pojazdéw lub w zalgcznikach
7 18 dla podzespolu elektrycznego/elektronicznego (PZE).

Uktad blokady powinien by¢ uzbrojony.
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