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KROLESTWO BELGI],
REPUBLIKA BULGARI],
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA CHORWACJI,
REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRI],
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECJI,

Umawiajace si¢ Strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwane dalej facznie
,panstwami cztonkowskimi UE” lub indywidualnie — ,panstwem cztonkowskim UE”, oraz

UNIA EUROPEJSKA, zwana dalej ,Unia”,

z jednej strony, oraz
PANSTWO KATAR, zwane dalej ,Katarem”,

z drugiej strony,
zwane dalej tacznie ,Stronami”,

Panstwa cztonkowskie UE i Katar, bedace stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do pod-
pisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z Unia,
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PRAGNAC wspieraé swoje interesy w dziedzinie transportu lotniczego, aby zacie$ni¢ stosunki polityczne i gospodarcze
miedzy Stronami,

UZNAJAC znaczenie sprawnie dzialajacej sieci polgczen transportu lotniczego dla wspierania handlu, turystyki, inwestycji
oraz rozwoju gospodarczego i spolecznego,

DAZAC do wzrostu przewozéw lotniczych i propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na niedyskry-
minacji oraz uczciwych i réwnych mozliwosciach konkurowania migdzy przewoznikami lotniczymi,

PRAGNAC zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczenstwa i ochrony transportu lotniczego oraz potwierdzajac swoje
powazne zaniepokojenie w zwiazku z aktami i zagrozeniami skierowanymi przeciwko bezpieczenstwu statkéw powietrz-
nych, ktdre zagrazaja bezpieczenstwu os6b lub mienia, utrudniajg eksploatacje statkéw powietrznych i podwazajg zaufanie
podréznych do bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego,

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r,

ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci plynace ze wspdlpracy regulacyjnej,

UZNAJAC znaczenie potencjalnych korzysci, ktore mogg wynikna¢ z konkurencyjnych przewozéw lotniczych i dobrze
prosperujgcych podmiotéw branzy transportu lotniczego,

PRAGNAC wspieraé uczciwa konkurencje, uznajac, Ze niektére subwencje moga wywrze¢ niekorzystny wplyw na konku-
rencje i zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej Umowy, oraz uznajac, Ze w przypadku niezapewnienia przewoznikom
lotniczym konkurencyjnych warunkéw dzialania potencjalne korzysci moga okazaé si¢ niemozliwe do uzyskania,

ZAMIERZAJAC wykorzysta¢ ramy ustanowione istniejacymi umowami i porozumieniami miedzy Stronami w celu otwar-
cia dostgpu do rynkéw i zapewnienia maksymalnych korzysci pasazerom, nadawcom tadunkéw, przewoznikom lotni-
czym, portom lotniczym i ich pracownikom, spoleczno$ciom oraz innym podmiotom odnoszacym posrednie korzysci,

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska przy opracowywaniu i realizacji miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa,

POTWIERDZAJAC potrzebe podjecia pilnych dziatant w celu przeciwdziatania zmianie klimatu i dalszej wspélpracy na
rzecz redukgji emisji gazow cieplarnianych w sektorze lotnictwa, w sposéb zgodny z zobowigzaniami migdzynarodowymi
w tym zakresie, w tym okreslonymi w instrumentach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony intereséw konsumentéw i wspdlpracy w celu osiggnigcia wysokiego poziomu
ochrony konsumentéw,

UZNAJAC, ze poszerzenie mozliwosci handlowych nie ma na celu podwazania ich standardéw pracy lub standardéw zwig-
zanych z pracg, a takze potwierdzajac znaczenie uwzglednienia wplywu niniejszej Umowy na prace, zatrudnienie i warunki
pracy oraz znaczenie warto$ci dodanej polaczenia korzysci gospodarczych plynacych z otwartych i konkurencyjnych ryn-
kéw z wysokimi standardami pracy,

DOSTRZEGAJAC pragnienie znalezienia sposobéw ulatwienia podmiotom dzialajacym w branzy transportu lotniczego
dostepu do kapitatu w celu dalszego rozwoju takiego transportu,

PRAGNAC zawrze¢ umowe o transporcie lotniczym uzupelniajagca Konwencjg¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celéw niniejszej Umowy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,Umowa” oznacza niniejsza umowe, wszelkie zalaczniki do niej oraz wszelkie zmiany do nich;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Jtransport lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, fadunkéw i poczty, osobno lub lacz-
nie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy
lotnicze;

wustalenie przynalezno$ci pafistwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé
przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, spelnia wymogi okreslone w art. 3 dotyczace jego struktury wias-
nosci, skutecznej kontroli i gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci;

,wlasciwe wladze” oznaczajg agencje rzadowe lub jednostki sektora publicznego odpowiedzialne za funkcje admini-
stracyjne wynikajace z niniejszej Umowy;

Jkomputerowy system rezerwacji” lub ,KSR” oznacza system komputerowy zawierajacy, migdzy innymi, informacje
o rozkladach, dostepnosci i taryfach wigcej niz jednego przewoznika lotniczego, wraz z urzadzeniami do dokonywa-
nia rezerwacji lub wystawiania biletow lub bez takich urzadzen, w zakresie, w jakim niektére lub wszystkie te ustugi
sa udostepniane subskrybentom. Nalezy go rozumie¢ jako obejmujacy globalne systemy dystrybucji (GDS) w zakresie,
w jakim zawierajg one produkty transportu lotniczego;

,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazda zmiane, ktéra weszla w Zycie zgodnie z art. 94 lit. a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno przez Katar,
jak i przez panstwo cztonkowskie UE lub panistwa czlonkowskie UE, w zaleznosci od danej kwestii; oraz

b) kazdy zalacznik lub kazdg zmiang do zalgcznika, przyjete zgodnie z art. 90 Konwencjj, o ile taki zatacznik lub taka
zmiana s3 w danym czasie obowiazujace w odniesieniu zaréwno do Kataru, jak i pafistwa czlonkowskiego UE lub
panstw cztonkowskich UE, w zaleznosci od danej kwestii;

,dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie bez obiektywnego uzasadnienia;
,Traktaty UE” oznaczaja Traktat o Unii Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

Jtaryfy” oznaczaja ceny placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom lub innym sprzedawcom biletéw za prze-
woz pasazeréw w ramach przewozéw lotniczych (w tym wszelki inny rodzaj transportu zwiazany z tym przewozem)
oraz warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze;

wustalenie zdolnosci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé przewozy lotnicze
w ramach niniejszej Umowy, posiada wystarczajaca zdolno$¢ finansowg i odpowiednie kompetencje w dziedzinie
zarzadzania, aby wykonywac¢ tego rodzaju przewozy, oraz ze jest przygotowany do przestrzegania przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych oraz wymogéw regulujacych wykonywanie tego rodzaju przewozéw;

,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi powigkszony o uzasadniong oplate z tytulu ogdlnych kosztéw
administracyjnych;

,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad teryto-
rium wigcej niz jednego paristwa;

,gtowne miejsce prowadzenia dzialalno$ci” oznacza siedzibe gléwng lub siedzibg statutows przewoznika lotniczego
na terytorium Strony, gdzie wykonywane sg gléwne czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dzialalnosci
przewoznika lotniczego, w tym zarzgdzanie ciggla zdatnoscig do lotu;

,stawki” oznaczajg ceny placone za przewéz tadunkéw w ramach przewozéw lotniczych (w tym wszelki inny rodzaj
transportu zwigzany z tym przewozem) oraz warunki stosowania tych cen, w tym wynagrodzenie i warunki ofero-
wane agencji oraz inne ustugi pomocnicze;

,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacje, w ktérej uzytkownik portu lotniczego bezposrednio $wiadczy na wlasne
potrzeby ustugi obslugi naziemnej nalezace do co najmniej jednej kategorii takich ustug i nie zawiera z osobg trzecig
zadnego rodzaju umowy dotyczacej $wiadczenia takich ustug. Do celéw niniejszej definicji przyjmuje sie, ze uzytkow-
nicy portéw lotniczych nie sg dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

a) jeden z nich posiada udziat wigkszo$ciowy w drugim z nich; lub
b) ten sam podmiot posiada udzial wickszo$ciowy w kazdym z nich;

,powazne zaburzenia w gospodarce” oznaczajg wyjatkowy, tymczasowy (krétko- lub dtugoterminowy) i powazny kry-
zys, ktory wplywa na calg gospodarke panstwa czlonkowskiego UE lub Kataru, a nie tylko na konkretny region lub
sektor gospodarki;

,Jladowanie w celach niehandlowych” oznacza lagdowanie w jakimkolwiek celu innym niz zabranie na pokltad pasaze-
réw lub opuszczenie przez nich pokladu, zaladunek lub wyladunek bagazu, fadunkéw lub poczty w ramach trans-
portu lotniczego;
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18) ,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finansowe przyznane przez rzad lub inny podmiot publiczny na
dowolnym szczeblu, w tym:

a) bezposrednie przekazanie Srodkéw finansowych i potencjalne bezposrednie przekazanie srodkéw finansowych lub
zobowigzaf;

b) utrate lub niepobranie naleznego dochodu;

¢) dostarczenie towaréw lub §wiadczenie ustug innych niz zwigzanych z ogdlng infrastrukturg lub zakup towaréw

lub ustug; lub

d) dokonanie platnosci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie lub nakazanie podmiotowi prywatnemu
wykonywania jednej lub wigkszej liczby funkgji, o ktérych mowa w lit. a), b) i ¢), ktére zwykle naleza do rzadu lub
innego podmiotu publicznego, a w praktyce nie r6zng si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk zwykle stosowanych
przez rzady,

ograniczony, formalnie lub faktycznie, do niektérych przewoznikéw lotniczych i przynoszacy korzy$¢ przewoznikowi
lotniczemu lub przewoznikom lotniczym. Uznaje sig, ze interwencja finansowa rzadu lub innego podmiotu publicz-
nego nie przynosi zadnych korzysci, jezeli prywatny uczestnik rynku kierujgcy sie uwarunkowaniami handlowymi
dokonatby podobnej interwengji finansowej;

19) ,terytorium” w przypadku Kataru ma znaczenie nadane w art. 2 Konwencji; w przypadku Unii i pafistw cztonkow-
skich UE oznacza ono terytorium lagdowe, wody wewnetrzne i morza terytorialne pafistw cztonkowskich UE, na kt6-
rych zastosowanie majg Traktaty UE, na warunkach okreslonych w tych traktatach, oraz przestrzen powietrzng nad
nimi;

20) ,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladana na przewoznikéw lotniczych z tytutu udostepnienia infrastruktury
portu lotniczego lub $wiadczenia ustug zwigzanych z otoczeniem portu lotniczego, Zegluga powietrzng lub ochrong
lotnictwa, w tym powigzanych ustug i urzadzen.

TYTUL I

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

Artykut 2

Przyznanie praw

Wykaz tras

1. Kazda Strona zezwala przewoznikom lotniczym drugiej Strony na obstuge tras okreslonych ponizej:
a) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Kataru:

dowolne punkty w Katarze — dowolne punkty posrednie — dowolne punkty w Unii- dowolne punkty potozone dalej;
b) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Unii:

dowolne punkty w Unii- dowolne punkty posrednie — dowolne punkty w Katarze — dowolne punkty potozone dale;j.

Do celéw stosowania powyzszego wykazu tras:
— ,dowolne punkty” oznaczaja co najmniej jeden punkt;

— ,dowolne punkty w Unii” oznaczaja co najmniej jeden punkt w tym samym panstwie cztonkowskim UE lub w réznych
panstwach czlonkowskich UE, oddzielnie lub w polgczeniu, w dowolnej kolejnosci.

Prawa przewozowe

2. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastepujace prawa w celu wykonywania dziatalnosci z zakresu miedzynaro-
dowego transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony na zasadzie niedyskryminacji:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez lgdowania;
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b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych;

¢) prawo do wykonywania dziatalnosci z zakresu regularnego i nieregularnego migdzynarodowego transportu lotniczego
w przypadku przewozdw pasazerskich, faczonych i wylacznie towarowych:

(i) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Kataru prawo do $wiadczenia ustug miedzynarodowego transportu lotni-
czego migdzy dowolnymi punktami w Katarze i dowolnymi punktami w Unii z uwzglednieniem:

A) praw trzeciej i czwartej wolnosci bez ograniczen dotyczacych tras, zdolnosci przewozowej lub czestotliwosci
polaczen; oraz

B) praw piatej wolnosci w przypadku przewozéw wylacznie towarowych miedzy Unig i punktami polozonymi
dalej, wymienionymi w zalaczniku 2 sekcja 1, pod warunkiem ze wykonywanie praw piatej wolnosci nie prze-
kracza siedmiu polgczen tygodniowo na panstwo czlonkowskie UE;

(i) w przypadku przewoznikéw lotniczych z Unii prawo do $wiadczenia ustug migdzynarodowego transportu lotni-
czego miedzy dowolnymi punktami w Unii i dowolnymi punktami w Katarze z uwzglednieniem:

A) praw trzeciej i czwartej wolnosci bez ograniczen dotyczacych tras, zdolnosci przewozowej lub czestotliwosci
polaczen; oraz

B) praw pigtej wolnosci w przypadku przewozéw wylacznie towarowych miedzy Katarem i punktami potozonymi
dalej, wymienionymi w zalaczniku 2 sekcja 2, pod warunkiem Ze wykonywanie praw piatej wolnosci nie prze-
kracza siedmiu polgczen tygodniowo na panistwo czlonkowskie UE.

Wykonywanie tych praw przewozowych podlega postanowieniom przej$ciowym zawartym w zalaczniku 1 do niniejszej
Umowy.

Dla wyjasnienia: w przypadku tych pafistw cztonkowskich UE, ktére w swoich obecnych dwustronnych umowach i uzgod-
nieniach z Katarem dotyczacych przewozéw lotniczych maja siedem lub mniej polaczeni tygodniowo na podstawie praw
piatej wolnosci w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, taczna tygodniowa liczba polaczen dostepna dla przewo-
znikéw obu Stron bedzie wynosic¢ na koniec okresu przej$ciowego siedem;

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

Swoboda operacyjna

3. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga dowolnie — w przypadku ktéregokolwiek lotu lub wszystkich wykonywa-
nych przez nich lotéw — na trasach okreslonych w ust. 1:

a) wykonywa¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;
b) laczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

) obstugiwal punkty posrednie, punkty polozone dalej oraz punkty na terytoriach Stron, w dowolnej kombinacji
i w dowolnej kolejnosci zgodnie z ust. 2;

d) rezygnowac z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywal ruch z ktéregokolwiek swojego statku powietrznego na ktérykolwiek inny ze swoich statkéw powietrz-
nych w dowolnym punkcie (zmiana statku powietrznego);

f) wykonywa¢ migdzylagdowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek ze Stron;

g) wykonywal przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony;

h) laczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu; oraz

i) obslugiwaé wiecej niz jeden punkt w tym samym panstwie cztonkowskim UE lub w Katarze w ramach tego samego

przewozu (tzw. koterminalizacja).

Ze swobody operacyjnej przewidzianej w lit. a)—i) niniejszego ust¢gpu mozna korzystaé bez ograniczen co do kierunku lub
ograniczen geograficznych oraz bez utraty prawa do wykonywania innych przewozéw dozwolonych na mocy niniejszej
Umowy, pod warunkiem ze:

— przewozy oferowane przez przewoznikow lotniczych z Kataru obstuguja punkt w Katarze;

— przewozy oferowane przez przewoznikéw lotniczych z Unii obstuguja punkt w Unii.
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4. Kazda Strona umozliwia kazdemu przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony na okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanej przez niego w miedzynarodowym transporcie lotniczym na podstawie czynnikéw ekonomicz-
nych i zapotrzebowania rynku. Zgodnie z tym prawem zadna ze Stron nie moze jednostronnie ogranicza¢ natg¢zenia
ruchu, czestotliwosci ani regularno$ci przewozdéw, planéw podrézy, punktéw poczatkowych lub docelowych potaczen ani
typu lub typéw statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem przy-
padkéw, w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledu na bezpieczen-
stwo zarzadzania ruchem lotniczym, ochrone $rodowiska lub ochrong zdrowia, chyba ze w niniejszej Umowie postano-
wiono inaczej.

5. Zadnego z postanowieri niniejszej Umowy nie mozna traktowac jako:

a) przyznania przewoznikom lotniczym z Kataru prawa do przyjmowania na poklad, w dowolnym pafistwie czlonkow-
skim UE, pasazeréw, bagazu, fadunkéw lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, przezna-
czonych do innego punktu w tym samym panstwie cztonkowskim UE;

b) przyznania przewoznikom lotniczym z Unii prawa do przyjmowania na poklad w Katarze pasazeréw, bagazu, fadun-
kow lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, przeznaczonych do innego punktu w Kata-
rze.

Artykut 3

Zezwolenie eksploatacyjne

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika lotniczego jednej ze Stron wilasciwe wladze
drugiej Strony udzielaja odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych i zezwolen technicznych w najkrétszym przewidzianym
przez procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Kataru:

(i) glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego znajduje si¢ w Katarze, a przewoznik lotniczy
posiada wazng koncesj¢ wydang zgodnie z prawem Kataru;

(i) Katar sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjna nad przewoznikiem lotniczym; oraz

(iti) przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udzial wickszosciowy, Kataru lub jego obywateli
oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg Kataru lub jego obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(i) przewoznik lotniczy ma siedzibe na terytorium Unii zgodnie z Traktatami UE oraz posiada wazna koncesje
wydang zgodnie z prawem Unii;

(i) panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie przewoznikowi lotniczemu certyfikatu sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjng nad tym przewozZnikiem lotniczym, a wlasciwe wladze sg wyraznie okreslone; oraz

(iti) przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszo$ciowy, jednego lub wigkszej liczby
panstw czlonkowskich UE lub panstw cztonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu lub obywa-
teli tych panstw oraz pozostaje pod skuteczng kontrola jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkowskich UE lub
panstw czlonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu lub obywateli tych panstw;

c) przestrzega si¢ art. 13 i 14; oraz

d) przewoznik lotniczy spetnia warunki przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle do
wykonywania miedzynarodowego transportu lotniczego przez Strone rozpatrujaca wniosek.

2. Wydajac zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne, kazda Strona traktuje wszystkich przewoznikéw drugiej
Strony w sposéb niedyskryminacyjny.

3. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika lotniczego jednej ze Stron druga
Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia dotyczace okreslenia zdolnosci lub przynaleznosci pafistwowej dokonane
przez pierwszg ze Stron w przypadku tego przewoznika lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez jej
wlasne wlaSciwe wladze, i nie bada dalej tych kwestii, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w art. 4 ust. 2. Dla wyjasnienia:
zakres stosowania niniejszego ustepu nie obejmuje uznawania ustalen dotyczacych: certyfikatow lub licencji zwigzanych
z bezpieczefistwem, uzgodnien w dziedzinie ochrony, ani ochrony ubezpieczeniowej.
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Artykut 4

Odmowa udzielenia, cofni¢cie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

1. Kazda Strona moze odméwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego, cofnad je, zawie-
si¢, nalozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ je albo w inny sposéb zabroni¢ wykonywania operacji przez przewoznika lotni-
czego drugiej Strony, zawiesi¢ takie operacje, nalozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ je, jezeli:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Kataru:

(i) glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ w Katarze lub przewoznik lotni-
czy nie posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z prawem Kataru;

(i) Katar nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym; lub

(iliy przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, Kataru lub jego obywa-
teli lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg Kataru lub jego obywateli;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(i) przewoznik lotniczy nie ma siedziby na terytorium Unii zgodnie z Traktatami UE lub nie posiada waznej koncesji
wydanej zgodnie z prawem Unii;

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje lub nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoznikiem lub wilasciwe wladze nie s3 wyraznie okres-
lone; lub

(iti) przewoznik lotniczy nie jest wlasnocig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, jednego lub wigkszej
liczby panstw cztonkowskich UE lub pafistw cztonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu lub
obywateli tych panstw lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg jednego lub wigkszej liczby panstw cztonkow-
skich UE lub panstw cztonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu lub obywateli tych panstw;

¢) przewoznik lotniczy naruszyt przepisy ustawowe i wykonawcze, o ktérych mowa w art. 6, lub przepisy ustawowe
i wykonawcze stosowane zwykle przez Strong rozpatrujgcg wniosek do wykonywania miedzynarodowego transportu
lotniczego.

2. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by przypuszczaé, ze przewoznik lotniczy drugiej Strony znajduje si¢ w jedne;j
z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1, Strona ta moze wystapi¢ do drugiej Strony o przeprowadzenie konsultacji.

3. Konsultacje takie rozpoczynaja si¢ tak szybko, jak to mozliwe, i nie pdZniej niz 30 dni od otrzymania takiego wnio-
sku. Nieosiagniecie zadowalajacego porozumienia w terminie 30 dni lub w uzgodnionym terminie od dnia rozpoczecia
takich konsultacji lub niepodjecie uzgodnionych dziatan naprawczych stanowi dla Strony, ktéra wystapita o przeprowadze-
nie konsultacji, podstawe do odmowy udzielenia przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony zezwolenia eksploatacyjnego
lub zezwolen technicznych, ich cofnigcia, zawieszenia, nalozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia w celu zapewnienia
zgodnosci z niniejszym artykulem.

4. Niezaleznie od ust. 3, w przypadku ust. 1 lit. ¢), Strona moze podja¢ natychmiastowe lub pilne dzialania, jezeli jest to
wymagane w sytuacji nadzwyczajnej, lub aby zapobiec dalszej niezgodnosci. Dla wyjasnienia: dalsza niezgodno$¢ moze
mie¢ miejsce wtedy, gdy kwestia niezgodnosci zostata wczesniej poruszona przez wlasciwe wladze Stron.

Artykut 5

Liberalizacja w kwestiach wlasnosci i kontroli

Strony uznaja potencjalne korzysci wynikajace ze stopniowej liberalizacji w kwestiach wasnosci i kontroli swoich przewo-
znikéw lotniczych. Strony uzgadniaja, ze w dogodnym momencie zbadajg w ramach Wsp6lnego Komitetu sprawe wzajem-
nej liberalizacji w kwestiach wlasnosci i kontroli przewoznikéw lotniczych. W wyniku tego badania Wspdlny Komitet
moze zaleci¢ zmiany do niniejszej Umowy zgodnie z art. 25.
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Artykut 6

Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego opuszczaniu przewoznicy lot-
niczy drugiej Strony przestrzegaja przepiséw ustawowych i wykonawczych tej Strony w zakresie dopuszczania na to tery-
torium statkéw powietrznych wykonujacych migdzynarodowy transport lotniczy, wykonywania przez nie operacji na tym
terytorium lub opuszczania przez nie tego terytorium.

2. Przekraczajgc granice terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego opuszczaniu pasazerowie,
zaloga, bagaz, ladunki lub poczta przewoznika lotniczego drugiej Strony spelniaja wymogi przepiséw ustawowych i wyko-
nawczych tej Strony w zakresie dopuszczania na to terytorium pasazerdw, zalogi, bagazu, fadunkéw lub poczty znajduja-
cych si¢ pokladzie statku powietrznego, przebywania na tym terytorium lub opuszczania przez nich tego terytorium
(w tym przepiséw dotyczacych wjazdu, odprawy, przepisow imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepiséw dotycza-
cych kwarantanny lub przepiséw pocztowych w przypadku poczty), lub wymogi te sa spelniane w ich imieniu.

3. Naswoim terytorium Strony zezwalaja przewoZnikom lotniczym drugiej Strony na stosowanie srodkéw majacych na
celu zapewnienie, aby przewozone byly wylgcznie osoby posiadajgce dokumenty podrézy wymagane do wjazdu na teryto-
rium drugiej Strony lub tranzytu przez jej terytorium.

Artykut 7

Uczciwa konkurencja

1.  Strony uzgadniajg, ze ich przewoznicy lotniczy bedg korzysta¢ z uczciwych i réwnych mozliwosci konkurowania
w zakresie $wiadczenia ustug transportu lotniczego.

2. Strony:

a) w ramach swoich odpowiednich jurysdykeji i stosujac swoje odpowiednie wewngtrzne procedury i procesy, zakazuja
wszelkich form dyskryminacji lub nieuczciwych praktyk, ktére moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na uczciwe i réwne
mozliwosci konkurowania w §wiadczeniu ustug transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony,
a w przypadku gdy takie formy dyskryminacji istniejg, eliminuja je;

b) nie udzielajg subwencji ani nie zezwalajg na subwencje dla jakichkolwiek przewoznikéw lotniczych, jezeli takie subwen-
cje wywierajg niekorzystny wplyw na uczciwe i réwne mozliwosci konkurowania w §wiadczeniu ustug transportu lotni-
czego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony.

3. Niezaleznie od ust. 2 lit. b), mozna udzieli¢:
a) wsparcia dla niewyplacalnych lub znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji przewoznikéw lotniczych, pod warunkiem ze:

(i) takie wsparcie jest uzaleznione od wiarygodnego planu restrukturyzacji opartego na realistycznych zalozeniach
przywrécenia w rozsadnym terminie dtugoterminowej rentownosci niewyplacalnego lub znajdujacego si¢ w trudnej
sytuacji przewoznika lotniczego; oraz

(i) dany przewoznik lotniczy, jego inwestorzy lub udziatlowcy wnosza znaczny wklad w koszty restrukturyzacji;

b) tymczasowej pomocy na utrzymanie plynnosci finansowej dla przewoznika lotniczego znajdujacego si¢ w trudnej
sytuacji w formie pozyczki lub gwarancji kredytowej ograniczonej do kwoty niezbgdnej do utrzymania dzialalnosci
danego przewoznika lotniczego na czas niezbedny do sporzadzenia planu restrukturyzacji lub likwidacji;

¢) pod warunkiem, ze s3 one ograniczone do minimalnych kwot niezbednych do osiagnigcia celu oraz ze wplyw na Swiad-
czenie ustug transportu lotniczego jest ograniczony do minimum:

(i) subwencji majacych na celu naprawienie szkod spowodowanych kleskami zZywiotowymi;

(i) w przypadku Kataru — subwencji majacych na celu zaradzenie powaznym zaburzeniom w jego gospodarce; oraz,
w przypadku UE i jej panstw czlonkowskich — subwencji majacych na celu zaradzenie powaznym zaburzeniom
w gospodarce jednego lub kilku pafistw cztonkowskich UE;

d) subwencji dla przewoznikéw lotniczych, ktérym powierzono wykonywanie jasno okreslonych obowigzkéw uzytecz-
nosci publicznej, niezbednych do zaspokojenia podstawowych potrzeb w zakresie transportu ludnosci, ktérych nie
moga zaspokoi¢ same sily rynkowe, pod warunkiem ze subwencje te sg ograniczone do rozsgdnego wynagrodzenia za
$wiadczenie przedmiotowych przewozéw lotniczych.



L 391/12 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 5.11.2021

4. Strony zapewniajg, aby kazdy z ich przewoznikéw lotniczych $wiadczacy ustugi transportu lotniczego na podstawie
niniejszej Umowy podawat do wiadomosci publicznej, co najmniej raz w roku, sprawozdanie finansowe i towarzyszace mu
o$wiadczenie o zdolnosci kredytowej, poddane audytowi zewnetrznemu zgodnie z uznanymi migdzynarodowymi standar-
dami rachunkowosci i standardami ujawniania informacji finansowych, takimi jak migdzynarodowe standardy sprawozda-
wezosci finansowej; oraz aby — w przypadku gdy Strona udziela subwencji — subwencja ta byta wyodrebniona w sprawozda-
niu finansowym.

5. O ile Strony nie uzgodnily inaczej, w terminie 30 dni kazda Strona na wniosek drugiej Strony przedstawia jej spra-
wozdania finansowe i wszelkie inne informacje, ktére moga by¢ rozsadnie dostepne, w tym informacje dotyczace kwestii
objetych ust. 4, ktérych moze rozsadnie zazada¢ druga Strona w celu sprawdzenia, czy zachowana jest zgodno$¢ z przepi-
sami niniejszego artykulu. Takie informacje, jesli stanowig one szczegélnie chronione informacje handlowe, sa traktowane
jako poufne przez Strone wnioskujaca.

6.  Kazda Strona, stosujac odpowiednie procedury i procesy wewnetrzne, wdraza i stosuje skuteczne $rodki, aby zakazaé
swym przewoznikom lotniczym i uniemozliwi¢ im:

a) udzial w uzgodnionych praktykach wynikajacych z wyraznego lub dorozumianego porozumienia lub decyzji migdzy
konkurentami, ktérych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, zmniejszenie lub zakl6cenie konkurencji. Zakaz ten
moze zosta¢ uznany za niemajacy zastosowania, jezeli te porozumienia, decyzje lub praktyki przyczyniajg si¢ do
usprawnienia produkgji lub dystrybucji ustug lub do wspierania postgpu technicznego lub gospodarczego, umozliwia-
jac jednoczesnie konsumentom nalezyty udzial w wynikajacych z tego korzysciach oraz:

(i) nie naktadaja na zainteresowane przedsigbiorstwa ograniczen, ktére nie sa niezbedne do osiggnigcia tych celéw; lub
(i) nie umozliwiaja tym przedsigbiorstwom eliminowania konkurencji w stosunku do znacznej czg¢sci danych ustug;

b) naduzywanie pozycji dominujgcej w sposéb mogacy wplywacd na ustugi transportu lotniczego, ktérych punktem doce-
lowym lub poczatkowym jest terytorium tej Strony; oraz

) koncentracje przewoznikéw lotniczych w znacznym stopniu zakldcajaca efektywna konkurencje, w szczegélnosci
w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujacej.

7. Jezeli Strona (zwana dalej ,Strong inicjujacg postepowanie”) uwaza, Ze wywierany jest negatywny wplyw na uczciwe
i réwne mozliwosci konkurowania przez jej przewoznikéw lotniczych poprzez:

a) dyskryminacje lub nieuczciwe praktyki zakazane na mocy ust. 2 lit. a);
b) subwencje zakazana na mocy ust. 2 lit. b), inna niz subwencje wymienione w ust. 3;
) niewywigzanie si¢ z zobowigzan w zakresie przejrzystosci okre$lonych w ust. 4 i 5; lub

d) niewypelnienie przez drugg Stron¢ zobowigzan okreslonych w ust. 6;
moze podjac kroki przewidziane w ust. 8-10.

8.  Strona inicjujaca postgpowanie kieruje do drugiej Strony pisemny wniosek o przeprowadzenie konsultacji, zalaczajac
do niego uzasadnienie wnioskéw i dowody rzeczowe. Konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie 30 dni od dnia otrzymania
wniosku, chyba Ze Strony uzgodnig inaczej. Wnioski o przeprowadzenie konsultacji moga by¢ skladane za posrednictwem
Wspdlnego Komitetu.

9.  Jezeli Strona inicjujgca postepowanie i druga Strona nie osiggng porozumienia w tej sprawie w terminie 60 dni od
rozpoczecia konsultacji lub w innym terminie uzgodnionym przez Strony lub Wspélny Komitet, Strona inicjujaca postepo-
wanie moze podjaé $rodki wobec przewoznikéw lotniczych, ktérzy dopuscili si¢ spornego zachowania lub skorzystali
z dyskryminacji, nieuczciwych praktyk lub subwencji. Strona inicjujaca postgpowanie powiadamia druga Strong na pi$mie
o $rodkach, ktére majg zosta¢ podjete, co najmniej 15 dni przed wprowadzeniem takiego $rodka.

10.  Srodki podjete zgodnie z ust. 9 muszg by¢ odpowiednie i proporcjonalne, a ich zakres i czas trwania ograniczony
do tego, co jest bezwzglednie niezbedne, aby ograniczy¢ szkody dla przewoznikéw Strony inicjujacej postepowanie oraz
usuna¢ nienalezng korzys$¢, jaka uzyskuja przewoznicy, przeciwko ktorym Srodki te sa skierowane.
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11.  Wszelkie dzialania i Srodki podejmowane zgodnie z ust. 9 pozostajg bez uszczerbku dla prawa kazdej Strony do
skorzystania z mechanizmu rozstrzygania sporéw okre§lonego w art. 23.

12. W przypadku przekazania sprawy dotyczacej niniejszego artykutu do mechanizmu rozstrzygania sporéw okreslo-
nego w art. 23, terminy okre$lone w art. 23 ust. 10, 11 i 12 zostaja skrocone o polowe.

13.  Zadne z postanowieri niniejszej Umowy nie ma wplywu na uprawnienia organéw ochrony konkurencji Stron lub
sadoéw dokonujacych kontroli decyzji tych organéw, nie ogranicza ich ani im nie zagraza w inny sposéb. Wszelkie dzialania
podjete przez Strong zgodnie z ust. 9 pozostaja bez uszczerbku dla wszelkich dzialan i Srodkéw podjetych przez przedmio-
towe organy i sady, w tym organy i sady Strony inicjujacej postgpowanie. Decyzje sadéw, ktére dokonujg kontroli dziatan
i Srodkéw tych wlasciwych organéw, sg wylaczone z mechanizmu rozstrzygania sporéw okre§lonego w art. 23.

Artykut 8

Mozliwosci handlowe

Prowadzenie dzialalnoci gospodarczej

1.  Strony zgodnie uwazajg, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalnosci gospodarczej napotykane przez podmioty pro-
wadzace dzialalno$¢ zarobkowa utrudnilyby uzyskanie korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy. Strony angazuja sie
zatem w proces skutecznego i wzajemnego usuwania przeszkéd w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej przez podmioty
prowadzace dzialalno$¢ zarobkowsa obu Stron, w przypadku gdy takie przeszkody moga utrudnia¢ dziatalno$¢ zarobkows,
powodowa¢ zaktécenie konkurencji lub negatywnie wplywaé na réwne mozliwoéci konkurowania.

2. Wspdlny Komitet, o ktérym mowa w art. 22, okresla zasady wspdlpracy dotyczacej prowadzenia dziatalnosci gospo-
darczej i mozliwosci handlowych. Zgodnie z art. 22 Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wsp6l-
nego Komitetu w celu przedyskutowania wszelkich kwestii dotyczacych stosowania niniejszego artykutu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

3. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony majg prawo do swobodnego zakladania biur i placowek na terytorium drugiej
Strony, w przypadku gdy takie biura i placéwki s3 niezbedne do wykonywania transportu lotniczego, a takze promocji
i sprzedazy przewozéw w ramach transportu lotniczego oraz powigzanych dziatan, w tym prawo do sprzedazy i wystawia-
nia biletéw lub lotniczych listéw przewozowych, whasnych lub jakiegokolwiek innego przewoznika lotniczego.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony sa uprawnieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry
kierowniczej, pracownikéw dzialu sprzedazy, personelu technicznego, personelu operacyjnego oraz innych specjalistow
niezbednych do $wiadczenia ustug transportu lotniczego. Obie Strony ulatwiajg i przyspieszaja wydawanie zezwolen na
pracg — o ile takie sa wymagane — pracownikom zatrudnionym w biurach zgodnie z niniejszym ustgpem, w tym pracowni-
kom wykonujacym okreslone zadania tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy 90 dni, z zastrzezeniem odpowiednich
obowiazujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga swobodnie zdecydo-
wad, czy korzysta¢ z wybranego przez siebie generalnego przedstawiciela handlowego na terytorium drugiej Strony.

Obstuga naziemna

5. Kazdy przewoznik lotniczy ma nast¢pujace prawa w odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony:
a) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej (zwanej dalej ,wlasna obstuga naziemna); lub
b) prawo wyboru — sposréd konkurujacych podmiotéw, w tym innych przewoznikéw lotniczych — dostawcéw $wiadcza-

cych kompleksowe lub czesciowe ustugi obstugi naziemnej, w przypadku gdy przepisy ustawowe i wykonawcze kazdej
Strony zapewniajg takim dostawcom dostep do rynku i w przypadku gdy tacy dostawcy sg obecni na rynku.
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Prawa okreslone w lit. a) i b) akapitu pierwszego podlegaja jedynie szczegblnym ograniczeniom dotyczacym dostepnej
powierzchni lub zdolnosci przewozowej, ktére wynikaja z potrzeby utrzymania bezpiecznego funkcjonowania portu lotni-
czego. W przypadku gdy prowadza one do ograniczenia wlasnej obstugi naziemnej, uniemozliwiajg ja lub wykluczaja oraz
w przypadku gdy nie istnieje skuteczna konkurencja miedzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktérej to doty-
czy, zapewnia, aby wszystkie tego rodzaju ustugi byly dostepne na réwnych i odpowiednich warunkach dla wszystkich
przewoznikéw lotniczych; ceny za takie ustugi ustala si¢ zgodnie z odpowiednimi, obiektywnymi, przejrzystymi i niedys-
kryminacyjnymi kryteriami.

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

6.  Kazda Strona zapewnia, aby jej przepisy, wytyczne i procedury dotyczace przydzialu czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych na jej terytorium byly stosowane w sposob przejrzysty, skuteczny, niedyskryminacyjny oraz termi-

nowy.

Plany operacyjne, programy i rozklady lotéw

7. Strona moze wymaga¢ powiadomienia, wylacznie w celach informacyjnych, o planach operacyjnych, programach
lub rozkladach lotéw w odniesieniu do przewozéw lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy. Jezeli
Strona wymaga takiego powiadomienia, ogranicza ona do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane z wymogami
i procedurami dotyczgcymi powiadomieri w odniesieniu do posrednikéw w zakresie transportu lotniczego oraz przewozni-
kéw lotniczych drugiej Strony.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wpltywéw

8.  Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ na terytorium drugiej Strony sprzedaz przewozéw lot-
niczych i powigzanych ustug bezposrednio lub, wedtug wlasnego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posredni-
kéw wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, przez internet lub za posrednictwem dowolnego innego dostgpnego
kanatu. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo do sprzedazy takich przewozéw i powigzanych ustug, a kazda osoba ma
swobodg ich zakupu w walucie obowiazujacej na danym terytorium lub w innych wymienialnych walutach.

9.  Przewoznikom lotniczym kazdej Strony zezwala si¢ na pokrywanie w walucie miejscowej wydatkow lokalnych na
terytorium drugiej Strony, w tym zakupéw paliwa. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga wedle wlasnego uznania
pokrywa¢ takie wydatki na terytorium drugiej Strony w wymienialnych walutach po rynkowym kursie wymiany.

10.  Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ — na zgdanie — wymiany uzyskanych na miejscu dochodéw na
wymienialne waluty oraz przelewu takich dochodéw, w dowolnej chwili i w dowolny sposéb, z terytorium drugiej Strony
do wybranego przez siebie pafistwa. Na dokonanie wymiany i przelewu zezwala si¢ bezzwlocznie, bez ograniczeri ani opo-
datkowania, po rynkowym kursie wymiany stosowanym do biezacych transakcji i przelewéw w dniu zlozenia przez prze-
woznika lotniczego pierwotnego wniosku o dokonanie przelewu, przy czym nie podlegaja one zadnym oplatom, z wyjat-
kiem optat zwykle pobieranych przez banki z tytulu takich transakcji wymiany i przelewu.

Porozumienia o wspdlpracy handlowej

11.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy przewoznik lotniczy jednej Strony moze
zawiera¢ porozumienia o wspolpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrz-
nego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron;

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego; lub

¢) dowolnym dostawcg ustug transportu naziemnego (lagdowego lub morskiego) z dowolnego pafistwa;

pod warunkiem ze (i) przewoznik faktyczny posiada odpowiednie prawa przewozowe; (ii) przewoZnicy marketingowi

posiadaja odpowiednie podstawowe prawa do obstugi okreslonych tras w wykazie tras; oraz (iii) porozumienia spelniaja
wymogi regulacyjne stosowane zwykle do takich porozumier.
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12.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy przewozZnik lotniczy jednej ze Stron moze
zawiera¢ porozumienia o wsp6ipracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrz-
nego lub umowy o dzieleniu oznaczen linii, z przewozZnikiem, ktéry prowadzi dzialalno$¢ w sektorze krajowym, pod
warunkiem ze (i) jest to cze$¢ podrézy miedzynarodowej oraz (i) porozumienia spelniaja wymogi stosowane zwykle do
takich porozumieft. Do celéw niniejszego ustepu ,sektor krajowy” oznacza tras¢ na terytorium panstwa czltonkowskiego
UE, jezeli przewoznik faktyczny jest przewoznikiem z Unii, oraz tras¢ na terytorium Kataru, jezeli przewoznik faktyczny
jest przewoznikiem z Kataru.

13. W przypadku sprzedazy ustug transportu pasazeréw w ramach porozumien o wspélpracy handlowej, nabywce
informuje si¢ w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie przy odprawie lub przed wpuszczeniem na poklad, w przypadku
gdy nie jest wymagana odprawa przy locie z przesiadkg, o tym, ktéry z przewoznikéw obstuguje kazdy odcinek przewozu.

Ustugi intermodalne

14. W przypadku transportu pasazeréw dostawcy ustug transportu naziemnego nie podlegajg przepisom ustawowym
i wykonawczym regulujagcym transport lotniczy jedynie z tego wzgledu, ze takie ustugi transportu naziemnego sg zapew-
niane przez przewoznika lotniczego pod jego wlasng nazwa.

15.  Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy zezwala si¢ bez ograniczen przewoznikom lotni-
czym oraz posrednim dostawcom ustug transportu towarowego Stron na wykorzystywanie w zwiazku z miedzynarodo-
wym transportem lotniczym wszelkich $rodkéw transportu naziemnego w celu przewozu tadunkéw do lub z dowolnych
punktéw polozonych na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze wszystkich portéw lotni-
czych wyposazonych w urzadzenia do odprawy celnej, tacznie z — w stosownych przypadkach — prawem do przewozu
fadunkéw pod zamknigciem celnym zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Dla takich
fadunkéw, niezaleznie od tego, czy przewozone sa droga naziemng czy lotnicza, udostepnia si¢ procedury rejestracji celnej
i urzadzenia do odprawy celnej w portach lotniczych. Przewoznicy lotniczy moga wykonywa¢ ustugi transportu naziem-
nego we wilasnym zakresie lub realizowaé je poprzez zawieranie porozumien z innymi dostawcami uslug transportu
naziemnego, w tym transportu naziemnego wykonywanego przez innych przewoznikéw lotniczych i posrednich dostaw-
coéw ustug lotniczego transportu towarowego. Takie ustugi intermodalnych przewozéw towarowych moga by¢ oferowane
za jedng laczng ceng¢ obejmujaca polaczony transport lotniczy i naziemny, pod warunkiem ze nadawcy fadunkéw nie sg
wprowadzani w blagd co do okolicznosci takiego przewozu.

Franczyza i oznaczanie markg

16.  Przewoznicy lotniczy kazdej Strony sg uprawnieni do zawierania porozumieri dotyczacych franczyzy lub oznacza-
nia markg z przedsigbiorstwami, w tym z przewoznikami lotniczymi, drugiej Strony lub pafstw trzecich, pod warunkiem
ze przewoznicy lotniczy posiadaja odpowiednie upowaznienie i spetniaja warunki przewidziane w przepisach ustawowych
i wykonawczych zwykle stosowanych przez Strony do takich porozumien, a w szczegdlnosci w przepisach zawierajacych
wymog ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Leasing

17.  Strony udzielajg przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawa do $wiadczenia uslug na podstawie niniejszej
Umowy:

a) przy uzyciu statkéw powietrznych wzigtych w leasing bez zalogi od jakiegokolwicek leasingodawcy;

b) przy uzyciu statkéw powietrznych wzigtych w leasing z zalogg od innych przewoznikéw lotniczych tej samej Strony co
leasingobiorca;

¢) przy uzyciu statkéw powietrznych wzigtych w leasing z zaloga od przewoznikéw lotniczych z panstwa innego niz
Strona leasingobiorcy, pod warunkiem Ze leasing jest uzasadniony wyjatkowymi potrzebami, sezonowymi potrzebami
zwigzanymi ze zdolnoScig przewozowg lub trudno$ciami operacyjnymi leasingobiorcy, a leasing nie przekracza okresu,
ktory jest bezwzglednie niezbedny do zaspokojenia tych potrzeb lub pokonania tych trudnoci.

Zainteresowane Strony mogg wymagac, aby porozumienia w sprawie leasingu byly zatwierdzane przez ich wlasciwe wia-
dze w celu weryfikacji zgodnosci z warunkami okres§lonymi w niniejszym ustepie oraz z majacymi zastosowanie wymo-
gami w zakresie bezpieczefistwa i ochrony. Jezeli jednak Strona wymaga takiego zatwierdzenia, doklada ona staran, aby
przyspieszy¢ procedury zatwierdzania i zminimalizowa¢ obcigZenie administracyjne przewoznikéw, ktérych to dotyczy.
Dla wyja$nienia: niniejszy ustep pozostaje bez uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Strony dotyczacych
leasingu statkow powietrznych przez przewoznikéw lotniczych tej Strony.
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Artykut 9

Oplaty celne

1. Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony, a takze ich normalne wyposazenie pokladowe, paliwo, smary, zapasy
techniczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zapasowe (w tym silniki), zapasy pokladowe (miedzy innymi pro-
dukty takie, jak Zywnos¢, napoje, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilo$ciach przeznaczone na sprzedaz
pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu) oraz inne produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzysty-
wane wylgcznie w zwiazku z eksploatacjg lub obstugg statku powietrznego wykonujacego migdzynarodowy transport lot-
niczy, sa zwolnione — na zasadzie wzajemnosci oraz pod warunkiem, Ze tego rodzaju wyposazenie i zapasy pozostaja na
pokladzie statku powietrznego — z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw od majatku i od kapitatu, oplat cel-
nych, podatkéw akcyzowych, oplat zwigzanych z inspekcjami, podatku od wartosci dodanej (VAT) lub innych podobnych
podatkéw posrednich lub podobnych optat i naleznosci, ktére sa:

a) nakladane przez wladze krajowe lub lokalne lub przez Unig; oraz

b) nie s3 zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznosci, o ktérych mowa w ust. 1, z wyjatkiem oplat zwigzanych z kosztem $wiadczonej
ustugi, s3 réwniez zwolnione na zasadzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitow, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron i zabrane
na poklad wylatujgcego statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego miedzynarodowy
transport lotniczy, nawet jezeli takie zapasy sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu wykonywanego nad
tym terytorium;

b) sprzet naziemny i czgsci zapasowe (w tym silniki) wwiezione na terytorium jednej ze Stron w celu wykonania obstugi
biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mig-
dzynarodowy transport lotniczy;

c) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, prze-
znaczone do wykorzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mig¢dzynaro-
dowy transport lotniczy, nawet jezeli takie zapasy sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu wykonywanego
nad tym terytorium;

d) materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze Stron, wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej
ze Stron i zabrane na poklad w celu wykorzystania przez wylatujacy statek powietrzny przewoznika lotniczego drugiej
Strony w ramach migdzynarodowego transportu lotniczego, nawet jezeli takie materialy sg przeznaczone do wykorzys-
tania na odcinku lotu wykonywanego nad tym terytorium; oraz

e) urzadzenia do zapewniania bezpieczenstwa i ochrony, przeznaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia Stronie nakladania, w sposob niedyskryminacyjny, podat-
kéw, naleznosci, cel, oplat lub obcigzeft na paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania przez statek
powietrzny przewoznika lotniczego obstugujacego polaczenie miedzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej teryto-
rium.

4. Normalne wyposazenie pokladowe, a takze materialy, zapasy i czesci zapasowe, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, prze-
chowywane zwykle na pokladzie statku powietrznego eksploatowanego przez przewoznika lotniczego jednej ze Stron,
moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie za zgoda organéw celnych tej Strony oraz mogg pozosta-
waé pod nadzorem lub kontrolg tych organéw do czasu ich ponownego wywozu lub uzyskania innego przeznaczenia
zgodnie z przepisami celnymi.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja takze zastosowanie w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy
jednej Strony zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, kt6ry korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez drugg
Strong, umowe uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Strony przedmiotéw wyszczegdlnionych w ust. 11 2.

6.  Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie ogranicza prawa Strony do nakfadania podatkéw, naleznosci, cet, optat
lub obcigzen na towary sprzedawane w innych celach niz do zuzycia przez pasazeréw na pokladzie statku powietrznego
na odcinku lotu miedzy dwoma punktami polozonymi na jej terytorium, w ktérych dozwolone jest wejscie na poktad
statku powietrznego lub jego opuszczenie.
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7. Bagaze i fadunki przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej ze Stron sg zwolnione z podatkow,
optat celnych, oplat oraz innych podobnych naleznosci, ktdre nie s zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi.

8. Wyposazenie i zapasy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, moga wymaga¢ umieszczenia pod nadzorem lub poddania kon-
troli wlasciwych wladz.

9.  Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla postanowien odpowiednich konwencji miedzy panstwem czlonkow-
skim UE a Katarem o unikaniu podwdjnego opodatkowania dochod6w i kapitatu.

Artykut 10
Oplaty od uzytkownika

1. Kazda Strona zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie mogg by¢ nakladane przez jej wlasciwe wiadze lub pod-
mioty nakladajace oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony z tytulu korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej
i stuzb kontroli ruchu lotniczego, byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym przypadku warunki ustalania
tego rodzaju oplat od uzytkownika nakladanych na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony nie moga by¢ mniej korzystne
od najbardziej korzystnych warunkéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

2. Kazda Strona zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub pod-
mioty nakladajace oplaty na przewoznikéw lotniczych drugiej Strony z tytulu korzystania z portu lotniczego, infrastruk-
tury i ustug w zakresie ochrony lotnictwa oraz zwiazanej z nimi infrastruktury i ustug, z wyjatkiem oplat naktadanych za
$wiadczenie ustug opisanych w art. 8 ust. 5, byly wolne od nieuzasadnionej dyskryminacji i byly rownomiernie rozdzielone
miedzy kategorie uzytkownikéw. Takie oplaty od uzytkownika odzwierciedlajg catkowite koszty ponoszone przez wias-
ciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwigzku z zapewnianiem odpowiednich urzadzeni i ustug portéw lotni-
czych oraz w zakresie ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub portach lotniczych, w ktérych stosuje si¢ wspélny
system oplat, ale nie mogg przekracza¢ tych kosztéw. Takie oplaty od uzytkownika mogg uwzglednia¢ racjonalna stope
zwrotu z aktywow po amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z ktorych pobierane sg oplaty od uzytkownika, sg
udostgpniane w sposob wydajny i ekonomiczny. W zadnym przypadku stosowanie tego rodzaju oplat wobec przewoZni-
kéw lotniczych drugiej Strony nie moze odbywac si¢ na warunkach mniej korzystnych od najkorzystniejszych warunkéw
zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu w czasie stosowania tych opfat.

3. Kazda Strona wymaga od wlasciwych wiladz lub podmiotéw naktadajacych oplaty na jej terytorium i od przewozni-
kow lotniczych korzystajacych z jej ustug i urzadzen podjecia konsultacji i wymiany informacji niezbednych do dokladnego
zbadania zasadnosci oplat zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1 1 2. Wiasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty
informuja uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian w oplatach od uzytkownika,
aby umozliwi¢ uzytkownikom wyrazenie opinii i przedstawienie uwag przed wprowadzeniem jakichkolwiek zmian.

Artykut 11
Taryfy i stawki

1.  Strony zezwalajg przewoznikom lotniczym Stron na swobodne ustalanie taryf i stawek w oparciu o swobodng i ucz-
ciwa konkurencje.

2. Kazda Strona moze wymagaé, w sposob niedyskryminacyjny, powiadomienia swoich wlasciwych wiladz, w sposéb
uproszczony i wylgcznie w celach informacyjnych, o taryfach i stawkach oferowanych za ustugi rozpoczynajace si¢ na jej
terytorium, wykonywane przez przewoznikéw lotniczych obu Stron. Takiego powiadomienia mozna wymaga¢ od przewo-
znikéw lotniczych najwczesniej w chwili pierwotnego ogloszenia taryfy lub stawki.

Artykut 12

Dane statystyczne

1. Strony wspélpracujg w ramach Wspdlnego Komitetu w celu ulatwienia wymiany informacji statystycznych dotycza-
cych transportu lotniczego objetego zakresem stosowania niniejszej Umowy.
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2. Kazda Strona udostgpnia drugiej Stronie na jej wniosek dostepne dane statystyczne dotyczace transportu lotniczego
objetego zakresem stosowania niniejszej Umowy, oprécz informacji poufnych i szczegélnie chronionych informacji hand-
lowych, zgodnie z odpowiednimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi Stron, w sposéb niedyskryminacyjny i zgodnie
z uzasadnionymi potrzebami.

TYTUL I

WSPOLPRACA REGULACYJNA

Artykut 13
Bezpieczenistwo lotnictwa

1. Strony potwierdzajg znaczenie bliskiej wspotpracy w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa. W zwigzku z tym Strony
podejmuja, w stosownych przypadkach, dalsza wspdlprace w zakresie badania wypadkéw, rozwoju regulacyjnego,
wymiany informacji dotyczacych bezpieczefistwa, mozliwoéci udziatu w dziataniach nadzorczych drugiej Strony lub pro-
wadzenia wspélnych dziatan nadzorczych oraz opracowywania wspdlnych projektéw i inicjatyw.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji oraz licencje wydane lub zatwierdzone przez jedna ze Stron
i pozostajace w mocy sg uznawane za wazne przez druga Strong oraz jej wladze lotnicze do celéw wykonywania przewo-
z6w lotniczych, pod warunkiem ze takie Swiadectwa lub licencje zostaly wydane lub uznane za wazne zgodnie z, co naj-
mniej, odpowiednimi migdzynarodowymi standardami i zalecanymi praktykami oraz procedurami dla stuzb zeglugi
powietrznej ustanowionymi na mocy Konwencji.

3. Kazda Strona moze w dowolnej chwili wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji dotyczacych standar-
déw i wymogdw bezpieczenstwa utrzymywanych i stosowanych przez drugg Strone do urzadzen lotniczych, zal6g statkéw
powietrznych, statkéw powietrznych oraz eksploatacji statkéw powietrznych. Takie konsultacje odbywaja si¢ w terminie
30 dni od dnia ztozenia wniosku.

4. Jezeli w wyniku takich konsultacji wnioskujaca Strona ustali, ze druga Strona nie utrzymuje w skuteczny sposéb i nie
stosuje standardéw i wymogdéw bezpieczeristwa co najmniej réwnowaznych — chyba Ze ustalono inaczej — ze standardami
minimalnymi ustanowionymi na mocy Konwencji w obszarach, o ktérych mowa w ust. 3, powiadamia o takich ustaleniach
drugg Strone.

Druga Strona przedklada w terminie 30 dni plan dzialaii naprawczych, ktéry bedzie zawieral harmonogram wdrozenia.
Plan dziatari naprawczych i odpowiadajacy mu harmonogram sg uzgadniane przez Strony przed ich wdrozeniem.

Niepodjecie przez druga Strong stosownych dzialan naprawczych w rozsadnym terminie stanowi dla Strony wnioskujgcej
podstawe do odmowy udzielenia przewoznikowi lotniczemu, ktéry jest objety nadzorem w zakresie bezpieczenstwa dru-
giej Strony, zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych, ich cofnigcia, zawieszenia, nalozenia na nie warunkéw
lub ich ograniczenia albo w inny sposéb zabronienia wykonywania operacji przez takiego przewoznika lotniczego, ich
zawieszenia, nalozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia.

5. Kazda Strona zgadza sig, ze kazdy statek powietrzny eksploatowany przez przewoznika lotniczego jednej ze Stron
lub w jego imieniu moze, podczas przebywania na terytorium drugiej Strony, zosta¢ poddany inspekcji rampowej przez
wlasciwe wladze drugiej Strony w celu sprawdzenia wazno$ci odpowiednich dokumentéw statku powietrznego i jego
cztonkéw zalogi oraz widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia, pod warunkiem ze takie badanie nie spo-
woduje nieuzasadnionego opéznienia w eksploatacji statku powietrznego.

6.  Jezelijedna ze Stron, po przeprowadzeniu inspekcji rampowej stwierdzi, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelnia minimalnych standardéw i procedur dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej ustanowionych na
podstawie Konwencji, powiadamia ona o tym operatora statku powietrznego, wzywajac jednoczesnie do podjecia stosow-
nych dzialan naprawczych. W stosownych przypadkach wlasciwe wladze drugiej Strony odpowiedzialne za nadzér
w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikiem lotniczym eksploatujacym statek powietrzny moga zosta¢ poproszone
o wyrazenie zgody na dzialania naprawcze, jakie maja zostaé podjete przez operatora statku powietrznego. Niezaleznie od
powyzszego, kazda ze Stron umozliwi dostep do wynikow inspekcji rampowej prowadzonych w stosunku do operatoréw
statkéw powietrznych pozostajacych pod nadzorem w zakresie bezpieczenstwa drugiej Strony.
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7. Kazda Strona ma prawo do podjecia natychmiastowych dzialai, w tym prawo do cofnigcia zezwolen eksploatacyj-
nych lub zezwolen technicznych przewoznika lotniczego drugiej Strony, ich zawieszenia lub ograniczenia albo do zawie-
szenia lub ograniczenia w inny sposéb operacji przewoznika lotniczego drugiej Strony, jezeli uzna, Ze jest to konieczne
z uwagi na bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenistwa lotnictwa. Strona, ktéra podejmuje takie $rodki, niezwlocznie
informuje o tym drugg Strone, podajac powody.

8.  Jakiekolwiek dziatanie podjete przez Strong zgodnie z ust. 4, 6 lub 7 musi by¢ niezbedne i proporcjonalne majgc na
wzgledzie zajecie si¢ kwestig bezpieczefistwa i zostaje zakoficzone z chwilg ustania okolicznosci stanowigcych podstawe
jego podjecia.

Artykut 14

Ochrona lotnictwa

1. Strony podkreslaja swoje zaangazowanie na rzecz osiaggnigcia najwyzszego poziomu standardéw ochrony lotnictwa
i moga, w stosownych przypadkach, podja¢ dalszy dialog i wspélprace w tej dziedzinie.

2. Strony potwierdzajg swoje wzajemne zobowigzania dotyczace zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdlnosci zobowigzania wynikajace z postanowienn Konwencji, Konwencji w sprawie
przestepstw i niektérych innych czynéw popelnionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio dnia
14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze
dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnic-
twa cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 r., Protokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy
w portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.,
oraz Konwencji w sprawie znakowania plastycznych materialéw wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej w Mon-
trealu dnia 1 marca 1991 r., w zakresie w jakim Strony sg stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych konwencji
i protokotéw dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, ktérych sa stronami.

3. Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu sprostania wszelkim zagrozeniom
dla ochrony lotnictwa cywilnego, w tym zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrz-
nymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréow
i zalogi, portéw lotniczych oraz urzadzen nawigacji lotniczej, a takze jakiemukolwiek innemu zagrozeniu dla ochrony lot-
nictwa cywilnego.

4. We wzajemnych stosunkach Strony postepuja zgodnie z miedzynarodowymi standardami ochrony lotnictwa i odpo-
wiednimi zalecanymi praktykami ustanowionymi przez ICAO. Strony nakladajg na zarejestrowanych przez siebie uzytkow-
nikéw statkéw powietrznych, na uzytkownikow statkéw powietrznych, ktérzy majg gléwne miejsce prowadzenia dziatal-
nosci lub stale miejsce zamieszkania na ich terytorium, oraz na operatoréw portéw lotniczych, ktére znajduja si¢ na ich
terytorium, co najmniej wymaog dziatania zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony lotnictwa.

5. Kazda Strona zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych $rodkéw ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji, w tym miedzy innymi kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu podrecznego, kon-
troli bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego, kontroli bezpieczefistwa i srodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowanych
wobec os6b niebedacych pasazerami, w tym zalogi, oraz przenoszonych przez nie przedmiotéw, kontroli bezpieczenstwa
i srodk6éw kontroli w zakresie ochrony stosowanych wobec ladunkéw, poczty, zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia
portu lotniczego oraz kontroli dostgpu do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje
si¢ w celu sprostania rosnacemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego. Strony zgadzajg si¢, ze nalezy przestrzegal
przepiséw w zakresie bezpieczefistwa wymaganych przez drugg Strong do dopuszczania na jej terytorium statkéw
powietrznych, opuszczania przez nie tego terytorium lub prowadzenia przez nie operacji na tym terytorium.

6.  Z pelnym uwzglednieniem i wzajemnym poszanowaniem suwerennosci drugiej Strony, Strona moze przyjac Srodki
ochrony stosowane przy wjezdzie na jej terytorium, a takze Srodki nadzwyczajne w celu sprostania konkretnemu zagroze-
niu dla ochrony, o ktérych nalezy niezwlocznie powiadomi¢ drugg Strong. Strona pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski
drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych szczeg6lnych srodkéw ochrony i uwzglednia $rodki ochrony juz stosowane
przez drugg Strone oraz wszelkie opinie, ktére druga Strona moze przedstawi¢, jak rowniez mozliwe niekorzystne skutki
dla transportu lotniczego miedzy Stronami. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe w naglych przypad-
kach, Strona informuje z wyprzedzeniem druga Strong o wszelkich szczegdlnych $rodkach ochrony, ktére zamierza wpro-
wadzi¢, mogacych mie¢ znaczacy wplyw finansowy lub operacyjny na ustugi transportu lotniczego $wiadczone na podsta-
wie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu
przedyskutowania takich Srodkéw ochrony, w stosownych przypadkach w trybie pilnym, zgodnie z art. 22.
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7. Strony uznaja jednak, Ze Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie ogranicza mozliwosci odmowy przez Strong
dopuszczenia na swoje terytorium lotu lub lotéw, ktére uwaza ona za zagrozenie dla swojej ochrony.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladnigcia cywilnym statkiem powietrznym lub
innych bezprawnych aktéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu statkéw powietrznych, pasazeréw, zalogi, portéw
lotniczych lub urzadzeri nawigacji lotniczej, Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie lacznosci oraz
inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i bezpieczne polozenie kresu takiemu aktowi lub grozbie zaistnienia aktu.

9.  Kazda Strona podejmuje wszelkie Srodki, jakie uzna za wykonalne, w celu zapewnienia, aby statek powietrzny bedacy
przedmiotem bezprawnego zawladnigcia lub innych aktéw bezprawnej ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi na jej teryto-
rium, zostal zatrzymany, chyba ze odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowigzek
ochrony zycia ludzkiego. Jezeli jest to wykonalne, $rodki takie podejmuje si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10.  Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga Strona odstapita od postanowien niniejszego artykutu,
Strona ta moze wystapi¢ z wnioskiem o natychmiastowe przeprowadzenie konsultacji z udzialem drugiej Strony. Takie
konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie 30 dni od dnia otrzymania takiego wniosku lub w uzgodnionym dtuzszym termi-
nie. Nieosiagniecie zadowalajagcego porozumienia w terminie 30 dni od dnia rozpoczecia takich konsultacji lub w uzgod-
nionym dluzszym terminie stanowi dla Strony, ktéra wystapita o przeprowadzenie konsultacji, podstawe do odmowy
udzielenia przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolen technicznych, ich cofnie-
cia, zawieszenia, nalozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia w celu zapewnienia zgodnosci z postanowieniami niniej-
szego artykutu. Jezeli jest to wymagane w sytuacji nadzwyczajnej lub w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu postano-
wienl niniejszego artykutu, Strona moze podja¢ natychmiastowo dzialania tymczasowe.

11.  Jakiekolwiek dziatanie podjete zgodnie z niniejszym artykutem musi by¢ konieczne i proporcjonalne do zaradzenia
zagrozeniu bezpieczefistwa i zostaje zakoniczone z chwila spelnienia przez druga Strong postanowien niniejszego artykulu
lub w przypadku gdy takie dzialanie nie jest juz konieczne.

Artykut 15

Zarzgdzanie ruchem lotniczym

1. Strony wspélpracuja w kwestiach regulacyjnych dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej, w tym nadzoru nad takimi
stuzbami. Odnosza si¢ one do wszelkich kwestii politycznych zwigzanych z funkcjonowaniem zarzadzania ruchem lotni-
czym w celu optymalizacji ogdlnej efektywnosci lotow, zmniejszenia kosztéw, ograniczenia do minimum wplywu na $ro-
dowisko oraz zwigkszenia bezpieczenstwa i zdolnosci systeméw.

2. Strony zachecaja swoje wlasciwe wladze i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej do wspdlpracy w kwes-
tiach interoperacyjno$ci w celu dalszej integracji systeméw obu Stron w miar¢ mozliwosci w celu zmniejszenia wplywu lot-
nictwa na $rodowisko oraz, w stosownych przypadkach, wymiany informacji.

3. Strony wspieraja wspOlprace miedzy swoimi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej w celu
wymiany danych o lotach i koordynacji przeplywéw ruchu w celu optymalizacji efektywnosci lotéw, majac na uwadze
poprawe wykorzystania zasobow i osiagniecie przewidywalnosci, punktualnosci i cigglosci ustug.

4. Strony zgadzaja si¢ wspSlpracowal w zakresie programéw modernizacji, w tym rozwoju, wdrazania i najlepszych
praktyk w zakresie efektywnosci gospodarczej, zarzadzania ruchem lotniczym oraz odpowiednich aspektow lotniskowych,
a takze zachecaé do wzajemnego uczestnictwa w dzialaniach walidacyjnych i demonstracyjnych.

Artykut 16

Srodowisko

1. Strony zgadzaja si¢ co do koniecznosci ochrony Srodowiska poprzez propagowanie zréwnowazonego rozwoju lot-
nictwa. Strony zamierzaja wspotpracowaé w celu okreslenia zagrozen zwigzanych z wplywem lotnictwa na Srodowisko.
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2. Strony uznaja znaczenie wspOlpracy w celu uwzglednienia i zminimalizowania wplywu lotnictwa na $rodowisko
w sposdb zgodny z celami niniejszej Umowy.

3. Strony uznajg znaczenie przeciwdzialania zmianie klimatu, a tym samym redukcji emisji gazéw cieplarnianych zwia-
zanych z krajowym i migdzynarodowym transportem lotniczym. Strony ustalaja, ze bedg wspotpracowal w tych kwestiach
w celu opracowania i wdrozZenia instrumentéw, w tym przepiséw wykonawczych dotyczacych rozwoju mechanizmu kom-
pensacji i redukcji CO, dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA) oraz wszelkich innych aspektéw majacych szczegdlne
znaczenie dla rozwigzania kwestii emisji gazéw cieplarnianych w sektorze lotnictwa.

4. Strony zobowigzuja si¢ do wymiany informacji oraz prowadzenia regularnego dialogu miedzy ekspertami w celu
zacie$nienia wspolpracy w zakresie ograniczenia wplywu lotnictwa na Srodowisko, w tym w obszarze:

a) badan i rozwoju w odniesieniu do przyjaznych dla srodowiska technologii lotniczych;

b) innowacji w zarzadzaniu ruchem lotniczym stuzacej ograniczeniu wplywu lotnictwa na srodowisko;

¢) badan i rozwoju zréwnowazonych paliw alternatywnych dla lotnictwa;

d) kwestii dotyczacych wplywu lotnictwa na $rodowisko oraz ograniczenia emisji lotniczych zwigzanych z klimatem; oraz

€) zmniejszenia i monitorowania halasu w celu ograniczenia wplywu lotnictwa na Srodowisko.

5. Strony réwniez, zgodnie ze swoimi wielostronnymi prawami i zobowiazaniami dotyczacymi Srodowiska, zacie$niaja
wspOlprace, w tym finansows i technologiczng, w odniesieniu do $rodkéw ukierunkowanych na ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych z lotnictwa migdzynarodowego.

6.  Strony uznajg konieczno$¢ podjecia odpowiednich srodkéw zapobiegania wplywowi transportu lotniczego na $rodo-
wisko lub ograniczania takiego wplywu w inny sposéb, pod warunkiem ze $rodki te sa w pelni zgodne z ich prawami
i zobowigzaniami wynikajgcymi z prawa migdzynarodowego.

Artykut 17

Odpowiedzialno$¢ przewoznikéw lotniczych

Strony potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (konwencja montrealska).

Artykut 18
Ochrona konsumentéw

Strony wspolpracuja przy ochronie intereséw konsumentéw w transporcie lotniczym. Celem tej wspdlpracy jest osiagnie-
cie wysokiego poziomu ochrony konsumentéw. W tym celu Strony przeprowadzaja konsultacje w ramach Wsp6lnego
Komitetu w sprawach dotyczacych intereséw konsumentéw, w tym planowanych srodkéw, dazac do wigkszej zbieznosci
regulacyjnej i mozliwie duzej kompatybilnosci systemow.

Artykut 19
Komputerowe systemy rezerwacji

1. Sprzedawcy komputerowych systeméw rezerwacji (zwanych dalej ,KSR”) prowadzacy dziatalno$¢ na terytorium jed-
nej Strony sg uprawnieni do dostarczania, utrzymywania i swobodnego udostepniania swoich KSR biurom podrézy lub
przedsigbiorstwom turystycznym, ktérych podstawows dziatalno$¢ stanowi dystrybucja na terytorium drugiej Strony pro-
duktéw zwigzanych z podrézowaniem, pod warunkiem ze kazdy KSR jest zgodny z odpowiednimi wymogami regulacyj-
nymi drugiej Strony.

2. Strony znosza wszelkie istniejace wymogi, ktére moglyby ogranicza¢ swobodny dostep KSR jednej Strony do rynku
drugiej Strony lub w inny sposéb ogranicza¢ konkurencje. Strony powstrzymuja si¢ od przyjmowania takich wymogéw
w przyszlosci.
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3. Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie naklada ani nie dopuszcza naktadania na sprzedawcéw KSR drugiej Strony
wymogoéw w odniesieniu do sposobu wySwietlania KSR, innych niz te nalozone na ich wiasnych sprzedawcéw KSR lub
kazdy inny KSR funkcjonujacy na ich rynku. Zadna ze Stron nie zapobiega zawieraniu uméw miedzy sprzedawcami KSR,
ich dostawcami a ich abonentami, ktére dotycza wymiany informacji o ustugach turystycznych oraz ulatwiajg wyswietlanie
kompleksowych i obiektywnych informacji konsumentom lub ktére dotyczg spelnienia wymogéw regulacyjnych dotycza-
cych neutralnych sposobéw wyswietlania.

4. Wiascicielom i operatorom KSR jednej Strony, ktérzy spelniaja odpowiednie wymogi regulacyjne drugiej Strony, o ile
takie istniejg, przystuguje taka sama mozliwo$¢ posiadania KSR na terytorium drugiej Strony, jakg majg wlasciciele i opera-
torzy kazdego innego KSR funkcjonujgcego na rynku tej Strony.

Artyku} 20

Aspekty spoteczne

1. Strony uznajg znaczenie uwzglednienia wplywu niniejszej Umowy na praceg, zatrudnienie i warunki pracy. Strony
zobowigzuja si¢ do wspoltpracy w kwestiach zwigzanych z praca wchodzacych w zakres stosowania niniejszej Umowy, mig-
dzy innymi w odniesieniu do wplywu na zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy, ochrong socjalna i dia-
log spoteczny.

2. Strony uznajg prawo kazdej ze Stron do ustanowienia takiego wlasnego poziomu krajowej ochrony pracy, jaki uzna
ona za stosowne, oraz do przyjmowania lub zmiany odpowiednich przepiséw ustawowych i strategii, w sposéb zgodny
z jej zobowiazaniami migdzynarodowymi. Strony zapewniaja, aby prawa i zasady zawarte w ich odpowiednich przepisach
ustawowych i wykonawczych nie byly podwazane, lecz skutecznie egzekwowane.

3. Kazda Strona kontynuuje ulepszanie tych przepiséw ustawowych i strategii w sposob zgodny ze swoimi zobowiaza-
niami migdzynarodowymi oraz dazy do zapewnienia i wspierania wysokiego poziomu ochrony pracy w sektorze lotnic-
twa. Strony uznajg, ze naruszenie fundamentalnych zasad i praw w pracy nie moze stanowi¢ pretekstu ani by¢ wykorzys-
tane w jakikolwiek inny sposéb jako uzasadniona przewaga komparatywna, a standardy pracy nie powinny byé
wykorzystywane do celéw protekcjonistycznych.

4. Strony potwierdzaja swoje zobowigzanie, zgodnie z zobowigzaniami wynikajacymi z ich cztonkostwa w Migdzynaro-
dowej Organizacji Pracy (MOP) oraz z Deklaracji MOP dotyczacej podstawowych zasad i praw w pracy oraz dzialan uzupel-
niajacych, przyjetej przez Miedzynarodows Konferencje Pracy na jej 86. posiedzeniu w 1998 r., w zakresie poszanowania,
promowania i skutecznego wdrazania i stosowania podstawowych zasad i praw w pracy.

5. Strony propaguja cele zawarte w programie MOP ,Godna praca” oraz w Deklaracji MOP dotyczacej sprawiedliwosci
spolecznej na rzecz uczciwej globalizacji z 2008 r. przyjetej na 97. posiedzeniu Miedzynarodowej Konferencji Pracy.

6.  Kazda Strona zobowiazuje si¢ dolozy¢ wszelkich staran w celu ratyfikowania podstawowych konwencji MOP, jezeli
jeszcze tego nie uczynila. Strony rozwaza réwniez ratyfikacje innych konwencji MOP, a w konsekwencji skuteczne wdroze-
nie odpowiednich migdzynarodowych standardéw w dziedzinie pracy i spraw spolecznych istotnych dla sektora lotnictwa
cywilnego, z uwzglednieniem krajowych uwarunkowan.

7. Kazda Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspélnego Komitetu w celu podjecia kwestii
zwigzanych z pracg, ktdre Strona wnioskujaca okresli jako znaczace.
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TYTUL III

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE I KONCOWE

Artykut 21

Interpretacja i wykonanie

1. Strony przyznajg sobie wzajemnie prawa ustanowione w niniejszej Umowie. Wszelkie zawarte w niniejszej Umowie
odniesienia do praw przyznanych przewoznikom lotniczym Strony sg rozumiane tylko jako odniesienie do praw przyzna-
nych tej Stronie. Zadne z postanowiei niniejszej Umowy nie moze by¢ rozumiane jako majace na celu przyznanie praw lub
natozenie obowigzkéw, na ktére mogg bezposrednio powolywac si¢ obywatele jednej ze Stron przed sagdami lub trybuna-
fami drugiej Strony.

2. Strony podejmujg wszelkie odpowiednie $rodki, ogélne lub szczegélne, aby zapewni¢ wykonanie zobowigzan wyni-
kajacych z niniejszej Umowy.

3. Wykonujgc swoje prawa wynikajace z niniejszej Umowy, Strony podejmujg Srodki odpowiednie i proporcjonalne do
ich celu.

4. Strony powstrzymujg si¢ od wszelkich $rodkéw, ktére moglyby zagrazad osiagnieciu celéw niniejszej Umowy.
5. Kazda Strona jest odpowiedzialna za prawidtowe wykonanie niniejszej Umowy na swoim terytorium.

6.  Jezeli ktorakolwiek ze Stron ma obawy, ze doszto do naruszenia niniejszej Umowy, moze zwrdci¢ si¢ do drugiej
Strony o informacje i pomoc. Po otrzymaniu takiego wniosku druga Strona zapewnia wszelkie niezbedne informacje
i pomoc, z zastrzezeniem obowiazujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych.

7. Niniejsza Umowa nie wyklucza konsultacji i rozméw miedzy wlasciwymi wladzami Stron poza Wspdélnym Komite-
tem, w tym w zakresie rozwoju transportu lotniczego, ochrony, bezpieczenistwa, srodowiska, polityki spolecznej, zarzadza-
nia ruchem lotniczym, infrastruktury lotniczej, konkurencji i ochrony konsumentéw. Strony informuja Wspdlny Komitet
o wynikach takich konsultacji i rozméw, ktére moga mie¢ wplyw na interpretacje lub stosowanie niniejszej Umowy.

8. W przypadku odniesienia zawartego w niniejszej Umowie do wspdlpracy miedzy Stronami, w tym miedzy innymi
w dziedzinie mozliwosci handlowych, bezpieczenistwa, ochrony, Srodowiska, zarzadzania ruchem lotniczym i ochrony
konsumentéw, Strony dokladaja wszelkich starafi, aby znalez¢ mozliwosci wspdlnego dzialania w celu dalszego rozwoju
niniejszej Umowy lub poprawy jej funkcjonowania na danych obszarach, w oparciu o wzajemng zgodg.

Artykut 22
Wspélny Komitet

1. Wspdlny Komitet skladajacy si¢ z przedstawicieli Stron jest odpowiedzialny za nadzorowanie zarzadzania niniejsza
Umowg i zapewnia jej prawidlowe wykonanie.

2. Wspdlny Komitet przyjmuje regulamin wewngtrzny.

3. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb, przynajmniej raz w roku. Kazda Strona moze w dowolnej
chwili wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspélnego Komitetu. Posiedzenie takie odbywa si¢ w najwczesniej-
szym mozliwym terminie, nie pdZniej jednak niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba Ze Strony uzgodnily
inaczej.

4. W celu prawidlowego wykonania niniejszej Umowy, Wspdlny Komitet:

a) wymienia informacje, w tym na temat zmian w przepisach ustawowych wykonawczych oraz strategiach Stron, ktore
moga mie¢ wplyw na przewozy lotnicze i informacje statystyczne zwigzane z transportem lotniczym;

b) formutuje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach wyraZznie przewidzianych w niniejszej Umowie;
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¢) nawiazuje wspolprace, w tym w kwestiach regulacyjnych;

d) przeprowadza konsultacje w odniesieniu do wszelkich kwestii zwigzanych ze stosowaniem lub interpretacja niniejszej
Umowy oraz, w stosownych przypadkach, w sprawach zwigzanych z transportem lotniczym rozpatrywanych przez
organizacje miedzynarodowe, w stosunkach z panstwami trzecimi i w ramach uzgodnien wielostronnych, w tym
w celu zbadania mozliwosci przyjecia wspélnego stanowiska;

e) rozpatruje potencjalne obszary dalszego rozwoju niniejszej Umowy, w tym zalecenia dotyczgce zmian niniejszej
Umowy w odniesieniu do przystapienia do niej panstw trzecich.

5. Zalecenia i decyzje Wsp6lnego Komitetu sg przyjmowane w drodze konsensusu miedzy Stronami. Decyzje podjete
przez Wsp6lny Komitet sg wigzace dla Stron.

Artykut 23

Rozstrzyganie spor6éw i arbitraz

1. Bez uszczerbku dla art. 4 wszelkie spory dotyczace stosowania lub interpretacji niniejszej Umowy moga zostaé prze-
kazane przez Strony do rozstrzygniecia w drodze mechanizmu rozstrzygania sporéw przewidzianego w niniejszym arty-
kule.

2. Bez uszczerbku dla wezesniejszych konsultacji migdzy Stronami prowadzonych w ramach niniejszej Umowy, jezeli
jedna ze Stron pragnie skorzysta¢ z mechanizmu rozstrzygania sporéw przewidzianego w niniejszym artykule, powiada-
mia drugg Strong na pi$mie o swoim zamiarze i zwraca si¢ o zwolanie posiedzenia Wspélnego Komitetu w celu przepro-
wadzenia konsultacji.

3. Jezeli posiedzenie Wspdlnego Komitetu nie odbedzie si¢ w terminie dwoch miesiecy od dnia otrzymania wniosku,
o ktérym mowa w ust. 2, lub w terminie uzgodnionym przez Strony, lub jezeli spor nie zostanie rozstrzygniety przez
Wspélny Komitet w terminie szeSciu miesigcy od dnia przedmiotowego wniosku, Strony moga uzgodnié, ze przekaza
spor do rozstrzygniecia wybranej osobie lub podmiotowi. Jezeli Strony nie mogg osiggnaé porozumienia co do przekazania
sporu do rozstrzygniecia wybranej osobie lub podmiotowi, na wniosek ktdrejkolwiek ze Stron spér zostaje przekazany do
arbitrazu.

4. Niezaleznie od ust. 2, jezeli Strona odméwita udzielenia przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony zezwolenia eks-
ploatacyjnego lub zezwolenia technicznego, cofnela je, zawiesila, nalozyla na nie warunki lub je ograniczyta, spér mozna
natychmiast przekazac osobie lub podmiotowi do rozstrzygniecia lub przekazaé do arbitrazu.

5. Wnhiosek o arbitraz jest skfadany na piSmie przez Strong (zwang dalej ,strong inicjujaca”) drugiej Stronie (zwanej dalej
,strong odpowiadajacg”). We wniosku strona inicjujgca przedstawia kwestie do rozstrzygniecia, opisuje sporny $rodek oraz
wyjasnia powody, dla ktérych uznaje taki Srodek za niezgodny z postanowieniami niniejszej Umowy.

6. O ile strona inicjujaca i strona odpowiadajaca nie uzgodnig inaczej, arbitrazu dokonuje trybunal, w sklad ktérego
wchodzi trzech arbitréw i ktory powoluje si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) w terminie 60 dni od dnia otrzymania wniosku o arbitraz strona inicjujaca i strona odpowiadajgca wyznaczajg po jed-
nym arbitrze. W terminie 30 dni od wyznaczenia tych dwéch arbitréw, strona inicjujgca i strona odpowiadajgca wyzna-
czajg za porozumieniem trzeciego arbitra, ktéry pelni funkcje przewodniczgcego trybunaty;

b) jezeli strona inicjujgca lub strona odpowiadajgca nie wyznaczy arbitra lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony
zgodnie z lit. a), strona inicjujaca albo strona odpowiadajaca moze zwrdci¢ si¢ do przewodniczacego Rady ICAO z wnio-
skiem o wyznaczenie niezbednego arbitra lub arbitréw w terminie 30 dni od dnia otrzymania tego wniosku. Jezeli prze-
wodniczacy Rady ICAO jest obywatelem Kataru albo jednego z pafistw cztonkowskich UE, wyznaczenia dokonuje naj-
starszy ranga wiceprzewodniczacy Rady ICAO, ktdry nie jest obywatelem ani Kataru ani panistwa czlonkowskiego UE.

7. Data powolania trybunatu jest dzien, w ktorym ostatni z trzech arbitréw zaakceptuje wyznaczenie.
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8.  Postgpowanie jest prowadzone zgodnie z regulaminem wewnetrznym, ktory zostanie przyjety przez Wspdlny Komi-
tet jak najszybciej, z zastrzezeniem przepisoéw niniejszego artykutu oraz zgodnie z art. 22 ust. 4 lit. b) i ust. 5. Do czasu
przyjecia przez Wspodlny Komitet regulaminu wewnetrznego trybunat ustala wlasne przepisy proceduralne.

9.  Nawniosek strony inicjujacej trybunat moze, do czasu wydania ostatecznego orzeczenia, upowaznic strone inicjujaca
do przyjecia tymczasowych Srodkéw zaradczych lub wezwaé strong odpowiadajaca do przyjecia takich srodkow.

10.  Trybunal przekazuje stronie inicjujacej i stronie odpowiadajacej wstepne sprawozdanie przedstawiajace ustalenia
faktyczne, mozliwos¢ zastosowania odpowiednich postanowieni oraz ogélne uzasadnienie kazdego z jego ustalen i sformu-
fowanych zalecen, nie p6Zniej niz w terminie (90 dni od dnia jego powolania. Jezeli trybunat uzna, ze nie zdota dotrzymac
tego terminu, jego przewodniczacy powiadamia o tym strong inicjujacg i strone odpowiadajacg na pismie, podajac przy-
czyny opdznienia oraz przewidywany termin przekazania przez trybunal wstepnego sprawozdania. W zadnym przypadku
trybunal nie moze przekazaé wstepnego sprawozdania p6zniej niz po uplywie (120 dni od dnia jego powolania.

11. W terminie 14 dni od przekazania sprawozdania wstepnego strona inicjujaca lub strona odpowiadajgca moze zto-
zy¢ pisemny wniosek do trybunalu o dokonanie przegladu konkretnych aspektéw tego sprawozdania. Po rozwazeniu
wszelkich pisemnych uwag dotyczgcych wstepnego sprawozdania przedstawionych przez strong inicjujaca i strong odpo-
wiadajacg trybunal moze zmieni¢ swoje sprawozdanie oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze badania, jakie uzna za sto-
sowne. Ustalenia zawarte w ostatecznym orzeczeniu trybunalu musza zawiera¢ wystarczajace przedyskutowanie argumen-
téw przedstawionych na etapie wstepnego przegladu i jasno odpowiadaé na pytania i uwagi strony inicjujacej i strony
odpowiadajace;j.

12.  Trybunat przekazuje stronie inicjujacej i stronie odpowiadajacej swoje ostateczne orzeczenie w terminie 120 dni od
dnia, w ktérym zostal powotany. Jezeli trybunal uzna, ze nie zdota dotrzymac tego terminu, jego przewodniczacy powiada-
mia o tym strong inicjujgcg i strong odpowiadajgcg na piSmie, podajac przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin
wydania orzeczenia. W zadnym wypadku trybunatl nie moze przekaza¢ swojego orzeczenia pdzniej niz po uplywie 150
dni od dnia jego powolania.

13.  Jezeli jedna ze Stron odméwita udzielenia przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony zezwolenia eksploatacyjnego
lub zezwolenia technicznego, cofnela je, zawiesita, nalozyta na nie warunki lub je ograniczyta lub jezeli trybunat uzna, na
wniosek strony inicjujgcej lub strony odpowiadajacej, ze sprawa jest pilna, odpowiednie terminy okreslone w ust. 10, 11
i 12 zostaja skrécone o polowe.

14.  Strona inicjujaca i strona odpowiadajgca moga skladaé wnioski o wyjasnienie ostatecznego orzeczenia trybunatu
w terminie 10 dni od jej przekazania, a kazdego takiego wyja$nienia udziela si¢ w terminie 15 dni od dnia zlozenia takiego
wniosku.

15. W przypadku gdy trybunat ustali, ze doszto do naruszenia niniejszej Umowy, a strona odpowiedzialna nie zastoso-
wala si¢ do ostatecznego orzeczenia trybunatu lub nie osiggneta porozumienia z drugg Strong w sprawie rozwigzania zado-
walajacego obie Strony w terminie 60 dni od przekazania przez trybunal ostatecznego orzeczenia, druga Strona moze
zawiesi¢ stosowanie poréwnywalnych korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy do czasu, gdy strona odpowiedzialna
zastosuje si¢ do ostatecznego orzeczenia trybunatu lub do czasu osiagniecia przez strong inicjujacg i strong odpowiadajaca
porozumienia w sprawie rozwigzania zadowalajgcego obie Strony.

16.  Kazda Strona ponosi koszty wyznaczonego przez nig arbitra. Pozostale koszty trybunalu sg dzielone réwno migdzy

Strony.
Artykut 24
Zwigzek z innymi umowami
1. Niniejsza Umowa zawiesza wczesniejsze umowy i porozumienia zawarte miedzy Stronami w tej samej sprawie,

z zastrzezeniem ust. 2 i 7, chyba Ze niniejsza Umowa zostanie wypowiedziana.

2. Postanowienia zawarte we wczesniejszej umowie lub porozumieniu o przewozach lotniczych miedzy pafistwem
cztonkowskim UE a Katarem dotyczgce spraw uregulowanych w art. 2, 3, 8 i 11 niniejszej Umowy majg nadal zastosowa-
nie jako sprawy objete zakresem stosowania niniejszej Umowy, jezeli sa one bardziej korzystne lub elastyczne dla zaintere-
sowanych przewoznikéw lotniczych. Wszystkie prawa i korzysci, z ktorych korzystaja przewozZnicy lotniczy z danego pan-
stwa czlonkowskiego UE zgodnie z tymi postanowieniami, przystuguja wszystkim przewoZnikom z Unii.
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3. Do celéw ust. 2 wszelkie spory migdzy Stronami dotyczace tego, czy postanowienia lub traktowanie wynikajace
z weze$niejszych uméw lub porozumien zawartych miedzy Stronami sg bardziej korzystne lub elastyczne, rozstrzygane sg
w ramach mechanizmu rozstrzygania sporéw, o ktérym mowa w art. 23.

4. Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy wszelkie dodatkowe prawa przewozowe, ktére moga zostaé przyznane pan-
stwu cztonkowskiemu UE przez Katar lub odwrotnie, podlegaja niniejszej Umowie i nie dyskryminujg przewoznikéw lotni-
czych z Unii. O porozumieniach tych powiadamia si¢ niezwlocznie Wsp6lny Komitet.

5. Wspdlny Komitet opracowuje i aktualizuje informacyjny wykaz postanowieni i porozumienl w sprawie praw przewo-
zowych, o ktérych mowa w ust. 2 i 4.

6. Jezeli Strony staja si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje podjeta przez ICAO w dziedzinie
transportu lotniczego, a ta umowa lub decyzja dotyczy spraw objetych zakresem stosowania niniejszej Umowy, Strony
przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu ustalenia, czy niniejsza Umowe nalezy zmieni¢ w celu
uwzglednienia takiego faktu.

7. Zadne z postanowieni niniejszej Umowy nie ma wplywu na wazno$¢ i stosowanie istniejacych i przysztych uméw
miedzy panstwami cztonkowskimi UE a Katarem w odniesieniu do terytoriéw podlegajacych ich suwerennosci, ktére nie
sa objete definicjg ,terytorium” zawartg w art. 1 niniejszej Umowy.

Artykut 25
Zmiany

Jakakolwiek zmiana niniejszej Umowy moze by¢ uzgadniana przez Strony na podstawie konsultacji przeprowadzonych
zgodnie z art. 22. Zmiany wchodza w Zycie zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 29.

Artykut 26
Przystapienie nowych panstw cztonkowskich Unii

1. Niniejsza Umowa jest otwarta do przystapienia dla panstw, ktére staly si¢ panstwami cztonkowskimi UE po dniu
podpisania niniejszej Umowy.

2. W takim przypadku przystapienie tego paristwa cztonkowskiego Unii do niniejszej Umowy nastepuje poprzez zloze-
nie dokumentu przystapienia Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej, ktory powiadamia Katar o ztozeniu doku-
mentu przystgpienia oraz o dacie jego zlozenia. Przystapienie tego pafistwa cztonkowskiego Unii staje si¢ skuteczne w 30.
dniu nastepujacym po dacie zlozenia dokumentu przystapienia.

3. Art. 24 ust. 1, 2, 3 i 7 niniejszej Umowy stosuje si¢ odpowiednio do istniejacych uméw i porozumient obowigzuja-
cych w chwili przystapienia panstwa cztonkowskiego UE do Umowy.

Artykut 27

Wypowiedzenie

Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie powiadomi¢ pisemnie droga dyplomatyczng drugg Strone o swojej decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie przesyla si¢ jednoczesnie do ICAO i do Sekretariatu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych. Niniejsza Umowa wygasa o péinocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia Mig-
dzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktory jest w toku po uplywie jednego roku od dnia pisemnego powiado-
mienia o wypowiedzeniu Umowy, chyba Ze powiadomienie zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za obop6lng
zgoda Stron.
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Artykut 28

Rejestracja Umowy

Niniejszag Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje si¢ w ICAO, zgodnie z art. 83 Konwencji, oraz w Sekretariacie
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 29
Wejscie w Zzycie, tymczasowe stosowanie i depozytariusz
1. Niniejsza Umowa wchodzi w Zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po miesigcu, w ktérym Strony
powiadomily si¢ wzajemnie o zakoriczeniu odpowiednich procedur wewnetrznych niezbednych do wejscia w zycie niniej-
szej Umowy.
2. Do celéw ust. 1 Katar dorgcza swoje powiadomienie Sekretarzowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej, a Sekretarz
Generalny Rady Unii Europejskiej dorgcza powiadomienie ze strony Unii i paistw cztonkowskich Katarowi, za posrednic-

twem kanatéw dyplomatycznych.

3. Niezaleznie od ust. 1 Strony stosujg tymczasowo niniejszg Umowe, zgodnie ze swoimi majgcymi zastosowanie pro-
cedurami wewnetrznymi lub obowigzujacym prawodawstwem krajowym, od dnia podpisania niniejszej Umowy.

4. Sekretarz Generalny Rady Unii Europejskiej jest depozytariuszem niniejszej Umowy.

Artykut 30
Teksty autentyczne
Niniejsza Umowe sporzadzono w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach w jezykach angielskim, bulgarskim, chorwac-
kim, czeskim, dufiskim, estoniskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, fotewskim, maltan-
skim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stoweniskim, szwedzkim, wegierskim,

wloskim i arabskim, przy czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne.

W przypadku rozbiezno$ci miedzy wersjami jezykowymi Wspdlny Komitet zdecyduje, ktora wersje jezykowa nalezy zasto-
sowac.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani pelnomocnicy, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejszag Umowe.
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CbcraBeHO B JTroKceMOypr Ha OCeMHAMIECeTH OKTOMBPH JIBe XMIISIN [IBafieceT ¥ TbPBa FONMHA.

Hecho en Luxemburgo, el dieciocho de octubre de dos mil veintiuno.

V Lucemburku dne osmndactého Fjna dva tisice dvacet jedna.

Udfeerdiget i Luxembourg den attende oktober to tusind og enogtyve.

Geschehen zu Luxemburg am achtzehnten Oktober zweitausendeinundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne esimese aasta oktoobrikuu kaheksateistkiimnendal pdeval Luxembourgis.
Eywe oto Aougepfoupyo, otig déka okte OktwPpiou dvo yihiadeg eikoot éva.

Done at Luxembourg on the eighteenth day of October in the year two thousand and twenty one.

Fait & Luxembourg, le dix-huit octobre deux mille vingt et un.

Arna dhéanambh i Lucsamburg, an t-ochtti 14 déag de Dheireadh Fémhair an bhliain dhd mhile fiche agus haon.
Sastavljeno u Luxembourgu osamnaestog listopada godine dvije tisu¢e dvadeset prve.

Fatto a Lussemburgo, addi diciotto ottobre duemilaventuno.

Luksemburga, divi tikstosi divdesmit pirma gada astonpadsmitaja oktobri.

Priimta du tiikstanciai dvidesimt pirmy mety spalio astuonioliktg dieng Liuksemburge.

Kelt Luxembourgban, a kétezer-huszonegyedik év oktober havanak tizennyolcadik napjan.

Maghmul fil-Lussemburgu, fit-tmintax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u wiehed u ghoxrin.

Gedaan te Luxemburg, achttien oktober tweeduizend eenentwintig.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia osiemnastego pazdziernika roku dwa tysigce dwudziestego pierwszego.
Feito em Luxemburgo, em dezoito de outubro de dois mil e vinte e um.

[ntocmit la Luxemburg la optsprezece octombrie doud mii doudzeci si unu.

V Luxemburgu osemndsteho oktébra dvetisicdvadsatjeden.

V Luxembourgu, dne osemnajstega oktobra leta dva tiso¢ enaindvajset.

Tehty Luxemburgissa kahdeksantenatoista paivind lokakuuta vuonna kaksituhattakaksikymmentiyksi.
Som skedde i Luxemburg den artonde oktober ar tjugohundratjugoett.

Gdie a5 0l i g 5T G i QA p gl 8 ) saanS sl bR
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Peny6auka bbarapus

Za Ceskou republiku

Bk



L 391/30 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

5.11.2021

For Kongeriget Danmark

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

as

Eesti Vabariigi nimel

M

Thar ceann na hEireann
For Ireland
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[Mo v EXAnvicr Anpoxpartio

Por el Reino de Espana

Pour la République francaise
F

Za Republlku Hrvatsku

/\ —
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Per la Repubblica italiana

Do )
'\/&Mx@&u&u Y,

[No v Kvzplokn Anpoxpatio

Latvijas Republikas varda —

= P
A e

Lietuvos Respublikos vardu
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

/| /Lm

Magyarorszag részérol

Slell codee, O

Ghar-Repubblika ta' Malta

(.-J N AL

Voor het Koninkrijk der Nederlanden




L 391/34 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 5.11.2021

Fiir die Republik Osterreich

/\/\1 vlon, /] amo@.,.f

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

\WR

Pentru Romani
/ olohrecen
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Za Republiko Slovenijo

/

/ ' /

/

(et ]
[

Za Slovensku republiku

fob Sy

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

/ [ ol o 5 =
/ / V/&8/i i /

o\

For Konungariket Sverige
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3a EBpornelickust cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Européische Union
Euroopa Liidu nimel

[No v Evponaik’ "Evoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurdpai Unio részérol
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskie;j
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeana
Za Europsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen

‘)LE:UJ‘JO‘;

(o
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ZALACZNIK 1
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE
1. Niezaleznie od art. 2 ust. 2 niniejszej Umowy wykonywanie praw trzeciej i czwartej wolnosci w przypadku przewo-

z6w pasazerskich, fgczonych i wylacznie towarowych oraz pigtej wolnosci w przypadku przewozéw wylacznie towa-
rowych na okre$lonych trasach podlega postanowieniom przejciowym okreslonym w niniejszym zalgczniku.

Prawa trzeciej i czwartej wolnosci miedzy punktami w Katarze a punktami w Belgii, Niemczech, Francji, we Wloszech
i w Niderlandach s3 stopniowo liberalizowane zgodnie z pkt 4-8.

Prawa pigtej wolnoSci lotniczej w przypadku przewozéw wylacznie towarowych sa stopniowo zwigkszane zgodnie
z ust. 9 az do osiagniecia uzgodnionej liczby uprawniet do wykonywania siedmiu polaczeri tygodniowo na koniec
okresu przejsciowego.

W przypadku przewozéw do|z panstw czlonkowskich UE, o ktérych mowa w ust. 2, przewoZnicy lotniczy obu Stron
sg uprawnieni, od dnia podpisania niniejszej Umowy, do wykonywania praw trzeciej i czwartej wolnosci lotniczej,
zgodnie z tygodniowg liczbg uprawnieni do $wiadczenia przewozéw, okreslana jako ,poziom bazowy” w tabelach
w pkt 7 i 8, oraz z tras ich dotyczacych.

Uprawnienia do $wiadczenia przewozéw do|z panstw cztonkowskich UE, o ktérych mowa w ust. 2, podlegaja etapom
przewidzianym w tabelach w pkt 7 i 8. ,Etap 1” rozpoczyna si¢ pierwszego dnia zimowego sezonu IATA 2020/2021,
a kolejne etapy (,etapy 2-5") — pierwszego dnia sezonéw zimowych IATA, odpowiednio 2021/2022, 2022/2023,
2023/202412024/2025.

Od pierwszego dnia sezonu zimowego IATA 2024/2025 (,etap 5”) przewozZnicy lotniczy kazdej Strony sa uprawnieni
do wykonywania praw trzeciej i czwartej wolnosci przyznanej w art. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej Umowy bez ograniczef
dotyczacych tras, zdolnosci przewozowej lub czestotliwodci migdzy punktami w Katarze i punktami we wszystkich
panstwach cztonkowskich UE.

W odniesieniu do trzeciej i czwartej wolnosci dotyczgcej przewozéw pasazerskich i faczonych, przewoznicy lotniczy
Stron s3 uprawnieni do wykonywania nastepujacej liczby lotéw tygodniowo:

a) miedzy punktami w Katarze a punktami w Belgii i odwrotnie

Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 14 19 24 29 34 Bez ograniczen
punktoéw
b) miedzy punktami w Katarze a punktami w Niemczech i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 14 18 21 24 28 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Frankfurcie
Do/ze wszystkich 14 18 21 24 28 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Monachium
Do/ze wszystkich 7 11 14 17 21 Bez ograniczen
pozostalych punktow




L 391/38

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

5.11.2021

¢) miedzy punktami w Katarze a punktami we Francji i odwrotnie

Pozi
Trasy b:;;?vr; Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 21 24 27 30 33 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Paryzu
Do/ze wszystkich 7 10 14 17 21 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Nicei
Do/ze wszystkich 7 10 14 17 21 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Lyonie
Do/z wszystkich 7 10 14 17 21 Bez ograniczen
pozostalych punktow
d) miedzy punktami w Katarze a punktami we Wloszech i odwrotnie
Pozi
Trasy b(a)i(l)?x,n; Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 81 84 84 89 92 Bez ograniczen
punktéw
€) miedzy punktami w Katarze a punktami w Niderlandach i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 10 12 14 14 17 Bez ograniczen
punktéw w Katarze
i Amsterdamie
Do/z wszystkich 7 7 14 17 21 Bez ograniczen

pozostalych punktow

W odniesieniu do trzeciej i czwartej wolnosci dotyczacej przewozéw wylgcznie towarowych i faczonych, przewozZnicy

lotniczy Stron sg uprawnieni do wykonywania nastepujacej liczby lotéw tygodniowo:

a) miedzy punktami w Katarze a punktami w Belgii i odwrotnie

Poziom

Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 35 39 42 45 49 Bez ograniczen
punktéw
b) miedzy punktami w Katarze a punktami w Niemczech i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 10 14 14 17 21 Bez ograniczen

punktéw
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¢) miedzy punktami w Katarze a punktami we Francji i odwrotnie

Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 7 10 14 17 21 Bez ograniczen
punktéw
d) miedzy punktami w Katarze a punktami we Wloszech i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/ze wszystkich 19 21 21 24 28 Bez ograniczen
punktéw
€¢) miedzy punktami w Katarze a punktami w Niderlandach i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Do/|ze wszystkich 10 14 14 17 21 Bez ograniczen
punktéw

W odniesieniu do pigtej wolnosci dotyczacej przewozdw wylacznie towarowych przewoznicy lotniczy Stron sg
uprawnieni, od dnia podpisania niniejszej Umowy, do korzystania z praw okre§lonych w art. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej
Umowy w odniesieniu do trzech lotéw tygodniowo (,poziom bazowy”) migdzy kazdym panstwem cztonkowskim UE
a Katarem. Liczb¢ uprawnien do $wiadczenia przewozéw okreslajg etapy przewidziane w tabeli ponizej, prowadzace
ostatecznie do nadania uprawnienn do wykonywania siedmiu polaczen tygodniowo. ,Etap 1” rozpoczyna si¢ pierw-
szego dnia zimowego sezonu IATA 2020/2021, a kolejne etapy (,etapy 2-4") — pierwszego dnia sezonéw zimowych
IATA, odpowiednio 2021/2022, 2022/2023 i 2023/2024.

Poziom bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4

3 4 5 6 7

Zgodnie z art. 24 ust. 2 niniejszej Umowy, w przypadku gdy prawa pigtej wolnosci dotyczace przewozdéw wylgcznie
towarowych przyznane przed podpisaniem Umowy maja inny zakres geograficzny niz zakres okreslony w art. 2
ust. 2 lit. ¢) niniejszej Umowy, ten zakres geograficzny moze by¢ nadal wykorzystywany zamiast zakresu geograficz-
nego okreslonego w art. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej Umowy w odniesieniu do uprawnien do $wiadczenia przewozow
przyznanych przed podpisaniem niniejszej Umowy.

L 391/39
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ZALACZNIK 2

GEOGRAFICZNE STOSOWANIE PRAW PIATE] WOLNOSCI W PRZYPADKU PRZEWOZOW WYLACZNIE TOWARO-
WYCH

Sekcja 1

Zakres geograficzny stosowania art. 2 ust. 2 lit. ¢) ppkt (i) lit. B) niniejszej Umowy obejmuje cale kontynenty Ameryki P6l-
nocnej i Potudniowej oraz sgsiadujgce z nimi wyspy, Bermudy, cze$¢ wysp Morza Karaibskiego, Hawaje (w tym Midway
i Palmyra). W momencie podpisywania niniejszej Umowy sg nim objete:

Ameryka P6tnocna

Kanada, Stany Zjednoczone, Meksyk

Wyspy Karaibskie i Bermudy

Anguilla, Antigua i Barbuda, Bahamy, Barbados, Bermudy, Kajmany, Kuba, Dominika, Republika Dominikaniska, Grenada,
Haiti, Jamajka, Montserrat, Saint Lucia, St. Vincent i Grenadyny, Trynidad i Tobago, Turks i Caicos, Wyspy Dziewicze (bry-
tyjskie)

Ameryka Centralna

Belize, Kostaryka, Salwador, Gwatemala, Honduras, Nikaragua, Panama

Ameryka Potudniowa

Argentyna, Boliwia, Brazylia, Chile, Kolumbia, Ekwador, Gujana, Paragwaj, Peru, Surinam, Urugwaj, Wenezuela

Sekcja 2

Zakres geograficzny stosowania art. 2 ust. 2 lit. ¢) ppkt (ii) lit. B) niniejszej Umowy obejmuje cala Azje na wschéod od Iranu,
Yacznie z Iranem, oraz wyspy sgsiadujgce z tym obszarem, Australi¢, Nowg Zelandig i sasiadujace z nimi wyspy, a takze nie-
ktére wyspy Oceanu Spokojnego. W momencie podpisywania niniejszej Umowy sg nim objete:

Azja Poludniowa

Afganistan, Bangladesz, Bhutan, Indie (w tym Andamany), Malediwy, Nepal, Pakistan, Sri Lanka

Azja Srodkowa

Kazachstan, Kirgistan, Mongolia, Rosja, Tadzykistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Azja Wschodnia

Chiny, SRA Hongkong, Japonia, Korea Péinocna, Korea Potudniowa, SRA Makau, Tajwan

Azja Potudniowo-Wschodnia

Brunei Darussalam, Kambodza, Indonezja, Laos, Malezja, Mjanma/Birma, Papua-Nowa Gwinea, Filipiny, Singapur, Tajlan-
dia, Wietnam

Azja, Pacyfik
Samoa Amerykanskie, Australia, Wyspa Bozego Narodzenia, Wyspy Kokosowe, Wyspy Cooka, Fidzi, Guam, Kiribati,

Wyspy Marshalla, Mikronezja, Nauru, Nowa Zelandia, Niue, Wyspa Norfolk, Mariany Péinocne, Palau, Samoa, Wyspy Salo-
mona, Tonga, Tuvalu, Wyspy Vanuatu
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