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DECYZJA KOMISJI (UE) 2021/1363
z dnia 8 lipca 2021 r.
upowazniajaca Finlandi¢ do przedluzenia niektérych okreséw okreSlonych w art. 2, 16 i 17
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/267
(notyfikowana jako dokument nr C(2021) 4976)
(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/267 z dnia 16 lutego 2021 r. ustanawiajace
szczegolne $rodki tymczasowe w zwiazku z utrzymywaniem si¢ kryzysu zwigzanego z COVID-19 dotyczgce odnawiania
lub przedtuzania waznosci niektérych certyfikatéw, swiadectw, licencji i zezwolen, przesunigcia niektorych okresowych
kontroli i okresowych szkolen w niektorych obszarach ustawodawstwa dotyczacego transportu oraz przedluzenia niektd-
rych okreséw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE) 2020/698 ('), w szczeglnosci jego art. 2 ust. 8, art. 9 ust. 4,

art.

10 ust. 4, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 5, art. 16 ust. 4 i art. 17 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Na mocy art. 2 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy ukoniczenia — przez posiadacza §wiadec-
twa kwalifikacji zawodowych — okresowych szkolen, ktére w przeciwnym razie uplynelyby w okresie miedzy dniem
1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r. Na mocy art. 2 ust. 3 wspomnianego rozporzadzenia przedtuzono
wazno§¢ odpowiedniego oznakowania zharmonizowanym kodem unijnym ,95”.

Na mocy art. 2 ust. 5 rozporzgdzenia (UE) 2021267 przedtuzono wazno$¢ kart kwalifikacji kierowcy, o ktérych
mowa w zalgczniku II do dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (), ktdra to wazno$¢ w przeciw-
nym razie uplynelaby w okresie migdzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 1.

Na mocy art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedluzono terminy odnowienia jednolitych certyfikatéw
bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 10 ust. 13 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (%),
ktore to certyfikaty w przeciwnym razie utracilyby wazno$¢ lub w przeciwnym razie utracilyby waznos¢ w okresie
miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 1.

Na mocy art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono wazno$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa,
o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798, ktora to wazno$¢ w przeciwnym razie uptynelaby lub
w przeciwnym razie uplynelaby w okresie migdzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

Na mocy art. 10 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy odnowienia certyfikatéw bezpieczen-
stwa, o ktorych mowa w art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*), ktéra to waz-
no$¢ w przeciwnym razie uplynetaby lub w przeciwnym razie uplynelaby w okresie migdzy dniem 1 wrzesnia
2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

Dz.U.L 601z 22.2.2021,s. 1.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szko-
lenia kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub 0séb, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016,s. 102).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych
oraz zmieniajagca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywa w sprawie bezpieczefistwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).
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(6)  Namocy art. 10 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy odnowienia autoryzacji w zakresie bez-
pieczefistwa, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE, ktére w przeciwnym razie uplynelyby lub
w przeciwnym razie uplynetyby w okresie migdzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(7)  Namocy art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono wazno$¢ licencji maszynistow, ktéra w przeciw-
nym razie uplynelaby lub w przeciwnym razie uplynelaby w okresie migdzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem
30 czerwca 2021 1.

(8)  Na mocy art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedluzono terminy przejécia przez posiadaczy licencji
maszynisty kontroli okresowych, ktére w przeciwnym razie uplynelyby w okresie miedzy dniem 1 wrzesnia
2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(9)  Namocy art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedluzono terminy przeprowadzania regularnych przegla-
déw, ktére w przeciwnym razie uptynelyby lub w przeciwnym razie uplynelyby w okresie migdzy dniem 1 wrzesnia
2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 .

(10) Na mocy art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono waznos¢ licencji tymczasowych, ktéra w prze-
ciwnym razie uplynelaby lub uplynelaby w okresie miedzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(11) Namocy art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy przeprowadzania okresowych przegla-
déw ocen stanu ochrony obiektu portowego, ktére w przeciwnym razie uptynelyby lub w przeciwnym razie uptyne-
tyby w okresie migdzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(12) Na mocy art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy 18 miesiecy na przeprowadzenie roz-
nych typoéw éwiczen, o ktorych mowa w sekcjach 13.7 i 18.6 czeéci B zalgcznika III do rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (), ktére w przeciwnym razie uplynelyby lub w przeciwnym razie
uplynelyby w okresie migdzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(13) Na mocy art. 17 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedtuzono terminy przeprowadzania przegladow ocen
stanu ochrony portéw i planéw ochrony portéw, ktére w przeciwnym razie uplynetyby lub uplyneltyby w okresie
miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.

(14) Na mocy art. 17 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 przedluzono okresy 18 miesiecy na przeprowadzenie ¢wi-
czen szkoleniowych, ktére w przeciwnym razie uplynelyby lub w przeciwnym razie uptynelyby w okresie miedzy
dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 1.

(15) Pismem z dnia 27 maja 2021 r. Finlandia zlozyla uzasadniony wniosek o upowaznienie do przedtuzenia niektérych
okreséw i terminéw okre$lonych wart. 2 ust. 1, 31 5,art. 9ust. 112, art. 10 ust. 1i 2, art. 11 ust. 11 2, art. 12 ust. 1
i2,art. 16 ust. 112 oraz art. 17 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267. W dniach 1, 7, 10 i 14 czerwca 2021 r.
Finlandia przedtozyla dodatkowe informacje uzasadniajace jej wniosek.

(16) Za pomocy swojego uzasadnionego wniosku Finlandia stara si¢ przede wszystkim o upowaznienie do przedluzenia
o cztery miesigce okreséw migdzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r. okreSlonych w art. 2 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2021/267, do celéw tego przepisu oraz art. 2 ust. 3, w art. 2 ust. 5, wart. 9 ust. 112, wart. 10
ust. 112, wart. 11 ust. 12, wart. 12 ust. 112, wart. 16 ust. 1 i 2 oraz w art. 17 ust. 1 i 2 tego rozporzadzenia,
a takze o upowaznienie do przedluzenia o cztery miesigce terminéw przypadajacych na dzien 30 wrzesnia 2021 r.
okreslonych w art. 16 ust. 112 oraz w art. 17 ust. 1 i 2 tego rozporzadzenia.

(17) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandig ukoniczenie okresowego szkolenia i jego certyfikacja, ozna-
kowanie zharmonizowanym kodem unijnym ,95” oraz przedluzenie waznosci kart kwalifikacji kierowcy w Finlan-
dii, odnowienie jednolitych certyfikatéw bezpieczefistwa, odnowienie autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, odno-
wienie licencji maszynistow prowadzacych lokomotywy i pociagi, przeprowadzenie odpowiednich okresowych
kontroli, regularne przeglady przedsigbiorstw kolejowych, odnowienie tymczasowych licencji przedsigbiorstw kole-
jowych, przeprowadzanie przegladéw ocen stanu ochrony portéw i planéw ochrony portéw oraz przeprowadzenie
odpowiednich ¢wiczen szkoleniowych moga pozosta¢ niewykonalne w Finlandii po dniu 30 czerwca 2021 r. ze
wzgledu na $rodki wprowadzone przez to pafistwo w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19 lub
powstrzymania jego rozprzestrzeniania si¢.

() Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie podniesienia ochrony stat-
kow i obiektow portowych (Dz.U. L 129 z 29.4.2004, s. 6).
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(18) W szczegdlnosci wladze Finlandii uwazajg, ze nie mozna przewidzie¢ rozwoju sytuacji epidemiologicznej i Ze moze
si¢ ona pogorszy¢. Wedlug tego pafistwa czlonkowskiego sytuacja jest nadal niestabilna, wystepuja réznice regio-
nalne w zakresie ograniczania rozprzestrzeniania si¢ epidemii, a wskaznik zakazeri COVID-19 wzrastal w ostatnim
okresie. Gdyby sytuacja epidemiologiczna w Finlandii nagle si¢ pogorszyla, mogloby to prowadzi¢ do wyzwan zwig-
zanych z odnowieniem lub przedtuzeniem waznosci niektérych certyfikatow, licencji i autoryzacji oraz odrocze-
niem niektorych okresowych kontroli i szkolen okresowych.

(19) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandie w odniesieniu do art. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267
$rodki, ktére pafistwo to wprowadzilo w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19 lub powstrzymania
jego rozprzestrzeniania si¢, doprowadzily do ograniczeni i anulowania okresowych kurséw szkoleniowych.

(20) W szczeg6lnosci natozone przez wiladze finiskie ograniczenia dotyczace zgromadzen wywarly i nadal wywieraja
wplyw na organizacje okresowych szkoleni dla kierowcow autobuséw i samochodéw ciezarowych. Okresowe szko-
lenia przeprowadza si¢ w formie ksztalcenia na odleglo$¢, przy czym nauczyciel i uczestnicy znajduja si¢ w réznych
miejscach. Ze wzgledu na te restrykcje zapewnianie szkolei okresowych bylto ograniczone.

(21)  Ponadto zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandi¢ maksymalna liczba uczestnikéw dopuszczonych do
udziatu w kursach szkoleniowych wahata si¢, w zaleznosci od sytuacji zwiazanej z COVID-19, od 6 do 20 oséb, przy
czym obecnie obowigzujace przepisy dopuszczajg uczestnictwo 6 oséb. Przedmiotowe ograniczenia przyczynily si¢
réwniez do zmniejszenia liczby ostatnio organizowanych szkolen. Wedtug Finlandii kilka organizacji i przedsigbior-
stw zapewniajgcych okresowe szkolenia dla kierowcow autobuséw i samochodéw cigzarowych wstrzymato opraco-
wywanie planéw prowadzenia szkolen w latach 2020-2021, poniewaz uznano za prawdopodobne, ze szkolenia
beda musialy zosta¢ odwolane. W zwigzku z tym powstaly zalegloici w organizowaniu okresowych szkolen.

(22) Finlandia spodziewa si¢ ponadto zwigkszonego zapotrzebowania na szkolenia okresowe po zniesieniu ograniczen,
a wnioskowane przedtuzenie o cztery miesigce daloby organizatorom szkoleni czas na dostosowanie swojej dzialal-
nosci. Poniewaz sytuacja zwigzana z COVID-19 powoli si¢ poprawia, oczekuje sig, ze wolumen transportu znacznie
wzro$nie, a jednoczesnie konieczne bedzie ukoficzenie szkolen okresowych, ktére zostaly odroczone. Wedtug Fin-
landii przedsiebiorstwa bedg musialy koordynowac te kwestie w sposob, ktéry nie zagraza bezpieczenstwu dostaw
ani ruchu pasazerskiego, co wymaga czasu.

(23) Na podstawie informacji przedstawionych przez Finlandi¢ wnioskowane przedluzenie okreséw odniesienia w art. 2
ust. 1 do celéw niniejszego przepisu oraz art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2021/267 i w art. 2 ust. 5 tego rozporzg-
dzenia dotyczy jedynie okresu odniesienia od dnia 1 lipca 2021 r. do dnia 31 pazdziernika 2021 r., kt6ry dotyczy
jedynie ograniczonej liczby zawodowych kierowcow. Ponadto wigkszo$¢ kierowcow, ktorzy skorzystaja z takiego
przedtuzonego okresu waznosci, odbyla szkolenie okresowe przynajmniej raz, wykazujac tym samym swoja bieg-
tos¢ i kompetencje. Ponadto wnioskowane przedtuzenie dotyczy stosunkowo krotkiego okresu i odnosi si¢ jedynie
do okresu odniesienia okre$lonego w rozporzadzeniu (UE) 2021/267, a nie do waznosci przedmiotowych doku-
mentéw. Wnioskowane przedtuzenie nie powinno zatem prowadzi¢ do nieproporcjonalnych zagrozen w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony transportu.

(24)  Jesli chodzi o art. 16 ust. 112 oraz art. 17 ust. 11 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 dotyczace ochrony na morzu
i ochrony portéw, zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandig, $rodki zastosowane przez to pafistwo
w celu ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ pandemii COVID-19 mialy wplyw na okresowe kontrole i szkolenia, cho-
ciaz ich nie uniemozliwily.

(25) Z informacji przekazanych przez to panstwo czlonkowskie wynika, ze w sytuacji, gdy przeprowadzanie kontroli na
miejscu nie bylo mozliwe, odpowiednie kontrole przeprowadzono zdalnie. Od poczatku pandemii mniejsze porty
przyjely jednak model dzialania, w ramach ktérego wszystkie wizyty w porcie s3 wstrzymane lub liczba gosci jest
SciSle ograniczona, przy czym jednoczesnie dopuszcza si¢ obecno$¢ tylko 1-3 odwiedzajacych. Znajdujace si¢ w Hel-
sinkach, Turku i Hamina/Kotka najwigksze porty towarowe i pasazerskie przyjely model, w ktérym ich personel pra-
cuje na dwie zmiany, aby zapobiec przenoszeniu wirusa. Przedmiotowe $rodki skutkuja znacznymi ograniczeniami
w dostepie do portéw, majgc tym samym wplyw na takie dzialania jak przeglad ocen stanu ochrony obiektu porto-
wego, oceny stanu ochrony portu i planéw ochrony portu.
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(26) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandig, aby zapewni¢ sprawne funkcjonowanie portéw, pierwszo-
rzedne znaczenie ma to, by kluczowi pracownicy portu nie byli narazeni na dzialanie wirusa i poddawani kwaran-
tannie. Niekt6re obowigzki wymagaja obecnosci w miejscu pracy, czego nie mozna zapewni¢ w przypadku naraze-
nia kluczowych pracownikéw. Srodki ograniczajace obecnos¢ kluczowych pracownikéw powodujg zatem trudnosci
w przeprowadzaniu przegladu wyzej wymienionych ocen stanu ochrony obiektu portowego, ocen stanu ochrony
portu i planéw ochrony portu.

(27) Ponadto po przekazaniu informacji przez wladze Finlandii wstrzymano szerzej zakrojone ¢wiczenia organizowane
dwa razy w roku i wymagajace udziatu urzednikéw z réznych instytucji, takich jak finska agencja ds. transportu
i komunikacji, stuzba celna, policja oraz stuzby pozarnicze i ratownicze; stalo si¢ tak réwniez ze wzgledu na $rodki
przyjete w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19. Chociaz istnieje mozliwo$¢ zaplanowania takich
¢wiczen drogg internetows, ich przygotowanie i przeprowadzenie w porcie powodowaloby powazne zagrozenie
narazenia na wirus, poniewaz liczba oséb, ktérych to dotyczy, jest bardzo wysoka. Zdaniem tego pafistwa czton-
kowskiego przedsigbiorstwa prowadzace dzialalno$¢ portows zwykle zatrudniajg bardzo niewielka liczbe pracowni-
kéw, mimo ze zakres ich obowigzkéw jest szeroki. Przedsigbiorstwa obstugujace ruch portowy przez caly rok
zatrudniajg Srednio 4-8 oséb, a najmniejsze z nich zatrudniajg 1-4 osoby. Z tego wzgledu kazdy pracownik ma klu-
czowe znaczenie dla dziatalnosci.

(28)  Przyjecie nowych trybéw dziatania, ktére byly konieczne w zwigzku z pandemig COVID-19, spowodowalo znaczne
zwickszenie nakladu pracy, poniewaz operatorom nalezy zapewni¢ wytyczne co do dzialan, jakie trzeba podjaé
w przypadku podejrzenia lub zgloszenia przypadkéw COVID-19 na statkach. Sytuacje, w ktérych pracownicy
portu byli narazeni na kontakt z wirusem i poddani kwarantannie, réwniez stwarzaly problemy w zakresie dzialal-
nosci przedsigbiorstw, poniewaz niektére obowiazki wymagaja obecnosci w miejscu pracy.

(29) Wladze Finlandii szacujg, ze sytuacja spowodowana pandemig COVID-19 powinna ulec normalizacji w ciagu naj-
blizszych czterech miesiecy, czyli w stosunkowo krotkim okresie. Szczepienia przebiegaja sprawnie, a w oparciu
o0 oszacowania fifiskiego instytutu zdrowia i opieki spotecznej do konica pazdziernika 2021 r. znaczna cz¢$¢ popula-
¢ji zostanie w pelni zaszczepiona. Z tych powodéw wiadze Finlandii uwazaja, ze przedtuzenie o cztery miesigce jest
uzasadnione i ze dluzsze przedluzenie nie jest konieczne. Ten dodatkowy okres dalby ponadto czas na przywrécenie
niektdrych operacji i w ten sposéb przyczynilby si¢ do wsparcia powrotu do normalnej sytuacji sprzed pandemii.

(30) Finlandia potrzebuje jedynie przedtuzenia okreséw miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r.,
a takze majacych zastosowanie termindw, ale nie dziesigciomiesiecznych okreséw, o ktérych mowa w art. 16 ust. 2
iwart. 17 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267. Ponadto wedtug Finlandii nadal mozna przeprowadzac ¢wicze-
nia w zakresie ochrony, cho¢ w mniejszym zakresie lub drogg internetowg. Wnioskowane przedluzenia nie powinny
zatem prowadzi¢ do nieproporcjonalnych zagrozen w zakresie bezpieczefistwa i ochrony transportu.

(31) Nalezy zatem upowazni¢ Finlandi¢ do przedluzenia okreséw miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca
2021 r. okre$lonych w art. 2 ust. 1 do celéw tego przepisu oraz art. 2 ust. 3, w art. 2 ust. 5, w art. 16 ust. 1 i 2
iwart. 17 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) 2021267, a takze do przedtuzenia o cztery miesigce termindéw przypada-
jacych na dzien 30 wrzesnia 2021 r. okreslonych w art. 16 ust. 112 oraz w art. 17 ust. 1 i 2 tego rozporzadzenia.

(32) Jezeli chodzi o art. 9 ust. 111 2, art. 10 ust. 11 2, art. 11 ust. 1 i 2 oraz art. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE)
2021/267, whadze Finlandii wyjasnily, ze chociaz Finlandia ma bardzo niewielki bezposredni migdzynarodowy
ruch kolejowy wewnatrz UE (miedzy Tornio (Finlandia) a Haparandg (Szwecja)), kolejowy ruch towarowy miedzy
Finlandia a Rosjg oraz do/z Chin jest bardzo wazny, a ruch kolejowy wykazal swoja odporno$¢ podczas pandemii
COVID-19. Wedlug wladz finskich wielkos¢ miedzynarodowych kolejowych przewozéw towarowych nawet
wzrosta w czasie pandemii. W zwigzku z tym wladze fifiskie uznajg za konieczne przedtuzenie zezwoleni na prowa-
dzenie ruchu kolejowego.

(33) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Finlandi¢ wladze fifiskie uwazajg, ze konieczne jest przedtuzenie auto-
ryzacji w zakresie bezpieczenistwa, poniewaz ich liczba jest najwigksza, a kontrole okresowe sa rowniez konieczne.
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(34) Wladze finskie poinformowaly réwniez Komisj¢, ze okre$lone przedsigbiorstwo kolejowe przyjeto model opera-
cyjny, ktéry pozwala na zorganizowanie w planowanym harmonogramie wykazania kompetencji, rowniez w wyjat-
kowych okolicznosciach. To pafistwo cztonkowskie wyjasnito rowniez, ze w okresie od dnia 1 lipca 2021 r. do dnia
31 pazdziernika 2021 r. oczekuje odnowienia lub stosowania bardzo niewielu certyfikatow, licencji i autoryzacji.

(35) Pomimo szeregu wnioskow o udzielenie szczegétowych informacji i dodatkowych wyjasnient dotyczacych koniecz-
noéci przedtuzenia o cztery miesigce okreséw miedzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r., o ktd-
rych mowa w art. 9 ust. 11 2, art. 10 ust. 11 2, art. 11 ust. 1 i 2 oraz art. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE)
2021/267, Komisja nie otrzymata informacji niezbednych do oceny uzasadnionego wniosku ztozonego przez wia-
dze fifiskie zgodnie z art. 9 ust. 4, art. 10 ust. 4, art. 11 ust. 4 i art. 12 ust. 5 tego rozporzadzenia.

(36) Komisja stoi na stanowisku, ze Finlandia nie przedstawita szczegdtowych informacji na temat powodéw, dla ktérych
odnowienie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 i 2, odnowienie certyfikatow
bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa, o ktérych mowa w art. 10 ust. 1 i 2, odnowienie licencji
lub przeprowadzenie okresowych kontroli, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 i 2, przeprowadzenie regularnych prze-
gladow lub zakoficzenie zawieszenia licencji lub wydanie nowych w licencji, w przypadkach gdy licencje zostaly cof-
nicte, jak okreslono w art. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267 moze pozostaé niewykonalne po dniu
30 czerwca 2021 r., ze wzgledu na $rodki przyjete przez Finlandi¢ w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢
COVID-19 lub powstrzymania jego rozprzestrzeniania si¢. Przedmiotowe pafistwo czlonkowskie nie przedstawito
réwniez informacji na temat powodow, dla ktérych wnioskowane przedtuzenia nie prowadza do nieproporcjonal-
nych zagrozen dla bezpieczefistwa i ochrony transportu kolejowego.

(37) Chociaz Finlandia przekazala pewne informacje dotyczace srodkéw wprowadzonych w celu ograniczenia rozprze-
strzeniania si¢ pandemii, ktére moga mie¢ wplyw na caly sektor transportu, to panstwo cztonkowskie nie przedsta-
wilo jednak informacji na temat tego, w jaki sposdb Srodki te w szczegdlny spos6b wplynely na odnowienie licencji
i autoryzagji lub na zakoficzenie dziatan, o ktérych mowa w art. 9 ust. 11 2, art. 10 ust. 11 2, art. 11 ust. 11 2 oraz
art. 12 ust. 11 2 rozporzadzenia (UE) 2021/267. W szczegdlnosci nie przedstawiono zadnych konkretnych informa-
cji dotyczacych $rodkéw majacych wplyw na odnowienie licencji maszynisty ani przepiséw dotyczacych bezpie-
czenistwa kolei. Komisja nie otrzymata ponadto zadnych konkretnych informacji dotyczacych koniecznosci przedtu-
zenia okresu, o ktérym mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE) 2021/267.

(38) Komisja nie jest w stanie stwierdzi¢, ze wymogi okreslone w tych przepisach zostaly spelnione ani ze wnioskowane
przedtuzenia nie prowadzi do nieproporcjonalnych zagrozen dla bezpieczefistwa i ochrony transportu kolejowego.
W zwigzku z tym Finlandii nie nalezy upowazni¢ do przedluzenia o okreséw miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r.
a dniem 30 czerwca 2021 r., o ktérych mowa w art. 9 ust. 112, wart. 10 ust. 11 2, art. 11 ust. 1 i 2 oraz w art. 12
ust. 112 rozporzadzenia (UE) 2021/267.

(39) Finlandia zgodzila si¢ na przyjecie i notyfikowanie niniejszej decyzji w jezyku angielskim,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Finlandi¢ upowaznia si¢ do dokonania nastepujacych przedtuzen:

a) przedluzenia o cztery miesigce okresu miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r., o ktérym mowa
w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/267, do celéw art. 2 ust. 1 i 3 tego rozporzadzenia;

b) przedluzenia o cztery miesigce okresu migedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 czerwca 2021 r., o ktérym mowa
wart. 2 ust. 5,art. 16 ust. 1 i 2 oraz art. 17 ust. 1 i 2 tego rozporzadzenia;

¢) przedluzenia do dnia 31 stycznia 2022 r. terminu przypadajacego na dzien 30 wrze$nia 2021 r., o ktérym mowa
wart. 16 ust. 112 oraz art. 17 ust. 1 i 2 tego rozporzadzenia.



16.8.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 29327

Artykut 2
Finlandii nie upowaznia si¢ do przedluzenia o cztery miesigce okresu migdzy dniem 1 wrzesnia 2020 r. a dniem 30 czerwca
2021 r., o ktérym mowa w art. 9 ust. 112, wart. 10 ust. 112, wart. 11 ust. 12 oraz wart. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
(UE) 2021/267.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Finlandii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 lipca 2021 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji
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