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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

DECYZJA nr 1/ 2021 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO WSPOLNOTA/ SZWAJCARIA
z dnia 30 czerwca 2021 r.

zmieniajaca zalacznik 1 do Umowy miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska

w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i oséb oraz decyzje nr 2/2019 Komitetu

w sprawie Srodkéw przejéciowych sluzacych utrzymaniu plynnego ruchu kolejowego miedzy
Szwajcarig a Unig Europejska [2021/1171]

KOMITET,

uwzgledniajac Umowe z dnia 21 czerwca 1999 r. miedzy Wspélnota Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie
przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0séb (') (zwang dalej ,Umowg”), w szczegdlnosci jej art. 52 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 51 ust. 2 Umowy Komitet ds. Transportu Ladowego Wspdlnota/Szwajcaria (dalej ,Wspdlny Komitet”)
monitoruje i egzekwuje postanowienia Umowy oraz wprowadza w zycie klauzule dotyczace dostosowania i prze-
gladu, o ktérych mowa w jej art. 521 55.

(2)  Zgodnie z art. 52 ust. 4 Umowy Wspdlny Komitet przyjmuje, migdzy innymi, decyzje zmieniajace zalacznik 1
w celu uwzglednienia w nim, w razie potrzeby i na zasadzie wzajemnosci, zmian wprowadzonych w przedmioto-
wych przepisach lub podejmuje decyzje dotyczace wszelkich innych $rodkéw stuzacych zapewnieniu wlasciwego
funkcjonowania Umowy.

(3)  Szwajcaria zamierza stosowal przepisy prawne réwnowazne z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 () i dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (*). Decyzja nr 2/2019 z dnia 13 grudnia
2019 r. () Wspélny Komitet, z jednej strony, zmienit zatgcznik 1 do Umowy w celu uwzglednienia w nim nowych
materialnych przepiséw tych dyrektyw, a z drugiej strony przyjat przepisy przejsciowe w celu utrzymania plynnego
ruchu kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig Europejskg w oczekiwaniu na zmiang Umowy zgodnie z obowigzuja-
cymi procedurami. Te przepisy przejSciowe pierwotnie mialy zastosowanie do dnia 31 grudnia 2020 r. Decyzja
nr 2/2020 z dnia 11 grudnia 2020 r. (¥) Wspdlny Komitet przedtuzyt termin do dnia 31 grudnia 2021 .

(4)  Termin poddania przegladowi niektérych szwajcarskich przepiséw krajowych wymienionych w zalaczniku 1 do
Umowy, ktére moglyby by¢ niezgodne z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnodci, i ktére nalezy poddaé
przegladowi w celu ich zniesienia, zmiany lub utrzymania, nalezy ustali¢ na dzien nastepnego posiedzenia Komitetu,
a najp6zniej na dzient 31 grudnia 2021 r.

() Dz.U.L114 2z 30.4.2002,s. 91.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016, s. 102).

() Dz.U.L13z17.1.2020, s. 43.

() DzU.L15z18.1.2021,s. 34.
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(5) W zalgczniku 1 do Umowy nalezy wymieni¢ przypadki szczegdlne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5 dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, ktére moga by¢ przewidziane dla kazdej technicznej specyfikacji inte-
roperacyjno$ci w celu zachowania, we wlasciwy sposéb, zgodnosci istniejacego systemu kolei, zaréwno pod wzgle-
dem sieci, jak i pojazdéw.

STANOWI, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Zalacznik 1 do Umowy zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalgczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2
Art. 6 ust. 3 decyzji 2/2019 Wspdlnego Komitetu z dnia 13 grudnia 2019 r. otrzymuje brzmienie:
,3.  Zalacznik 1 okresla majace zastosowanie przepisy krajowe i szczegdlne przypadki, ktore moga by¢ niezgodne z pra-

wem UE. Jezeli do dnia 31 grudnia 2021 r. nie zostanie stwierdzona zgodno$¢ z prawem Unii, wspomniane przepisy kra-
jowe i szczegdlne przypadki nie mogg by¢ dluzej stosowane, chyba ze Wsp6lny Komitet postanowi inaczej.”.

Artykut 3
Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.
Bruksela, dnia 30 czerwca 2021 r.
W imieniu Unii Europejskiej W imieniu Konfederacji Szwajcarskiej
Przewodniczgcy Przewodniczgcy Delegacji Szwajcarii

Kristian SCHMIDT Peter FUGLISTALER
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ZALACZNIK

+ZALACZNIK 1

OBOWIAZUJACE PRZEPISY

Zgodnie z art. 52 ust. 6 niniejszej Umowy, Szwajcaria stosuje przepisy prawne réwnowazne z wymienionymi ponizej prze-
pisami:

Odpowiednie przepisy prawa unijnego

Sekcja 1 — Dostep do zawodu

— Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie uzytkowania pojazdow
najmowanych bez kierowcéw w celu przewozu drogowego rzeczy (wersja skodyfikowana) (Dz.U. L 33 z 4.2.2006,
s. 82).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajace
wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Rady (UE) nr 517/2013 z 13 maja
2013 r. (Dz.U.L 158 2 10.6.2013, 5. 1).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspélnych zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72),
ostatnio zmienione rozporzadzeniem Rady (UE) nr 517/2013 z 13 maja 2013 r. (Dz.U.L 158 2 10.6.2013, s. 1).

Do celéw niniejszej Umowy:

a) Unia Europejska i Konfederacja Szwajcarska zwalniaja z obowigzku posiadania §wiadectwa kierowcy wszystkich
obywateli Konfederacji Szwajcarskiej, panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i panstw wchodzacych w sktad Euro-
pejskiego Obszaru Gospodarczego;

b) Konfederacja Szwajcarska moze zwolni¢ z obowigzku posiadania swiadectwa kierowcy obywateli panstw innych niz
pafistwa wymienione w lit. a) jedynie po uprzedniej konsultacji z Unig Europejska i po uzyskaniu jej zgody;

c) przepisy rozdziatu Ill rozporzadzenia (WE) nr 10722009 (dotyczace kabotazu) nie majg zastosowania.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wsp6lnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzg-
dzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Rady (UE)
nr 517/2013 z 13 maja 2013 r. (Dz.U.L 158 2 10.6.2013, 5. 1).

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia przepisy rozdzialu V rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 (dotyczace kabo-
tazu) nie maja zastosowania.

— Decyzja Komisji 2009/992UE z dnia 17 grudnia 2009 r. w sprawie minimalnych wymogéw dotyczacych danych,
ktére majg by¢ wprowadzane do krajowego rejestru elektronicznego przedsigbiorcéw transportu drogowego (Dz.U.
L 3392 22.12.2009, s. 36).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1213/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. ustanawiajace wspdlne zasady dotyczace pola-
czenia krajowych rejestrow elektronicznych przedsigbiorcéw transportu drogowego (Dz.U. L 335 z 18.12.2010, s. 21).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 361/2014 z dnia 9 kwietnia 2014 r. ustanawiajace szczegblowe zasady stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 w odniesieniu do dokumentéw dotyczacych mie-
dzynarodowego autokarowego i autobusowego przewozu os6b oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE)
nr2121/98 (Dz.U.L 107 z 10.4.2014, s. 39).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych, ktére moga
prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajgce zalacznik III do dyrektywy
2006/22|WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 74 z 19.3.2016, s. 8).
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Sekcja 2 — Normy socjalne

— Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy
o0s6b wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

— Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub osob, zmieniajaca rozpo-
rzadzenie (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U.
L2262 10.9.2003,s. 4).

— Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102
z 11.4.2006, s. 1), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4 lutego 2014 r. (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1).

— Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw
wykonania rozporzadzeni Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszg-
cych si¢ do dzialalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102
z 11.4.2006, s. 35), ostatnio zmieniona rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18 marca 2016 r. (Dz.U.
L74z19.3.2016,s. 8).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r. w sprawie maksymalnych okreséw na wczytanie
odpowiednich danych z jednostek pojazdowych oraz kart kierowcéw (Dz.U. L 168 z 2.7.2010, s. 16).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 382185 w sprawie urzadzen rejes-
trujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niekt6rych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego
(Dz.U.L 60 z 28.2.2014, 5. 1).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/68 z dnia 21 stycznia 2016 r. w sprawie wspolnych procedur i specy-
fikacji koniecznych do wzajemnego polaczenia elektronicznych rejestréw kart kierowcy (Dz.U. L 15 z 22.1.2016, s.
51), zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/1503 z dnia 25 sierpnia 2017 r. (Dz.U. L 221
226.8.2017,s.10).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajagcego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instala-
¢ji, uzytkowania i naprawy tachograféw oraz ich elementéw skladowych (Dz.U. L 139 z 26.5.2016, s. 1), zmienione
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/502 z dnia 28 lutego 2018 r. (Dz.U. L 85 z 28.3.2018, s. 1).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017548 z dnia 23 marca 2017 r. ustanawiajace standardowy formularz
pisemnego o$wiadczenia w sprawie usunigcia lub naruszenia plomby tachografu (Dz.U. L 79 z 24.3.2017, s. 1).

— Decyzja Komisji (UE) 2017/1013 z dnia 30 marca 2017 r. ustalajaca znormalizowany formularz sprawozdawczy prze-
widziany w art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 153 z 16.6.2017,
s. 28).

Sekcja 3 — Normy techniczne

Pojazdy silnikowe

— Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panistw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu i ukladu wydechowego pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 42
z 23.2.1970, s. 16), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2007/34/WE z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz.U. L 155
2 15.6.2007, 5. 49).

— Dyrektywa Rady 88/77/EWG Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do dzialaf, jakie majg zostal podjete przeciwko emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silni-
kéw z wymuszonym zaplonem napedzanych gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych w pojazdach (Dz.U.
L 36z 9.2.1988, s. 33), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2001/27/WE z dnia 10 kwietnia 2001 r. (Dz.U. L 107
z 18.4.2001, s. 10).
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— Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenistwa w pojazdach ponizej 3,5 tony (Dz.U. L 373
z 31.12.1991, s. 26), ostatnio zmieniona dyrektywa wykonawczg Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. (Dz.U.
L 592z28.2.2014,s. 32).

— Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27), zmieniona
dyrektywa 2002/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. (Dz.U. L 327 z 4.12.2002, s. 8).

— Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw kotowych poruszajacych sie
na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksy-
malne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59), zmieniona dyrektywa
2002/7 [WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 lutego 2002 r. (Dz.U. L 67 z 9.3.2002, s. 47).

— Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2411/98 z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie uznawania w ruchu wewnatrzwspdlnoto-
wym znakéw wyrdzniajacych panstwo czlonkowskie, w ktérym zarejestrowano pojazdy silnikowe i ich przyczepy
(Dz.U.L 299 2 10.11.1998, 5. 1).

— Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli przy-
datnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie we Wspélnocie (Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1), ostatnio
zmieniona dyrektywg Komisji 2010/47UE z dnia 5 lipca 2010 r. (Dz.U.L 173 z 8.7.2010, 5. 33).

— Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 wrze$nia 2005 r. w sprawie zblizenia ustawodaw-
stw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, ktére nalezy podjaé przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych
i czastek stalych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczef gazowych z silnikéw
o zaplonie iskrowym zasilanych gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych w pojazdach (Dz.U. L 275
z 20.10.2005, s. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2008/74/WE z dnia 18 lipca 2008 r. (Dz.U. L 192
2 19.7.2008,s. 51).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji
typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej fadownosci (Euro V1) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojaz-
déw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy
80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1), ostatnio zmienione rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 133/2014 z dnia 31 stycznia 2014 r. (Dz.U. L 47 z 18.2.2014, 5. 1).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicz-
nych w zakresie homologadji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogélnego, ich przyczep oraz prze-
znaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1), ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/1004 z dnia 22 czerwca 2016 r. (Dz.U. L 165 z 23.6.2016, s. 1).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cie-
zarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (Dz.U. L 167 z 25.6.2011, s. 1), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 627/2014
z dnia 12 czerwca 2014 r. (Dz.U.L 174 2 13.6.2014, s. 28).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdat-
nosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127
2 29.4.2014,s. 51).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie poziomu
dzwicku pojazdéw silnikowych i zamiennych uktadéw ttumigcych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i uchyla-
jace dyrektywe 70/157/EWG (Dz.U. L 158 z 27.5.2014, s. 131), zmienione rozporzadzeniem delegowanym Komisji
(UE) 2017/1576 z dnia 26 czerwca 2017 r. (Dz.U. L 2392 19.9.2017, 5. 3).

Transport materiatow niebezpiecznych

— Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 paZdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego
transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 249 z 17.10.1995, s. 35), ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/54/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. (Dz.U.L 162 z 21.6.2008, s. 11).
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Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego
towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13), ostatnio zmieniona dyrektywa delegowang Komisji (UE)
2020/1833 z dnia 2 pazdziernika 2020 r. (Dz.U. L 408 z 4.12.2020, s. 1).

Do celéw niniejszej Umowy w Szwajcarii obowigzuja nastgpujace odstepstwa od dyrektywy 20086 8/WE:

1. Transport drogowy

Odstepstwa dla Szwajcarii na podstawie art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2008/68/WE z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w spra-
wie transportu lgdowego towaréw niebezpiecznych.

RO-a-CH-1
Przedmiot: transport w cysternach oleju napedowego i oleju opatowego z numerem UN 1 202.
Odniesienie do sekcji I.1 zalgcznika I do wymienionej dyrektywy: punkty 1.1.3.61 6.8.

Tre$¢ zalacznika do dyrektywy: odstepstwa dotyczace przewozonych ilosci na jednostke transportows, przepisy doty-
czgce budowy cystern.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: cysterny, ktére nie zostaly zbudowane zgodnie z pkt 6.8, lecz zgodnie z prawodaw-
stwem krajowym, o pojemnosci do 1 210 11 sg uzywane do transportu oleju opatowego lub oleju napedowego z nume-
rem UN 1 202, mogg korzysta¢ ze zwolniet w pkt 1.1.3.6 ADR.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: punkty 1.1.3.6.3 lit. b) i 6.14 dodatku 1 do rozporzadzenia
w sprawie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.
RO-a-CH-2

Przedmiot: zwolnienie z wymogu posiadania dokumentu przewozowego w odniesieniu do niektorych ilosci towarow
niebezpiecznych, okreslonych w pkt 1.1.3.6.

Odniesienie do sekcji 1.1 zalacznika I do wymienionej dyrektywy: punkty 1.1.3.6 1 5.4.1.
Tre$¢ zalacznika do dyrektywy: wymogi dotyczace dokumentacji przewozowe;.

Tres$¢ ustawodawstwa krajowego: transport zabrudzonych pustych pojemnikéw nalezacych do kategorii transportowej
4 oraz pelnych lub pustych butli gazowych do aparatéw oddechowych uzywanych przez stuzby ratunkowe lub jako
sprzet do nurkowania, w ilosciach nieprzekraczajgcych limitéw okreslonych w pkt 1.1.3.6, nie podlega obowigzkowi
posiadania dokumentu przewozowego, o ktérym mowa w pkt 5.4.1.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.6.3 lit. ¢) dodatku 1 do rozporzadzenia z dnia 29 listo-
pada 2002 r. w sprawie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.
RO-a-CH-3

Przedmiot: transport zabrudzonych pustych cystern przez firmy serwisujace magazyny cieczy zanieczyszczajacych
wode.

Odniesienie do sekcji I.1 zalacznika I do wymienionej dyrektywy: punkty 6.5, 6.8, 8.2 9.
Tres¢ zalacznika do dyrektywy: budowa, wyposazenie i kontrola cystern i pojazdéw; szkolenie kierowcow.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: pojazdy i zabrudzone puste cysterny/pojemniki uzywane przez firmy serwisujgce
magazyny cieczy zanieczyszczajacych wodg do przechowywania cieczy w trakcie obstugi technicznej cystern stacjonar-
nych nie podlegaja wymogom w zakresie budowy, wyposazenia i kontroli ani wymogom w zakresie etykietowania
i znakowania przy uzyciu pomaranczowej tabliczki, okreSlonym przez ADR. Podlegaja one szczegétowym wymogom
etykietowania i znakowania, a kierowca pojazdu nie ma obowigzku odbycia szkolenia, o ktérym mowa w pkt 8.2.
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Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.6.3.10 dodatku 1 do rozporzadzenia z dnia 29 listo-
pada 2002 r. w sprawie przewozu drogowego towar6w niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.

Odstepstwa dla Szwajcarii na podstawie art. 6 ust. 2 lit. b) ppkt (i) dyrektywy 2008/68/WE z dnia 24 wrzesnia 2008 .
w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych.

RO-bi-CH-1

Przedmiot: transport odpadéw z gospodarstw domowych zawierajacych towary niebezpieczne na sktadowiska $mieci.
Odniesienie do sekcji I.1 zalacznika I do wymienionej dyrektywy: punkty 2, 4.1.10, 5.2 i 5.4.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: klasyfikacja, opakowania zbiorcze, znakowanie i etykietowanie, dokumentacja.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: przepisy obejmujg zasady dotyczace uproszczonej klasyfikacji przez eksperta uzna-
nego przez wlasciwy organ odpadéw z gospodarstw domowych zawierajacych niebezpieczne towary (z gospodarstw
domowych) pod katem uzycia odpowiednich pojemnikéw i szkolenia kierowcéw. Odpady z gospodarstw domowych
niemozliwe do sklasyfikowania przez eksperta moga by¢ przewozone do zakladu przerobu odpadéw komunalnych
w niewielkich ilosciach mozliwych do zidentyfikowania poprzez opakowanie i jednostke transportowa.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.7 dodatku 1 do rozporzadzenia z dnia 29 listopada
2002 r. w sprawie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Uwagi: przepisy te mogg by¢ stosowane wylacznie w odniesieniu do transportu odpadéw z gospodarstw domowych
zawierajacych towary niebezpieczne pomiedzy publicznymi zakladami przerobu odpadéw komunalnych a skladowis-
kami $mieci.

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.

RO-bi-CH-2

Przedmiot: transport zwrotny sztucznych ogni.

Odniesienie do sekgji 1.1 zalacznika I do wymienionej dyrektywy: punkty 2.1.2, 5.4.
Tres¢ zalgcznika do dyrektywy: klasyfikacja i dokumentacja.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: w celu ulatwienia transportu zwrotnego ogni sztucznych z numerami UN 0335,
033610337 z punktéw sprzedazy detalicznej do dostawcéw przewidziano zwolnienia dotyczace podania w dokumen-
cie przewozowym masy netto i klasyfikacji wyrobow.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.8 dodatku 1 do rozporzadzenia z dnia 29 listopada
2002 r. w sprawie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Uwagi: przy wyrobach przeznaczonych do sprzedazy detalicznej szczeg6towa kontrola zawarto$ci wszystkich sktadni-
kéw kazdego opakowania niesprzedanych wyrobéw w odniesieniu do kazdej pozycji jest praktycznie niemozliwa.

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.
RO-bi-CH-3

Przedmiot: $wiadectwo szkolenia ADR dla przejazdéw zwigzanych z transportem uszkodzonych pojazdéw, przejaz-
déw zwigzanych z naprawg, przejazdéw wykonywanych w celu przeprowadzenia przegladu pojazdu-cysterny/cysterny
oraz przejazdéw wykonywanych pojazdami-cysternami przez ekspertéw odpowiedzialnych za przeglad danego
pojazdu.

Odniesienie do sekcji I.1 zalgcznika I do wymienionej dyrektywy: pkt 8.2.1.
Tre$¢ zalacznika do dyrektywy: kierowcy pojazdéw muszg mie¢ ukonczone kursy szkoleniowe.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: szkolenie i $wiadectwo w zakresie ADR nie s3 wymagane dla przejazdéw zwigzanych
z transportem uszkodzonych pojazdéw lub jazdami prébnymi po naprawie, podrézy wykonywanych w celu przepro-
wadzenia przegladu pojazdu-cysterny lub jego cysterny oraz podrézy wykonywanych przez ekspertéw odpowiedzial-
nych za przeglad pojazdu-cysterny.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: instrukcje z dnia 30 wrzesnia 2008 r. Departamentu Federal-
nego ds. Srodowiska, Transportu, Energii i Komunikacji (DETEC) dotyczace przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych.
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Uwagi: w niekt6rych przypadkach uszkodzone pojazdy lub naprawiane pojazdy, a takze pojazdy-cysterny przygotowy-
wane do przegladu technicznego lub kontrolowane w trakcie takiego przegladu nadal zawieraja towary niebezpieczne.

Wymagania pkt 1.3 i 8.2.3 nadal maja zastosowanie.

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.

2. Transport kolejowy

Odstepstwa dla Szwajcarii na podstawie art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2008/68/WE z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w spra-
wie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych.

RA-a-CH-1

Przedmiot: transport w cysternach oleju napedowego i oleju opatowego z numerem UN 1 202.
Odniesienie do sekcji I.1 zalgcznika IT do wymienionej dyrektywy: pkt 6.8.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: przepisy dotyczace budowy cystern.

Tre$¢ ustawodawstwa krajowego: dopuszcza si¢ cysterny, ktére nie zostaly zbudowane zgodnie z pkt 6.8, lecz zgodnie
z prawodawstwem krajowym, o pojemnosci do 1210 1 i uzywane do transportu oleju opatowego lub oleju napedo-
wego z numerem UN 1 202.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: zalacznik do rozporzadzenia DETEC z dnia 3 grudnia 1996 r.
dotyczacego przewozu towaréw niebezpiecznych koleja i kolejami linowymi (RSD, RS 742.401.6) oraz rozdzial 6.14
dodatku 1 do rozporzadzenia z dnia 29 listopada 2002 r. dotyczacego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
(SDR, RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.

RA-a-CH-2

Przedmiot: dokument przewozowy.

Odniesienie do sekgji I1.1 zalacznika II do wymienionej dyrektywy: pkt 5.4.1.1.1.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: Informacje ogélne wymagane w dokumencie przewozowym.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W dokumencie przewozowym mozna stosowaé termin grupowy, jezeli do tego doku-
mentu przewozowego zalaczony jest wykaz zawierajacy informacje wymagane zgodnie z powyzszym.

Poczatkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: zalacznik do rozporzadzenia DETEC z dnia 3 grudnia 1996 r.
dotyczacego przewozu towaréw niebezpiecznych koleja i kolejami linowymi (RSD, RS 742.401.6).

Data waznosci: 1 stycznia 2023 r.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca 2010 r. w sprawie ci$nieniowych urza-
dzen transportowych oraz uchylajaca dyrektywy Rady 76/767[EWG, 84/525/EWG, 84/526/EWG, 84/527EWG oraz
1999/36/WE (Dz.U.L 165 z 30.6.2010, s. 1).

Sekcja 4 — Prawa dostepu i przewozu kolejowego

— Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (Dz.U. L 237
z 24.8.1991,s. 25).

— Dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym
(Dz.U.L 143z 27.6.1995,s. 70).

— Dyrektywa Rady 95/19/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kole-
jowej i pobierania oplat za infrastrukture (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, 5. 75).

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspoélnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom kole-
jowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania
oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bez-
pieczefistwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2014/88/WE z dnia
9 lipca 2014 1. (Dz.U.L 201 2 10.7.2014, 5. 9).
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— Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania
uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspélnoty (Dz.U. L 315
z 3.12.2007, s. 51), ostatnio zmieniona rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2019/554 z dnia 5 kwietnia 2019 r. (Dz.U.L 97
z 8.4.2019,s. 1).

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. w sprawie stosowania wspdlnego europejskiego
wzoru certyfikatéw bezpieczefistwa i wnioskéw o ich wydanie zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu waznosci certyfikatow bezpieczeristwa wydanych na mocy dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 153 z 14.6.2007, s. 9), zmienione rozporzadzeniem Komisji
(UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. (Dz.U. L 122z 11.5.2011, s. 22).

— Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczaca krajowego rejes-
tru pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U. L 305
z 23.11.2007, s. 30), zmieniona decyzja Komisji 2011/107/UE z dnia 10 lutego 2011 r. (Dz.U.L 43 z 17.2.2011, 5. 33).

— Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw
i obowiazkéw pasazerow w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).

— Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie transportu ladowego
towaréw niebezpiecznych (przeksztalcenie) (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2014/38/UE z dnia 10 marca 2014 r. (Dz.U.L 70 z 11.3.2014, 5. 20).

— Decyzja Komisji 2009/965/CE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie dokumentu referencyjnego, o ktérym mowa
w art. 27 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57[WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspolnocie (Dz.U. L 341 z 22.12.2009, s. 1), ostatnio zmieniona decyzja wykonawczg Komisji (UE) 2015/2299
z dnia 17 listopada 2015 r. (Dz.U. L 324 2 10.12.2015, 5. 15).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie wspdlnotowych wzoréw licencji maszy-
nisty, $wiadectw uzupelniajacych, uwierzytelnionych odpiséw $wiadectw uzupelniajacych oraz wnioskéw o wydanie
licencji maszynisty zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 13 z 19.1.2010, s. 1).

— Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci
do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczen-
stwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczefistwa (Dz.U.
L 3262z10.12.2010,s. 11).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczen-
stwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczeni-
stwa (Dz.U.L 327 2 11.12.2010, s. 13).

— Rozporzadzenie (UE) nr 201/2011 z dnia 1 marca 2011 r. w sprawie wzoru deklaracji zgodnosci z dopuszczonym
typem pojazdu szynowego (Dz.U. L 57 z 2.3.2011, s. 8).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpo-
wiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 653/2007 (Dz.U.L 1222 11.5.2011, 5. 22).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu »Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich« transeuropejskiego systemu kolei
(Dz.U.L 1232 12.5.2011, s. 11), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) 2019/775 z dnia 16 maja 2019 r.
(Dz.U.L 13917 27.5.2019, 5. 103).

— Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665[UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typow
pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32), zmieniona rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 108).

— Decyzja Komisji 2011/765/UE z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie kryteriéw uznawania o$rodkéw szkoleniowych
prowadzacych szkolenia zawodowe dla maszynistow, kryteriéw uznawania egzaminatoréw maszynistow, jak rowniez
kryteriéw organizowania egzaminéw zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L 314z29.11.2011, s. 36).
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— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczen-
stwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infras-
truktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez podmioty odpowie-
dzialne za utrzymanie (Dz.U. L 320z 17.11.2012, s. 8).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — wagony towarowe« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje
2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013, s. 1), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 108).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U. L 121
z 3.5.2013, s. 8), zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/1136 z dnia 13 lipca 2015 r. (Dz.U.
L 185z 14.7.2015, s. 6).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnodci podsystemu »Infrastruktura« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 1), zmienione
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 108).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej moz-
liwosci poruszania si¢ (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 110), zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2019/772 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 1).

W Szwajcarii zastosowanie ma nastepujacy przepis krajowy, o ktérym mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wspdlnego
Komitetu:

— CH-TSIPRM-001 (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): Autonomiczny dostep do pociggdw
— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci podsystemu »Energia« systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 179), ostatnio zmienione rozpo-

rzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 108).

w Szwajcarii zastosowanie majg nastepujace szczeg6lne przypadki, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wspdl-
nego Komitetu:

— Staly przypadek szczeg6lny CH-STI ENE-001: skrajnia obcigzenia pantografu(odnosny artykut TSI 4.2.10 (2))
W przypadku nowych, zaktualizowanych lub odnowionych podsysteméw »Energia« w ramach szwajcarskiej sieci
interoperacyjnej skrajnia obciazenia pantografu jest okreslona zgodnie z przepisami wykonawczymi rozporzadze-
nia w sprawie kolei z dnia 15 grudnia 1983 r. (DE-OCF), wersja z dnia 1.11.2020 r., ad art. 18, tor normalny, DE
18, rysunki, rys. 12 i ad art. 18/47, DE 18.2/47.2, kontur odniesienia, rozdz. 14, w nastepujacy sposob:

— OCF S1: geometria §lizgacza pantografu typu 1 450 mm z rogami z materiatu izolacyjnego
— OCF S2: geometria §lizgacza pantografu typu 1 450 mm lub typu 1 600 mm z rogami z materiatu izolacyjnego
— OCF $3: geometria §lizgacza pantografu typu 1 600 mm

— OCF S4: geometria §lizgacza pantografu typu 1 950 mm

Uwaga: Aby poruszac si¢ na istniejacych odcinkach, elektryczne pojazdy kolejowe (tabor) musza by¢ wyposazone
w pantograf, ktérego $lizgacz ma szeroko$¢ 1450 mm (z rogami z materiatu izolacyjnego), zgodnie z rys. B.1
w normie EN 50367:2020.

— Staly przypadek szczeg6lny CH-STI ENE-002: Poswiadczenie Sredniego napigcia uzytkowego(odnosny arty-
kut TSI 6.2.4.1)

Jako rozwigzanie alternatywne wobec oceny $redniego napigcia uzytecznego zgodnie z projektem normy EN
50388:xxxx, pkt 15.4, dzialanie zasilania energig elektryczng mozna réwniez oceni¢ za pomoca:

— poréwnania z odniesieniem dotyczacym sytuacji, w ktorej zastosowano rozwigzanie w zakresie zasilania energia
elektryczng w przypadku podobnego lub trudniejszego rozkladu jazdy. Odniesienie musi dotyczy¢ podobnej lub
wigkszej:
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— odlegtosci od wezla stabilizowanego (stacji przemiennikéw czestotliwosci),
— impedangji systemu sieci trakcyjnej,

— orientacyjnej wielko§ci Upean usefur dla prostych przypadkéw skutkujacych zwigkszeniem dodatkowej zdolnosci do
celow zapotrzebowania ze strony ruchu w przysztosci.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-

cyjnosci odnoszacej sie do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« systemu kolei w Unii Europejskiej

(Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 228), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/776

z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U.L 13912 27.5.2019, s. 108).

w Szwajcarii zastosowanie majg nastepujace szczegdlne przypadki, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wsp6l-
nego Komitetu:

— Staly przypadek szczeg6lny CH-STI LOC&PAS-004: sita przemieszczenia tor6w (odnosny artykut TSI 4.2.3.4)

Maksymalna dopuszczalna sita przemieszczenia toréw (suma sit prowadzacych) na os jest ograniczona po stronie
infrastruktury przez dopuszczalny opér poslizgowy toréw. Biorac pod uwage konstrukcje nawierzchni torowej
w Szwajcarii, jako warto$¢ regulacyjna do obliczenia maksymalnej dopuszczalnej sily przemieszczenia toréw
nalezy stosowa¢ wsp6ltczynnik a = k1 = 0,85.

Wspdlczynnik a = k1 = 1,0 moze by¢ stosowany w wyjatkowych przypadkach i wymaga specjalnych kontroli.
Dynamiczne badania homologacyjne przeprowadza si¢ na podstawie wsp6iczynnika a = k1 = 0,85.

— Staly przypadek szczegélny CH-STI LOC&PAS-005: niedobor przechylki (odnosne artykuly STI LOCSPAS
4.2.3.4.2i STIWAG 4.2.3.5)

Dopuszczalna predkosé jazdy w szwajcarskiej sieci kolejowej jest okreslona na podstawie niedoboru przechytki 130
mm (pociagi towarowe) i 150 mm (pociagi pasazerskie); te niedobory przechylki sg akceptowane bez dalszego
badania. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji nalezy zatem zbadac pojazdy pod katem takich niedoboréw
przechytki.

Pojazdy, ktére nie zostaly zbadane pod katem takich niedoboréw przechytki, nie moga by¢ eksploatowane w szwaj-
carskiej sieci kolejowej.

— Staly przypadek szczegélny CH-STI LOC&PAS-017: kontur odniesienia (tor): ogélne(odnosny artykut TSI
sTabor — lokomotywy i tabor pasazerski« 4.2.3.1)

Zgodno$¢ skrajni OCF z miedzynarodowymi skrajniami normy EN 15273-1:2013 jest nastgpujaca:
— Skrajnia G1: dopuszczenie bez ograniczen.

— Skrajnia GA: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O1. Wzory zwigzane ze skrajnig G1 maja by¢ sto-
sowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (czesci gornej) dla wszystkich wysokosci h. W Szwajcarii,
stosowanie cech szczegélnych okreslonych w normie EN 15273-2, zalgcznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1
i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m. Skrajnia OCF O1 przyjmuje obcigzenia standardowe
dla GA, jak okreslono w karcie UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GB: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O2. Wzory zwigzane ze skrajniag G1 maja by¢ stoso-
wane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (cz¢$¢ gérna) dla wszystkich wysokosci h. W Szwajcarii, stoso-
wanie cech szczegdlnych okre$lonych w normie EN 15273-2, zalacznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie
jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m. Skrajnia OCF O2 przyjmuje obcigzenia standardowe dla GB, jak
okreslono w karcie UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GC: dopuszczenie bez ograniczeni w skrajni OCF O4.

Skrajni¢ infrastruktury (cze$¢ gorng) dla wszystkich rodzajoéw skrajni (np. OCF O1, OCF 02 i OCF 04) oblicza si¢
zgodnie z normg EN 15273-1:2013, zalacznik C, C.2.1, tabela C1 (odpowiednio zalacznik C, C.2.3, tabela C4),
z zastrzezeniem referencyjnych profili kinematycznych i powigzanych zasad obliczeniowych. W Szwajcarii nie jest
dozwolone stosowanie wzoréw podanych w normie EN 15273-3:2013, zalgcznik C, tabele C.2 i C.3 (dla wysokosci
h > 3,250 m).
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— Staly przypadek szczegélny CH-TSI LOC&PAS-028: kontur odniesienia, drzwi(odnosny artykut STI LOCSPAS
4.23.1)

Drzwi wejSciowe spelniajace wymagania kart UIC 560 rozdz. 1.1.4-1.1.4.3 s3 dozwolone. Zasadniczo zastosowa-
nie majg nastepujace punkty:

Zgodno$¢ skrajni OCF z miedzynarodowymi skrajniami normy EN 15273-1:2013 jest nastepujaca:
— Skrajnia G1: dopuszczenie bez ograniczen.

— Skrajnia GA: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O1. Wzory zwigzane ze skrajniag G1 majg by¢ sto-
sowane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (czesci gornej) dla wszystkich wysokosci h. W Szwajcarii,
stosowanie cech szczegélnych okreslonych w normie EN 15273-2, zalgcznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1
i B.3.6.1 nie jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m. Skrajnia OCF O1 przyjmuje obcigzenia standardowe
dla GA, jak okreslono w karcie UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GB: dopuszczenie z ograniczeniami w skrajni OCF O2. Wzory zwigzane ze skrajnia G1 maja by¢ stoso-
wane do obliczania skrajni kinematycznej taboru (cz¢$¢ gorna) dla wszystkich wysokosci h. W Szwajcarii, stoso-
wanie cech szczegdlnych okre$lonych w normie EN 15273-2, zalacznik B, B.3.3.1, B.3.4.1, B.3.5.1 i B.3.6.1 nie
jest dozwolone dla wysokosci h > 3,250 m. Skrajnia OCF O2 przyjmuje obcigzenia standardowe dla GB, jak
okreslono w karcie UIC 506, zalacznik B, art. B.1.1.

— Skrajnia GC: dopuszczenie bez ograniczen w skrajni OCF O4.

Skrajni¢ infrastruktury (cz¢$¢ gérna) dla wszystkich rodzajow skrajni (np. OCF O1, OCF O2 i OCF O4) oblicza si¢
zgodnie z normg EN 15273-1:2013, zalacznik C, C.2.1, tabela C1 (odpowiednio zalacznik C, C.2.3, tabela C4),
z zastrzezeniem referencyjnych profili kinematycznych i powigzanych zasad obliczeniowych. W Szwajcarii nie jest
dozwolone stosowanie wzoréw podanych w normie EN 15273-3:2013, zalacznik C, tabele C.2 i C.3 (dla wysokosci
h > 3,250 m).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wspdl-
nego Komitetu:

— CH-TSI LOC&PAS-001 (wersja 1.0 z listopada 2015 r.): szeroko$¢ nabieznika §lizgacza;
— CH-TSI LOC&PAS-002 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): waskie zwrotnice/testy prowadzenia w zwrotnicach;
— CH-TSI LOC&PAS-003 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): waskie zakrety r < 250 m;

— CH-TSI LOC&PAS-006 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): homologacja taboru kolejowego z systemem przechylu
w ramach kategorii N;

— CH-TSI LOC&PAS-007 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): smarowanie obrzezy ko};

— CH-TSI LOC&PAS-009 (wersja 1.0 z listopada 2015 r.): emisje spalin z silnikow z pojazdéw z silnikiem ciepl-
nym (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2016/1628; przepis ten nalezy poddaé przegla-
dowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSILOC&PAS-011 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): ograniczenie mocy trakcyjnej;

— CH-TSI LOC&PAS-012 (wersja 1.0 z lipca 2016 r.): admitancja;

— CH-TSI LOC&PAS-013 (wersja 1.0 z lipca 2016 r.): interakcja: pantograf [ siec trakcyjna;

— CH-TSI LOC&PAS-014a (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): wlasciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami
wykrywania pociggdw w oparciu o obwody torowe;

— CH-TSI LOC&PAS-014b (wersja 2.0 z czerwca 2021 r.): wlaSciwosci taboru dotyczace zgodnosci z systemami
wykrywania pociaggéw na podstawie licznikéw osi;

— CH-TSILOC&PAS-019 (wersja 2.0 z listopada 2019 r.): sygnal »non leading input« dla pojazdu wiodacego (prze-
pis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi
przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-020 (wersja 2.0 z listopada 2019 r.): sygnat »sleeping input« w zespole trakcyjnym (przepis
potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed
dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-022 (wersja 2.1 z listopada 2021 r.): reset recznego hamulca bezpieczefistwa;
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— CH-TSI LOC&PAS-025 (wersja 2.0 z listopada 2019 r.): zabezpieczenie urzadzenia stuzacego do odlaczania
urzadzenia pokladowego ETCS (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; prze-
pis ten nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-026 (wersja 2.0 z listopada 2019 r.): zakaz SIGNUM/ZUB w pojazdach wyposazonych w
ERTMS/ETCS Baseline 3;

— CH-TSI LOC&PAS-027 (wersja 2.0 z listopada 2019 r.): zdalne sterowanie reczne podczas pracy manewrowej
(tryb »shunting«) (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzgdzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé prze-
glgdowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-030 (wersja 2.0 z listopada 2021 r.): stosowanie uktadéw hamulcowych bez tarcia;

— CH-TSI LOC&PAS-031 (wersja 2.1 z listopada 2020 r.): bezpieczne odcigcie trakcji (przepis potencjalnie nie-
zgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy podda¢ przegladowi przed dniem 31 grudnia
2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-035 (wersja 2.1 z listopada 2020 r.): wystarczajaca skuteczno$¢ hamowania podczas hamo-
wania awaryjnego (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy
poddac przegladowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-036 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): pojazdy z pulpitem sterowniczym dla obu kierunkéw
jazdy (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé prze-
gladowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI LOC&PAS-037: (wersja 1.0 z czerwca 2019 r.): hamulec roboczy ETCS (service brake) (przepis potencjal-
nie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed dniem
31 grudnia 2021 r.).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci w zakresie aspektu »Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
z 12.12.2014, s. 394), ostatnio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja
2019 r. (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 108).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 13042014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjnosci podsystemu »Tabor kolejowy — halas«, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE
(Dz.U.L 3562 12.12.2014, s. 421).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozoéw towarowych wchodzacego w sklad sys-
temu kolei w Unii Europejskiej 1 uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 62/2006 (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 438), ostat-
nio zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/778 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U. L 139
1z 27.5.2019,s. 356).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/171 z dnia 4 lutego 2015 r. w sprawie niektorych aspektow proce-
dury wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (Dz.U. L 29 z 5.2.2015, s. 3).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow,
ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu (Dz.U. L 148 z 13.6.2015, 5. 17).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci sys-
temu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44); w Szwajcarii stosuje si¢ wylacznie nastepujace prze-
pisy: art. 7 (ust. 1-3), 8-10, 12, 15, 17, 21 (bez ust. 7), 22-25, 27-42, 44, 45 i 49 oraz zalgczniki I, II1 i IV.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczefistwa kolei
(Dz.U.L 138 z 26.5.2016, s. 102); w Szwajcarii stosuje si¢ wylacznie nastepujace przepisy: art. 9, 10 (bez ust. 7), 13,
141 17 oraz zatacznik IIL.

— Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsysteméw »Sterowanie« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1), zmienione
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 108).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wspélnego
Komitetu:

— CH-TSI CCS-003 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): aktywacja/dezaktywacja transmisji pakietu 44 do systeméw
ZUB[SIGNUM;
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— CH-TSI CCS-006 (wersja 2.1 z listopada 2020 r.): utrata sygnatu »non leading permitted« w trybie »non leading«
(przepis potencjalnie niezgodny z rozporzgdzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddal przeglgdowi przed dniem
31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI CCS-007 (wersja 3.0 z listopada 2020 r.): wymdg dotyczacy krzywych hamowania dla ERTMS/ETCS Base-
line 2;

— CH-TSI CCS-008 (wersja 3.0 z czerwca 2021 r.): minimalna implementacja »Change Requestsc;

— CH-TSICCS-011 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): funkcja Euroloop;

— CH-TSICCS-015 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): jednoczesne zarzadzanie dwoma kanatami danych GSM-R;
— CH-TSI CCS-016 (wersja 3.0 z czerwca 2021 r.): Stosowanie parametréw i funkcji wlasciwych dla panstwa;
— CH-TSI CCS-018 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): zakaz Level STM/NTC w odniesieniu do ZUB/SIGNUM;

— CH-TSI CCS-019 (wersja 3.0 z listopada 2020 r.): automatyczne wznawianie i wy$wietlanie danych dotyczacych
pociagu (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddaé przegla-
dowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI CCS-022 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): cofanie w trybie »Unfitted«;
— CH-TSI CCS-023 (wersja 2.0 z czerwca 2019 r.): wySwietlanie wiadomosci tekstowych;
— CH-TSI CCS-024 (wersja 3.0 z czerwca 2021 r.): Elastyczne wprowadzanie danych;

— CH-TSI CCS-026 (wersja 2.1 z listopada 2020 r.): monitorowanie elektroniczne urzadzefi torowych z pojazdu
(przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed
dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI CCS-032 (wersja 2.1 z listopada 2020 r.): wprowadzanie niepowtarzalnego numeru pociggu w urzadzeniu
pokladowym ETCS i GSM-R CabRadio (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzgdzeniem (UE) 2016/919; przepis ten
nalezy poddaé przeglgdowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSICCS-033 (wersja 1.1 z listopada 2020 r.): funkcje GSM-R Voice (przepis potencjalnie niezgodny z rozporza-
dzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddac przegladowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI CCS-034 (wersja 1.0 z czerwca 2019 r.): tryb »non leadings;

— CH-TSI CCS-035 (wersja 1.0 z czerwca 2019 r.): teksty do wySwietlania na DMI (przepis potencjalnie niezgodny
z rozporzadzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddac przegladowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-TSI CCS-038 (wersja 1.1 z listopada 2020 r.): informacja o znaczacym rozszerzeniu przedzialu ufnosci
w odometrii (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzgdzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddal przeglgdowi
przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-CSM-RA-001 (wersja 1.0 z czerwca 2019 r.): koncepcja argumentacji pewnosci zabezpieczen na potrzeby uzys-
kania homologacji ETCS w Szwajcarii (przepis potencjalnie niezgodny z rozporzgdzeniem (UE) 2016/919; przepis ten
nalezy poddal przeglgdowi przed dniem 31 grudnia 2021 r.);

— CH-CSM-RA-002 (wersja 1.0 z czerwca 2019 r.): wymogi w odniesieniu do predkosci powyzej 200 km na godz.
(przepis potencjalnie niezgodny z rozporzadzeniem (UE) 2016/919; przepis ten nalezy poddaé przegladowi przed
dniem 31 grudnia 2021 r.).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia praktyczne
na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 (Dz.U. L 90 z 6.4.2018, s. 66).

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/761 z dnia 16 lutego 2018 r. ustanawiajace wspdlne metody oceny bez-
pieczefistwa w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa po wydaniu jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa na podstawie dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2016/798 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 (Dz.U.L 129 z 25.5.2018, s. 16).

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajace wspdlne metody oceny bez-
pieczefistwa w odniesieniu do wymogdw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczenistwem na podstawie dyrekt

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE)
nr 1169/2010 (Dz.U. L 129 z 25.5.2018, s. 26).
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— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. ustanawiajace praktyczne zasady wyda-
wania jednolitych certyfikatéw bezpieczefistwa przedsigbiorstwom kolejowym na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 129
z 25.5.2018, s. 49).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzoréw deklaracji WE i certy-
fikatéw dotyczacych skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji zgodnosci
z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsysteméw zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 201/2011 (Dz.U. L 42 2 13.2.2019, s. 9).

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji intero-
peracyjnosci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje Komisji
2012/757/UE (Dz.U. L 13912 27.5.2019, s. 5).

W Szwajcarii maja zastosowanie nastepujace przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 6 decyzji nr 2/2019 Wspélnego
Komitetu:

— CH-TSI OPE-006 (wersja 1.0 z lipca 2020 r.): Kolejowe procedury operacyjne: koncepcje komunikacji;
— CH-TSI OPE-007 (wersja 1.0 z lipca 2020 r.): kolejowe procedury operacyjne, bez podstaw w TSI »Ruch kolejowy«;

— CH-TSI OPE-008 (wersja 1.0 z lipca 2020 r.): przepisy, ktdre dotycza wylacznie zarzadcdw infrastruktury lub odno-
sz si¢ wylacznie do przedsigbiorstw kolejowych.

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru
infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawczg 2014/880/UE (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 312).

— Zalecenie Komisji (UE) 2019/780 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie praktycznych zasad wydawania autoryzacji
w zakresie bezpieczenistwa zarzagdcom infrastruktury (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 390).

Sekcja 5 — Inne dziedziny

— Dyrektywa Rady 92/82/EWG z dnia 19 pazdziernika 1992 r. w sprawie zblizenia stawek podatkow akcyzowych dla
olejow mineralnych (Dz.U. L 316 z 31.10.1992, s. 19).

— Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych wyma-
gan bezpieczenistwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, s. 39).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpie-
czenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace praw pasaze-
réw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.U. L 55
228.2.2011,s.1).”
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