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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.12.2020

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/2225
z dnia 23 grudnia 2020 r.

w sprawie wspélnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia lotnicze po uplywie okresu
przejsciowego przewidzianego w Umowie o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspélnoty Energii Atomowe;j

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po

po

po

przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Umowa o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii P6inocnej z Unii Europejskiej i Europej-
skiej Wspélnoty Energii Atomowej (?) (zwana dalej ,Umowg o wystgpieniu”) zostala zawarta przez Uni¢ w drodze
decyzji Rady (UE) 2020/135 (}) i weszla w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres przejSciowy przewidziany
w art. 126 Umowy o wystapieniu (zwany dalej ,okresem przejsciowym”), podczas ktérego prawo Unii nadal ma
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pénocnej (zwanego dalej ,Zjednoczonym
Krélestwem”) i w Zjednoczonym Krélestwie zgodnie z art. 127 Umowy o wystgpieniu, uplywa w dniu 31 grudnia
2020 r. W dniu 25 lutego 2020 r. Rada przyjeta decyzje (UE, Euratom) 2020/266 (*) upowazniajaca do podjecia
negocjacji ze Zjednoczonym Krélestwem dotyczacych nowej umowy o partnerstwie. Jak wynika z wytycznych nego-
cjacyjnych, upowaznienie obejmuje migdzy innymi elementy niezbedne do kompleksowego rozwigzania kwestii
stosunkéw ze Zjednoczonym Krélestwem w zakresie lotnictwa po uplywie okresu przejsciowego. Nie jest jednak
pewne, czy umowa miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem regulujaca ich przyszle stosunki w tej dziedzinie wej-
dzie w zycie przed uplywem tego okresu.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (°) okreslono warunki przyznawania prze-
woznikom lotniczym koncesji unijnej oraz ustanowiono swobodg $wiadczenia wewnatrzunijnych przewozéw lotni-
czych.

W dniu uplywu okresu przejsciowego oraz w przypadku braku przepiséw szczegdlnych, wygasng wszelkie prawa
i obowigzki wynikajace z prawa Unii w odniesieniu do dostepu do rynku, ustanowionych w rozporzadzeniu (WE)
nr 1008/2008, w zakresie, w jakim dotyczg one stosunkéw migdzy Zjednoczonym Krélestwem a panistwami czton-
kowskimi.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decy-
zja Rady z dnia 22 grudnia 2020 r.

Dz.U.L 291z 31.1.2020,s. 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy o wystgpieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pélnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).

Decyzja Rady (UE, Euratom) 2020/266 z dnia 25 lutego 2020 r. upowazniajgca do podjecia negocjacji ze Zjednoczonym Krélestwem
Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej dotyczacych nowej umowy o partnerstwie (Dz.U. L 58 z 27.2.2020, s. 53).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wyko-
nywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(4)  Nalezy zatem ustanowi¢ zestaw tymczasowych $rodkéw umozliwiajacych przewoznikom posiadajacym koncesje
wydang w Zjednoczonym Krélestwie §wiadczenie przewozow lotniczych miedzy terytorium Zjednoczonego Krole-
stwa a terytorium pafistw cztonkowskich. Aby zapewni¢ odpowiednig réwnowage miedzy Zjednoczonym Kréle-
stwem i pafistwami cztonkowskimi, przyznane w tym trybie prawa powinny by¢ uzaleznione od przyznania réwno-
waznych praw przez Zjednoczone Krélestwo przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane w Unii
i podlega¢ pewnym warunkom, zapewniajacym uczciwg konkurencje.

(5)  Kryzys spowodowany pandemig COVID-19 stawia przed pafistwami cztonkowskimi znaczne wyzwania logistyczne,
w szczegblnosci w odniesieniu do zdolnosci przewozowych znacznych ilosci lekarstw, szczepionek i sprzetu
medycznego do pafistw trzecich i z tych panstw, w krétkich terminach i w szczeg6lnie wymagajacych warunkach
przechowywania i logistyki. Nalezy zapewni¢ panstwom czlonkowskim wystarczajace zdolnosci przewozowe
w zakresie przewozu lotniczego oraz nadzwyczajng dodatkowa elastyczno$¢ w tym celu, w tym mozliwos¢ korzys-
tania ze statkéw powietrznych panstw trzecich. Dlatego tez nalezy przyznaé dodatkowe elementy w postaci praw
przewozowych wynikajacych z pigtej wolnosci lotniczej w zakresie przewozu towaréw, Scisle ograniczone do wyko-
nywania tego rodzaju dzialalno$ci na zasadzie doraznej, tak aby w takich wyjatkowych przypadkach mozna bylo
korzystal z przewoznikéw brytyjskich. Panistwa czlonkowskie powinny réwniez mie¢ mozliwo$é przyznawania
dodatkowych praw na $wiadczenie ustug lotniczego pogotowia ratunkowego.

(6)  Aby odzwierciedli¢ tymczasowy charakter niniejszego rozporzadzenia, powinno mie¢ ono zastosowanie — w zalez-
nosci od tego, co nastgpi weze$niej — do dnia 30 czerwca 2021 r. albo do dnia wejscia w Zycie albo, w stosownych
przypadkach, do dnia rozpoczecia tymczasowego stosowania przyszlej umowy ze Zjednoczonym Krélestwem obej-
mujacej wykonywanie przewozow lotniczych, ktérej Unia jest strong i ktdra zostala wynegocjowana przez Komisje
zgodnie z art. 218 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

(7)  Aby utrzymaé wzajemnie korzystne poziomy zapewnienia polaczen, nalezy umozliwi¢ pewne porozumienia
o wspétpracy handlowej zaréwno dla brytyjskich przewoznikéw lotniczych, jak i dla unijnych przewoznikéw lotni-
czych, zgodnie z zasada wzajemnosci.

(8)  Ze wzgledu na wyjatkowe i nadzwyczajne okolicznodci, ktére wymagaja przyjecia niniejszego rozporzadzenia,
i zgodnie z Traktatami, wlaSciwym jest, aby Unia tymczasowo wykonywala stosowng kompetencja dzielong przy-
znang jej na mocy Traktatéw. Jednakze wszelkie skutki niniejszego rozporzadzenia dla podziatu kompetencji migdzy
Unig a pafistwami cztonkowskimi powinny by¢ $cisle ograniczone w czasie. Z tego wzgledu kompetencja wykony-
wana przez Uni¢ powinna by¢ wykonywana wylacznie w odniesieniu do okresu stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia. W zwigzku z tym Unia przestanie wykonywa¢ kompetencj¢ dzielong wykonywang w ten sposéb, gdy tylko
niniejsze rozporzadzenie przestanie obowigzywal. Zgodnie z art. 2 ust. 2 TFUE panstwa cztonkowskie bedg zatem
od tego momentu, pod wzgledem wykonywania swej kompetencji, w takiej sytuacji, jak gdyby niniejsze rozporza-
dzenie nie zostalo przyjete. Ponadto przypomina sig, ze zgodnie z Protokotem nr 25 w sprawie wykonywania kom-
petencji dzielonych, zalgczonym do TUE i TFUE, zakres wykonywania kompetencji Unii w niniejszym rozporzadze-
niu obejmuje wylacznie elementy regulowane niniejszym rozporzadzeniem i nie obejmuje calej dziedziny.
Odpowiednie kompetencje Unii i pafistw czlonkowskich w odniesieniu do zawierania uméw miedzynarodowych
w dziedzinie transportu lotniczego zostang okreslone zgodnie z Traktatami i z uwzglednieniem odpowiednich prze-
pis6w unijnych, w tym decyzji (UE, Euratom) 2020/266 upowazniajacej do podjecia negocjacji ze Zjednoczonym
Krélestwem.

(9)  Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwiaé pafistwom cztonkowskim wydawania upowaznief na wyko-
nywanie przez unijnych przewoznikéw lotniczych regularnych przewozéw lotniczych w ramach wykonywania
praw przyznanych im przez Zjednoczone Krélestwo, podobnie jak w przypadkach wystepujacych w kontekscie
uméw miedzynarodowych. Pafistwa cztonkowskie nie powinny dyskryminowaé unijnych przewoznikéw lotniczych
w zwiazku z tymi upowaznieniami.

(10)  Aby zapewnic jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do przyjecia Srodkéw gwarantujacych wywazony stopient wzajemnosci w jednostronnym przyznawa-
niu przez Unig i Zjednoczone Krélestwo praw przewoznikom lotniczym drugiej strony i stworzenia unijnym prze-
woznikom lotniczym mozliwosci konkurowania z brytyjskimi przewoznikami lotniczymi w zakresie $wiadczenia
przewozdw lotniczych na sprawiedliwych warunkach. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (%). Biorgc pod uwage potencjalny wplyw tych $rod-
kéw na faczno$é lotnicza migdzy panstwami cztonkowskimi, w przypadku przyjmowania tych Srodkéw nalezy sto-

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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sowaé procedure sprawdzajgca. Komisja powinna przyjmowaé akty wykonawcze majace natychmiastowe zastoso-
wanie, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypadkach — jest to podyktowane szczegélnie pilna potrzeba. Takie
nalezycie uzasadnione przypadki mogg dotyczy¢ sytuacji, w ktérych Zjednoczone Krélestwo nie przyznaje unijnym
przewoznikom lotniczym réwnowaznych praw i tym samym powoduje wyrazny brak réwnowagi, lub gdy mniej
korzystne warunki konkurencji niz warunki oferowane brytyjskim przewoznikom lotniczym w ramach §wiadczenia
przewozdw lotniczych objetych niniejszym rozporzadzeniem zagrazaja rentownosci unijnych przewoznikéw lotni-
czych.

(11) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie ustanowienie tymczasowych $rodkéw regulujgcych transport
lotniczy migdzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem w przypadku braku, w dniu uplywu okresu przejsciowego,
umowy regulujgcej przyszle stosunki w dziedzinie lotnictwa, nie moze zosta¢ osiagnicty w sposob wystarczajacy
przez pafistwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego zakres i skutki, mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na
poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona w art. 5 TUE. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggniecia tych celow.

(12) Z uwagi na pilny charakter sprawy zwigzany z uplywem okresu przejsciowego, nalezy przewidzie¢ wyjatek od ter-
minu o$miu tygodni, o ktérym mowa w art. 4 Protokolu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii Euro-
pejskiej, zalaczonego do TUE, TFUE i Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspoélnote Energii Atomowej.

(13) Zakres terytorialny niniejszego rozporzadzenia i wszelkie odniesienia do Zjednoczonego Krélestwa w niniejszym
rozporzadzeniu nie obejmuja Gibraltaru.

(14) Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stanowiska prawnego Krélestwa Hiszpanii w odniesieniu do suwerennosci nad
terytorium, na ktérym znajduje si¢ port lotniczy w Gibraltarze.

(15) Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢ zasadniczo zastosowanie od
nastepnego dnia po dniu uplywu okresu przejSciowego, chyba ze przed ta data wejdzie w zycie albo, w zaleznosci
od przypadku, zacznie by¢ tymczasowo stosowana umowa regulujgca przyszle stosunki miedzy Unig a Zjednoczo-
nym Krélestwem w dziedzinie lotnictwa. Aby umozliwi¢ jak najszybsze przeprowadzenie niezb¢dnych procedur
administracyjnych, niektére przepisy powinny mie¢ jednak zastosowanie od dnia wejscia w zycie niniejszego rozpo-
rzadzenia,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowy zestaw Srodkow regulujacych transport lotniczy miedzy Unig a Zjedno-
czonym Krélestwem po uplywie okresu przejsciowego przewidzianego w art. 126 Umowy o wystapieniu.

Artykut 2
Wykonywanie kompetencji

1.  Wykonywanie kompetencji Unii na mocy niniejszego rozporzadzenia ogranicza si¢ do okresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia okre$lonego w art. 15 ust. 4. Po uplywie tego okresu Unia natychmiast zaprzestaje wykonywania tej kom-
petengji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, a pafistwa cztonkowskie, w odniesieniu do wykonywania swej kompeten-
¢ji zgodnie z art. 2 ust 2 TFUE, znajdujg si¢ w takiej sytuacji, jak gdyby niniejsze rozporzadzenie nie zostalo przyjete.

2. Wrykonywanie kompetencji Unii zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem nie narusza kompetencji panistw cztonkow-
skich do przyznawania praw przewozowych w ramach trwajacych lub przyszlych negocjacji, podpisywania lub zawierania
uméw miedzynarodowych dotyczacych przewozéw lotniczych z dowolnym innym paistwem trzecim, oraz ze Zjednoczo-
nym Krélestwem w odniesieniu do okresu po zakoniczeniu stosowania niniejszego rozporzadzenia.
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3. Wykonywanie kompetencji Unii, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje wylacznie elementy regulowane niniejszym roz-
porzadzeniem.

4. Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich kompetencji Unii i panstw cztonkowskich
w dziedzinie transportu lotniczego w odniesieniu do elementéw innych niz te, ktére s3 regulowane niniejszym rozporza-
dzeniem. Nie narusza ono réwniez decyzji (UE, Euratom) 2020/266 upowazniajacej do podjecia negocjacji ze Zjednoczo-
nym Krélestwem w sprawie nowej umowy o partnerstwie.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) transport lotniczy” oznacza przewdz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, fadunku i poczty, osobno lub lacz-
nie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy
lotnicze;

2) ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad teryto-
rium co najmniej dwdch panstw;

3) ,unijny przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazng koncesjg przyznang przez wlasciwy organ
wydajacy koncesje, zgodnie z rozdzialem II rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

4) |, brytyjski przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego, ktéry:
a) posiada gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w Zjednoczonym Krélestwie; oraz
b) spelnia jeden z nastgpujacych dwéoch warunkow:

(i) Zjednoczone Krélestwo iflub obywatele Zjednoczonego Krélestwa posiadaja ponad 50 % udzialéw w przedsie-
biorstwie i skutecznie je kontrolujg, bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub kilka przedsigbiorstw
posredniczacych; lub

(i) panstwa czlonkowskie Unii i/lub obywatele paristw czlonkowskich Unii Europejskiej, iflub inne panstwa
czlonkowskie Europejskiego Obszaru Gospodarczego iflub obywatele tych panstw, w dowolnej kombinacji,
samodzielnie badZ wspdlnie ze Zjednoczonym Krélestwem iflub z obywatelami Zjednoczonego Krélestwa,
posiadaja ponad 50 % udzialéw w przedsigbiorstwie i skutecznie je kontrolujg, bezposrednio lub posrednio
poprzez jedno lub kilka przedsigbiorstw posredniczacych;

¢) w przypadku, o ktérym mowa w lit. b) ppkt (ii), posiadal wazng koncesje zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008 w dniu poprzedzajacym pierwszy dzien stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktérym mowa
wart. 15 ust. 2 akapit pierwszy;

5) ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, uméw lub wszelkich innych $rodkéw, ktére
oddzielnie albo wspdlnie i z uwzglednieniem poszanowania danego stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja moz-
liwos¢ wywierania, bezpo$rednio lub posrednio, decydujacego wplywu na przedsigbiorstwo, w szczegdlnosci przez:

a) prawo uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow przedsigbiorstwa;

b) prawa lub umowy, ktére przyznaja decydujacy wplyw na sklad, glosowanie lub decyzje organéw przedsigbiorstwa
lub ktére w inny sposob przyznajg decydujacy wplyw na prowadzenie dzialalnosci przedsigbiorstwa;

6) ,prawo konkurencji” oznacza przepisy prawa, ktére odnoszg si¢ do nastepujacych czynnosci, jezeli mogg one mie¢
wplyw na wykonywanie przewozow lotniczych:
a) czynnosci polegajace na:

(i) zawieraniu uméw miedzy przewoznikami lotniczymi, podejmowaniu decyzji przez stowarzyszenia przewo-
znikéw lotniczych i stosowaniu uzgodnionych praktyk, ktérych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograni-
czenie lub zaklécenie konkurencji;

(i) naduzywaniu pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika lotniczego;

(ili) podejmowaniu lub utrzymywaniu w mocy przez Zjednoczone Krélestwo $rodkéw w odniesieniu do przedsie-
biorstw publicznych i przedsigbiorstw, ktérym Zjednoczone Krélestwo przyznaje prawa specjalne lub
wylaczne, ktére to Srodki sa sprzeczne z ppkt (i) lub (ii);

b) koncentracji przewoznikéw lotniczych w znacznym stopniu zaklécajacej efektywng konkurencje, w szczegdlnosci
w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujacej;
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7) .dotacja” oznacza jakikolwiek wklad finansowy przyznany przewoznikowi lotniczemu lub portowi lotniczemu przez
rzad lub inny organ publiczny dowolnego szczebla, przynoszacy korzysé, w tym:

a) bezposredni transfer srodkéw pienigznych, w formie subwencji, pozyczki lub doplaty do kapitatu wlasnego, poten-
cjalny bezposredni transfer Srodkéw pienigznych lub przejecie zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe,
zastrzyki kapitalowe, wlasno$¢, ochrona przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b) rezygnacja z dochodéw lub brak poboru dochodéw, ktére w innym przypadku bylyby nalezne;
¢) udostepnianie towaréw i ustug innych niz ogélna infrastruktura lub tez zakup towaréw lub ustug;

d) dokonywanie wplat do funduszy celowych, powierzanie lub zlecanie prywatnemu podmiotowi wykonywania co
najmniej jednej funkcji sposréd wymienionych w lit. a), b) i ¢), ktére normalnie powierzono by podmiotom
publicznym, i ktére w praktyce nie réznig si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez
rzady;

korzysci nie uznaje si¢ za przyznang w przypadku wkladu finansowego ze strony rzadu lub innego organu publicz-
nego, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowal si¢ dany podmiot publiczny, prywatny inwestor kierujacy si¢ wylacznie per-
spektywa rentownosci dokonalby tego samego wkiadu finansowego;

8) ,niezalezny organ ochrony konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za stosowanie i egzekwowanie prawa konku-
rencji oraz za kontrole dotacji, ktdry spelnia ponizsze warunki:

a) organ jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i dysponuje odpowiednimi zasobami do wykonywania swych
zadan;

b) wykonujgc swoje obowigzki i korzystajac ze swoich uprawnieni, organ zapewnia niezbedne gwarancje niezalez-
nosci od wplywoéw politycznych lub innych wplywéw zewnetrznych i dziala bezstronnie; oraz

¢) decyzje tego organu podlegajg kontroli sadowej;

9) ,dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie pozbawione obiektywnego uzasadnienia w odniesieniu do
dostawy towarow lub $wiadczenia ustug, w tym ustug publicznych, wykorzystywanych do prowadzenia przewozéw
lotniczych, lub w odniesieniu do ich traktowania przez organy publiczne majace znaczenie dla prowadzenia takiej
dziatalnosci;

10) ,regularny przewoz lotniczy” oznacza seri¢ lotéw wykazujacych ponizsze cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemnos$¢ w zakresie transportu towaréw lub poczty dostepne sg w publicznej sprze-
dazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika lotniczego lub u jego upowaznionych agentéw);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwa¢ ruch lotniczy miedzy co najmniej dwoma tymi samymi portami lotniczymi:
(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw, albo
(i) wlotach o takiej regularnosci lub czestotliwosci, Ze tworzg one w sposob rozpoznawalny systematyczng serie;

11) ,nieregularny przewdz lotniczy” oznacza operacje zarobkowego przewozu lotniczego inng niz regularny przewdz lot-
niczy;

12) ,terytorium Unii” oznacza terytorium ladowe, wody wewnetrzne i morza terytorialne panstw czlonkowskich, do kté-
rych majg zastosowanie TUE i TFUE, na warunkach okreslonych w tych Traktatach, oraz przestrzen powietrzna nad
nimi;

13) ,terytorium Zjednoczonego Krélestwa” oznacza terytorium lagdowe, wody wewnetrzne oraz morze terytorialne Zjed-
noczonego Krolestwa, a takze przestrzeni powietrzng nad nimi;

14) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r.
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Artykut 4

Prawa przewozowe

1. Brytyjscy przewoznicy lotniczy moga, na warunkach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu:
a) wykonywa¢ przeloty bez ladowania nad terytorium Unii;
b) ladowac na terytorium Unii w celach niehandlowych, w rozumieniu konwencji chicagowskiej;

¢) wykonywa¢ regularne i nieregularne migedzynarodowe przewozy lotnicze obejmujace przewéz pasazeréw, przewoz
pasazerow i towarow oraz przewoz towaréw miedzy kazdg parg punktéw, z ktdrych jeden znajduje si¢ na terytorium
Zjednoczonego Krélestwa, a drugi na terytorium Unii.

2. Pafstwa cztonkowskie nie prowadzg negocjacji ani nie zawierajg zadnych dwustronnych uméw ani porozumien ze
Zjednoczonym Krélestwem w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do okresu jego obo-
wigzywania. W odniesieniu do tego okresu nie przyznaja w zaden inny sposéb brytyjskim przewoznikom lotniczym zad-
nych praw zwigzanych z transportem lotniczym poza prawami przyznanymi w niniejszym rozporzadzeniu.

3. Niezaleznie od ust. 2 pafistwa cztonkowskie mogg zezwoli¢, na zasadzie doraznej i zgodnie ze swym prawem krajo-
wym, na $wiadczenie na swoim terytorium przez brytyjskiego przewoznika lotniczego:

a) ustug lotniczego pogotowia ratunkowego;

b) nieregularnych przewozéw lotniczych obejmujacych przewéz towardw migdzy punktami na ich terytorium a punktami
znajdujacymi si¢ w panstwach trzecich, jako czg$¢ ustugi z miejscem pochodzenia lub przeznaczenia na terytorium
Zjednoczonego Krdlestwa w zakresie niezbednym do przewozu sprzetu medycznego, szczepionek i lekarstw, pod
warunkiem iz nie stanowig one ukrytej formy regularnych przewozéw lotniczych.

Artykut 5
Porozumienia o wspélpracy handlowej

1. Przewozy lotnicze zgodnie z art. 4 mogg by¢ wykonywane w drodze porozumieri dotyczgcych dzielenia pojemnosci
statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii:

a) brytyjski przewoznik lotniczy moze wystepowac jako przewoznik umowny w stosunku do dowolnego przewoznika
wykonujacego przewéz, ktéry jest unijnym przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub
w stosunku do dowolnego przewoznika wykonujgcego przewdz z panistwa trzeciego, ktory na mocy prawa Unii lub,
w zaleznosci od przypadku, zgodnie z prawem danego panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich, korzysta
z niezbednych praw przewozowych, jak réwniez prawa wykonywania przez jego przewoznikéw tych praw w ramach
danego porozumienia;

b) brytyjski przewoznik lotniczy moze wystepowaé jako przewoznik wykonujacy przewdz w stosunku do dowolnego
przewoznika umownego, ktdry jest unijnym przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub
w stosunku do dowolnego przewoznika umownego z panstwa trzeciego, ktéry na mocy prawa Unii lub, w zaleznosci
od przypadku, zgodnie z prawem danego pafistwa czlonkowskiego lub panstw czlonkowskich, korzysta z niezbednych
praw do obstugi danej trasy, jak rowniez prawa wykonywania przez jego przewoznikow tych praw w ramach danego
porozumienia.

2. W zadnym przypadku prawa przyznane brytyjskim przewoznikom lotniczym na mocy ust. 1 nie moga by¢ interpre-
towane, jako przyznanie przewoznikom lotniczym z panstw trzecich jakichkolwiek innych praw niz te, z ktérych korzys-
taja na mocy prawa unijnego lub prawa danego panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich.

3. Powolanie si¢ na porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii, czy
to w charakterze przewoznika wykonujacego przewéz czy przewoznika umownego, nie umozliwia brytyjskiemu przewo-
znikowi lotniczemu wykonywania praw innych niz przewidziane w art. 4 ust. 1.

Akapit pierwszy niniejszego ustepu nie moze by¢ jednak stosowany w taki sposob aby uniemozliwia przewoznikom bry-
tyjskim wykonywania przewozéw lotniczych migdzy dowolnymi dwoma punktami, z ktérych jeden znajduje si¢ na teryto-
rium Unii, a drugi znajduje si¢ w panstwie trzecim, o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) przewoznik brytyjski wystepuje jako przewoznik umowny na mocy porozumienia dotyczacego dzielenia pojemnosci
statku powietrznego lub dzielenia oznaczeti linii z przewoZnikiem wykonujacym przewoz, ktéry na mocy prawa Unii
lub zgodnie z prawem danego panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich korzysta z niezbednych praw prze-
wozowych, jak rowniez z prawa wykonywania tych praw w ramach danego porozumienia;



L 437/92 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 28.12.2020

b) przedmiotowa ustuga transportu lotniczego stanowi czgs$¢ przewozu wykonywanego przez tego przewoznika brytyj-
skiego miedzy punktem znajdujgcym si¢ na terytorium Zjednoczonego Krélestwa a odpowiednim punktem na teryto-
rium danego panstwa trzeciego.

4. Panstwa czlonkowskie, ktérych to dotyczy, wymagajg, aby porozumienia, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
zostaly zatwierdzone przez ich wlaiciwe organy w celu weryfikacji zgodnosci z warunkami okre§lonymi w niniejszym
artykule oraz z majgcymi zastosowanie wymogami prawa unijnego i krajowego, w szczegdlnoéci w zakresie bezpieczeni-
stwa i ochrony.

Artykut 6
Leasing statk6w powietrznych

1.  Wykonujgc prawa przewidziane w art. 4 ust. 1, brytyjski przewoznik lotniczy moze §wiadczy¢ przewozy lotnicze
z wykorzystaniem wlasnego statku powietrznego oraz we wszystkich nastepujacych przypadkach:

a) z wykorzystaniem statku powietrznego udostgpnionego na podstawie umowy leasingu bez zalogi przez dowolnego lea-
singodawcg;

b) z wykorzystaniem statku powietrznego udostepnionego na podstawie umowy leasingu z zaloga przez dowolnego
innego brytyjskiego przewoznika lotniczego;

¢) z wykorzystaniem statku powietrznego udostgpnionego na podstawie umowy leasingu z zaloga przez przewoznika lot-
niczego z dowolnego kraju innego niz Zjednoczone Krélestwo, pod warunkiem ze leasing jest uzasadniony wyjatko-
wymi potrzebami, potrzebami w zakresie sezonowych zdolnosci przewozowych lub trudno$ciami operacyjnymi leasin-
gobiorcy oraz Ze leasing nie przekracza okresu, ktéry jest bezwzglednie konieczny do zaspokojenia tych potrzeb lub
pokonania tych trudnosci.

2. Panstwa czlonkowskie, kt6rych to dotyczy, wymagaja, aby porozumienia, o ktérych mowa w ust. 1, zostaly zatwier-
dzone przez ich wlasciwe organy w celu weryfikacji zgodnosci z warunkami okreslonymi w tym ustgpie oraz z majgcymi
zastosowanie wymogami prawa unijnego i krajowego, w szczeg6lnosci w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.

Artykut 7
Réwnowazno$¢é praw

1.  Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krdlestwo unijnym przewoznikom lotniczym oraz
warunki ich wykonywania.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krdlestwo unijnym przewoznikom lotniczym nie
sa, de iure lub de facto, rtbwnowazne z prawami przyznanymi brytyjskim przewoznikom lotniczym na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, lub ze nie wszyscy przewozZnicy unijni moga w rownym stopniu z nich korzysta¢, bezzwlocznie i w celu
przywroécenia réwnowaznosci, przyjmuje akty wykonawcze:

a) ustanawiajace ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych przewozéw lotniczych dostepnej dla
brytyjskich przewoznikéw lotniczych i zobowiazuje panstwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zaréwno
juz obowigzujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym zezwolen;

b) zobowiazujace panistwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub cofnigcia wspomnianych zezwolen; lub
¢) nakladajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2. Akty te przy-
jmuje si¢ zgodnie z procedurg w trybie pilnym, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przy-
padkach powaznego braku réwnowaznosci do celéw niniejszego ustepu — jest to uzasadnione szczegélnie pilng

potrzeba.
Artykut 8
Uczciwa konkurencja
1.  Komisja monitoruje warunki, na jakich unijni przewoznicy lotniczy i unijne porty lotnicze konkurujg z brytyjskimi

przewoznikami lotniczymi i z portami lotniczymi w Zjednoczonym Krélestwie przy $wiadczeniu przewozéw lotniczych
objetych niniejszym rozporzadzeniem.
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2. Jezeli Komisja stwierdzi, Ze w wyniku ktérejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 3, te warunki s3 znacznie
mniej korzystne niz te, z ktérych korzystaja brytyjscy przewoznicy lotniczy, bezzwlocznie i w celu zaradzenia tej sytuacji,
przyjmuje akty wykonawcze:

a) ustanawiajgce ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych przewozéw lotniczych dostepnej dla
brytyjskich przewoznikéw lotniczych i zobowigzuje pafistwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zaréwno
juz obowigzujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym zezwolen;

b) zobowiazujace panstwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub cofnigcia wspomnianych zezwolen niekté-
rych lub wszystkich brytyjskich przewoznikéw lotniczych; lub

c¢) nakladajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2. Sg one przyjmo-
wane zgodnie z procedura w trybie pilnym, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypad-
kach zagrozenia rentownosci co najmniej jednej ustugi unijnych przewoznikéw lotniczych — jest to uzasadnione szcze-
g0lnie pilng potrzeba.

3. Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 2, s3 przyjmowane, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w tym uste-
pie, w celu zaradzenia:

a) przyznawaniu przez Zjednoczone Krélestwo dotacji;
b) brakowi wprowadzenia lub skutecznego stosowania przez Zjednoczone Krélestwo prawa konkurencji;
¢) brakowi ustanowienia lub utrzymania przez Zjednoczone Krélestwo niezaleznego organu ochrony konkurencji;

d) stosowaniu przez Zjednoczone Krélestwo norm ochrony pracownikéw, bezpieczenistwa, Srodowiska lub praw pasaze-
r6w nizszych od norm okreslonych w prawie Unii, lub — w przypadku braku odpowiednich przepiséw prawa Unii —
nizszych od norm stosowanych przez wszystkie pafistwa czlonkowskie lub, w kazdym przypadku, nizszych od odpo-
wiednich norm migdzynarodowych;

e) wszelkim formom dyskryminacji unijnych przewoznikéw lotniczych.

4. Do celéw ust. 1 Komisja moze zwréci¢ si¢ o informacje do wlasciwych organéw Zjednoczonego Krolestwa, brytyj-
skich przewoznikéw lotniczych lub portéw lotniczych Zjednoczonego Krélestwa. Jezeli wlasciwy organ Zjednoczonego
Krélestwa, brytyjski przewoznik lotniczy lub port lotniczy Zjednoczonego Krélestwa nie dostarczy wymaganych informa-
¢ji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez Komisje lub dostarczy informacji niekompletnych, Komisja moze podjaé
dzialania zgodnie z ust. 2.

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/712 () nie ma zastosowania w sprawach objetych
zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9

Zezwolenie

1. Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego w dziedzinie bezpieczefistwa lotniczego, aby korzystal z praw
przyznanych im na podstawie art. 4, brytyjscy przewoznicy lotniczy muszg uzyskaé zezwolenie od kazdego panstwa
cztonkowskiego, w ktérym chcg prowadzi¢ dzialalnosé.

2. Po otrzymaniu wniosku o wydanie zezwolenia od brytyjskiego przewoznika lotniczego dane panstwo czlonkowskie
wydaje odpowiednie zezwolenie bez zbednej zwloki, pod warunkiem ze:

a) brytyjski przewoznik lotniczy skladajacy wniosek posiada wazng koncesje zgodnie z ustawodawstwem Zjednoczonego
Krélestwa; oraz

b) Zjednoczone Krélestwo sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrolg regulacyjna nad wnioskujacym brytyjskim przewozni-
kiem lotniczym, wlasciwy organ jest wyraznie okreslony, a brytyjski przewoznik lotniczy posiada certyfikat przewo-
znika lotniczego wydany przez wspomniany organ.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/712 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie ochrony konkurencji w trans-
porcie lotniczym oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 868/2004 (Dz.U. L 123 z 10.5.2019, s. 4).
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3. Bez uszczerbku dla potrzeby zapewnienia wystarczajacego czasu na przeprowadzenie niezbednych ocen, brytyjscy
przewoznicy lotniczy sg uprawnieni do skladania wnioskéw o zezwolenia poczawszy od dnia wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia. Poczawszy od tego dnia panstwa czlonkowskie sg uprawnione do pozytywnego rozpatrzenia tych wnio-
skéw, o ile spelnione zostang warunki takiego pozytywnego rozpatrzenia. Wszelkie udzielone w ten sposob zezwolenia
stajg si¢ jednak skuteczne nie wczesniej niz w pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktérym mowa
w art. 15 ust. 2 akapit pierwszy.

Artykut 10
Plany operacyjne, programy i rozklady lotéw

1. Brytyjscy przewoznicy lotniczy przedkladaja plany operacyjne, programy i rozklady lotéw do zatwierdzenia wiasci-
wym organom kazdego zainteresowanego panstwa czlonkowskiego. Takie przedlozenie do zatwierdzenia jest dokonywane
co najmniej 30 dni przed rozpoczeciem operacji lotniczych. Przedtozenie w odniesieniu do $wiadczenia przewozéw lotni-
czych majacych mie¢ miejsce w styczniu 2021 r. musi by¢ dokonane z najwigkszym mozliwym wyprzedzeniem przed roz-
poczeciem przewozu.

2. Zzastrzezeniem art. 9, plany operacyjne, programy i rozklady lotéw na sezon IATA trwajgcy w pierwszym dniu sto-
sowania niniejszego rozporzadzenia, o ktérym mowa w art. 15 ust. 2 akapit pierwszy, oraz plany i programy operacyjne
dotyczace pierwszego kolejnego sezonu moga zostaé przedtozone i zatwierdzone przed t3 data.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia pafistwom czlonkowskim wydawania upowaznief na wykonywanie
przez przewoznikoéw unijnych regularnych przewozéw lotniczych w ramach wykonywania praw przyznanych im przez
Zjednoczone Krélestwo. Pafistwa czlonkowskie nie dyskryminuja unijnych przewoznikéw w zwiazku z tymi upowaznie-
niami.

Artykut 11
Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

1.  Panstwa czlonkowskie odmawiajg wydania, lub w zaleznosci od przypadku, cofajg lub zawieszajg zezwolenie wydane
brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu, jezeli:

a) przewoznik lotniczy nie moze zostaé uznany za brytyjskiego przewoznika lotniczego na mocy niniejszego rozporza-
dzenia; lub

b) nie spetniono warunkéw okreslonych w art. 9 ust. 2.

2. Panstwa czlonkowskie odmawiajg wydania, cofajg, zawieszaja, ograniczaja lub okreslaja warunki w odniesieniu do
zezwolenia wydanego brytyjskiemu przewoZznikowi lotniczemu, ograniczajg jego dziatalno$¢ lub nakladajg warunki doty-
czace wykonywania przez niego operacji, w nastepujacych okolicznosciach:

a) nie spelnia on obowigzujacych wymogdw w zakresie bezpieczenstwa i ochrony;

b) nie spelnia on obowiazujacych wymogéw dotyczacych dopuszczenia na terytorium danego panstwa cztonkowskiego
statkéw powietrznych wykonujacych przewozy lotnicze, operacji w jego obrebie lub opuszczenia przez nie tego teryto-
rium,;

¢) nie spelnia on obowiazujgcych wymogéw dotyczacych dopuszczenia na terytorium danego panstwa cztonkowskiego,
operacji w jego obrebie lub opuszczenia terytorium danego panstwa czlonkowskiego przez pasazeréw, zaloge, bagaz,
fadunek lub poczte znajdujacych sie na pokladzie statku powietrznego (w tym przepiséw dotyczacych wjazdu,
odprawy, imigracji, paszportéw, cel i kwarantanny lub — w przypadku poczty — przepiséw pocztowych).

3. Panstwa czlonkowskie odmawiajg wydania, cofaja, zawieszajg, ograniczaja lub okreslaja warunki w odniesieniu do
zezwolent wydanych brytyjskim przewoznikom lotniczym, ograniczajg ich dzialalno$¢ lub nakladajg warunki dotyczace
wykonywania przez nich operacji, jezeli Komisja wezwie je do tego zgodnie z art. 7 lub 8.

4. Panstwa czlonkowskie informujg bez zbednej zwloki Komisje i pozostale paristwa cztonkowskie o wszelkich decyz-
jach o odmowie wydania lub cofnigciu zezwolenia wydanego brytyjskiemu przewoZnikowi lotniczemu zgodnie z ust. 11 2.
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Artykut 12

Certyfikaty i koncesje

Na potrzeby $wiadczenia przewozow lotniczych przez brytyjskich przewoZnikéw lotniczych na podstawie niniejszego roz-
porzadzenia, panistwa czlonkowskie uznaja za wazne $wiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji oraz koncesje
wydane lub uznane za wazne przez Zjednoczone Krdlestwo, pod warunkiem Ze te Swiadectwa lub koncesje wydano lub
uznano za wazne zgodnie z odpowiednimi normami migdzynarodowymi ustanowionymi na mocy konwencji chicagow-

skiej.

Artyku} 13

Konsultacje i wspoélpraca

1. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich konsultuja si¢ i wspdlpracuja z wlasciwymi organami Zjednoczonego Krole-
stwa, gdy jest to niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

2. Na zadanie panistwa czlonkowskie przekazujg Komisji bez zbednej zwloki wszelkie informacje uzyskane na podsta-
wie ust. 1 niniejszego artykutu lub wszelkie inne informacje majace znaczenie dla wdrozenia art. 7 1 8.

Artykut 14

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Komitet ten jest komitetem
w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011 w polaczeniu
z art. 5 tego rozporzadzenia.

Artykut 15
Wejicie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym prawo Unii przestanie mie¢ zastoso-
wanie do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie zgodnie art. 126 i 127 Umowy o wystgpieniu.

Jednakze art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 2 stosuje si¢ od daty wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje sig, jezeli do dnia, o ktérym mowa w ust. 2 akapit pierwszy, wejdzie w zycie
albo, w zaleznosci od przypadku, zacznie by¢ tymczasowo stosowana umowa ze Zjednoczonym Krélestwem regulujgca
kompleksowo wykonywanie przewozéw lotniczych, ktérej Unia bedzie strong.

4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w tym z ponizszych terminéw, ktdry przypadnie wczesniej:

a) 30 czerwca 2021 r;

b) data wejscia w zycie albo, w zaleznosci od przypadku, data rozpoczecia tymczasowego stosowania umowy, o ktorej
mowa w ust. 3.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 grudnia 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D. M. SASSOLI M. ROTH
Przewodniczgcy

Przewodniczgcy
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