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DECYZJE

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/2228
z dnia 23 grudnia 2020 r.
w sprawie Europejskiego Roku Kolei (2021)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W swoim komunikacie z dnia 11 grudnia 2019 r. zatytulowanym ,Europejski Zielony tad” (zwanym dalej ,komuni-
katem w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu”) Komisja przedstawita Europejski Zielony Lad dla Unii i jej obywa-
teli. Europejski Zielony Lad to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe
i prosperujace spoleczefistwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra
w 2050 r. osiagnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych.

(2) W swoich konkluzjach z dnia 12 grudnia 2019 r. Rada Europejska zatwierdzita cel, jakim jest osiagniecie neutral-
nosci klimatycznej przez Unig do 2050 .

(3) W swojej rezolucji z dnia 15 stycznia 2020 r. Parlament Europejski z zadowoleniem przyjat komunikat w sprawie
Europejskiego Zielonego tadu oraz wezwatl do niezbednego przejscia do spoleczenstwa neutralnego dla klimatu naj-
pbzniej do 2050 r.

(4)  Zgodnie z celami okreslonymi w komunikacie w sprawie Europejskiego Zielonego tadu istnieje potrzeba przeksztal-
cenia unijnej gospodarki i przemyslenia polityk, w szczegélnosci w dziedzinie transportu i mobilnosci. Transport
odpowiada za jedna czwarta emisji gazéw cieplarnianych w Unii, a udzial ten wcigz ro$nie. Aby osiggnaé neutral-
no$¢ klimatyczng, konieczne bedzie ograniczenie emisji w sektorze transportu o 90 % do 2050 r. Droga do zréwno-
wazonego, intermodalnego transportu wymaga postawienia na pierwszym miejscu uzytkownikéw i zaoferowania
im tanszych, dostepnych, zdrowszych, czystszych i bardziej energooszczednych opcji niz te, z ktérych obecnie
korzystaja, oferujac jednocze$nie zachety dla 0séb korzystajacych juz ze zréwnowazonych $rodkéw transportu,
takich jak chodzenie pieszo, jazda na rowerze i transport publiczny.

(5)  Europejski Zielony Lad oznacza przyspieszenie przejicia na zréwnowazong i inteligentna mobilno$¢ w celu sprosta-
nia tym wyzwaniom. W szczeg6lnosci znaczna cze$¢ sposrod 75% towardéw przewozonych obecnie w transporcie
drogowym nalezy przenie$¢ na transport kolejowy i §rodladowy transport wodny Przeniesienie to wymaga znacza-
cych inwestycji, w tym inwestycji w kontekscie odbudowy gospodarki, a ich zasadnicza cz¢$¢ zwigzana bedzie z rea-
lizacjg transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) oraz wysitkami na rzecz zwickszenia efektywnosci kolejowych
korytarzy towarowych.

(') Dz.U.C 364 z 28.10.2020, s. 149.

(%) Opinia z dnia 14 pazdziernika 2020 r. (dotychczas nicopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 grudnia 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decy-
zja Rady z dnia 17 grudnia 2020 r.
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(6)  Kolej ma istotna role do odegrania jako przelomowy czynnik, ktéry umozliwi osiggnigcie neutralnosci klimatycznej
do 2050 r. Kolej jest jednym z najbardziej ekologicznych i energooszczednych rodzajéw transportu. Jest ona
w znacznej mierze zelektryfikowana i emituje duzo mniej CO, niz transport drogowy lub lotniczy na réwnowazne;j
trasie. Jest ona takze jedynym rodzajem transportu, w ktorym od 1990 r. stale obniza si¢ poziom emisji gazéw cie-
plarnianych i CO,. Ponadto w latach 1990-2016 zmniejszylo si¢ zuzycie energii w transporcie kolejowym i w coraz
wigkszym stopniu korzysta si¢ z odnawialnych Zrddet energii.

(7)  Kryzys zwiazany z COVID-19 wyjatkowo mocno uderzyt w sektor transportu. Pomimo ograniczefi operacyjnych
i finansowych sektor ten utrzymat kluczowe polgczenia zaréwno w odniesieniu do przewozu oséb, jak i podstawo-
wych towarow. Bylo to mozliwe gléwnie dzigki pracownikom, ktérzy kontynuowali prace w trudnych i niepewnych
warunkach. Strategiczna rola kolei podczas kryzysu zwigzanego z COVID-19 pokazala, ze osiagniecie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego, ustanowionego dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (%),
jest niezbedne zar6wno do ulatwiania dostaw podstawowych towardw, takich jak zywnos¢, leki i paliwo, zwlaszcza
w wyjatkowych okolicznosciach, jak i do osiagniecia szerszych celéw polityki transportowe;.

(8)  taczac gléwne unijne szlaki transportowe z peryferyjnymi, gérskimi i oddalonymi regionami i terytoriami, w tym
na poziomie regionalnym i lokalnym, a takze ustanawiajac i przywracajac brakujace transgraniczne polaczenia kole-
jowe, sektor kolejowy przyczynia si¢ do zapewnienia sp6jnosci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej w skali kon-
tynentu, na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym. Ponadto w obszarach oddalonych i wiejskich sieci, ktére
gwarantuja $wiadczenie podstawowych ustug dla ludnosci, sa czgsto mniej liczne i stabiej rozwiniete. Regiony pery-
feryjne czesto borykaja si¢ z podwojnie trudna sytuacja, poniewaz maja charakter wiejski i s3 polozone na peryfe-
riach sieci krajowych.

(9)  Podczas gdy od 2007 r. udzial kolejowych przewozoéw pasazerskich w unijnym transporcie ladowym wzrdst jedynie
nieznacznie, udziat kolejowego transportu towaréw zmniejszyt si¢. Na drodze do osiggniecia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego wciaz stoi wiele przeszkdd. Funkcjonowanie sektora kolejowego jest czasami utrudnione
miedzy innymi ze wzgledu na przestarzale praktyki biznesowe i operacyjne, starzejacy si¢ infrastrukture i tabor kole-
jowy oraz halasliwe wagony. Wyeliminowanie tych przeszkéd przy jednoczesnym obnizeniu kosztéw, analizie unij-
nych systeméw uzupehniajacych krajowe mechanizmy niedyskryminacyjnego wsparcia dla przewoznikéw kolejo-
wych i przyspieszeniu tempa innowacji umozliwi wykorzystanie pelnego potencjatu kolei, przy jednoczesnym
zapewnieniu funkcjonowania rynku wewnetrznego, zwigkszeniu ruchu kolejowego i dalszym podnoszeniu juz
wysokiego poziomu bezpieczefistwa. Nalezy zatem w dalszym ciggu wspiera¢ sektor kolejowy, aby mogt on sta¢ sie
bardziej atrakcyjny zaréwno dla podrézujacych, pracownikéw, jak i dla przedsigbiorstw.

(10) Ministrowie transportu z wigkszosci panstw cztonkowskich wyrazili swoje zobowigzanie do poparcia europejskiego
programu na rzecz miedzynarodowego kolejowego transportu pasazerskiego w drodze o$wiadczenia politycznego
przedstawionego na nieformalnej wideokonferencji ministréw transportu UE w dniu 4 czerwca 2020 r.

(11) W celu promowania transportu kolejowego zgodnie z celami okre§lonymi w komunikacie w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu, w tym w odniesieniu do zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, nalezy oglosi¢ rok 2021 Euro-
pejskim Rokiem Kolei (zwanym dalej ,Europejskim Rokiem”). Rok 2021 bedzie wazny dla unijnej polityki kolejowej,
poniewaz bedzie to pierwszy pelny rok, w ktérym w calej Unii zostang wdrozone przepisy uzgodnione w ramach
czwartego pakietu kolejowego, mianowicie przepisy dotyczace otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw
pasazerskich, ograniczenia kosztéw i obcigzen administracyjnych przedsigbiorstw kolejowych dzialajacych w calej
Unii oraz przekazania Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERA) dodatkowych zadan majacych na celu zmniejszenie
barier technicznych. W wielu pafistwach czlonkowskich ro$nie zainteresowanie spoteczenistwa koleja, w tym pocig-
gami nocnymi, co obrazuje popularno$¢ inicjatywy DiscoverEU. Ponadto migdzynarodowy festiwal sztuki ,Europa-
lia” w 2021 r. bedzie poswigcony wplywowi kolei na sztuke oraz roli kolei jako poteznego promotora przemiany
spolecznej, gospodarczej, przemystowej i ekologicznej. Europejski Rok powinien przyczyni¢ si¢ do ogdlnoeuropej-
skiej debaty na temat przysztosci kolei.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, 5. 32).
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(12) Na poziomie Unii przydziat srodkéw finansowych niezbedny do wykonania niniejszej decyzji bedzie obejmowat
odpowiednie finansowanie, ktére zostanie okre$lone w kontekscie procedury budzetowej na 2021 r. zgodnie z wie-
loletnimi ramami finansowymi na lata 2021-2027. Z zastrzezeniem uprawnien wladzy budzetowej celem powinno
by¢ zapewnienie finansowania wykonania niniejszej decyzji w okresie od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia 31 grudnia
2022 r. w wysokosci co najmniej 8 min EUR.

(13) Osoby dojezdzajace do pracy stanowia 80 % do 90 % wszystkich pasazeréw kolei. Oznacza to, ze aglomeracje miej-
skie w znaczgcym stopniu przyczyniajg si¢ do ogélnych wynikéw pasazerskiego transportu kolejowego. Inteligentna
mobilno$¢ w miastach zalezy od modernizacji i renowacji niedostatecznie wykorzystywanych linii podmiejskich
i regionalnych, aby zapewni¢ niskie oddzialywanie na $rodowisko oraz spéjno$¢ spoleczng i gospodarczg.

(14) Podczas Europejskiego Roku Komisja powinna rozwazy¢ rozpoczecie analizy wykonalnosci stworzenia europej-
skiego oznakowania promujacego towary i produkty przewozone koleja, aby zacheci¢ przedsigbiorstwa do przesta-
wienia si¢ na transport kolejowy. Komisja powinna réwniez rozwazy¢ rozpoczecie studium wykonalnosci wprowa-
dzenia wskaznika jakosci polaczen kolejowych, majacego na celu kategoryzacje poziomu integracji osiggnigtego
dzigki wykorzystaniu ustug w sieci kolejowej.

(15) Rola zmotywowanego personelu jest nie do przecenienia, poniewaz gwarantuje on sprawne funkcjonowanie. Aby
osiagna¢ pelny potencjal, sektor kolejowy musi zdywersyfikowaé swoja kadre pracownicza, a w szczegdlnosci przy-
ciggna¢ kobiety i mtodych pracownikéw. Polityke te nalezy promowac na wszystkich szczeblach instytucjonalnych.

(16) Zwigkszenie atrakcyjnosci kolei wymaga, aby ustugi byly skoncentrowane na uzytkowniku, zorganizowane i zapro-
jektowane w taki sposob, aby zapewni¢ dobrg wartos¢, stala niezawodno$¢, doskonala jakos¢ ustug i atrakcyjne
ceny.

(17) Poniewaz cele niniejszej decyzji, a mianowicie promowanie transportu kolejowego jako zréwnowazonego, innowa-
cyjnego, wzajemnie polgczonego i intermodalnego, bezpiecznego i przystepnego cenowo Srodka transportu oraz
waznego elementu w ramach utrzymywania i rozwijania dobrych stosunkéw miedzy Unig a pafistwami z nig sasia-
dujacymi, a takze podkreslenie europejskiego, transgranicznego wymiaru kolei oraz zwickszenie wkladu kolei w gos-
podarke, przemyst i spoleczenistwo Unii, nie moga zostaé osiagnigte w sposéb wystarczajacy przez panstwa czton-
kowskie, natomiast ze wzgledu na potrzebe transnarodowej wymiany informacji i upowszechniania najlepszych
praktyk w calej Unii mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podjaé dziatania zgodnie
z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnoéci okres-
long w tym artykule, niniejsza decyzja nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Przedmiot

Rok 2021 oglasza si¢ ,Europejskim Rokiem Kolei” (zwanym dalej ,Europejskim Rokiem”).

Artykut 2

Cele

Ogoblnym celem Europejskiego Roku jest zachecanie do podejmowania przez Unig, panstwa cztonkowskie, wladze regio-
nalne i lokalne oraz inne organizacje wysitkéw na rzecz zwigkszania udziatu kolejowego transportu pasazerskiego i towaro-
wego oraz wspieranie tych wysitkow. Cele szczegétowe Europejskiego Roku obejmuja:
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a) promowanie kolei jako zrownowazonego, innowacyjnego, wzajemnie polaczonego i intermodalnego, bezpiecznego
i przystepnego cenowo rodzaju transportu, w szczegolnosci przez podkreslanie roli kolei:

(i) jako przelomowego czynnika pomagajacego w osiagnieciu przez Unig celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r.;

(ii) jako filaru wydajnej sieci logistycznej zdolnej do zagwarantowania podstawowych ustug, nawet w nieoczekiwa-
nych sytuacjach kryzysowych; oraz

(i) jako rodzaju transportu, ktéry dociera do szerszego kregu, zwlaszcza do mlodziezy, miedzy innymi przedstawia-
jac kolej jako atrakcyjna $ciezke kariery;

b) podkreslanie europejskiego, transgranicznego wymiaru kolei, ktdra faczy obywateli, umozliwia im poznawanie Unii
w calej jej réznorodnosci, wspiera spojno$¢ spoteczno-gospodarczg i terytorialng oraz przyczynia si¢ do integracji
rynku wewnetrznego Unii, w szczeg6lnosci przez zapewnienie lepszej facznosci na peryferiach geograficznych i z tymi
peryferiami, w tym dzigki regionalnym polaczeniom transgranicznym;

¢) zwigkszanie wkladu kolei w rozwdéj gospodarki Unii, jej przemystu, w tym w jej konkurencyjno$¢ na $wiecie, w jej han-
del i jej spoleczenstwo, w szczegélnosci w odniesieniu do aspektéw zwigzanych z rozwojem regionalnym i lokalnym,
zrownowazong turystyka, ksztalceniem, mlodziezg i kulturg oraz poprawg dostepnosci dla 0séb z niepelnosprawnos-
ciami lub 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, w szczegélnosci z uwzglednieniem potrzeb oséb starszych;

d) wnoszenie wkladu w promowanie kolei jako istotnego elementu relacji miedzy Unig a panstwami z nig sgsiadujgcymi,
z uwzglednieniem intereséw i potrzeb krajéw partnerskich oraz wiedzy eksperckiej w zakresie transportu kolejowego
zaréwno w Unii, jak i poza nig;

¢) bazowanie na potencjale kolei w celu stymulowania $wiadomosci zbiorowej, w szczeg6lnosci przez historig kolei i jej
dziedzictwo kulturowe, przypominajac o wkladzie kolei w tworzenie dobrobytu w Europie, oraz o roli kolei w rozwoju
nowoczesnych technologii;

f) promowanie atrakcyjnosci zawoddéw zwigzanych z koleja, w szczegdlnosci przez podkreslanie zapotrzebowania
na nowe umiejetnosci oraz znaczenia uczciwych i bezpiecznych warunkéw pracy i uwzglednienia potrzeby zwigksze-
nia réznorodnoéci sity roboczej;

g) promowanie kluczowej roli kolei w migdzynarodowym transporcie pasazerskim w Unii;

h) promowanie unijnej sieci pociaggéw nocnych oraz zachecanie do podejmowania inicjatyw podkreslajacych jej transgra-
niczny charakter przez stosowanie symboli reprezentujgcych Unig;

i) podnoszenie $wiadomosci spolecznej w zakresie potencjalnej roli kolei w rozwoju zréwnowazonej turystyki w Euro-
pie;

j)  promowanie kluczowej roli kolei w zréwnowazonej kompleksowej mobilnosci, taczeniu wezléw oraz umozliwianiu
atrakcyjnych i inteligentnych transferéw migedzy réznymi rodzajami transportu;

k) przyczynianie si¢ do wdrozenia czwartego pakietu kolejowego i podnoszenia $wiadomosci w zakresie Srodkéw nie-
zbednych do utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w oparciu o dobrze funkcjonujaca transeuro-
pejska siec transportows;

) stymulowanie dyskusji na temat sposobow modernizacji taboru kolejowego oraz sposobéw dalszego rozwijania
i zwigkszania przepustowosci infrastruktury kolejowej w celu ulatwienia szerszego wykorzystania kolejowego trans-
portu pasazerskiego i towarowego, podkreslajac w tym konteksScie znaczenie wspétpracy migdzy zarzadcami infras-
truktury, znaczenie badani i innowacji oraz role Wspoélnego Przedsigwzigcia Shift2Rail ustanowionego rozporzadze-
niem Rady (UE) nr 6422014 (°);

m) promowanie imprez i inicjatyw majacych na celu rozpowszechnianie informacji na temat praw pasazeréw w ruchu
kolejowym oraz stymulowanie wspotpracy miedzy wszystkimi podmiotami w celu usprawnienia informowania klien-
tow i sprzedazy biletéw, w tym oferowanie biletéw przesiadkowych i opracowywanie innowacyjnych cyfrowych bile-
téw multimodalnych, a takze informowanie o obecnych wyzwaniach w tym zakresie, takich jak potrzeba wymiany
danych migdzy podmiotami.

() Rozporzadzenie Rady (UE) nr 6422014 z dnia 16 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia Wspdlnego Przedsigwzigcia Shift2Rail
(Dz.U.L 177 217.6.2014,s. 9).
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Artykut 3

Srodki

1. Srodki, jakie nalezy podja¢, aby osiagna¢ cele okreslone w art. 2, écisle koordynuje si¢ z biezacymi dziataniami pro-
mujacymi transport kolejowy. Srodki te obejmuja nastgpujace dzialania na poziomie Unii, krajowym, regionalnym lub
lokalnym, organizowane w ramach partnerstw lub indywidualnie, oraz powigzane z celami Europejskiego Roku:

a) inicjatywy i imprezy stluzace promowaniu debaty, budowaniu pozytywnego wizerunku, zwigkszaniu $wiadomosci
i ulatwianiu zaangazowania obywateli, przedsigbiorstw i organéw publicznych w celu zwigkszania zaufania do kolei,
zwlaszcza po zakonczeniu kryzysu zwigzanego z COVID-19, oraz promowanie atrakcyjnosci kolei dla przewozu wigk-
szej liczby osob i wigkszej ilosci towardéw jako Srodka w walce ze zmiang klimatu, za posrednictwem wielu kanatéw
i narzedzi, w tym imprez w panstwach czlonkowskich, przy jednoczesnym podkresleniu bezpieczenstwa i komfortu
podrézowania kolejg;

b) inicjatywy w panstwach cztonkowskich majace na celu zachecanie, zar6wno w sektorze publicznym, jak i prywatnym,
do podrézy stuzbowych i dojazdéw do pracy koleja;

¢) wystawy informacyjne, kampanie o charakterze motywacyjnym, edukacyjnym oraz na rzecz podnoszenia $wiadomosci,
a takze wykorzystanie pociggéw pokazowych i informacyjnych, majace na celu zachecenie do zmiany zachowan pasa-
zeréw, konsumentéw i przedsigbiorstw oraz stymulowanie ogdtu spoleczenstwa do aktywnego wkladu w osiagnigcie
celéw bardziej zréwnowazonego transportu;

d) dzielenie si¢ do$wiadczeniami i najlepszymi praktykami przez wladze regionalne i lokalne, spoleczenistwo obywatelskie,
przedsigbiorstwa i szkoly w zakresie promowania korzystania z kolei oraz wprowadzania zmian zachowan na wszyst-
kich szczeblach;

e) przeprowadzanie analiz oraz dzialai innowacyjnych, a takze upowszechnianie ich rezultatéw w skali europejskiej lub
krajowej;

f) promowanie projektéw i sieci zwigzanych z Europejskim Rokiem, w tym za posrednictwem mediow, sieci spolecznos-
ciowych i innych spotecznosci internetowych;

g) partnerstwa i imprezy, takie jak te, o ktérych mowa w zalaczniku;

h) okreslenie i promocja najlepszych praktyk w celu stworzenia réwnych warunkow dziatania dla réznych rodzajéw trans-
porty;

i) promowanie projektoéw i dzialan w celu podnoszenia §wiadomosci w zakresie zréwnowazonej kompleksowej mobil-
nosci, zapewniajacej plynne rozwigzania obejmujgce tras¢ podrozy ,od drzwi do drzwi” w polaczeniu z innymi rodza-
jami transportu, w tym aktywnymi podrézami, oraz zréwnowazong i inteligentng logistyka;

j)  promowanie projektéw i dziatan zwickszajacych $wiadomo$¢ znaczenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do jego trwajacego wdrazania, dzialan ulatwiajgcych migdzynarodowe podréze kole-
jowe oraz dzialan w zakresie cyfrowych informacji dla pasazeréw, takich jak dostarczanie w czasie rzeczywistym infor-
madji o ofertach podrdzy, taryfach i rozkladach jazdy, w tym przez niezaleznych dostawcéw, co ulatwi ich poréwnywa-
nie; oraz

k) promowanie projektéw i dzialan z myslg o stworzeniu rozbudowanej, zmodernizowanej i interoperacyjnej infrastruk-
tury kolejowej, w tym europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), terminali oferujacych opcje
przesunie¢ miedzygaleziowych, a takze zmodernizowanego taboru kolejowego.

2. Komisja rozwazy rozpoczecie, w trakcie Europejskiego Roku:

a) analizy wykonalnosci stworzenia europejskiego znaku jakosci w celu promowania towaréw i produktéw przewozo-
nych kolejg, tak aby zacheci¢ przedsigbiorstwa do zmiany transportu na transport kolejowy; oraz

b) studium wykonalnosci z mysla o wprowadzeniu wskaznika jakosci polaczen kolejowych majacego na celu kategoryza-
cje poziomu integracji osiggnietego dzieki wykorzystaniu ustug sieci kolejowej i wykazania potencjatu kolei w zakresie
konkurowania z innymi rodzajami transportu.

Do dnia 31 marca 2021 r. Komisja poinformuje Parlament Europejski i Rade o swoich planach.

3. Instytucje i organy Unii, a takze pafistwa czlonkowskie moga — odpowiednio na poziomie unijnym i krajowym —
powolywac si¢ na Europejski Rok oraz wykorzystywacl jego identyfikacje wizualng w promowaniu dzialan, o ktérych
mowa w ust. 1.
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Artykut 4

Koordynacja na poziomie pafistw cztonkowskich

Za organizacj¢ uczestnictwa w Europejskim Roku na poziomie krajowym odpowiadajg panistwa cztonkowskie. Zapewniaja
one koordynacje odpowiednich dzialar na poziomie krajowym oraz wyznaczaja krajowe osoby kontaktowe w celu zapew-
nienia koordynacji na poziomie Unii.

Artykut 5

Koordynacja na poziomie Unii

1. Komisja regularnie zwoluje spotkania krajowych os6b kontaktowych w celu koordynowania przebiegu Europejskiego
Roku. Posiedzenia te stuzg rowniez wymianie informacji dotyczgcych realizacji Europejskiego Roku na poziomie Unii i kra-
jowym. Przedstawiciele Parlamentu Europejskiego mogg bra¢ w udziat w tych posiedzeniach jako obserwatorzy.

2. Koordynacja Europejskiego Roku na poziomie Unii musi mie¢ charakter przekrojowy, tak aby stworzy¢ synergie mie-
dzy poszczegblnymi unijnymi programami i inicjatywami na rzecz finansowania projektéw w zakresie transportu kolejo-
wego lub projektéw, ktére majg aspekt dotyczacy kolei.

3. Komisja zwoluje regularne spotkania zainteresowanych stron oraz przedstawicieli organizacji lub podmiotéw dziata-
jacych w dziedzinie transportu kolejowego, w tym funkcjonujacych ponadnarodowych sieci, whasciwych organizacji poza-
rzagdowych, uniwersytetéw i oSrodkéw technologicznych, a takze przedstawicieli organizacji i spolecznosci skupiajacych
milodziez, organizacji reprezentujgcych osoby z niepelnosprawnos$ciami i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
w celu uzyskania wsparcia przy realizacji Europejskiego Roku na poziomie Unii.

4. Komisja, jezeli bedzie to mozliwe ze wzgledéw budzetowych, moze zorganizowaé zaproszenia do skladania wnio-
skéw i projektow, ktdre bedg mogly otrzymad wsparcie ze wzgledu na ich szczegblny wklad w osiagniecie celéw Europej-
skiego Roku.

Artykut 6

Wsp6lpraca miedzynarodowa

Na uzytek Europejskiego Roku, Komisja bedzie w razie potrzeby wspdlpracowaé z wlasciwymi organizacjami miedzynaro-
dowymi, zapewniajac jednoczesnie widocznos¢ udziatu Unii.

Artykut 7

Monitorowanie i ocena

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekono-
miczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw sprawozdanie dotyczace realizacji, wynikow i ogélnej oceny inicjatyw prze-
widzianych w niniejszej decyzji. Na potrzeby oceny inicjatyw Komisja ustanowi kluczowe wskazniki efektywnosci. Te klu-
czowe wskazniki efektywnosci beda okreSlone w sprawozdaniu Komisji. Na potrzeby tego sprawozdania pafistwa
czlonkowskie przekazuja Komisji informacje dotyczace dzialan, za ktére s3 odpowiedzialne.

Artykut 8
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D. M. SASSOLI M. ROTH
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

PARTNERSTWA I IMPREZY
Niniejszy zalacznik okresla nastepujacy orientacyjny wykaz partnerstw i imprez zwiazanych z Europejskim Rokiem:

1) partnerstwa z festiwalami filmowymi w calej Europie w celu podkreslenia silnego zakorzenienia tematyki kolejnictwa
w produkgjach filmowych;

2) wspdlpraca z europejskimi muzeami kolejnictwa oraz istniejgcymi imprezami kulturalnymi, takimi jak festiwale fil-
mowe i wystawy sztuki;

3) partnerstwa z udzialem ERA majace na celu podkreslenie:

a) wynikow sektora kolei w Europie;

o

) wiedzy fachowej uczestnikow sektora kolejowego, w szczegdlnosci pracownikéw kolei;

o

) zalet kolei pod wzgledem bezpieczefistwa i ochrony rodowiska; oraz
d) mozliwosci zatrudnienia w sektorze kolejowym skierowanych do uczniéw, studentéw i praktykantow;

4) mobilne pociagi wystawowe w Unii w celu informowania opinii publicznej o celach Europejskiego Roku oraz podkres-
lenia atrakcyjnosci jego licznych przestan;

5) udostepnienie biletéw ,Inter-rail” mltodziezy, w szczegdlnosci w ramach programu Erasmus lub konkurséw, w celu roz-
szerzenia zasiegu Europejskiego Roku;

6) wykorzystanie potencjatu dworcow jako przestrzeni artystycznych, miejsc spotkan miejskich oraz wezléw gospodar-
czych, kulturalnych i obywatelskich oraz wykorzystanie muzeéw kolejnictwa do komunikowania przestania Europej-
skiego Roku.
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