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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1426
z dnia 7 paZzdziernika 2020 r.

w sprawie zharmonizowanego wykorzystania widma radiowego w zakresie czestotliwosci
5875-5935 MHz na potrzeby zwigzanych z bezpieczefistwem zastosowan inteligentnych sys-
teméw transportowych (ITS), uchylajaca decyzje 2008/671/WE

(notyfikowana jako dokument nr C(2020) 6773)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac decyzje nr 676/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyj-
nych dotyczacych polityki spektrum radiowego we Wspélnocie Europejskiej (decyzja o spektrum radiowym) (Y), w szczegdl-
nosci jej art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Inteligentne systemy transportowe (ITS) obejmujg ITS transportu drogowego i ITS kolei miejskiej. ITS transportu
drogowego obejmuja systemy wspolpracujace w oparciu o facznosé w czasie rzeczywistym miedzy pojazdem (np.
samochodami, cigzaréwkami, rowerami, motorowerami, tramwajami, maszynami budowlanymi, urzadzeniami rol-
niczymi, a takze urzadzeniami dla pieszych i rowerzystéw) oraz ich otoczeniem (innymi pojazdami, infrastrukturg
itp.). W niektdrych przypadkach ITS transportu drogowego mogg by¢ réwniez wykorzystywane poza drogami (np.
na terenach przemystowych, rolniczych lub budowlanych). ITS kolei miejskiej skladaja si¢ z systeméw transportu
publicznego stale kierowanych przez co najmniej jeden system kontroli i zarzadzania, przeznaczony do obstugi
pasazerskich przewozéw lokalnych, miejskich i podmiejskich, oddzielonych od ruchu drogowego i pieszego. ITS
mogg zaoferowaé znaczng poprawe w zakresie wydajnosci systemu transportowego, bezpieczenistwa ruchu i kom-
fortu podczas podrozy.

(2) W decyzji Komisji 2008/671/WE (%) zharmonizowano wykorzystanie widma radiowego w zakresie czestotliwosci
5875-5905 MHz (lub 5,9 GHz) na potrzeby zwigzanych z bezpieczeristwem zastosowan ITS. Uznano w niej klu-
czowa role ITS w zintegrowanym podejsciu do bezpieczenistwa drogowego, poniewaz dzigki zastosowaniu techno-
logii informacyjno-komunikacyjnych w infrastrukturze transportowej i pojazdach mozliwe jest unikanie potencjal-
nie niebezpiecznych sytuacji na drodze i zmniejszenie liczby wypadkéw.

(3) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE (*) ustanowiono ramy wdrazania ITS w obszarze trans-
portu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu.

(4) W dniu 14 wrze$nia 2016 1., po przyjeciu zestawu Srodkéw dotyczgcych europejskiego spoleczenstwa gigabito-
wego (*) (w tym planu dzialania dotyczacego sieci 5G (), Komisja podkreslita zwigzek miedzy rozwojem i wdroze-
niem sieci 5G w Europie a kluczowymi obszarami zastosowan, w szczegdlnosci inteligentnej mobilnosci (opartej na
sieci i zautomatyzowanej mobilnosci).

(') Dz.U.L108 z 24.4.2002,s. 1.

() Decyzja Komisji 2008/671/WE z dnia 5 sierpnia 2008 r. w sprawie zharmonizowanego wykorzystania widma radiowego w zakresie
czestotliwosci 5 875-5 905 MHz na potrzeby inteligentnych systeméw transportowych (ITS) zwigzanych z bezpieczefstwem (Dz.U.
L2202z 15.8.2008, s. 24).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

(*) taczno$¢ dla europejskiego spoleczefistwa gigabitowego,
https:/[ec.europa.cu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access

() Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regiondéw
z dnia 14 wrzesnia 2016 r. —,Sie¢ 5G dla Europy: plan dzialania” (COM(2016) 588 final).


https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access
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(5) W dniu 30 listopada 2016 r. Komisja opublikowala komunikat ,Europejska strategia na rzecz wspolpracujacych

inteligentnych systeméw transportowych” (). Jesli chodzi o widmo, w strategii tej proponuje si¢ utrzymanie przy-
dziatu widma wykorzystywanego przez Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych (ETSI) do bezprzewodowej
facznosci bliskiego zasiegu (ITS-G5) dla ustug ITS zwigzanych z bezpieczenstwem oraz $rodkéw wsparcia na rzecz
ochrony pasma czestotliwosci 5,9 GHz przed szkodliwymi zakléceniami. W strategii proponuje si¢ réwniez, Zeby
w ramach inicjatyw na rzecz wprowadzania wspolpracujacych inteligentnych systeméw transportowych wdrazaé
odpowiednie techniki ostabiania zaklécen umozliwiajace wspdlistnienie zgodnie z normami i procedurami ETSL.

(6) W dniu 17 maja 2018 r. Komisja przyjela trzeci pakiet na rzecz mobilnosci (), w ktérym uwzgledniono strategie

bezpieczenstwa drogowego w szerszym europejskim ekosystemie zréwnowazonej mobilnosci, koncentrujgcy si¢ na
bezpiecznej, polaczonej i ekologicznej mobilnosci. W pakiecie tym zaklada sig, Ze pojazdy autonomiczne i zaawan-
sowane systemy lacznosci sprawig, ze pojazdy bedg bezpieczniejsze i fatwiejsze do wspdlnego uzytkowania, a takze
ulatwia dostep do ustug w zakresie mobilnosci wigkszej liczbie uzytkownikéw.

(7)  Zgodnie ze zmieniajacymi si¢ ramami politycznymi i regulacyjnymi dotyczacymi bezpieczeristwa ruchu drogowego

panstwa cztonkowskie i przedstawiciele branzy podjeli szereg inicjatyw zwigzanych z wykorzystaniem pasma 5,9
GHz w celu opracowania i wdrozenia zastosowan zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu drogowego. Do inicjatyw
takich nalezg: konsorcjum Car-2-Car Communications (*), platforma C-Roads (), utworzenie stowarzyszenia 5G
Automotive Association (5GAA) (') oraz zintensyfikowane dzialania w ramach organizacji 3rd Generation Partner-
ship Project (3GPP) (") i organéw normalizacyjnych, takich jak ETSI. Wysitki branzy doprowadzily do opracowania
dwoch konkurencyjnych technologii w zakresie komunikacji bliskiego zasiegu pojazd6éw z ich otoczeniem, a miano-
wicie technologii ITS-G5 i technologii ,Long Term Evolution” pojazd-otoczenie (LTE-V2X).

(8)  Spolecznos¢ kolei miejskiej uwaza, ze do obstugi miejskich systeméw sterowania pociggiem opartych na tacznosci

(CBTC) niezbedne jest zharmonizowane widmo o zakresie co najmniej 20 MHz (*%). Takie systemy umozliwiajg bez-
pieczne i wydajne zarzadzanie ruchem kolei miejskiej, w szczegdlnosci przez skracanie odstepéw czasu migdzy
kolejnymi pociggami, co zwigksza przepustowo$¢ infrastruktury transportu publicznego. W oparciu o lokalne zez-
wolenia niektore linie metra w Unii korzystaja juz z czesci zakresu czestotliwosci 5 905-5 935 MHz lub innych
zakresow. W zwigzku z tym wazne jest zharmonizowanie widma dla takiego przeznaczenia w calej Unii, aby zapew-
ni¢ wdrozenie jednolitego rynku réwniez w zakresie kolei miejskiej i przyczyni¢ si¢ do realizacji europejskich celéw
srodowiskowych.

(9)  Zgodnie z art. 4 ust. 2 decyzji 676/2002/WE w dniu 18 pazdziernika 2017 r. Komisja udzielita Europejskiej Konfe-

(
(
(
(
(

rencji Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych (CEPT) mandatu na zbadanie mozliwosci przesunigcia gor-
nej granicy pasma ITS zwigzanego z bezpieczefistwem zharmonizowanego na poziomie Unii (5 875-5 905 MHz)
0 20 MHz do 5 925 MHz i dopuszczenia uzytkowania tego pasma przez inne $rodki transportu, poza transportem
drogowym, takie jak kolej miejska stosujaca CBTC.

10) Odpowiadajac na udzielenie mandatu, w dniu 11 marca 2019 r. CEPT opublikowala sprawozdanie (sprawozdanie
CEPT nr 71 - ITS w padmie 5,9 GHz), w ktérym dokonala przegladu warunkéw technicznych i rozszerzenia pasma
5,9 GHz. Propozycje zawarte w sprawozdaniu obejmujg rozszerzenie definicji ITS, harmonizacje zakresu czestotli-
wosci 5 875-5 925 MHz na potrzeby zwigzanych z bezpieczenistwem zastosowan ITS oraz harmonizacje zakresu
czestotliwosci 5925-5 935 MHz na potrzeby zwigzanych z bezpieczefistwem zastosowan ITS kolei miejskiej, pod
warunkiem koordynacji krajowej ze stuzbg stala lub badan w celu okreslenia warunkéw wspdlnego uzytkowania.
W sprawozdaniu tym proponuje si¢ rowniez priorytetowe traktowanie zastosowan ITS transportu drogowego poni-
zej 5 915 MHz oraz zastosowan ITS kolei miejskiej powyzej 5 915 MHz. Proponuje sig, aby zastosowania ITS trans-
portu drogowego w zakresie czestotliwosci 5 915-5 925 MHz byly ograniczone do zastosowan infrastruktura-
pojazd (12 V) do czasu, gdy zastosowania ITS transportu drogowego beda w stanie chroni zastosowania ITS kolei

%) Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw

z dnia 30 listopada 2016 r. -, Europejska strategia na rzecz wspdtpracujgcych inteligentnych systeméw transportowych — wazny krok
w kierunku mobilnosci pojazdéw wspétpracujacych, polaczonych i zautomatyzowanych”, COM(2016) 766 final.

’) Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw

z dnia 17 maja 2018 r. — ,Europa w ruchu — Zréwnowazona mobilno$¢ dla Europy: bezpieczna, polaczona i ekologiczna” (COM

(2018) 293 final).

) https:/[www.car-2-car.org/

%) https:/[www.c-roads.eu/platform.html

1) http:/[5gaa.org/

") https:/[www.3gpp.org

1) Sprawozdanie techniczne ETSI 103 111 V1.1.1 (2014-10) — cz¢s¢ dotyczgca wymogéw w zakresie widma dla systeméw kolei miej-
skiej w zakresie 5,9 GHz.


https://www.car-2-car.org/
https://www.c-roads.eu/platform.html
http://5gaa.org/
https://www.3gpp.org
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miejskiej. Proponuje sig, aby korzystanie z zakresu czestotliwosci 5 915— 5 935 MHz przez ITS kolei miejskiej opie-
ralo si¢ na zasadzie wsp6lnego uzytkowania oraz by zalezalo od warunkéw krajowych i popytu zainteresowanych
stron na ITS kolei miejskiej. Indywidualne zezwolenia dla ITS kolei miejskiej (5 915-5 935 MHz), infrastruktury ITS
transportu drogowego (5 915-5 925 MHz) oraz dla stuzby stalej (powyzej 5 925 MHz) powinny w stosownych
przypadkach umozliwi¢ koordynacje krajows.

(11) Przy udostepnianiu zakresu czestotliwosci 5 915-5 935 MHz na potrzeby ITS kolei miejskiej w mozliwie najkrot-
szym terminie po jego wyznaczeniu zgodnie z niniejsza decyzja, panistwa czlonkowskie powinny nalezycie uwzgled-
ni¢ istniejace systemy kolei miejskiej dzialajace w tym zakresie (lub jego czgsci) o réznych warunkach technicznych,
aby zapewni¢ wystarczajaco dlugie ramy czasowe na dostosowanie istniejgcych urzadzen kolejowych i sieciowych
do zharmonizowanych warunkéw technicznych.

(12) Techniczng podstawe niniejszej decyzji stanowig wyniki prac przeprowadzonych przez CEPT we wspdtpracy z ETSI.

(13) Polityki Unii wspieraja zaréwno ITS, jak i lokalng sie¢ radiowa (RLAN). CEPT okresla warunki techniczne dla RLAN,
ktéra dziala w zakresie powyzej 5 935 MHz, w celu ochrony zastosowan ITS kolei miejskiej zwigzanych z bezpie-
czenstwem ponizej 5 935 MHz oraz ITS transportu drogowego zwigzanych z bezpieczenstwem ponizej 5 925 MHz
(np. wymogi dotyczace ograniczen emisji pozapasmowe;j i scenariusz dotyczacy blokowania).

(14) ETSI okresla ujednolicone rozwiazania w celu zapewnienia mechanizméw wspdlnego uzytkowania kanaléw i wdro-
zenia zasad pierwszefistwa miedzy zastosowaniami ITS transportu drogowego a ITS kolei miejskich.

(15) ETSI pracuje obecnie nad dwoma sprawozdaniami technicznymi dotyczacymi definicji i oceny wspdlnego uzytko-
wania kanaléw oraz metod wspolistnienia kanaléw sgsiednich miedzy ITS G5 i LTE-V2X. Odpowiednie normy
mogg zosta¢ opracowane najwczesniej do potowy 2021 r. lub dopiero w potowie 2022 r.

(16) Biorac pod uwage rozwéj sytuacji w ETSI, w przysztosci moze zaistnie¢ potrzeba dokonania przegladu niniejszej
decyzji.

(17) Niniejsza decyzja powinna opierac si¢ na zasadach okreslonych w decyzji 2008/671/WE i je rozwijac. Ze wzgledu na
jasno$¢ prawa nalezy uchyli¢ decyzje 2008/671/WE.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Spektrum Radiowego ustanowionego na
mocy decyzji nr 676/2002|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Celem niniejszej decyzji jest harmonizacja warunkéw udostepniania i efektywnego wykorzystywania zakresu czgstotli-
wosci 5 875-5935 MHz na potrzeby zwigzanych z bezpieczefistwem zastosowan inteligentnych systeméw transporto-
wych (ITS).

Artykut 2

Na potrzeby niniejszej decyzji stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,inteligentne systemy transportowe” lub ,ITS” oznaczaja systemy i ustugi oparte na technologiach informacyjno-komu-
nikacyjnych, w tym przetwarzanie, kontrole, pozycjonowanie, komunikacje i elektronike, ktére sg wykorzystywane
w systemie transportu drogowego lub w systemie kolei miejskiej, lub w obu tych systemach;

2) ,inteligentne systemy transportu drogowego” lub ,ITS transportu drogowego” oznaczaja inteligentne systemy transpor-
towe stosowane do wszelkiego rodzaju transportu drogowego (w tym przypadkéw zastosowan poza drogami), ktore
umozliwiajg bezpieczng komunikacje migdzy pojazdami (V2 V) oraz miedzy infrastrukturg a pojazdami (12 V). ITS
majace zastosowanie do linii kolejowych, ktére nie sg oddzielone od ruchu drogowego lub pieszego (takich jak tram-
waje i kolej lekka), uznaje si¢ rowniez za cz¢$¢ ITS transportu drogowego;

3) ,inteligentne systemy transportu kolei miejskiej” lub ,ITS kolei miejskiej” oznaczaja inteligentne systemy transportowe
obstugujace miejskie lub podmiejskie linie kolejowe, ktdre sa stale kierowane przez co najmniej jeden system kontroli
i zarzadzania, oddzielone od ruchu drogowego i pieszego;
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4) ,$rednia réwnowazna moc promieniowana izotropowo” lub ,$rednia e.i.r.p.” oznacza e.i.r.p. w trakcie transmisji, ktora
odpowiada najwyzszej mocy.
Artykut 3
1. Nie p6Zniej niz do dnia 30 czerwca 2021 r. panstwa cztonkowskie wyznacza zakres czestotliwosci 5 875— 5935
MHz na potrzeby inteligentnych systeméw transportowych i ogranicza go do ITS kolei miejskiej w zakresie 5 925- 5 935
MHz. Po jego wyznaczeniu panstwa cztonkowskie udostepnia ten zakres czestotliwosci na zasadzie braku wylacznosci tak
szybko, jak to mozliwe.

Takie wyznaczenie musi by¢ zgodne z parametrami okre§lonymi w zalaczniku.

2. Zastosowania ITS transportu drogowego maja pierwszefistwo ponizej 5 915 MHz, a zastosowania ITS kolei miejskiej
majg pierwszefistwo powyzej 5 915 MHz, w zwigzku z czym zastosowanie majace pierwszenstwo podlega ochronie.

3. Dostep ITS transportu drogowego do zakresu czestotliwosci 5 915-5 925 MHz ogranicza si¢ wylacznie do zastoso-
wan obejmujacych tacznos¢ infrastruktura-pojazd (12 V), w stosownych przypadkach w koordynacji z ITS kolei miejskie;.

4. Dostep ITS kolei miejskiej do zakresu czestotliwosci 5 925-5 935 MHz ma miejsce na zasadzie wspélnego uzytkowa-
nia oraz zalezy od warunkéw krajowych i popytu na ITS kolei miejskiej, w tym na koordynacje ze stuzbg stalg.

Artykut 4

Zakres i stosowanie niniejszej decyzji poddaje si¢ przegladowi, gdy tylko rozwdj sytuacji na rynku oraz ewolucja norm
i technologii uzasadniajg tego rodzaju przeglad, lub najpézniej do dnia 30 wrze$nia 2023 r.

Artykut 5

Pafistwa czlonkowskie sktadaja Komisji sprawozdanie z wykonania art. 3 niniejszej decyzji do dnia 30 wrze$nia 2022 r.

Artykut 6

Decyzja 2008/671/WE traci moc.
Artykut 7

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 pazdziernika 2020 r.

W imieniu Komisji
Thierry BRETON
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Parametry techniczne zwigzanych z bezpieczenstwem zastosowan inteligentnych systeméw trans-
portowych w zakresie czestotliwosci 5 875-5 935 MHz

Parametr Wartosé
Maksymalna widmowa gesto$¢ mocy (Srednia e.ir.p.) 23 dBm/MHz
Maksymalna catkowita moc nadawania (Srednia e.i.r.p.) 33 dBm z zakresem sterowania moca nadajnika (TPC)
wynoszacym co najmniej 30 dB

Techniki dostepu do widma oraz oslabiania zakldocen, ktére zapewniajg odpowiedni poziom skutecznosci dziatania, stosuje
si¢ zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE ('). Jezeli stosowne techniki sa opisane w normach
zharmonizowanych lub ich czgsciach, do ktérych odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej na
podstawie dyrektywy 2014/53UE, zapewnia si¢ skuteczno$¢ dziatania co najmniej réwnowazng skutecznosci przypisywa-
nej tym technikom.

Aranzacja czestotliwosci

Aranzacja czestotliwosci opiera si¢ na blokach o wielkosci 10 MHz, poczawszy od dolnej granicy pasma, na poziomie
5875 MHz.

W przypadku ITS transportu drogowego:

Road ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

W pasmie 5 875-5 925 MHz zastosowania ITS transportu drogowego wykorzystujg kanaly w granicach kazdego bloku 10
MHz. Szeroko$¢ kanatu moze by¢ mniejsza niz 10 MHz.

W przypadku ITS kolei miejskiej:

Urban Rail ITS

|

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

W pasmie 5 875-5 915 MHz zastosowania ITS kolei miejskiej wykorzystuja kanaly w granicach kazdego bloku 10 MHz.
Szeroko$¢ kanatu moze by¢ mniejsza niz 10 MHz.

W pa$mie 5 915-5 935 MHz dla zastosowar ITS kolei miejskiej maksymalna szerokos¢ kanalu wynosi 10 MHz. Linia prze-
rywana pokazuje preferowany sposéb aranzacji czestotliwosci zharmonizowanych, ale na poziomie krajowym poszcze-
g6lne zastosowania moga wykorzystywac kanat scentrowany wokét czestotliwosci 5 925 MHz.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafistw
czlonkowskich dotyczacych udostgpniania na rynku urzadzen radiowych i uchylajaca dyrektywe 1999/5/WE (Dz.U. L 153
222.5.2014, s. 62).
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