L 280/18 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 28.8.2020

DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1232
z dnia 27 sierpnia 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowych zespolach

silnikowo-pradnicowych przeznaczonych do stosowania w samochodach osobowych i lekkich

pojazdach uzytkowych, w tym w niektérych hybrydowych pojazdach elektrycznych i pojazdach,

ktére moga by¢ zasilane paliwami alternatywnymi, jako technologii innowacyjnej na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 27 listopada 2019 r. producenci Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-Werke
GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., Opel
Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Volkswagen
AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge i dostawcy SEG Automotive Germany GmbH i Valeo Electrification Systems zto-
zyli wspélnie wniosek zgodnie z art. 12a rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (%) dotyczacy
zmiany decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2017/785 () (,wniosek o zmiang”) w celu rozszerzenia jej waznosci tak,
aby obja¢ warunki okre$lone w §wiatowej zharmonizowanej procedurze badania pojazdéw lekkich (WLTP) okreslo-
nej w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 () oraz uwzglednic w jej zakresie stosowanie technologii innowacyj-
nej w niektoérych hybrydowych elektrycznych samochodach osobowych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-
HEV) oraz w niektérych pojazdach NOVC-HEV i samochodach osobowych z silnikiem spalinowym, ktére moga
by¢ zasilane niektérymi paliwami alternatywnymi.

(2) W dniu 27 listopada 2019 r. producenci Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., Opel Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA
Automobiles SA, Renault, Volkswagen AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge i dostawcy SEG Automotive Germany
GmbH, Mitsubishi Electric Corporation i Valeo Electrification Systems zlozyli wspdlnie wniosek (,wniosek o
zatwierdzenie”) o zatwierdzenie, zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, funkcji wysokosprawnego gene-
ratora w 12-woltowych zespotach silnikowo-pradnicowych w lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych silnikami
spalinowymi, ktére moga by¢ zasilane benzyng, olejem napedowym lub niekt6rymi paliwami alternatywnymi, jak
réwniez w niektérych pojazdach NOVC-HEV nalezacych do kategorii N, ktére moga by¢ zasilane tymi paliwami.

() DzU.L111z25.4.2019,s. 13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/785 z dnia 5 maja 2017 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania w napedzanych przez kon-
wencjonalny silnik spalinowy samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespotéw silnikowo-pradnicowych jako
technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 118 z 6.5.2017, s. 20).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazddéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017,s. 1).
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3)

Whiosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 725/2011 i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr 4272014 () oraz z wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskow o zatwierdzenie technolo-
gii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (%) (wersja z
lipca 2018 1.) ().

Biorac pod uwage, Ze wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie odnoszg si¢ do tej samej technologii innowacyj-
nej i ze te same warunki odnoszg si¢ do jej zastosowania w odpowiednich kategoriach pojazdéw, wlasciwe jest uwz-
glednienie zar6wno wniosku o zmiang, jak i wniosku o zatwierdzenie w jednej decyzji.

12-woltowy zesp0t silnikowo-pradnicowy moze pracowac albo jako silnik elektryczny przeksztalcajacy energie elek-
tryczng w energie mechaniczng, albo jako generator przeksztalcajacy energie mechaniczng w energie elektryczna,
czyli podobnie jak standardowy alternator. Technologia bedgca przedmiotem wniosku o zmiang i wniosku o
zatwierdzenie dotyczy funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym.

Funkcje wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym zatwierdzono juz decyzja
wykonawcza (UE) 2017/785 i decyzjg wykonawczg Komisji (UE) 2020/728 (%) jako technologi¢ innowacyjng stoso-
wang w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych z silnikiem spalinowym oraz w niektérych
pojazdach NOVC-HEV nalezacych do tych samych kategorii pojazdéw. Technologia innowacyjna zostala rowniez
zatwierdzona do uzytku w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych, ktére moga by¢ zasilane nie-
ktérymi paliwami alternatywnymi. Zgodnie z tymi decyzjami wykonawczymi technologia innowacyjna jest w stanie
ograniczy¢ emisje CO, w sposob, ktéry jest tylko czeSciowo przewidziany w pomiarach prowadzonych w ramach
badania emisji zgodnie z NEDC.

Whiosek o zmiane i wniosek o zatwierdzenie odnoszg si¢ jednak do WLTP i wykazano, Ze réwniez pomiary prowa-
dzone w ramach badania emisji zgodnie z WLTP tylko czg¢$ciowo uwzgledniaja ograniczenie emisji CO, wynikajace
z technologii stosowanej w 12-woltowych zespolach silnikowo-pradnicowych.

Na podstawie doswiadczent zdobytych podczas oceny wnioskéw o zatwierdzenie przyjetych decyzjami wykona-
wezymi (UE) 2017785 i (UE) 2020/728, a takze uwzgledniajgc informacje przekazane w przedmiotowym wniosku
o zmiang i wniosku o zatwierdzenie, wykazano w sposéb zadowalajgcy i niezbity, ze funkcja wysokosprawnego
generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pragdnicowym spelnia kryteria okre$lone w art. 11 ust. 2 rozporzg-
dzenia (UE) 2019/631 oraz kryteria kwalifikowalnosci okre$lone w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzen wykonawczych
(UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014.

Whiosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie dotyczg stosowania funkcji wysokosprawnego generatora w 12-wolto-
wym zespole silnikowo-pradnicowym w samochodach osobowych lub lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych
silnikami spalinowymi, ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym
gazem ziemnym (CNG) lub E85, albo w pojazdach NOVC-HEV nalezacych do kategorii M, lub N, ktére moga by¢
zasilane wspomnianymi paliwami i w przypadku ktérych mozna zastosowaé nieskorygowane pomiary wartosci
zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151.

(10) Zaréwno wniosek o zmiang, jak 1 wniosek o zatwierdzenie, odnoszg si¢ do metody okreslania ograniczenia emisji

CO, wynikajacych ze stosowania wysokosprawnych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych, okreslonej
w zalgczniku do decyzji wykonawczej (UE) 2017/785, z wyjatkiem wnioskéw dotyczacych zmiany $redniej pred-
kosci z NEDC (33,58 km/h) na WLTP (46,6 km/h) oraz wprowadzenia procedury docierania.

(11) Jako Ze nalezy wzia¢ pod uwage warunki WLTP, nalezy ustali¢ $rednig predkos¢ réwna 46,6 km/h.

0)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okre$lajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1)
https:/|circabc.europa.eu/sdfajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/728 z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowych zespotach silnikowo-pradnico-
wych przeznaczonych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych jako technologii inno-
wacyjnej (Dz.U. L 170 z 2.6.2020, s. 21).


https://circabc.europa.eu/sd/a/a19b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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(12) W odniesieniu do dodania do metody badan procedury docierania w przypadku zespotu silnikowo-pradnicowego,
ani wniosek o zmiang, ani wniosek o zatwierdzenie nie okreslajg z wystarczajaca precyzja szczeg6towych informacji
na temat tego, w jaki sposéb nalezy przeprowadzi¢ takie docieranie ani w jaki sposéb nalezy uwzgledni¢ efekty
docierania. Ponadto juz obecnie integralng czg$cig metody badan okreslonej w decyzji wykonawczej (UE) 2017/785
jest mozliwo$¢ uwzglednienia takich efektéw, w razie potrzeby, poprzez wymég co najmniej pigciokrotnego
pomiaru sprawnosci funkcji generatora zespotu silnikowo-pradnicowego. Poniewaz sprawno$¢ funkcji generatora
zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ na podstawie $redniej wynikéw pomiardw, wszelkie efekty docierania,
zaréwno pozytywne, jak i negatywne, mogg by¢ w zwiazku z tym odpowiednio uwzglednione w ostatecznym
wyznaczeniu sprawnosci, w razie koniecznosci poprzez zwigkszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest
wla$ciwe uzupelnianie metody badan dodatkows szczeg6tows procedurg docierania, takg jak procedura propono-
wana we wniosku o zatwierdzenie i wniosku o zmiane.

(13) Aby uwzgledni¢ stosowanie paliw alternatywnych, we wniosku o zmiang i wniosku o zatwierdzenie proponuje si¢
uwzglednienie w metodzie badan dodatkowych czynnikéw zuzycia mocy skutecznej i wspélczynnikéw konwersji
zuzycia paliwa, jak réwniez wspdlczynnikéw zwigzanych z dodatkowa masa odpowiadajacych tym paliwom.

(14) W odniesieniu do proponowanych wspétczynnikéw zuzycia mocy skutecznej i wspolczynnikéw konwersji zuzycia
paliwa, nalezy wiaczy¢ je do metody badan, biorac pod uwage, ze zostaly one zaczerpnigte z wytycznych technicz-
nych. Jezeli chodzi o proponowane wspétczynniki dodatkowej masy, nie przedstawiono jasnego uzasadnienia zasto-
sowania proponowanych wartosci, a przy braku takiego uzasadnienia nalezy okresli¢ wspétczynniki dodatkowej
masy przy uzyciu wartosci odniesienia juz uwzglednionych w wytycznych technicznych.

(15) Biorac pod uwage ograniczona dostepnos¢ E85 na rynku unijnym jako calosci, odréznienie tego paliwa od benzyny
na potrzeby metody badan nie jest wlasciwe. W zwigzku z tym wartosci odnoszgce si¢ do zuzycia mocy skuteczne;j,
konwersji zuzycia paliwa i wspotczynnika dodatkowej masy, jaki nalezy zastosowaé dla E85, s warto$ciami stoso-
wanymi dla benzyny.

(16) Zaréwno we wniosku o zmiang, jak i we wniosku o zatwierdzenie proponuje si¢ nowe minimalne wskazniki spraw-
nosci dla funkcji generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym. Uznaje si¢ jednak za stosowne utrzy-
manie minimalnych wskaznikéw sprawnosci okreslonych w decyzji wykonawczej (UE) 2020/728, poniewaz nie
dostarczono dowodéw na to, ze zespoly silnikowo-pradnicowe o nizszym wskazniku sprawnosci spetniaja wymaog
penetracji rynku okre$lony w art. 2 ust. 2 lit. a) rozporzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014.

(17) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem do organu udzielajgcego homologagji typu o
po$wiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii innowacyjnej w przypadkach,
gdy spelnione sg warunki okreslone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewnié, aby do wniosku
o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwier-
dzajace, ze technologia innowacyjna spelnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zos-
tato okreslone zgodnie z metodg badan ustanowiong w niniejszej decyzji.

(18) W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ zlozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego
ze stosowania funkcji wysokosprawnego generatora w kilku typach 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnico-
wych. Nalezy jednak zapewnié, aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byt mechanizm zacheca-
jacy do wykorzystania tylko tych zespotéw silnikowo-pradnicowych, ktdre oferuja najwyzsza sprawnosc.

(19) Dokltadna weryfikacja warunkéw poswiadczenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii
innowacyjnej zgodnie z niniejsza decyzjg nalezy do kompetencji organu udzielajgcego homologacji typu. W przy-
padku wydania po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajgcy homologacji typu powinien zapewnié, aby wszyst-
kie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowywane
wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(20) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalacznikami I, VIII i IX do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (°), do
technologii innowacyjnej nalezy przypisa¢ indywidualny kod,

() Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263z 9.10.2007, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Funkcje wysokosprawnego generatora stosowang w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym zatwierdza si¢ jako
technologie innowacyjna w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, biorac pod uwage fakt, Ze jest ona jedynie
czeSciowo objeta standardowg procedurg badania okre$long w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 oraz o ile technologia
spelnia nast¢pujace warunki:

a) jest zamontowana w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych silnikami spalinowymi,
ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub
E85, albo w hybrydowych pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M, lub
N, ktére spelniajg wymogi pkt 1.1.4 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151 i ktére moga by¢ zasilane wspomnianymi paliwami;

b) sprawnos¢ funkeji generatora, okreslona zgodnie z metoda okreslong w zalaczniku, wynosi co najmniej:
(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng lub E85, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych benzyna lub paliwem E85;
(iti) 74,2 % dla pojazdow zasilanych olejem napedowym;
(iv) 74,6 % dla pojazdéw zasilanych LPG, innych niz turbodotadowane;
(v) 74,1 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych LPG;
(vi) 76,3 % dla pojazdow zasilanych CNG, innych niz turbodotadowane;
(vii) 75,7 % dla turbodofadowanych pojazdéw zasilanych CNG.

Artykut 2
Whniosek o po§wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) w jednym lub kilku
12-woltowych zespotach silnikowo-pradnicowych poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o po$wiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spelnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo po§wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracje poSwiadczonego
ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowagji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadectwach zgodnosci przedmiotowych
pojazdéw.

Artykut 3
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostalo okreslone zgodnie z metodg okreslong w zalgczniku.

2. Jezeli producent skfada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania technologii
innowacyjnej w wigcej niz jednym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym w odniesieniu do jednej wersji pojazdu,
organ udzielajacy homologacji typu ustala, ktéry z badanych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych zapewnia
najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ te wykorzystuje si¢ do celow ust. 4.

3. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-

fuel organ udzielajacy homologadji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastgpujacy sposéb:

a) w odniesieniu do pojazdéw dwupaliwowych stosujacych benzyne i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w
odniesieniu do paliwa LPG lub CNG;

b) w odniesieniu do pojazdéw typu flex-fuel stosujacych benzyne i paliwo E85 — warto§¢ ograniczenia emisji CO, w
odniesieniu do benzyny.
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4. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu poswiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okreslone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1.

5. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia w spra-
wozdaniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostepnia
te informacje Komisji na zadanie.

6.  Organ udzielajagcy homologacji typu poSwiadcza ograniczenie emisji CO, jedynie jezeli stwierdzi, ze technologia
innowacyjna spelnia warunki okreslone w art. 1 i jezeli osiggniete ograniczenie emisji CO, okrelone zgodnie z pkt 3.5
zalgcznika wynosi nie mniej niz 0,5 g CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE)

nr 725/2011 w przypadku samochodéw osobowych lub w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji 33.
2. Poczawszy od roku kalendarzowego 2021 po$wiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi
ekoinnowacji mozna uwzglednial przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw.
Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 sierpnia 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

Metoda okreslania ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania technologii stosowanej w wyso-

kosprawnym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym przeznaczonym do samochodéw oso-

bowych i lekkich pojazdéw uzytkowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym oraz niektérych

samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych bedacych hybrydowymi pojazdami elek-
trycznymi

1.  WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku przedstawiono metode okreslania ograniczenia emisji CO, (dwutlenku wegla) w wyniku
zastosowania funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (,12-woltowy
zespot silnikowo-pradnicowy”) w pojezdzie kategorii M; lub Ny, jak okreslono w art. 1.

2. OKRESLENIE SPRAWNOSCI 12-WOLTOWEGO ZESPOLU SILNIKOWO-PRADNICOWEGO
Sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ zgodnie z normga ISO 8854:2012 z zachowa-
niem wymienionych nizej parametréw.
Producent musi dostarczy¢ organowi udzielajacemu homologacji typu dowody potwierdzajace, ze zakresy czestotli-
wosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego sg takie same, jak wartosci podane w tabeli 1 lub réwnowazne.

Sprawno$¢ 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w
kazdym z punktéw pracy wymienionych w tabeli 1.

Natezenie pradu 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w kazdym z punktéw pracy stanowi potowe war-
to$ci znamionowej. Podczas pomiaru w kazdym z punktéw pracy nalezy utrzymywac stalg wartos¢ 14,3 V napiecia i
pradu wyjsciowego 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego.

Tabela 1
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwo$¢ obrotowa Czgstotliwos¢ punktow pracy
i [s] ni [min-1] hi
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10

Sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w kazdym z punktéw pracy i (mg;) [%] oblicza si¢
zgodnie ze wzorem 1.

Wzor 1

60UIII

=1
T]MGI 21 Mi "Ny 0o

gdzie dla kazdego punktu pracy i

U oznacza napiecie [V]
I oznacza natezenie pradu [A]
M,  oznacza moment obrotowy [Nm]

n oznacza czgstotliwos¢ obrotowg [min].

Dla kazdego punktu pracy pomiary nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé razy, a sprawno$¢ oblicza si¢ dla
kazdego z tych pomiaréw (1) MG; ) Przy czym ,j" oznacza indeks odnoszacy sie do jednej serii pomiaréw.

]
Nalezy wyliczy¢ $rednig tych sprawnosci (f) MGi) dla kazdego punktu pracy.

Sprawnos¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego (nwc) [%] oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 2.
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3.1.

3.2.

Wzor 2

4
MG = z h - NMmg;
i=1

Mg, OZhacza $rednig sprawno$¢ 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego okreslong dla punktu pracy i
bl

h; oznacza czgstotliwo$¢ punktu pracy i podang w tabeli 1
OBLICZANIE OGRANICZENIA EMISJI CO, I JEGO NIEPEWNOSCI

Oszczedno$ci mocy mechanicznej

Réznicg (AP,) [W] miedzy oszczednoSciami mocy mechanicznej przy zastosowaniu 12-woltowego zespotu silni-
kowo-pradnicowego w warunkach realnych (APqrw) a 0szczedno$ciami mocy mechanicznej przy zastosowaniu 12-
woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w warunkach homologacji typu (AP,,r,) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem
3.

Wzor 3
APy, = APpgrw — APyra

gdzie

AP rw oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a AP,,,r5 oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5.

Wzér 4
_Prw  Prw
APprw = -
N8 Mmc
Wzor 5
_Pra Pra
APpmrp = —— —
NB  Mwmc
gdzie
v oznacza sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslona w pkt 2 [%]
Prw oznacza wymagang moc w warunkach realnych, wynoszaca 750 W
Pra oznacza wymagang moc w warunkach homologagji typu, wynoszaca 350 W
s oznacza sprawno$( alternatora referencyjnego, wynoszaca 67 %.

Obliczenie ograniczenia emisji CO,

Ograniczenie emisji CO, w wyniku zastosowania 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego (C¢q,) [gCO2/km]
oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 6.

Wzér 6
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gdzie
AP, oznacza réznicg miedzy oszcze¢dno$ciami mocy mechanicznej w warunkach realnych a oszczgdnosciami
mocy mechanicznej w warunkach homologacji typu, jak okreslono w pkt 3.1
v oznacza $rednig predko$¢ jazdy w ramach WLTP, wynoszaca 46,6 km/h
Vre oznacza zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 2 [1/kWh]
CF oznacza wspolczynnik konwersji podany w tabeli 3 [gCO2/1].
Tabela 2
Typ silnika Zuzycie mocy skutecznej (V) [I/kWh]
zasilany benzyna lub E85, inny niz turbodoladowany 0,264
turbodotadowany zasilany benzyng lub E85 0,280
zasilany olejem napgdowym 0,220
zasilany LPG 0,342
turbodotadowany zasilany LPG 0,363
Zuzycie mocy skutecznej (Vp) [m’[kWh]
zasilany CNG (G20), inny niz turbodotadowany 0,259
turbodotadowany zasilany CNG (G20) 0,275
Tabela 3
Rodzaj paliwa Wspotezynnik konwersji (CF) [gCO2/1]
Benzyna[E85 2330
Olej napedowy 2 640
LPG 1629
Wspdtezynnik konwersji (CF) [gCO,/m’]
CNG (G20) 1795

3.3.

Obliczanie niepewnoSci ograniczenia emisji CO,

Niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, obliczona zgodnie z pkt 3.2 nalezy okresli¢ ilosciowo w nastgpujacy
sposob.

Po pierwsze nalezy obliczy¢ odchylenie standardowe sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w
kazdym z punktéw pracy (Smi) [%] zgodnie ze wzorem 7.

Wzér 7

ergl (nMGij - Tmi)z

SIMG: — m(m — 1)
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m oznacza liczb¢ pomiaréw j przeprowadzonych w celu okreslenia sprawnosci 12-woltowego zespolu silni-
kowo-pradnicowego w kazdym punkcie pracy i, jak okreslono w pkt 2

NMmG;, ©znacza sprawno$¢ 12-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego obliczong dla pomiaru jednostkowego
}j w punkcie pracy i, jak okreslono w pkt 2 [%]

oznacza §rednig sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego obliczong dla punktu pracy i,
jak okreslono w pkt 2 [%].

Nastepnie nalezy obliczy¢ odchylenie standardowe sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego

0 :
(ST]MG) [%] zgodnie ze wzorem 8.
Wzér 8
4
= - 2
Snme = z(hl ST]MGi)
i=1

gdzie
Simg;  Przyjmuje wartosc okreslong zgodnie ze wzorem 7 [%]
h; oznacza czgstotliwos¢ punktu pracy i podang w tabeli 1.

Na koniec nalezy obliczy¢, zgodnie ze wzorem 9, niepewno$¢ warto$ci ograniczenia emisji CO, (Sg Coz> [gCO2/km]
12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego, przy czym nie moze ona przekracza¢ 30 % wartosci ograniczenia

emisji CO,.
Wzér 9
_ (Paw = Pra) Vpe " CF

SCco, = Nmc2 v Snme
gdzie
Prw oznacza wymagana moc w warunkach realnych, wynoszaca 750 W
Pra oznacza wymagang moc w warunkach homologacji typu, wynoszaca 350 W
Mmc oznacza sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslong w pkt 2 [%]
Ve oznacza zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 2 [I/kWh]
CF oznacza wspotczynnik konwersji paliw podany w tabeli 3 [gCO2/]]
v oznacza $rednig predkosc jazdy w ramach WLTP, wynoszaca 46,6 km/h

Simc  oznacza odchylenie standardowe sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslone
zgodnie ze wzorem 8 [%]

Nva oznacza sprawno$¢ 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslong w pkt 2 [%)].

3.4. Zaokraglanie

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, (C¢q,) obliczong zgodnie z pkt 3.2 oraz niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji
CO, (S¢ coz) obliczong zgodnie z pkt 3.3 nalezy zaokragli¢ do maksymalnie dwoch miejsc po przecinku.

Kazdg warto$¢ uzyta do obliczenia ograniczenia emisji CO, mozna zastosowac bez zaokraglania lub nalezy ja zaokrg-
gli¢ do tej minimalnej liczby miejsc po przecinku, ktéra pozwoli, aby maksymalny catkowity wplyw (tj. faczny wplyw
wszystkich zaokraglonych warto$ci) na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 gCO,/km.
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3.5. Sprawdzenie zgodno$ci z minimalng warto$cig ograniczenia emisji CO,

W odniesieniu do kazdej wersji pojazdu wyposazonego w 12-woltowy zespot silnikowo-pradnicowy organ udziela-
jacy homologacji typu musi zapewnic spetnienie kryterium minimalnego progu okre$lonego w art. 9 ust. 1 lit. b) roz-
porzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014.

Przy sprawdzaniu, czy spelniono kryterium minimalnego progu, organ udzielajagcy homologacji typu uwzglednia,
zgodnie ze wzorem 10, warto§¢ ograniczenia emisji CO, okreslong w pkt 3.2, niepewnos¢ okreslong w pkt 3.3 oraz
— w stosownych przypadkach — korekte CO, w przypadku pozytywnej réznicy masy (Am) miedzy 12-woltowym zes-
potem silnikowo-pradnicowym a alternatorem referencyjnym.

Do celéw pozytywnej korekty masy mase alternatora referencyjnego ustala si¢ na 7 kg.

Producent musi przedstawi¢ organowi udzielajacemu homologadji typu informacje dotyczace masy 12-woltowego
zespotu silnikowo-pradnicowego zgodnie z poswiadczeniem dostawcy.

Wzor 10
(Cco, = Sceo, —ACOz,,) = MT
gdzie
MT wynosi 0,5 gCO,/km, jak okre$lono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)

nr 725/2011 i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 427/2014
Ceo, oznacza warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslona w pkt 3.2 [gCO2/km]
SCco;  oznacza niepewno$¢ ograniczenia emisji CO, okreslong w pkt 3.3 [gCO2/km]

ACozm korekta CO, w przypadku pozytywnej réznicy masy (Am) [kg] miedzy 12-woltowym zespolem silnikowo-
pradnicowym a alternatorem referencyjnym, obliczona zgodnie z tabelg 4 [gCO2/km]

Tabela 4
Rodzaj paliwa Korekta CO, (ACO,, ) [§CO2/km]
Benzyna/E85 0,0277 ¢« Am
Olej napedowy 0,0383 « Am
LPG 0,0251 » Am
CNG 0,0209 » Am

4. POSWIADCZENIE OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$cig ograniczenia emisji CO,, ktdra uzyskuje po§wiadczenie organu udzielajacego homologacji typu zgodnie z
art. 11 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 lub (UE) nr 427/2014 (CS¢,) [8CO,/km], jest war-
to$¢ obliczona zgodnie ze wzorem 11. Warto$¢ ograniczenia emisji CO, nalezy odnotowaé w swiadectwie homologa-
¢ji typu w odniesieniu do kazdej wersji pojazdu wyposazonego w 12-woltowy zesp6t silnikowo-pradnicowy.

Wzor 11
CSco, = (Cco2 = Sccoz)
gdzie

CCOz oznacza warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslong zgodnie ze wzorem 6 w pkt 3.2 gCO2/km

SCco; 1o niepewno$¢ ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania 12-woltowego zespotu silnikowo-pradni-
cowego obliczona zgodnie ze wzorem 9 w pkt 3.3 [gCO2/km].
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