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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1222
z dnia 24 sierpnia 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o§wietlenia zewnetrznego pojazdu wykorzystujacego

diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji

CO, z lekkich pojazdéw uzytkowych zasilanych silnikiem spalinowym w odniesieniu do warunkéw
NEDC zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)~ W dniu 19 grudnia 2019 r. producenci Toyota Motor Europe, Opel Automobile GmbH-PSA, FCA Italy S.p.A., Auto-
mobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford-Werke GmbH, Jaguar Land Rover Ltd.,
Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda Motor Europe Ltd,
Volkswagen AG i Volkswagen AG Nutzfahrzeuge zlozyli wspdlny wniosek (,wniosek”) o zatwierdzenie, zgodnie z
art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, energooszczednego os$wietlenia zewnetrznego pojazdu wykorzystujacego
diody elektroluminescencyjne (,energooszczedne zewnetrzne $wiatto LED”) jako technologii innowacyjnej umozli-
wiajgcej zmniejszenie emisji CO, z lekkich pojazdéw uzytkowych napedzanych silnikiem spalinowym, kt6re moga
by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym i niektérymi paliwami alternatywnymi.

(2)  Wniosek zostal oceniony zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniem wykonawczym Komi-
sji (UE) nr 427/2014 (} oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (%)
(wersja z lipca 2018 r.) (). Zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do wniosku dotaczono sprawoz-
danie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

(3)  We wniosku odniesiono si¢ do ograniczenia emisji CO,, ktérego nie mozna wykazaé za pomocg pomiaréw przepro-
wadzonych zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (,badanie NEDC”), okreSlonym w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 (%).

() Dz.U.L1112z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujgce i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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Wykorzystanie diod elektroluminescencyjnych w celu poprawy energooszczednosci o$wietlenia zewnetrznego
pojazdu zostato juz zatwierdzone w odniesieniu do niektorych $wiatet zewnetrznych w samochodach osobowych
w drodze decyzji wykonawczych Komisji 2014/128/UE (%), (UE) 2015/206 (), (UE) 2016/160 (*) i (UE)
2016/587 (°) (zwanych lacznie ,dotychczasowymi zatwierdzajacymi decyzjami wykonawczymi”) jako technologia
innowacyjna umozliwiajaca zmniejszenie emisji CO, w sposob, jaki nie zostal przewidziany w pomiarach wykony-
wanych w ramach badania NEDC.

W oparciu o do§wiadczenia zdobyte podczas oceny wnioskéw w ramach dotychczasowych zatwierdzajacych decyzji
wykonawczych, jak réwniez w oparciu o sprawozdania i informacje przekazane wraz z wnioskiem, wykazano w
sposob zadowalajacy i niezbity, Ze energooszczedne zewngtrzne $wiatlo LED lub odpowiednie polgczenie takich
$wiatel spelnia kryteria kwalifikowalnosci, o ktérych mowa w art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631 i w rozporza-
dzeniu wykonawczym (UE) nr 427/2014, oraz zapewnia zmniejszenie emisji CO, o co najmniej 1 g CO,/km w
poréwnaniu z tym samym zestawem referencyjnych $wiatel zewnetrznych.

Oprécz oéwietlenia zewnetrznego pojazdu, w odniesieniu do ktérego w dotychczasowych zatwierdzajacych decyz-
jach wykonawczych zatwierdzono juz stosowanie energooszczednych $wiatel LED, wniosek odnosi si¢ réwniez do
wykorzystania energooszczednych zewnetrznych $wiatel LED w $wiatlach zakretowych, statycznym do$wietlaniu
zakretéw, Swiattach obrysowych gérnych i $wiatlach pozycyjnych bocznych. Poniewaz $wiatla te nie s wlaczane
podczas pomiaréw wykonywanych w ramach badania NEDC, nalezy zatwierdzi¢ stosowanie energooszczednych
zewnetrznych $wiatel LED réwniez w odniesieniu do tych $wiatel.

We wniosku okreslono metodg okreslania ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania energooszczednych
zewnetrznych §wiatel LED w r6znych rodzajach Swiatet stosowanych w lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych
silnikiem spalinowym, ktére mogg by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym
gazem ziemnym (CNG) lub E85.

Biorac pod uwage ograniczona dostgpnos$¢ E85 na rynku unijnym jako calosci, odréznienie tego paliwa od benzyny
na potrzeby metody badan nie jest uzasadnione.

Whioskodawcy przedstawili badania potwierdzajace, Ze wzorce uzytkowania lekkich pojazdéw uzytkowych i samo-
chodéw osobowych w odniesieniu do stosowania o$wietlenia zewnetrznego pojazdu sg wystarczajgco podobne, aby
w odniesieniu do lekkich pojazdéw uzytkowych mozna bylo zastosowac te samg metodg co okreslona w dotychcza-
sowych decyzjach wykonawczych.

(10) Jednakze w odniesieniu do $wiatel zakretowych, statycznego do$wietlania zakretow, Swiatel obrysowych gornych i

Swiatel pozycyjnych bocznych, ktére nie byly objete dotychczasowymi decyzjami wykonawczymi, wnioskodawcy
zaproponowali wlaczenie do metody badan szczegdlnych wspélczynnikéw stosowania i wartosci zuzycia energii.
Poniewaz wspotczynniki stosowania i warto$ci zuzycia energii zaproponowane przez wnioskodawcéw w odniesie-
niu do tych $wiatel mozna uzna¢ za konserwatywne, nalezy doda¢ te wspdlczynniki i wartosci do metody badan.

(11) Metoda powinna réwniez zosta¢ uzupelniona w celu zapewnienia mozliwosci uwzglednienia obecnosci systemu

adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS) wykorzystywanego w $wiattach mijania.

(12) Biorac pod uwage te dodatkowe czynniki, nalezy uzna¢, ze metoda badan jest odpowiednia do okreslenia ogranicze-

nia emisji CO, uzyskanego dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej w lekkich pojazdach uzytkowych.

(13) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem do organu udzielajgcego homologacji typu o

po$wiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania energooszczednych zewnetrznych $wiatet LED
w przypadkach, gdy spelnione sg warunki okreslone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewnic,
aby do wniosku o po$wiadczenie dolgczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwier-
dzony organ, potwierdzajace, ze technologia innowacyjna spetnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze
ograniczenie emisji zostalo okre$lone zgodnie z metodg badan ustanowiong w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Decyzja wykonawcza Komisji 2014128 /UE z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania modulu $wiatel mijania z
diodami elektroluminescencyjnymi ,E-Light” jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z
samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 70 z 11.3.2014,
s. 30).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/206 z dnia 9 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia zew-
netrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne firmy Daimler AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniej-
szenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 33 2 10.2.2015, 5. 52).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/160 z dnia 5 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyota Motor
Europe energooszczednego oswietlenia zewngtrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej
umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 31 z 6.2.2016, s. 70).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/587 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej w energoo-
szczednym o$wietleniu zewnetrznym pojazdéw wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne jako technologii innowacyjnej umoz-
liwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzgcych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 101 z 16.4.2016, 5. 17).
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(14) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o po§wiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanego z kilku energooszczed-
nych zewnetrznych $wiatel LED za pomoca jednego wniosku o poswiadczenie. Nalezy jednak zapewni¢, by w przy-
padku wykorzystania tej mozliwosci zastosowano mechanizm zachecajacy do stosowania tylko tych energooszczed-
nych zewnetrznych $wiatet LED, ktére oferujg najwyzsza energooszczednosé.

(15) Dokladna weryfikacja warunkéw poswiadczenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii
innowacyjnej zgodnie z niniejsza decyzjg nalezy do kompetencji organu udzielajacego homologacji typu. W przy-
padku wydania po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewnié, aby wszyst-
kie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowywane
wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(16) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami [, VIII i IX do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE ('), do
technologii innowacyjnej nalezy przypisa¢ indywidualny kod.

(17) 0Od 2021 r. zgodnos¢ producentéw z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji CO, nalezy ustala¢ na podsta-
wie emisji CO, okreslonych zgodnie ze $wiatowa zharmonizowang procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP)
okreslong w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (). W zwigzku z tym ograniczenie emisji CO, uzyskane
dzigki technologii innowacyjnej poswiadczone przez odniesienie do niniejszej decyzji mozna uwzgledni¢ w celu
obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw wylacznie w odniesieniu do roku kalenda-
rzowego 2020,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Technologia innowacyjna

Wykorzystanie energooszczednych diod elektroluminescencyjnych w o$wietleniu zewnetrznym pojazdu zatwierdza si¢
jako technologie innowacyjng w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do stosowania w lekkich pojazdach
uzytkowych napedzanych silnikiem spalinowym, ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem plynnym
(LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG), E85 lub polaczeniem tych paliw, w przypadku gdy o$wietlenie to jest stosowane
w jednym lub kilku z nastepujacych Swiatet zewnetrznych pojazdu:

a) $wiatlo mijania (w tym system adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego);

=

) $wiatlo drogowe;

(g)
~

przednie $wiatlo pozycyjne;

=

przednie $wiatlo przeciwmglowe;

o
~

tylne $wiatto przeciwmglowe;

f) przedni kierunkowskaz;

g) tylny kierunkowskaz;

h) o$wietlenie tablicy rejestracyjnej;
i) $wiatto cofania;

j)  $wiatlo zakretowe;

k) statyczne do$wietlenie zakretow;
) Swiatla obrysowe gérne;

m) $wiatla pozycyjne boczne.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, czgsci i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazd6w pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).
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Artykut 2
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania jednego lub kilku energooszczednych zewnetrznych $wiatet LED poprzez odniesienie do
niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o po$wiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-

zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spelnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo poswiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracje po$wiadczonego ograni-
czenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadectwie zgodnosci przedmiotowych pojazdéw.

Artykut 3
Po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslong w zataczniku.

2. Jesli producent sktada wniosek o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzieki wiecej niz jednemu ener-
gooszczednemu zewnetrznemu $wiatlu LED, o ktérym mowa w art. 1, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ
udzielajacy homologacji typu okresla, ktére z badanych energooszczednych zewngtrznych $wiatet LED osigga najmniejsze
ograniczenie emisji CO,, i odnotowuje najnizsza warto$¢ w odno$nej dokumentacji homologacji typu. Warto$¢ t¢ wyko-
rzystuje si¢ do celow ust. 4.

3. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-
fuel organ udzielajacy homologadji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastgpujacy sposéb:

a) w odniesieniu do pojazdéw dwupaliwowych wykorzystujacych benzyne i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji
CO, w odniesieniu do paliwa LPG lub CNG;

b) w odniesieniu do pojazdéw typu flex-fuel wykorzystujacych benzyne i paliwo E85 — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w
odniesieniu do benzyny.

4. Organ udzielajagcy homologagji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu poswiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okre$lone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz kod ekoinnowagji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1.

5. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy uwzgledniane do celéw pos$wiadczenia w spra-
wozdaniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostgpnia
te informacje Komisji na zadanie.

6.  Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, jedynie, jezeli stwierdzi, ze technologia
innowacyjna spetnia warunki okreslone w art. 1 oraz jezeli osiggnigte ograniczenie emisji CO, wynosi co najmniej 1 g
CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014.

Artykut 4

Kod ekoinnowacji

1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji 34.
2. Po$wiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw jedynie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020.

Artykut 5

Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 sierpnia 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK
Metoda okreslania ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania energooszczednych
zewnetrznych $wiatel LED w lekkich pojazdach uzytkowych zgodnie z NEDC
1. WPROWADZENIE
W niniejszym zalgczniku przedstawiono metode okreslania ograniczenia emisji CO, (dwutlenku wegla), ktére przy-
pisuje si¢ zastosowaniu energooszcz¢dnego oswietlenia zewngtrznego pojazdu przy uzyciu przynajmniej jednego
zespolu energooszczednych $wiatet LED wymienionych w art. 1 w lekkich pojazdach uzytkowych N; napedzanych
silnikiem spalinowym.
2. WARUNKI BADANIA
Warunki badania muszg odpowiada¢ wymogom regulaminéw EKG/ONZ nr 4 (), 6 (%), 7 (%), 19 (%), 23 (), 38 (°), 48
(), 91 (% 100 (), 112 (1), 119 (") oraz 123 (') (!). Zuzycie mocy okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.4 regulaminu EKG
ONZ nr 112 oraz pkt 3.2.1 i 3.2.2 zalgcznika 10 do tego regulaminu.
W przypadku systemu adaptacyjnego oswietlenia gléwnego (AFS) w $wiatlach mijania nalezacego do co najmniej
dwoch sposréd klas C, E, V lub W, jak okreslono w regulaminie EKG ONZ nr 123 (zob. tabela 1), pomiary zuzycia
mocy przeprowadza si¢ przy intensywnosci o$wietlenia LED kazdej klasy (Py), gdzie k odpowiada kazdej klasie
okreslonej w tabeli 1, jak okre§lono w regulaminie EKG ONZ nr 123.
Jezeli uzgodniono ze stuzba techniczna, ze klasa C oznacza reprezentatywna/$rednia intensywno$¢ LED w odniesie-
niu do zastosowania pojazdu, pomiary zuzycia mocy nalezy przeprowadzi¢ w taki sam sposéb, jak dla kazdego
innego zewnetrznego $wiatta LED wchodzacego w sklad zespotu.
Tabela 1
Klasy AFS w $wiatlach mijania
. . . %
Zob. pkt 1.3 2 1 EKG | . .
Klasa 0b- pkt loprNZ%’prﬁ 1 ;e}g'u aminy intensyw- Tryb aktywagji (*)
nosci LED
C podstawowe $wiatta mijania (wies) 100 50 km/h < predkos$¢ < 100 km/h
Lub jezeli nie jest wlaczony zaden tryb innej klasy
Swiatel mijania (V, W, E)
\Y Miasto 85 predkosé < 50 km/h
E Autostrada 110 predkos¢ > 100 km/h
w Niekorzystne warunki meteorolo- 90 Wrycieraczka szyby przedniej jest wlaczona > 2 mi-
giczne nuty
(*) Predkosci aktywacji nalezy sprawdza¢ dla kazdego zastosowania pojazdu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48, sekcja 6,
rozdzial 6.22, pkt 6.22.7.4.1 (klasa C), 6.22.7.4.2 (klasa V), 6.22.7.4.3 (klasa E), 6.22.7.4.4 (klasa W).
2.1. Wyposazenie badawcze

Stosuje si¢ nastepujace wyposazenie badawcze:
— zasilacz (tj. Zrédto napiecia zmiennego),
— dwa multimetry cyfrowe, jeden do pomiaru pradu stalego, drugi do pomiaru napigcia pradu stalego.

Na rys. 1 pokazano przykladowe ustawienie badawcze, w ktérym miernik napiecia pradu stalego jest zintegrowany
z zasilaczem.

() ()DzU.L477.1.2012,5.17, ) Dz.U.L 2137 18.7.2014, 5. 1, () Dz.U. L 285 7 30.9.2014, 5. 1, () Dz.U. L 250 7 22.8.2014, 5. 1, (®)
Dz.U.L 237 2 8.8.2014,5. 1, () Dz.U. L 148 2 12.6.2010, 5. 55, () Dz.U. L 323 7 6.12.2011, 5. 46, (*) Dz.U. L 164 z 30.6.2010, 5. 69,
() Dz.U. L 302 z 28.11.2018, s. 114, (Y) Dz.U. L 250 z 22.8.2014, s. 67, () Dz.U. L 89 z 25.3.2014, s. 101, (%) Dz.U. L 222 z
24.8.2010,s. 1.
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Rysunek 1

Hustracja ustawienia badawczego

Lampada
- LED A
Monitor de
corrente

Alimentacdo de tensdo varidvel

2.2.  Okreslenie oszczednoSci energii

2.2.1. Pomiar zuzycia mocy

W odniesieniu do kazdego energooszczednego zewnetrznego $wiatla LED wchodzgcego w sklad zespotu pomiar
pradu wykonuje si¢ pod napieciem 13,2 V. Pomiary moduléw LED sterowanych elektronicznym urzgdzeniem steru-
jacym zasilaniem Zrodla $wiatla nalezy przeprowadzaé w sposob okreslony przez wnioskodawece.

Producent moze wnioskowaé o przeprowadzenie dodatkowych pomiaréw pradu przy innych napigciach, jezeli
mozna wykaza¢ konieczno§¢ takiego dzialania na podstawie zweryfikowanej dokumentacji.

W kazdym przypadku pomiary (n) wykonuje si¢ dla kazdego napiecia co najmniej pie¢ razy. Wartoéci zastosowa-
nego napiecia i zmierzonego pradu nalezy zarejestrowac z dokladnoscig do czterech miejsc po przecinku.

Zuzycie mocy nalezy okresli¢, mnozac warto$¢ napigcia przez warto$¢ zmierzonego pradu. Srednig zuzycia mocy
dla kazdego energooszczgdnego zewnegtrznego $wiatta LED (Pgy;) [W] oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 1, przy czym
w obliczeniach nalezy uwzgledni¢ cztery miejsca po przecinku. Jezeli do dostarczenia energii elektrycznej do lamp
LED wykorzystuje si¢ silnik krokowy lub sterownik elektroniczny, z pomiaru nalezy wylaczy¢ obcigzenie elek-
tryczne tej czesci sktadowej.

Wzér 1
_ Zjn=1 (VEIi. ) IEIi. )
P = i i

EI n

gdzie:

Vi, i R

[ j to badane napigcie kazdego $wiatla LED i w pojezdzie

By to zmierzony prad kazdego $wiatla LED i w pojezdzie
n to liczba pomiaréw probki
j to indywidualny pomiar zuzycia mocy.

W przypadku AFS w $wiattach mijania zuzycie mocy (Pgy aps) [W] oblicza si¢ jako $rednig zuzycia mocy przez LED
dla kazdej klasy k, wazong na podstawie dtugosci cyklu NEDC w danym przedziale predkosci zgodnie ze wzorem 2.

Wzor 2

K
Pel,ps = z NEDC_share - B
k=1
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gdzie:

Pe to zuzycie mocy przy intensywnosci $wiatta LED dla kazdej klasy k jako $rednia n kolejnych
pomiaréw

K to liczba klas zwiazanych z AFS w §wiatlach mijania

NEDC_share to dtugo$¢ cyklu NEDC w przedziale predkosci w kazdej klasie zgodnie z tabelg 2.

Tabela 2

Dlugo$¢ cyklu NEDC w przedziale predkosci

Przedzial predkosci NEDC_share
<50 km/h 0,6805
50-100 km/h 0,2881
>100 km/h 0,0314

W przypadku gdy AFS w $wiattach mijania nie obejmuje wszystkich czterech klas okre$lonych w tabeli 1, NEDC_-
share dla brakujacych klas przypisuje si¢ do klasy C.

2.2.2. Obliczenie oszczgdnosci energii

Oszczedno$¢ energii uzyskang dzigki kazdemu energooszczednemu zewngtrznemu $wiatlu LED (AP;) [W] oblicza
sie zgodnie z nastgpujagcym wzorem 3:

Wzér 3
AR = Bg; — Pgy;
gdzie
% to zuzycie mocy przez referencyjne $wiatto i w pojezdzie [W]
l)Eli to Srednie zuzycie mocy przez ekoinnowacyjne $wiatlo i w pojezdzie [W].

Zuzycie mocy przez rozne rodzaje o$wietlenia referencyjnego w pojezdzie jest okre$lone w tabeli 3.
Tabela 3

Zuzycie mocy dla réznych rodzajéw os$wietlenia referencyjnego w pojezdzie

Swiatto pojazdu Zuzycie mocy (Pg) [W]
Swiatto mijania 137
Swiatto drogowe 150
Przednie $wiatlo pozycyjne 12
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 12
Przednie $wiatlo przeciwmglowe 124
Tylne $wiatlo przeciwmglowe 26
Przedni kierunkowskaz 13
Tylny kierunkowskaz 13
Swiatlo cofania 52
Swiatlo zakretowe 44
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Swiatlo pojazdu Zuzycie mocy (Pg) [W]

Statyczne do$wietlenie zakretow 44
Swiatha obrysowe gorne (szeroko$¢ pojazdu > 2,1 m) 12
Swiatta pozycyjne boczne (szerokosé pojazdu > 6 m) 24
OBLICZENIE OGRANICZENIA EMISJI CO,
Ograniczenie emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4.
Wzér 4

c _ ( T Vpe CF

COx — —
2 i=1 AV
gdzie:
v to $rednia predko$¢ jazdy w ramach NEDC, wynoszaca 33,58 km/h
Na to sprawno$c alternatora, wynoszaca 0,67
UF, to wspolczynnik stosowania Swiatla i w pojezdzie, jak okre$lono w tabeli 4
Vee to zuzycie mocy skutecznej dla kazdego zatwierdzonego paliwa, jak okreslono w tabeli 5
CF to wspolczynnik konwersji paliw, jak okreslono w tabeli 6.
Tabela 4

Wspétczynnik stosowania poszczegdlnych rodzajow Swiatel w pojezdzie

Swiatto pojazdu

Wsp6lczynnik stosowania (UF)

Swiatto mijania 0,33
Swiatlo drogowe 0,03
Przednie $wiatlo pozycyjne 0,36
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 0,36
Przednie $wiatlo przeciwmglowe 0,01
Tylne $wiatlo przeciwmglowe 0,01
Przedni kierunkowskaz 0,15
Tylny kierunkowskaz 0,15
Swiatto cofania 0,01
Swiatlo zakretowe 0,025
Statyczne doswietlenie zakretow 0,039
Swiatta obrysowe gorne (szeroko$¢ pojazdu > 2,1 m) 0,36
Swiatta pozycyjne boczne (szerokos¢ pojazdu > 6 m) 0,36
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Tabela 5

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika Zuzycie mocy skutecznej Ve, [I/kWh]
Benzyna/E85 0,264
Benzyna[E85 turbo 0,280
Olej napedowy 0,220
LPG 0,342
LPG turbo 0,363

Zuzycie mocy skutecznej Vi, [m’[kWh]
CNG (G20) 0,259
CNG (G20) turbo 0,275

Tabela 6

Wspolczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspélezynnik konwersji (CF) [g CO,1]
Benzyna[E85 2330
Olej napedowy 2 640
LPG 1629

Wspélczynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795

4. OBLICZANIE NIEPEWNOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO,

41. Ogélna metodyka

Niepewno$¢ ograniczenia emisji CO, (SC¢q ) W] oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 5

m

Vpe CF 2
Sccoz SPEI

1=1
gdzie:
m to liczba zewnetrznych $wiatel LED w badanym zespole
SPe; to blad statystyczny zuzycia mocy kazdego $wiatla LED i, ktére jest zamontowane w pojezdzie

ekoinnowacyjnym, ktory oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 6:.

Wzor 6

Z]n=1 (PEIi]- - P_Eli)2

SPay; n(n—1)

W przypadku AFS w $wiattach mijania bfad statystyczny zuzycia mocy (SPgr aps) | W] oblicza si¢ zgodnie ze
wzorami 7 i 8.
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Wzor 7
i 2
Sp— =
Pi n(n—1)
Wzor 8
K
2
SPaiamg = z (NEDC_share - sp)

k=1
gdzie:
n to liczba pomiaréw zuzycia mocy, wynoszaca co najmniej 5, jak wskazano w sekgji 2.2.1
i odpowiada kazdemu $wiathu w pojezdzie
j to indywidualny pomiar zuzycia mocy
P to $rednia wartoéci n Py
K to liczba klas zwigzanych z AFS w $wiatlach mijania.

5. ZAOKRAGLANIE

Ograniczenie emisji CO, (C¢p,) oraz niepewnos¢ ograniczenia emisji CO, (SC¢q,) zaokragla si¢ do dwoch miejsc
po przecinku.

Kazdg warto$¢ uzyta do obliczenia ograniczenia emisji CO, stosuje si¢ bez zaokraglania lub zaokragla do tej mini-
malnej liczby miejsc po przecinku, ktéra pozwoli, aby maksymalny catkowity wplyw (tj. faczny wplyw wszystkich
zaokraglonych wartosci) na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 g CO,/km.

6. SPRAWDZENIE ZGODNOSCI Z MINIMALNA WARTOSCIA OGRANICZENIA EMISJI CO,
Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby dla kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w
energooszczedne zewnetrzne $wiatla LED spelniono kryterium minimalnego progu okreslone w art. 9 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014.
Sprawdzajac, czy spetniono kryterium minimalnego progu, organ udzielajagcy homologadji typu uwzglednia, zgod-
nie ze wzorem 9, ograniczenie emisji CO, okre$lone w pkt 3 oraz niepewno$¢ okreslong w pkt 4.

Wzér 9
CC02 - SCCOZ = MT
gdzie:
MT to minimalny prég réwny 1 g CO,/km
CCOz to ograniczenie emisji CO, [g CO,/km] okreslone w pkt 3
SCco, to niepewno$¢ ograniczenia emisji CO, obliczona zgodnie z pkt 4 [g CO,/km].

7. POSWIADCZENIE OGRANICZENIA EMIS]JI CO,
Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, zgodnie z pkt 3 na podstawie pomiaréw
systemu o$wietlenia LED i referencyjnych lamp halogenowych z zastosowaniem metody badania okreslonej w
niniejszym zalgczniku. W przypadku gdy ograniczenie emisji CO, jest nizsze od warto$ci progowej okre$lonej w
art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi tego roz-
porzadzenia.
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