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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/728
z dnia 29 maja 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2019/631, funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowych zespolach silnikowo-

pradnicowych przeznaczonych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich
pojazdach uzytkowych jako technologii innowacyjnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(I) W dniu 20 wrze$nia 2019 r. producenci Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Honda Motor
Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Automobile Citroen, Automo-
bile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswagen AG
Nutzfahrzeuge i dostawca Valeo Electrification Systems zlozyli wspélnie wniosek zgodnie z art. 12a rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 () dotyczacy zmiany decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2017785 () w
celu rozszerzenia zatwierdzenia technologii innowacyjnej na zastosowanie w niektérych hybrydowych pojazdach
elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M; i samochodach osobowych, ktére moga

by¢ zasilane niektérymi paliwami alternatywnymi.

(2) W dniu 1 pazdziernika 2019 r. producenci Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Mitsubishi Electric Corporation, Opel Automobile GmbH-PSA, Automobile Citroen,
Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswa-
gen AG Nutzfahrzeuge i dostawca Valeo Electrification Systems zlozyli wspdlnie wniosek dotyczacy zatwierdzenia,
zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, jako technologii innowacyjnej, funkcji wysokosprawnego genera-
tora w 12-woltowych zespolach silnikowo-pradnicowych w niektorych lekkich pojazdach uzytkowych, w tym w
niektérych pojazdach NOVC-HEV i lekkich pojazdach uzytkowych, ktére moga by¢ zasilane niektérymi paliwami

alternatywnymi.

(3)  12-woltowy zespél silnikowo-pradnicowy moze pracowac albo jako silnik elektryczny przeksztalcajacy energie elek-
tryczng w energie mechaniczng, albo jako generator przeksztalcajacy energie mechaniczng w energie elektryczna,
czyli podobnie jak alternator. Technologi¢ bedaca przedmiotem wniosku o zmiang i wniosku o zatwierdzenie defi-
niuje si¢ jako funkcje wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym.

(4)  Biorac pod uwage, Ze wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie odnoszg si¢ do tej samej technologii innowacyj-
nej i ze te same warunki odnoszg si¢ do jej zastosowania w odpowiednich kategoriach pojazdow, wlasciwe jest uwz-
glednienie wniosku o zmiane i wniosku o zatwierdzenie w jednej decyzji.

(5)  Wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 725/2011 i rozporzadzeniem wykonawczymi Komisji (UE)
nr 427/2014 (%) oraz z wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technolo-

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/785 z dnia 5 maja 2017 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania w napedzanych przez kon-
wencjonalny silnik spalinowy samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespotéw silnikowo-pradnicowych jako
technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U.L 118 z 6.5.2017, s. 20).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).
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gii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (°) (wersja z
lipca 2018 r.) (°). Oba wnioski spelniajg wymogi formalne; zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631
dolagczono do nich sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

(6)  Funkcja wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym zostala juz zatwierdzona
do stosowania w samochodach osobowych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy decyzja wykona-
wczg (UE) 2017/785 jako innowacyjna technologia umozliwiajgca zmniejszenie emisji CO, w sposob, ktory jest
tylko czg$ciowo przewidziany w pomiarach przeprowadzanych w ramach badania emisji zgodnie z nowym europej-
skim cyklem jezdnym okreslonym w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (). Z oceny wynika, ze zatwier-
dzona ekoinnowacja jest w stanie zmniejszy¢ emisje CO, na tych samych warunkach réwniez w przypadku innych
kategorii pojazdow.

(7)  Dokladniej rzecz ujmujac, wnioskodawcy wykazali, ze funkcja wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zes-
pole silnikowo-pragdnicowym jest w stanie zmniejszy¢ emisje CO, w lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych
przez konwencjonalny silnik spalinowy w taki sam sposéb, jak w przypadku samochodéw osobowych o tym
samym rodzaju napedu.

(8)  Jesli chodzi o pojazdy NOVC-HEV kategorii M; i Ny, w odniesieniu do ktérych mozna stosowaé nieskorygowane
warto$ci zmierzonego zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z pkt 5.3.2 zalgcznika 8 do regulaminu EKG ONZ
nr 101 (%), do celéw niniejszej decyzji nalezy uznaé je za rbwnowazne z pojazdami kategorii M; i N; napedzanymi
przez konwencjonalne silniki spalinowe.

(9)  Wnioskodawcy wykazali, ze metoda badan okre§lona w decyzji wykonawczej (UE) 2017/785 w odniesieniu do
badania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki zastosowaniu funkcji wysokosprawnego generatora w 12-wol-
towych zespolach silnikowo-pradnicowych w samochodach osobowych napedzanych przez konwencjonalny silnik
spalinowy jest odpowiednia do okreslenia takiego ograniczenia wynikajacego ze stosowania tej technologii w lek-
kich samochodach uzytkowych, a takze w niektérych pojazdach NOVC-HEV kategorii M; i N;.

(10) Wnioskodawcy wystapili z wnioskiem, aby — ze wzgledu na rosnacy udzial samochodéw osobowych i lekkich pojaz-
déw uzytkowych zasilanych gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub E85 — zakres niniejszej
decyzji obejmowal rowniez takie pojazdy, oraz aby w zwiazku z tym niekt6re wspotczynniki w metodzie badan zos-
taly odpowiednio dostosowane.

(11) Biorac pod uwage ograniczona dostepno$¢ E85 na rynku unijnym jako calosci, nie jest jednak wlasciwe odréznienie
tego paliwa od benzyny na potrzeby metody badan.

(12) W odniesieniu do dodania do metody badani procedury docierania w przypadku zespotu silnikowo-pradnicowego,
wniosek o zatwierdzenie nie okresla z wystarczajaca precyzja szczegétowych informacji na temat tego, w jaki spo-
sob nalezy przeprowadzic takie docieranie ani w jaki sposéb nalezy uwzgledni¢ efekty docierania. Ponadto juz obec-
nie integralng cze$cig metody badan okreslonej w decyzji wykonawczej (UE) 2017/785 jest mozliwo$¢ uwzglednie-
nia takich efektéw, w razie potrzeby, poprzez wymég co najmniej pieciokrotnego pomiaru sprawnosci funkcji
generatora zespotu silnikowo-pradnicowego. Poniewaz sprawno$¢ funkgji generatora zespotu silnikowo-pradnico-
wego okresla si¢ na podstawie $redniej wynikéw pomiaréw, wszelkie efekty docierania, zar6wno pozytywne, jak i
negatywne, moga by¢ w zwiazku z tym odpowiednio uwzglednione w ostatecznym wyznaczeniu sprawnosci, w
razie koniecznosci poprzez zwigkszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest wlasciwe uzupelnienie metody
badan dodatkowg szczeg6towa procedura docierania, takg jak procedura proponowana we wniosku.

(13) Biorgc pod uwage powyzsze wzgledy, metodg badari okreslong w decyzji wykonawczej (UE) 2017785, z uwzgled-
nieniem niektérych dodatkowych wspélczynnikéw dotyczacych paliwa, nalezy uznaé za stosowna réwniez do
celéw okreslania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki technologii innowacyjnej zainstalowanej w pojazdach
N, napedzanych silnikiem spalinowym, pojazdach NOVC-HEV kategorii M, i N, oraz pojazdach kategorii M; i Ny,
ktére moga by¢ zasilane niektérymi paliwami alternatywnymi.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

() https://circabc.europa.eufw[browse[f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji samochodéw osobowych wyposazonych wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub wyposazonych w
hybrydowy elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa i/lub pomiaru zuzycia energii
elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng oraz pojazdéw kategorii M, i N; wyposazonych w elektryczny uklad nape-
dowy w zakresie pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczna (Dz.U.L 138 2 26.5.2012, s. 1).
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(14) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ zwrécenia si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie
ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania technologii innowacyjnej, jezeli spetniono warunki okreslone
w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewni¢, aby do wniosku o poswiadczenie dotaczono spra-
wozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze technologia innowa-
cyjna spetnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zostato okreslone zgodnie z metoda
badan ustanowiong w niniejszej decyzji.

(15) W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ zlozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego
ze stosowania funkcji wysokosprawnego generatora w kilku 12-woltowych zespotach silnikowo-pradnicowych.
Nalezy jednak zapewni¢, aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byt mechanizm zachecajacy do
wykorzystania tylko tych zespoléw silnikowo-pradnicowych, ktére oferujg najwyzsza sprawnosé.

(16) Obowigzkiem organu udzielajacego homologacji typu jest rzetelna weryfikacja spelnienia warunkéw poswiadczenia
ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania innowacyjnej technologii, okre$lonych w niniejszej decyzji. W
przypadku udzielenia poswiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewni¢, aby
wszystkie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowy-
wane wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(17) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami [, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°), nalezy
przypisa¢ kod indywidualny do technologii innowacyjnej.

(18) 0Od 2021 r. zgodnos¢ producentéw z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji CO, nalezy ustala¢ na podsta-
wie emisji CO, okre$lonych zgodnie ze zharmonizowang $wiatowa procedura badan lekkich pojazdéw dostawczych
(WLTP) okreslong w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (*%). W zwiazku z tym ograniczenie emisji CO, uzys-
kane dzigki innowacyjnej technologii po$wiadczone przez odniesienie do niniejszej decyzji mozna uwzglednié w
celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw wylacznie w odniesieniu do roku
kalendarzowego 2020,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Funkcje wysokosprawnego generatora stosowang w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym, o ktérej mowa w
decyzji wykonawczej (UE) 2017/785, zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjna w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia
(UE) 2019/631, biorac pod uwage fakt, ze jest ona jedynie cz¢Sciowo objeta standardows procedurg badania okreslong w
rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 oraz o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) technologia innowacyjna jest zainstalowana w lekkich pojazdach uzytkowych (N,) z silnikami spalinowymi zasilanymi
benzyng, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub E-85, lub w hybrydowych
pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M; lub N; spelniajacych wymogi pkt
5.3.2 ppkt 3 zalacznika 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych;

b) sprawno$¢ funkcji generatora, okreslona zgodnie z metoda okreslong w zalgczniku, wynosi co najmniej:
(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyna lub E85, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych benzyna lub E85;
(iti) 74,2 % dla pojazdow zasilanych olejem napedowym;

() Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263z 9.10.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z lek-
kich pojazd6w pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).

(IO
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(iv) 74,6 % dla pojazdéw zasilanych LPG, innych niz turbodotadowane;
(v) 74,1 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych LPG;
(vi) 76,3 % dla pojazdéw zasilanych CNG, innych niz turbodotadowane;

(vii) 75,7 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych CNG.

Artykut 2
Technologia referencyjna

Technologia referencyjng jest alternator o masie maksymalnej wynoszacej 7 kg oraz o sprawnosci 67 %.

Artykut 3
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdcié si¢ do organu udzielajgcego homologacji typu o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) w jednym lub kilku
12-woltowych zespotlach silnikowo-pradnicowych poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, Ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spetnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo po§wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracj¢ po$wiadczonego
ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1, na $wiadectwach zgodnosci przedmiotowych
pojazdow.

Artykut 4

Po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslong w zalaczniku.

2. Jezeli producent skfada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania technologii
innowacyjnej w wigcej niz jednym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym w odniesieniu do jednej wersji pojazdu,
organ udzielajacy homologacji typu ustala, ktory z badanych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych zapewnia
najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ t¢ wykorzystuje si¢ do celéw ust. 4.

3. Jezeli technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-fuel, organ
udzielajacy homologaciji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastepujacy sposob:

a) w odniesieniu do pojazdéw dwupaliwowych stosujacych benzyne i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w
odniesieniu do paliwa LPG lub CNG;

b) w odniesieniu do pojazdéw typu flex-fuel stosujacych benzyng i E85 — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu
do benzyny.

4. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu po$wiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okreslone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1.

5. Organ udzielajacy homologadji typu rejestruje wszystkie elementy, uwzgledniane do celéw poswiadczenia, w spra-
wozdaniu z badani i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2, oraz udostepnia
te informacje Komisji na zadanie.

6.  Organ udzielajagcy homologacji typu pos$wiadcza ograniczenie emisji CO, jedynie jezeli stwierdzi, ze technologia
innowacyjna spelnia warunki okreslone w art. 1 i jezeli osiggnigte ograniczenie emisji CO, wynosi nie mniej niz 1 g
CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w przypadku samochodéw
osobowych lub art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdow uzyt-
kowych.
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Artykut 5
Kod ekoinnowacji
1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji 30.
2. Po$wiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw jedynie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020.
Artykut 6
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 maja 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

METODA OKRESLANIA OGRANICZENIA EMIS]JI CO, WYNIKAJACEGO ZE STOSOWANIA
FUNKCJI WYSOKOSPRAWNEGO GENERATORA W 12-WOLTOWYCH ZESPOLACH SILNIKOWO-
PRADNICOWYCH PRZEZNACZONYCH DO STOSOWANIA W NIEKTORYCH SAMOCHODACH
OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDACH UZYTKOWYCH

1. WPROWADZENIE

Aby okresli¢ ograniczenie emisji CO,, ktére mozna przypisaé funkeji wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zes-
pole silnikowo-pradnicowym, zwanej dalej ,technologia innowacyjng”, przeznaczonej do stosowania w niektérych samo-
chodach osobowych (M,) i lekkich pojazdach uzytkowych (N,), spelniajgcych warunki okreslone w art. 1, nalezy ustalié:

1) warunki badania;

2) wyposazenie badawcze;

)
)
3) oznaczanie szczytowej mocy wyjsciowej;
4) metodg obliczania ograniczenia emisji CO,;
)

5) metode obliczania marginesu bledu statystycznego ograniczenia emisji CO,.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Symbole

Cco, —  ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]

CO, — Dwutlenek wegla

CF —  Wspdlezynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 3

h — czestotliwo$¢ zdefiniowana w tabeli 1

I — Natezenie pradu w trakcie pomiaru [A]

m — Liczba pomiaréw probki

M — Moment obrotowy [Nm]

n — Czestotliwos$¢ obrotowa [min'] zdefiniowana w tabeli 1

P — Moc [W]

Snma — Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci funkcji generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-
pradnicowym (zwanej dalej ,sprawnoscig zespotu silnikowo-pradnicowego”) [%]

Simc — Odchylenie standardowe $redniej sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego [%]

Scco, — Odchylenie standardowe lacznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

U — Napiecie pradu w trakcie pomiaru [V]

v — Srednia predkos¢ jazdy w nowym europejskim cyklu jezdnym (NEDC) [km]

Vee — Zuzycie mocy skutecznej zdefiniowane w tabeli 2

9Ceo, —  Wrazliwo$¢ obliczonej wartosci ograniczenia CO, w stosunku do sprawnosci zespotu silnikowo-prad-

me nicowego

A — Réznica

NB — Sprawnos¢ alternatora referencyjnego [%]

MG — Sprawno$¢ zespotu silnikowo-pradnicowego [%]

— — Srednia sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego w punkcie pracy i [%]
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Indeksy dolne
Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki
MG — Zesp6t silnikowo-pradnicowy
m — Mechaniczny
RW — Warunki realne
TA —  Warunki homologadji typu
B — Poziom referencyjny

3. OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ zgodnie z ISO 8854:2012, z wyjatkiem elementéw wymienionych
w niniejszym punkcie.

Organowi udzielajgcemu homologadji typu nalezy dostarczy¢ dowody, ze zakresy predkosci 12-woltowego zespotu silni-
kowo-pradnicowego sg zgodne z tymi, ktére okreslono w tabeli 1. Pomiary przeprowadza si¢ w réznych punktach pracy
zdefiniowanych w tabeli 1. Natgzenie pradu zespolu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ jako potowe wartosci znamiono-
wej dla wszystkich punktéw pracy. Nalezy utrzymywac stalg warto$¢ 14,3 V napiecia i pradu wyjsciowego zespolu silni-
kowo-pradnicowego przy kazdej predkosci.

Tabela 1
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwosé
i [s] n; [min™1] h;
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10

Sprawno$¢ w kazdym punkcie pracy oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem 1:

Wzor 1

L 60-U;- ]
nMGi —21T'Mi'ni

100

Wszystkie pomiary sprawnosci nalezy przeprowadzic¢ kolejno co najmniej pigé (5) razy. Nalezy wyliczy¢ $rednig wynikow
pomiaréw w kazdym z punktow pracy (Nmg;)-

Sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego (1) oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem 2:

Wzor 2

zgodnie ze wzorem 3.

4
MG = z h; *Tmg;
i=1

Zastosowanie zespotu silnikowo-pradnicowego prowadzi do oszczgdnosci mocy mechanicznej w warunkach realnych
(APyrw) i w warunkach homologacji typu (AP, a)- R6znice migdzy tymi dwiema wartosciami (APyy,) oblicza sig



L 170/28 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 2.6.2020

Wzor 3
APy, = APprw — APpra

Gdzie AP,ryy oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a APy, 4 zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4
AP _Prw  Prw
mRW — ——— T T
B MG
Wzor 5
Pra  Pra
APppp =———
L1): Y (]
Gdzie

Prw: Wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W
Pra: Wymagana moc w warunkach homologagji typu [W], wynoszaca 350 W

NB: Sprawnos¢ alternatora referencyjnego [%], wynoszaca 67 %

4. METODA OBLICZANIA OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania funkcji generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-prad-
nicowym oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 6:

Wzér 6
Vpe - CF

CCOZ = AP, P"T
Gdzie
v: Srednia predkos¢ jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego (km/h), wynoszaca 33,58 km/h
Vie: Zuzycie mocy skutecznej okreslone w tabeli 2
CE: Wspdlezynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 3

Tabela 2
Zuzycie mocy skutecznej
Typ sk 2utycie oy shtecane (Vv
Benzyna/E85 0,264
Benzyna/E85 Turbo 0,280
Olej napedowy 0,220
LPG 0,342
LPG Turbo 0,363
Zuzycie mocy skutecznej (Ve,)
[m’kWh]

CNG (G20) 0,259
CNG (G20) Turbo 0,275
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Tabela 3

Wspolczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwersji (CF) [g CO,/1]
Benzyna/E85 2330
Olej napedowy 2640
LPG 1629

Wspotezynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795

5. OBLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach metody badania wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego punktu
pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie ze wzorem 7:

Wzér 7

m - 2
. - Snwma; _ Zj:l (T]MGij - T]MGi)
™G /m m(m—1)

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego (Sy,, o) oblicza si¢ zgodnie
ze wzorem 8:

Wzor 8

Odchylenie standardowe sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego (Sy,, ) prowadzi do bledu w wartosci ograniczenia
emisji CO, (SCCOZ)' Blad ten oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 9:

Wzor 9

_|{9Cco, ’ _ (Prw — Pra) Vpe - CF
Cco, — Sive | T ) ’

S
2 MMG
IMme MG v

6. POZIOM ISTOTNOSCI

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w technologi¢ innowacyjna nalezy wykaza¢, ze
blad w zakresie ograniczenia emisji CO, obliczonego zgodnie ze wzorem 9 jest nie wiekszy niz réznica miedzy taczng war-
to$cig ograniczenia emisji CO, a minimalng warto$cig ograniczenia emisji okreslong w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzen
wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 (zob. wzér 10).

Wzor 10

MT < CCOZ — SCCOZ - ACOzm
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Gdzie

MT: Minimalna warto$¢ ograniczenia emisji [g CO,/km]

Cco . faczna wartos¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SCco,: odchylenie standardowe facznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

ACO, m:  Wspolezynnik korygujacy CO, zwigzany z pozytywng roznicq masy (Am) migdzy zespotem silnikowo-prad-
nicowym a alternatorem referencyjnym, obliczony zgodnie z tabela 4

Tabela 4

Wspétczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkows masa

Rodzaj paliwa Wsp6tezynnik korygujacy €O, (ACO, )
Benzyna/E85 0.0277 - Am
Olej napedowy 0.0383 - Am
LPG 0.0251-Am
CNG 0.0209 - Am

W niniejszej tabeli ,Am” oznacza dodatkowa mas¢ zwigzana z zamontowaniem wysokosprawnego 12-woltowego zespotu
silnikowo-pradnicowego. Dodatkowa masa to pozytywna réznica miedzy masg wysokosprawnego 12-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego a masg alternatora referencyjnego. Alternator referencyjny wazy 7 kg. Dodatkowa mase nalezy
zweryfikowac i potwierdzi¢ w sprawozdaniu z weryfikacji, ktére nalezy przedlozy¢ organowi udzielajgcemu homologacji
typu wraz z wnioskiem o poswiadczenie.

7. 12-WOLTOWY ZESPOL SILNIKOWO-PRADNICOWY Z FUNKCJA WYSOKOSPRAWNEGO GENERATORA, KTORY MA ZOSTAC
ZAINSTALOWANY W SAMOCHODACH OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDACH UZYTKOWYCH

Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, na podstawie pomiaréw 12-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego i alternatora referencyjnego, stosujgc metode badania okreslong w niniejszym zalaczniku. Jezeli
ograniczenie emisji CO, jest nizsze od warto$ci minimalnej okreslonej w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzen wykonawczych
(UE) nr 725/2011 lub (UE) nr 4272014, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi tych rozporzadzen.
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