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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i dat¢ wejScia w zycie niniejszego regula-
minu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem: http:|/www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 135 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie ochrony
uzytkownikow tych pojazdow w przypadku uderzenia bocznego w stup [2020/486]

Obejmujacy wszystkie obowiazujace teksty, w tym:

Suplement nr 2 do serii poprawek 01 — data wejicia w Zycie: 29 maja 2020 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych. Nastepujace teksty s3 autentyczne i prawnie wigzace:
— ECE/TRANS/WP.29/2014/79

— ECE/TRANS/WP.29/2014/80
— ECE/TRANS/WP.29/2015/54
— ECE/TRANS/WP.29/2015]
— ECE/TRANS/WP.29/2019/111
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()

ZAKRES (')

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:
a) pojazdéw kategorii M; o masie pojazdu brutto do 3 500 kg; oraz

b) pojazdéw kategorii N;, gdzie kat ostry alfa (o) mierzony miedzy plaszczyzng pozioma przechodzacy przez
Srodek osi przedniej a pochylg plaszczyzna poprzeczng przechodzacy przez $rodek osi przedniej i punkt
,R” siedzenia kierowcy, jak pokazano na rysunku ponizej, jest mniejszy niz 22,0 stopni; lub stosunek migdzy
odlegloscig od punktu ,R” kierowcy do $rodka osi tylnej (L101-L114) a odlegloscia od $rodka osi przedniej
do punktu ,R” kierowcy (L114) jest mniejsza niz 1,30 ().

L101-1114

Inne pojazdy kategorii M i N o masie pojazdu brutto do 4 500 kg réwniez mogg podlega¢ homologacji na wnio-
sek producenta.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja typu pojazdu” oznacza pelng procedure, za pomoca ktérej Umawiajaca si¢ Strona stosujgca
niniejszy regulamin za$wiadcza, ze typ pojazdu spelnia wymagania techniczne niniejszego regulaminu;

,drzwi tylne” oznaczajg drzwi lub zesp6t drzwi na tylnym koricu pojazdu silnikowego, przez ktdre pasazerowie
moga wsiada¢ do pojazdu lub z niego wysiada¢, a przewozone przedmioty moga by¢ tadowane lub wyladowy-
wane. Pozycja ta nie obejmuje:

a) pokrywy bagaznika; ani

b) drzwi lub okna skladajacych si¢ w calosci z elementéw szklanych, ktérych zamki lub systemy zawiasow sg
zamocowane bezposrednio do elementéw szklanych;

,uklad przechowywania sprezonego wodoru” (CHSS) oznacza uklad zaprojektowany do przechowywania
paliwa wodorowego do pojazdéw napedzanych wodorem, skladajacy si¢ ze zbiornika pod ci$nieniem, urzadzen
nadmiarowych ci$nieniowych (PRD) oraz urzadzenia odcinajacego lub urzadzeri odcinajacych, ktore oddzielajg
przechowywany wodor od reszty uktadu paliwowego i jego Srodowiska;

Zgodnie z og6lnymi wytycznymi dotyczacymi zakresu regulaminéw ONZ (zob. dokument ECE/TRANS/WP.29/1044/Rev.1) homolo-
gacji typu mozna udziela¢ na podstawie regulaminu nr 135 wylacznie w odniesieniu do pojazdéw objetych zakresem stosowania
niniejszego regulaminu, a wszystkie Umawiajace sie Strony stosujace niniejszy regulamin musza uznaé taka homologacje. Decyzje w
sprawie kategorii pojazdéw, ktére na szczeblu regionalnym/krajowym musza spetnia¢ wymagania okre$lone w niniejszym regulami-
nie, nalezy jednak podejmowac na szczeblu regionalnym/krajowym. Umawiajgca si¢ Strona moze zatem ograniczy¢ zakres stosowania
tych wymagan w przepisach krajowych, jezeli uzna, ze takie ograniczenie jest uzasadnione.

Zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.6,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. ,zbiornik (do przechowywania wodoru)” oznacza cz¢$¢ w ukladzie przechowywania wodoru, w ktérej przecho-
wywana jest pierwotna objeto$¢ paliwa wodorowego;

2.5. ,system zamka” sklada sie co najmniej z zamka i zaczepu;

2.6. ,wyciek balastu paliwa” oznacza wyciekanie lub wyplywanie balastu paliwa z pojazdu, wylaczajac wilgo¢ wyni-
kajacg ze zjawiska kapilarnego;

2.7. »polozenie pelnego zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu pelnego zamkniecia;

2.8. ,masa pojazdu brutto” oznacza maksymalng mas¢ pojedynczego pojazdu przy pelnym obcigzeniu, na podsta-
wie jego cech i parametréw konstrukeyjnych, podang przez producenta;

2.9. ,zawias” oznacza urzadzenie stuzace do zmiany polozenia drzwi wzgledem konstrukeji nadwozia oraz do kon-
trolowania $ciezki ruchu wahadlowego drzwi, umozliwiajace pasazerom wsiadanie i wysiadanie;

2.10. ,pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silnikowy, w ktérym wykorzystuje si¢ sprezony wodér
gazowy jako paliwo do napedzania pojazdu, w tym pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi oraz pojazdy wypo-
sazone w silnik spalinowy wewnetrznego spalania. Paliwo wodorowe do pojazdéw pasazerskich okreslono w
normie ISO 14687-2:2012 oraz SAE J2719 (wersja z wrze$nia 2011 r.);

2.11. ,zamek” oznacza urzadzenie stuzace do utrzymywania drzwi w polozeniu zamknigcia w stosunku do nadwozia
pojazdu, umozliwiajace celowe wylgczenie blokady (lub dziatania);

2.12. ,zamkniety” oznacza kazdg pozycje zamka w systemie zamka, w przypadku ktérej zamek znajduje si¢ w potoze-
niu pelnego zamkniecia, drugim polozeniu zamknigcia lub migdzy polozeniem pelnego zamkniecia a drugim
polozeniem zamknigcia;

2.13. ,producent” oznacza osobeg lub jednostke odpowiedzialng wobec organu udzielajacego homologacji za wszyst-
kie aspekty procesu homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkgji. Nie jest konieczne, aby taka
osoba lub jednostka byta bezposrednio zaangazowana we wszystkie fazy produkeji pojazdu, ukladu lub czgsci
stanowiacych przedmiot homologacji;

2.14. ~przedzial pasazerski” oznacza przestrzen mieszczacg osoby przebywajace w pojezdzie, ograniczong: dachem,
podloga, Scianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi oraz przegrodg przednia i plaszczyzna tylnej przegrody
przedziatu lub plaszczyzna wspornika opar¢ siedzen tylnych;

2.15. ,urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe (do ukladéw przechowywania wodoru)” (PRD) oznacza urzadzenie, ktére
po uruchomieniu w okreslonych warunkach eksploatacji powoduje upust wodoru z ukladu pod ci$nieniem,
przez co zapobiega awarii systemu;

2.16. ,masa znamionowa ladunku i bagazu” oznacza zdolno$¢ przewozowa pojazdu w zakresie fadunku i bagazu,
mierzong jako mas¢ otrzymywang przez odjecie masy wilasnej pojazdu i masy znamionowej oséb od masy
pojazdu brutto;

2.17. ,masa znamionowa osob” oznacza mase otrzymang w wyniku pomnozenia catkowitej liczby przewidzianych
miejsc siedzacych w pojezdzie przez 68 kg;

2.18. ,punkt »R«” oznacza konstrukcyjny punkt odniesienia, ktéry:
a) posiada wspélrzedne okreslone w stosunku do zaprojektowanej konstrukeji pojazdu; oraz

b) nalezy wyznaczy¢, w stosownych przypadkach do celéw niniejszego regulaminu, zgodnie z zalgcznikiem 1
do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (¥);

() Dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6, zalacznik 1 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html



3.4.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 103/15

2.19. .drugie polozenie zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu posredniego
zamkniecia;
2.20. ,zawor odcinajacy (w przypadku pojazdéw napedzanych wodorem)” oznacza zawér miedzy zbiornikiem a

ukladem paliwowym pojazdu, ktéry moze zostaé uruchomiony automatycznie;

2.21. ,zaczep” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego zamek przechodzi w pozycje utrzymujacg drzwi w polozeniu
pelnego zamkniecia lub w drugim potozeniu zamknigcia;

2.22. ,pokrywa bagaznika” oznacza ruchomg $cian¢ nadwozia, ktéra zapewnia dostep z zewnatrz do przestrzeni cal-
kowicie wydzielonej od przedzialu pasazerskiego elementem dzielagcym zamocowanym na stale bagdz zamonto-
wanym na stale lub sklfadanym oparciem siedzenia (w pozycji osoby zajmujacej siedzenie);

2.23. Ltyp systemu zabezpieczajacego” oznacza kategorie urzadzen zabezpieczajacych, ktére nie réznig si¢ pod wzgle-
dem takich podstawowych cech konstrukcyjnych, jak:

a) zastosowana w nich technologia;

(=5

) ich geometria;

(g

) zdolno$¢ pochlaniania energii; oraz

o

) zastosowane w nich materialy;

2.24. ,masa wlasna pojazdu” oznacza mas¢ nominalng kompletnego pojazdu wraz z nadwoziem i calym wyposaze-
niem fabrycznym, wyposazeniem elektrycznym i wyposazeniem pomocniczym niezbednym do normalnego
dzialania pojazdu, uwzgledniajgc plyny, narzedzia, gasnice, standardowe czgsci zamienne, kliny pod kofa i koto
zapasowe, jezeli pojazd jest w nie wyposazony. Zbiornik paliwa jest wypelniony w 90 % pojemnosci znamiono-
wej wskazanej przez producenta, a pozostale uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladéw zawierajacych
zuzytg wode) sa wypetnione w 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta;

2.25. ,uklad paliwowy pojazdu (w przypadku pojazdéw napedzanych wodorem)” oznacza zesp6t czesci stuzacych do
przechowywania lub dostarczania paliwa wodorowego do ogniwa paliwowego (FC) lub silnika spalinowego
wewnetrznego spalania (ICE);

2.26. ,typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw, ktére nie r6znig si¢ od siebie pod wzgledem takich podstawowych
cech konstrukcyjnych, jak:

a) typ systemow zabezpieczajacych;

o

) typ siedzen przednich;

(g)

) szeroko$¢ pojazdu;
d) rozstaw osi i catkowita dlugos¢ pojazdu;

e) konstrukcja, wymiary, linie i materialy $cian bocznych przedziatu pasazerskiego, w tym nieobowigzkowe
uktady lub elementy wyposazenia wnetrza w §cianach bocznych lub wokét Scian bocznych przedzialu pasa-
zerskiego;

f) typ zamkéw i zawiaséw w drzwiach;

g) typ uktadéw paliwowych;

h) masa wlasna pojazdu i masa znamionowa fadunku i bagazu;
i) polozenie silnika (z przodu, z tytu, centralnie);

jezeli mozna uznad, Ze majg one negatywny wplyw na wyniki badania z uderzeniem bocznym pojazdu w shup
przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem 3 do niniejszego regulaminu;

2.27. ,szeroko$¢ pojazdu” oznacza odleglo$¢ miedzy dwoma plaszczyznami réwnoleglymi do wzdluznej plaszczyzny
symetrii (pojazdu) oraz dotykajacymi pojazdu po obu stronach wspomnianej plaszczyzny, jednak z wylacze-
niem lusterek bocznych, $wiatel pozycyjnych bocznych, wskaznikéw ci$nienia w oponach, kierunkowskazéw,
Swiatel pozycyjnych, elastycznych blotnikéw oraz ugietej czesci bocznych plaszczyzn opon bezposrednio
powyzej punktu styku z podtozem.
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3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie ochrony uzytkownikéw tych pojazdéw w przypadku uderze-
nia bocznego w stup wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:

3.2.1. szczegblowy opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiardw, linii i zastosowanych materiatow;

3.2.2. zdjecia lub wykresy oraz rysunki przedstawiajace pojazd danego typu z przodu, z boku i z tylu oraz szczegdly

konstrukcyjne bocznej czgsci pojazdu;

3.2.3. specyfikacje masy wiasnej pojazdu, masy znamionowej tadunku i bagazu oraz masy pojazdu brutto dla danego
typu pojazdu;

3.2.4. linie i wewnetrzne wymiary przedziatu pasazerskiego; oraz

3.2.5. opis istotnych bocznych elementéw wyposazenia wnetrza i systeméw zabezpieczajacych zainstalowanych w
pojezdzie.

3.3. Wystepujacy o homologacje jest uprawniony do przedlozenia wszelkich danych i wynikéw badar, ktére umozli-
wiajg stwierdzenie, Ze zgodno$¢ z wymaganiami mozna z wystarczajaca dokladnoscig wykazaé przy uzyciu pojaz-
déw prototypowych.

3.4. Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedgcego przedmiotem homologacji nalezy przekazaé placéwee tech-

nicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych.

3.4.1. Pojazd, ktory nie sklada si¢ ze wszystkich czesci wlasciwych dla danego typu pojazdu, mozna dopusci¢ do
badan, pod warunkiem ze mozliwe jest wykazanie, iz brak danych cze$ci nie ma negatywnego wplywu na
wyniki, jakie muszg zosta¢ osiagniete zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w niniejszym regulaminie.

3.4.2. Wystepujacy o homologacje jest odpowiedzialny za wykazanie, Ze zastosowanie pkt 3.4.1 jest zgodne z wyma-
ganiami okre$lonymi w niniejszym regulaminie.

4, HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem spetnia wymagania okres-
lone w pkt 5 ponizej, udziela si¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. W przypadku watpliwo$ci w trakcie sprawdzania, czy pojazd spelnia wymagania niniejszego regulaminu, nalezy
wzigé pod uwage wszelkie dane lub wyniki badan przedstawione przez producenta, ktére mozna uwzglednié
przy ustalaniu waznosci badania homologacyjnego przeprowadzonego przez placéwke techniczng.

4.3. Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie
01, co odpowiada serii poprawek 01) wskazujg seri¢ poprawek uwzgledniajacych najnowsze w chwili udzielania
homologadji istotne zmiany w regulaminie dostosowujace go do postgpu technicznego. Ta sama Umawiajaca si¢
Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

4.4. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnieciu homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu zgod-
nym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu wraz ze zdjeciami lub schematami
i rysunkami dostarczonymi przez wyste¢pujacego o homologacj¢ w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x
297 mm), lub ztozonymi do tego formatu, i w odpowiedniej skali.
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4.5. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okre$lonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy
znak homologacji zawierajacy:

4.5.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologacji (*);

4.5.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w punkcie 4.5.1.

4.6. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczba regulaminéw
stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na podstawie niniejszego
regulaminu, symbol podany w pkt 4.5.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery regulaminéw i
homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w
danym panistwie, nalezy umie$ci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.5.1.

4.7. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.8. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

4.9. Przykladowe znaki homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. WYMAGANIA

5.1. Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedacego przedmiotem homologacji nalezy poddaé badaniu zgodnie

z zalacznikiem 3. z wykorzystaniem manekina WorldSID 50-centylowego dorostego mezezyzny (°).

5.1.1. Z wyjatkiem typéw pojazdu zaprojektowanych zgodnie z opisem zawartym w pkt 5.1.2 ponizej, badanie
homologacyjne nalezy przeprowadzi¢ w taki sposéb, aby pojazd uderzyt w stup znajdujacy si¢ po stronie kie-
rowcy.

5.1.2. W przypadku typéw pojazdu, ktérych konstrukcje boczne, siedzenia przednie lub typ systemu zabezpieczaja-
cego z kazdej strony pojazdu tak bardzo si¢ réznig, ze organ udzielajacy homologacji typu moze uznad, iz
mogg one znaczaco wplywac na wyniki badania przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem 3, organ udziela-
jacy homologacji typu moze zastosowaé ktérakolwiek z procedur alternatywnych przedstawionych ponizej w
pkt 5.1.2.1 lub 5.1.2.2.

5.1.2.1.  Organ udzielajacy homologacji typu bedzie wymagal przeprowadzenia badania homologacyjnego w taki spo-
s6b, aby pojazd uderzyl w stup znajdujacy sie¢ po stronie kierowcy, jezeli:

5.1.2.1.1. strone t¢ uznaje si¢ za najmniej korzystna; lub

5.1.2.1.2. producent przedstawi dodatkowe informacje (np. wewnetrzne dane producenta z badania), ktére wystarcza do
przekonania organu udzielajgcego homologacji typu, Ze réznice konstrukcyjne poszczegélnych stron pojazdu
nie wplywaja znaczaco na wyniki badania przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem 3.

5.1.2.2.  Organ udzielajacy homologacji typu bedzie wymagal przeprowadzenia badania homologacyjnego w taki spo-
sob, aby pojazd uderzyt w stup po stronie przeciwnej do strony kierowcy, jezeli strong t¢ uznaje si¢ za najmniej
korzystna.

5.2. Wyniki badania homologacyjnego przeprowadzonego zgodnie z pkt 5.1 uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spel-
nione s3 wymagania okreslone w pkt 5.3. 5.4 1 5.5.

() Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 6.

() Specyfikacje techniczng, w tym szczegdlowe rysunki i procedury dotyczace zainstalowania/odinstalowania manekina WorldSID 50-
centylowego dorostego mezczyzny, okreslono w zataczniku 3 do niniejszego regulaminu.
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5.3. Wymagania skutecznosci ochrony dla manekina WorldSID 50-centylowego dorostego me¢zczyzny

5.3.1. Kryteria skutecznosci ochrony — mierzonej z wykorzystaniem manekina WorldSID 50-centylowego dorostego
mezczyzny umieszczonego na przednim zewnetrznym miejscu siedzacym od strony uderzenia badanego
pojazdu zgodnie z zalgcznikiem 3 — muszg spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 5.3.2-5.3.6.

53.2. Kryteria urazu glowy

5.3.2.1.  Kryterium urazu glowy (HIC) 36 nie moze przekracza¢ 1 000 wedlug obliczert wykonanych zgodnie z zalaczni-
kiem 10 pkt 1.

5.3.3. Kryteria skutecznosci ochrony barku

5.3.3.1.  Szczytowa sita boczna dzialajaca na bark nie moze przekraczac 3,0 kN wedlug obliczent wykonanych zgodnie z
zalgcznikiem 10 pkt 2.1.

5.3.4. Kryteria skutecznosci ochrony klatki piersiowej

5.3.4.1. Maksymalne ugiecie Zeber na poziomie klatki piersiowej nie moze przekracza¢ 55 mm wedtug obliczen wyko-
nanych zgodnie z zalagcznikiem 10 pkt 3.1.

5.3.5. Kryteria skutecznosci ochrony brzucha

5.3.5.1.  Maksymalne ugigcie zeber na poziomie brzucha nie moze przekracza¢ 65 mm wedlug obliczen wykonanych
zgodnie z zalgcznikiem 10 pkt 4.1.

5.3.5.2.  Wynikowe przyspieszenie dolnego odcinka kregostupa nie moze przekraczac 75 g (1 g = przyspieszenie grawi-
tacyjne = 9,81 m/s?), z wyjatkiem przerw, ktére facznie nie mogg trwaé dtuzej niz 3 ms, wedtug obliczen wyko-
nanych zgodnie z zalacznikiem 10 pkt 4.2.

5.3.6. Kryteria skutecznosci ochrony miednicy

5.3.6.1.  Szczytowa sila dzialajaca na spojenie fonowe nie moze przekraczaé 3,36 kN wedlug obliczen wykonanych
zgodnie z zalgcznikiem 10 pkt 5.1.

5.4. Wymagania dotyczace integralno$ci systemu zamka i zawiasow w drzwiach

5.4.1. Drzwi boczne uderzajace w stup nie moga zupehie odpasc od pojazdu.

5.4.2. Kazde drzwi (w tym drzwi tylne, wylaczajac jednak pokrywe bagaznika), ktére nie uderzajg w stup i nie sa catko-
wicie oddzielone od przedzialu pasazerskiego elementem dzielgcym zamocowanym na stale badZ zamontowa-
nym na stale lub skladanym oparciem siedzenia (w pozycji osoby zajmujacej siedzenie), musza spelniaé naste-
pujace kryteria:

5.4.2.1. Drzwi muszg pozostaé zamknigte.
Wymog ten uznaje si¢ za spelniony:

a) jezeli jest wyraznie widoczne, ze zamek drzwi jest zamkniety; lub
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b) jezeli drzwi nie otwieraja si¢ pod dzialaniem statycznej sily rozciggajacej wynoszacej co najmniej 400 N
przytozonej do drzwi w kierunku osi y, zgodnie z ponizszym rysunkiem, jak najblizej do progu okna i kra-
wedzi drzwi przeciwnej do strony na zawiasach, z wyjatkiem samej klamki.

90° +/- 5°

400N
90° +/- 5°

5.4.2.2.  zamek nie moze wypasc¢ z zaczepu;

5.4.2.3.  elementy zawiasu nie moga si¢ rozigczy¢ ani odpasé od elementu mocujacego je w pojezdzie; oraz
5.4.2.4.  system zamku ani system zawiaséw w drzwiach nie moga wypas¢ z kotwiczenia.

5.5. Wymagania dotyczace integralnosci uktadu paliwowego

5.5.1. W przypadku pojazdu napedzanego paliwem o temperaturze wrzenia powyzej 0 °C wyciek balastu paliwa z
uktadu lub ukladéw paliwowych (%) przygotowanych zgodnie z zalacznikiem 3 pkt 5.1 nie moze przekraczac:

5.5.1.1. 142 g wciggu pierwszych 5 min. bezposrednio po pierwszym kontakcie pojazdu ze stupem; oraz

5.5.1.2. 28 g w ciggu kazdej kolejnej minuty po uplywie pierwszych 5 min. az do 30 min. od pierwszego kontaktu
pojazdu ze stupem.

5.5.2. W przypadku pojazdéw napedzanych sprezonym wodorem:

5.5.2.1.  wskaznik wycieku wodoru (Vy,) ustalony zgodnie z zalgcznikiem 6 pkt 4 w odniesieniu do wodoru albo z
zalgcznikiem 6 pkt 5 w odniesieniu do helu nie moze przekracza¢ $redniej 118 NL na minute dla odstgpu
czasu At minut od zderzenia;

(®) Aby zapewni¢ mozliwos¢ prostego oddzielenia i latwej identyfikacji wycieku plynéw z ukladu paliwowego, plyny z pozostalych ukla-
déw pojazdu mozna zastgpi¢ réwnowazng masg balastu (zgodnie z zatacznikiem 3 pkt 5.3).
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5.5.2.2.  wartodci stezenia objetosciowe gazu (wodoru albo helu w zaleznosci od przypadku) w powietrzu ustalone w
odniesieniu do przedzialu pasazerskiego i bagazowego zgodnie z zalgcznikiem 6 pkt 6 nie mogg przekraczad
4,0 % w przypadku wodoru lub 3,0 % w przypadku helu w Zadnym momencie w ciagu 60-minutowego okresu
pomiaru po uderzeniu (); oraz

5.5.2.3.  zbiornik lub zbiorniki (do przechowywania wodoru) muszg pozostaé przymocowane do pojazdu w co najmniej
jednym punkcie.

6. ZMIANY TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

6.1. O kazdej zmianie, ktéra ma wplyw na cechy konstrukcyjne typu pojazdu okreslone w pkt 2.26 lit. a)—i) powyzej,
nalezy powiadomi¢ organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu. W takim przypadku
organ ten moze:

6.1.1. uznad, ze dokonane zmiany nie beda mialy istotnych negatywnych skutkéw w zakresie ochrony uzytkownikéw
pojazdu w przypadku uderzenia bocznego w shup, i udzieli¢ rozszerzenia homologacji; albo

6.1.2. uznad, ze dokonane zmiany moga mie¢ istotne negatywne skutki w zakresie ochrony uzytkownikéw pojazdu w
przypadku uderzenia bocznego w stup, i zazadaé dalszych badan lub dodatkowych kontroli przed udzieleniem
rozszerzenia homologaciji.

6.2. Jezeli nie zachodzi zadna sprzecznos¢ z przepisami pkt 6.1 powyzej, homologacje nalezy rozszerzy¢ tak, aby jej
zakres obejmowal wszystkie pozostale warianty typu pojazdu, w przypadku ktérych suma masy wilasnej
pojazdu i masy znamionowej fadunku i bagazu nie przekracza o wigcej niz 8 % sumy tych mas w przypadku
pojazdu wykorzystanego w badaniu homologacyjnym.

6.3. Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce
niniejszy regulamin o rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji, stosujac procedure okreslong w pkt
4.4 powyzej.

6.4. Organ udzielajacy homologacji typu nadaje kazdemu rozszerzeniu numer seryjny zwany numerem rozszerzenia.

7. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkeji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do Porozumienia
(E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastepujagcymi wymogami:

7.1. kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany w sposéb zapewnia-
jacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogdw okreslonych w pkt 5 powyzej;

7.2. posiadacz homologacji musi zapewni¢ przeprowadzenie, w przypadku kazdego typu pojazdu, przynajmniej
badan w zakresie dokonywania pomiaréw;

7.3. organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kontroli zgodnosci sto-
sowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacje takg przeprowadza si¢ zazwyczaj co dwa lata.

8. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cof-
nigta w razie niespelnienia wymagan okreslonych w pkt 7.1 powyzej lub gdy wybrany pojazd (pojazdy) nie
przeszed! (nie przeszly) z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 7.2 powyzej.

8.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, na formularzu zawiadomienia
zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujgce niniejszy regulamin.

() Wymog ten jest spetniony, jezeli zostanie potwierdzone, Ze zaw6r odcinajacy kazdego ukladu przechowywania wodoru zamknat si¢ w
ciagu 5 sekund od pierwszego kontaktu pojazdu ze stupem i nie nastapit wyciek z uktadu lub uktadéw przechowywania wodoru.
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9. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

9.1. Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ administracji, ktory udzielit homologacji. Organ ten z kolei nie-
zwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin na
formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zataczniku 1 do niniejszego regulaminu.

10. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGACJI TYPU

10.1. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych
panstwach formularze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

11. PRZEPISY PRZE]SCIOWE

11.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 01 do niniejszego regulaminu, Zadna z Umawiajg-
cych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwic udzielenia lub akceptacji homologagji typu
na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego seriag poprawek 01.

11.2. Nawet po wejsciu w Zycie serii poprawek 01 Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg nadal
udziela¢ homologacji typu i nie moga odmoéwi¢ udzielenia rozszerzen homologacji typu na podstawie niniej-
szego regulaminu w jego pierwotnym brzmieniu.

11.3. Do dnia 1 wrzes$nia 2016 r. Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié
udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu pojazdu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z
niniejszym regulaminem w jego pierwotnym brzmieniu.

11.4. Od dnia 1 wrze$nia 2016 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie sg zobowigzane do akcep-
towania, na potrzeby krajowej lub regionalnej homologacji typu pojazdu, pojazdéw o szerokosci pojazdu
1,50 m lub mniejszej, ktére nie uzyskaly homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego
serig poprawek 01.

11.5. Nawet po dniu 1 wrze$nia 2016 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal uznajg homologa-
cje typow pojazdu udzielone na podstawie niniejszego regulaminu w jego pierwotnym brzmieniu, ktérych nie
dotyczy seria poprawek 01.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
wydane przez: Nazwa organu administracji:
dotyczace (3): udzielenia homologacji

rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie ochrony uzytkownikéw tych pojazdéw w przypadku uderzenia bocznego w stup na podstawie
regulaminu nr 135

Nr homologacji: .....ooovviiiiii NI TOZSZETZENIA: . ve ettt et eee et ee e e eeeaaeans

1. Znak tOWaroWy POJAZAUL ...ttt e e
2. Typ pojazduinazwy handlowe: ....... ..o
3. Nazwa i adres PrOQUCENTA: .. ...t ettt et e e et et et e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
5. KrOtki Opis POJAZAUL .. oenie i
6. Pojazd przedstawiono do homologacji w dnitiz .........co.oiiii i
7. Specyfikacja/poziom budowy manekina WorldSID 50-centylowego dorostego mezczyzny .........coovvviiiiiiiiin.
8. Placoéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: ...........cooiiiiiiiiiiiiiii
9. Data sprawozdania z badan sporzadzonego przez placowke techniczng: ...................o
10. Numer sprawozdania z badan sporzadzonego przez placowke techniczng: ..o,
11. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto % ............
12. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie: .........ooueiuiiiniiitii i
130 MIGISCOWOSCE: ettt ettt ettt e et e ettt e et et e ettt ettt et e et et e e
T
L5 POAPIS: .ttt e
TR O T
17. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi, ktéry udzielit homologagji, jest zalaczony do niniejszego zawiadomienia i

jest dostepny na zadanie.

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofnglo

homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKU HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

m
b |2

—3

| (E4) [21135R-01124 —I3

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Niderlan-
dach (E4) w zakresie ochrony uzytkownikéw tych pojazdéw w przypadku uderzenia bocznego w stup zgodnie z regulami-
nem nr 135, a numer homologacji to 00124. Numer ten wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w regulaminie nr 135 zmienionym serig poprawek 01.

WZOR B

(zob. pkt 4.6 niniejszego regulaminu)

135 01 192
95 03 1628

T

a = min. 8§ mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Niderlan-

dach (E4) zgodnie z regulaminami nr 1351 95 ('). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji wskazuja, ze w chwili udzie-

lenia odnoénych homologacji: regulamin nr 135 obejmowat seri¢ poprawek 01, a regulamin nr 95 obejmowal seri¢ popra-
wek 03.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA BADANIA DYNAMICZNEGO Z UDERZENIEM BOCZNYM W SLUP

1. CEL

Okreslenie zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym regulaminie pkt 5.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika:

2.1. ,balast paliwa” oznacza wodg; lub rozpuszczalnik Stoddarda; lub dowolny inny jednorodny plyn o gestosci
wzglednej 1,0 + 0/-0,25 i lepkosci dynamicznej réwnej 0,9 +0,05 mPa-s w temperaturze 25 °C;

2.2. Llinia odniesienia uderzenia” oznacza lini¢, jakg po stronie uderzenia badanego pojazdu w stup tworzy przekréj
poprzeczny zewnetrznej powierzchni pojazdu i plaszczyzna pionowa przechodzaca przez $rodek cigzkosci
glowy manekina umiejscowionego zgodnie z zalacznikiem 4 na przednim zewnetrznym miejscu siedzacym po
stronie uderzenia pojazdu. Plaszczyzna pionowa tworzy kat 75° z wzdtuzng linig srodkowa pojazdu. Pomiar tego
kata odbywa si¢ zgodnie z zalgcznikiem 7 rys. 7-1 (lub rys. 7-2) w odniesieniu do uderzenia po lewej (lub prawe))
stronie;

2.3. ,wektor predko$ci uderzenia” oznacza wielko$¢ geometryczng opisujacg zaréwno predkosé, jak i kierunek jazdy
pojazdu w momencie uderzenia w stup. Wektor predkosci uderzenia jest skierowany w kierunku jazdy pojazdu.
Punktem poczatkowym wektora predkosci uderzenia jest rodek cigzkosci pojazdu, a jego wielko$¢ (dtugosé) opi-
suje predko$¢ uderzenia pojazdu;

2.4. ,Polozenie z obcigzeniem” oznacza kat pochylenia i przechylenia badanego pojazdu umieszczonego na poziomej
powierzchni z wszystkimi oponami zamontowanymi i napompowanymi zgodnie z zaleceniami producenta
pojazdu i obcigzonego do masy catkowitej. Badany pojazd obcigza si¢ poprzez centralne umieszczenie 136 kg
lub masy znamionowej fadunku i bagazu (w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest mniejsza) w przestrzeni fadun-
kowej/bagazowej nad wzdtuzna linig Srodkowa pojazdu. Masa niezbednego antropomorficznego urzgdzenia
pomiarowego zostaje umieszczona na przednim zewngetrznym miejscu siedzacym od strony uderzenia pojazdu.
Przednie siedzenie od strony uderzenia pojazdu jest umiejscowione zgodnie z zalgcznikiem 4;

2.5. ,masa catkowita” oznacza mas¢ wlasng pojazdu powigkszong o 136 kg lub mas¢ znamionowg fadunku i bagazu
(w zaleznoici od tego, ktdéra warto$¢ jest mniejsza) oraz mas¢ niezbednego antropomorficznego urzadzenia
pomiarowego;

2.6. ,kat pochylenia” oznacza kat pomiedzy stalg linig odniesienia 1aczaca dwa punkty odniesienia na progu drzwi

(odpowiednio) lewych albo prawych a pozioma powierzchnig lub pozioma plaszczyzng odniesienia. Przyktadowa
stalg lini¢ odniesienia odpowiednig do pomiaru kata pochylenia progu lewych drzwi bocznych przedstawiono na
rys. 9-1 w zalaczniku 9;

2.7. ,stup” oznacza stalg, sztywna metalowa konstrukcje pionowa o ciaglej zewnetrznej Srednicy przekroju réwnej
254 mm * 6 mm, ktdrej dolny koniec znajduje si¢ nie wigcej niz 102 mm powyzej najnizszego punktu opon od
strony uderzenia pojazdu w polozeniu z obcigzeniem, a gérny koniec znajduje si¢ przynajmniej powyzej najwyz-
szego punktu dachu badanego pojazdu;

2.8. ,kat przechylenia” oznacza kat pomiedzy stalg linia odniesienia taczacg dwa punkty odniesienia po ktérejkolwiek
ze stron wzdluznej plaszczyzny $rodkowej pojazdu (odpowiednio) z przodu lub z tylu nadwozia pojazdu a
pozioma powierzchnig lub poziomg plaszczyzng odniesienia. Przykltadows stalg lini¢ odniesienia odpowiednia
do pomiaru kata przechylenia tylu nadwozia przedstawiono na rys. 9-2 w zalaczniku 9;

2.9. »gestos¢ wzgledna” oznacza gesto$¢ plynu odniesienia wyrazona jako stosunek gestosci wody (tj. priquid/Pwater) W
temperaturze odniesienia wynoszacej 25 °C i przy ci$nieniu odniesienia wynoszacym 101,325 kPa;

2.10.  ,rozpuszczalnik Stoddarda” oznacza jednorodng, przezroczystg mieszaning weglowodoréw C,—C;, stanowigca
destylat ropy naftowej o punkcie zaptonu réwnym co najmniej 38 °C, gestosci wzglednej 0,78 £0,03 i lepkosci
dynamicznej wynoszacej 0,9 0,05 mPa's w temperaturze 25 °C;
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2.11.  ,polozenie badawcze” oznacza kat pochylenia i przechylenia badanego pojazdu, ktéry ma uderzy¢ w sup;

2.12.  ,polozenie bez obciazenia” oznacza kat pochylenia i kat przechylenia nieobcigzonego pojazdu ustawionego na
poziomej powierzchni, w przypadku ktdérego wszystkie opony zostaly zamontowane i napompowane zgodnie z
zaleceniami producenta pojazdu;

2.13.  ,pojemnos¢ uzytkowa zbiornika paliwa” oznacza pojemno$¢ zbiornika paliwa okreslong przez producenta
pojazdu;

2.14.  ,gléwny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktorego uklad elektroniczny pojazdu zostaje wig-
czony do normalnego trybu pracy ze stanu wylaczenia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez obecnosci
kierowcy;

2.15.  ,paliwo do pojazdu” oznacza optymalne paliwo zalecane przez producenta pojazdu dla danego ukladu paliwo-
wego.

3. STAN BADANEGO POJAZDU

3.1. Badany pojazd musi by¢ reprezentatywny dla produkgji seryjnej, zawierad standardowe wyposazenie i by¢ zdatny
do uzytku.

3.2. Niezaleznie od przepiséw powyzszego pkt 3.1 niniejszego zalacznika niektére czgsci mozna pomina¢ lub zasta-

pi¢ réwnowaznymi masami, jezeli organ udzielajacy homologacji typu w porozumieniu z producentem i pla-
c6wka techniczng uzna, ze to pominigcie lub zastgpienie nie wplynie na wyniki badania.

4. APARATURA BADAWCZA
4.1. Miejsce przygotowania badanego pojazdu

4.1.1.  Zamknigty obszar z regulacja temperatury odpowiedni do zapewnienia stabilizacji temperatury badanego mane-
kina przed badaniem.

4.2. Stup

4.2.1.  Shup speniajacy definicje okreslong w niniejszym zalaczniku pkt 2.7, odsuniety od kazdej powierzchni mocowa-
nia, takiej jak barierka lub inna konstrukcja, tak aby badany pojazd nie mial kontaktu z taka konstrukcja monta-
zowg lub podpierajaca w zadnym momencie w ciggu 100 ms od pierwszego kontaktu pojazdu ze stupem.

4.3. Antropomorficzne urzadzenia pomiarowe

4.3.1.  Manekin WorldSID 50-centylowego dorostego mezczyzny zgodny z addendum 2 do wsp6lnej rezolugji nr 1 i wypo-
sazony (przynajmniej) w cale oprzyrzadowanie wymagane do uzyskania kanaléw danych niezbednych do ustalenia
zgodnodci z kryteriami skutecznosci ochrony manekina wymienionymi w niniejszym regulaminie pkt 5.3.

5. PRZYGOTOWANIE POJAZDU

5.1. Uklady paliwowe zaprojektowane do napedzania paliwem o temperaturze wrzenia powyzej 0 °C nalezy przygoto-
wac zgodnie z pkt 5.1.11 5.1.2.

5.1.1.  Zbiornik paliwa nalezy napehic¢ balastem paliwa (') o masie:

5.1.1.1. réwnej masie paliwa pojazdu potrzebnej do napelnienia zbiornika paliwa w 90 % jego pojemnosci uzytkowej lub
wigkszej; oraz

(") Ze wzgledow bezpieczenstwa nie zaleca si¢ stosowania jako balastu paliwa palnych pltynéw o punkcie zaplonu ponizej 38 °C.
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5.1.1.2. réwnej masie paliwa pojazdu potrzebnej do napelnienia zbiornika paliwa w 100 % jego pojemnosci uzytkowej
lub mniejszej.

5.1.2.  Balast paliwa nalezy zastosowa¢ do wypelnienia calego ukladu paliwowego od zbiornika paliwa do ukladu wloto-
wego silnika.

5.2. Uktad lub uklady przechowywania sprezonego wodoru i zamkniete przestrzenie w pojazdach napedzanych spre-
zonym wodorem nalezy przygotowa¢ zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 3.

5.3. Pozostate uklady pojazdu zawierajace plyny (inne niz paliwo) moga pozostaé puste; w takim przypadku mase ply-
néw (np. plynu hamulcowego, cieczy chlodzacej, oleju przekladniowego) nalezy zastapi¢ rownowazng masg balastu.

5.4. Masa testowa pojazdu, w tym masa wymaganego antropomorficznego urzadzenia pomiarowego i masa ewentual-
nego balastu, musi réwna¢ si¢ masie catkowitej +0/-10 kg okreslonej w niniejszym zalaczniku pkt 2.5.

5.5. Wartosci katéw pochylenia mierzonych po lewej i prawej stronie pojazdu w potozeniu badawczym muszg miescié
si¢ w przedziale migdzy wartoscia stosownego kata pochylenia w polozeniu bez obciazenia (odpowiednio po
lewej albo prawej stronie) a wartoscig kata pochylenia w potozeniu z obcigzeniem.

5.6. Kazda linia odniesienia stosowana do pomiaru katéw pochylenia w polozeniu bez obcigzenia, potozeniu z obcig-
zeniem i polozeniu badawczym po lewej lub prawej stronie pojazdu zgodnie z pkt 5.5 powyzej musi laczy(¢ te

same stale punkty odniesienia na progu (odpowiednio) lewych albo prawych drzwi bocznych.

5.7. Wartosci katéw przechylenia mierzonych z przodu i z tylu pojazdu w potozeniu badawczym musza miescié si¢ w
przedziale migdzy wartoscia stosownego kata przechylenia w polozeniu bez obcigzenia (odpowiednio z przodu
albo z tylu pojazdu) a wartoscig kata przechylenia w polozeniu z obcigzeniem wilacznie.

5.8. Kazda linia odniesienia stosowana do pomiaru katéw przechylenia w polozeniu bez obcigzenia, polozeniu z
obcigzeniem i polozZeniu badawczym z przodu lub z tytu pojazdu zgodnie z pkt 5.7 powyzej musi faczy¢ te same
stale punkty odniesienia (odpowiednio) z przodu albo z tylu nadwozia pojazdu.

6. REGULACJA ELEMENTOW PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO POJAZDU
6.1. Regulowane przednie siedzenia

6.1.1.  Kazda regulacja siedzenia, w tym kazdej poduszki siedzenia, oparcia, podlokietnikéw, podparcia ledZwiowego i
zagléwka na przednim zewnetrznym miejscu siedzacym od strony uderzenia pojazdu musi znajdowal si¢ w
pozycji wyregulowania okreslonej w zalaczniku 4.

6.2. Regulowane kotwiczenia przednich paséw bezpieczeristwa

6.2.1.  Wszelkie regulowane kotwiczenia paséw bezpieczefistwa na przednim zewnetrznym miejscu siedzacym od
strony uderzenia pojazdu muszga znajdowac si¢ w pozycji wyregulowania okreslonej w zalaczniku 4.

6.3. Regulowane kota kierownicy
6.3.1.  Kazde regulowane kolo kierownicy musi znajdowac si¢ w pozycji wyregulowania okreslonej w zalgczniku 4.
6.4. Dachy skladane

6.4.1. Kabriolety i pojazdy o otwartym nadwoziu muszg mie¢ zamontowane dachy, jezeli je posiadaja, w konfiguracji
zamknietego przedzialu pasazerskiego.

6.5. Drzwi

6.5.1. Drzwi, w tym ewentualne drzwi tylne (np. hatchback lub klapa tylna), musza by¢ catkowicie domknigte i znajdo-
wac si¢ w polozeniu pelnego zamkniecia, lecz nie mogg by¢ zablokowane.

6.6. Hamulec postojowy

6.6.1. Hamulec postojowy musi by¢ wlaczony.
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6.7. Uktad elektryczny

6.7.1.  Glowny wylacznik pojazdu musi by¢ w pozycji wlaczonej.

6.8. Pedaly

6.8.1.  Wszelkie regulowane pedaly muszg znajdowac si¢ w pozycji okreslonej w zalaczniku 4.
6.9. Okna, otwory wentylacyjne i okna dachowe

6.9.1. Ruchome okna i otwory wentylacyjne w pojezdzie od strony uderzenia pojazdu muszg znajdowac si¢ w pozycji
pelnego zamkniecia.

6.9.2.  Wszelkie okna dachowe musza znajdowac si¢ w pozycji pelnego zamkniecia.
7. PRZYGOTOWANIE I ULOZENIE MANEKINA

7.1. Manekin WorldSID 50-centylowego dorostego mezczyzny zgodny z niniejszym zalacznikiem pkt 4.3.1 musi by¢
zainstalowany zgodnie z zalgcznikiem 4 na przednim zewnetrznym siedzeniu znajdujacym si¢ po stronie uderze-
nia pojazdu.

7.2. Badany manekin nalezy skonfigurowa¢ i oprzyrzadowac¢ tak, aby zostal on uderzony po stronie znajdujacej si¢
najblizej strony pojazdu, ktéra uderza w stup.

7.3. Ustabilizowana temperatura badanego manekina musi podczas badania wynosi¢ 20,6-22.2 °C.

7.4. Ustabilizowang temperature manekina nalezy otrzymac przez kondycjonowanie manekina przed badaniem w
kontrolowanych temperaturach w laboratoryjnym Srodowisku badawczym w przedziale okreslonym w pkt 7.3
powyzej.

7.5. Ustabilizowana temperatura badanego manekina musi zosta¢ zapisana przez wewnetrzny czujnik temperatury

umieszczony w klatce piersiowej manekina.

8. BADANIE Z UDERZENIEM BOCZNYM POJAZDU W StUP
8.1. Badany pojazd przygotowany zgodnie z niniejszym zalacznikiem pkt 5, 6 i 7 musi uderzy¢ w nieruchomy stup.
8.2. Badany pojazd musi by¢ napedzany tak, aby w momencie uderzenia w stup kierunek ruchu pojazdu tworzyt kat

75° £ 3° ze wzdluzna linig Srodkows pojazdu.

8.3. Kat okreslony w pkt 8.2 nalezy mierzy¢ pomiedzy wzdluzng linig Srodkows a plaszczyzng pionowa réwnolegla
do wektora predkosci uderzenia pojazdu, jak wskazano w zalaczniku 8 na rys. 8-1 (lub rys. 8-2) w odniesieniu do
uderzenia po lewej (lub prawej) stronie.

8.4. Linia odniesienia uderzenia musi by¢ zréwnana z linig Srodkowa sztywnej powierzchni stupa, patrzac w kierunku
ruchu pojazdu, tak aby — w momencie kontaktu pojazdu ze stupem — linia Srodkowa powierzchni stupa zetknela
si¢ z obszarem pojazdu migdzy dwoma plaszczyznami pionowymi réwnoleglymi do linii odniesienia uderzenia i
znajdujacymi si¢ 25 mm z przodu i z tytu tej linii.

8.5. W fazie badania obejmujacej przyspieszenie przed pierwszym kontaktem pojazdu ze stupem przyspieszenie bada-
nego pojazdu nie moze przekracza¢ 1,5 m/s

8.6. Predko$¢ badanego pojazdu w momencie pierwszego kontaktu pojazdu ze stupem musi wynosi¢ 32 £ 1 km/h.
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ZALACZNIK 4

WYMAGANIA DOTYCZACE REGULAC]I SIEDZENIA I INSTALACJI MANEKINA WORLDSID 50-CENTYLO-
WEGO DOROSLEGO MEZCZYZNY

1. CEL

Mozliwa do powtdrzenia i odtworzenia instalacja manekina WorldSID 50-centylowego dorostego mezczyzny na
miejscu siedzacym w pojezdzie oraz pozycja siedzaca w pojezdzie reprezentatywna dla mezczyzny o typowej
$redniej budowie ciata.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika:

2.1. Jzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linig przechodzacg przez punkt ,H” manekina
a linig tulowia za pomocg przyrzadu do pomiaru kata plecow na maszynie 3-D H;

2.2. »plaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej siedzenie (C/LO)” oznacza plaszczyzne symetrii maszyny 3-D H umie-
szczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym. Przedstawia ja boczna wspdlrzedna punktu ,H” (na osi
Y) w ukladzie wspotrzednych odniesienia pojazdu. Dla oddzielnych siedzeni pionowa plaszczyzna symetrii sie-
dzenia zbiega si¢ z plaszczyzng Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie. Dla polaczonego siedzenia kierowcy w
postaci kanapy plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie zbiega si¢ z geometrycznym $rodkiem piasty
kola kierownicy. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest
przez producenta;

2.3. Jkonstrukcyjny kat zeber” oznacza nominalny (teoretyczny) kat pomiedzy zebrami na poziomie Srodkowej i
dolnej czgsci klatki piersiowej i na poziomie brzucha manekina WorldSID 50-centylowego dorostego mez-
czyzny a powierzchnia pozioma lub poziomg plaszczyzng odniesienia, okreslony przez producenta w odniesie-
niu do koncowej pozycji regulacji siedzenia, na ktérym ma zostaé zainstalowany manekin. Teoretycznie kon-
strukcyjny kat klatki piersiowej odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia pomniejszonemu o 25°;

2.4. Jkonstrukeyjny kat tutowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linig przechodzacg przez punkt ,H” mane-
kina a linig tulowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez
producenta pojazdu dla 50-centylowego dorostego mezczyzny;

2.5. ,punkt »H« modelu” oznacza punkt wspélrzednych w potowie odleglosci miedzy punktami pomiarowymi zes-
potu lokalizatora punktu ,H” po obu stronach miednicy badanego manekina (');

2.6. ,kat zeber manekina” oznacza kat pomiedzy zebrami na poziomie $rodkowej i dolnej czesci klatki piersiowej i na
poziomie brzucha badanego manekina a powierzchnig plaska lub poziomg plaszczyzng odniesienia zgodnie z
odczytem wartoSci kata na czujniku przechylu klatki piersiowej w odniesieniu do osi y czujnika. Teoretycznie
kat Zeber manekina odpowiada rzeczywistemu katowi tulowia pomniejszonemu o 25°;

2.7. »znaki odniesienia” sg fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu;
2.8. ,noga (do celéw instalacji manekina)” odnosi si¢ do dolnej czesci zespotu calej nogi od zespotu stopy do zespotu

kolana wigcznie;

2.9. ~punkt »H« manekina” oznacza $rodek obrotu tutowia i uda maszyny 3-D H, jezeli jest ona instalowana na sie-
dzeniu pojazdu zgodnie z niniejszym zalgcznikiem pkt 6. Punkt ,H” manekina znajduje si¢ w $rodku linii $rod-
kowej urzadzenia, migdzy znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3-D H. Po okresleniu zgodnie z
procedurg opisang w niniejszym zataczniku pkt 6 punkt ,H” manekina uwazany jest za staly w stosunku do kon-
strukcji noénej poduszki siedzenia i uwaza si¢, Ze przesuwa si¢ wraz z nia, jezeli siedzenie jest regulowane;

() Szczegdélowe informacje na temat zespotu lokalizatora punktu ,H” (narz¢dzie punktu ,H") wraz z wymiarami zostaly przedstawione w
addendum 2 do wspdlnej rezolugji nr 1.
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2.10. ~plaszczyzna $rodkowa” oznacza plaszczyzng symetrii badanego manekina; znajduje si¢ ona w polowie odleg-
tosci migdzy bocznymi plytami bloku kregostupa manekina;

2.11. ,muslin bawelniany” oznacza gladka tkaning bawelniang o gestosci 18,9 widkien na cm® i o gramaturze
0,228 kg/m? lub dzianing badz widkning o poréwnywalnych wlasciwosciach;

2.12. Llinia odniesienia dla poduszki siedzenia” oznacza plaska lini¢ przebiegajaca wzdluz bocznej powierzchni pod-
stawy poduszki siedzenia i przechodzgcg przez punkt SCRP okreslony w niniejszym zalaczniku pkt 2.14. Linia
odniesienia dla poduszki siedzenia moze by¢ oznaczona na bocznej czgsci konstrukeji nosnej poduszki siedzenia
lub jej polozenie moze by¢ okreslone za pomocg dodatkowego punktu odniesienia. Rzut linii odniesienia dla
poduszki siedzenia na pionowa plaszczyzne wzdluzng jest liniowy (tj. prosty);

2.13. ,kat linii odniesienia dla poduszki siedzenia” oznacza kat pomigdzy rzutem linii odniesienia dla poduszki siedze-
nia na pionowg plaszczyzne wzdluzng a powierzchnig plaska lub pozioma plaszczyzng odniesienia;

2.14. ,punkt odniesienia dla poduszki siedzenia” (ang. seat cushion reference point, SCRP) oznacza punkt pomiarowy
okreslony, umieszczony lub oznaczony na zewnetrznej stronie konstrukeji nosnej poduszki siedzenia w celu
odnotowania wzdluznego (do przodu/do tylu) i pionowego przesuwu regulowanej poduszki siedzenia;

2.15. ~plaszczyzna symetrii barku” oznacza plaszczyzne dzielacy glowice widelkowa (odpowiednio) lewego lub pra-
wego barku na symetryczne sekcje przednia i tylng. Plaszczyzna symetrii barku jest prostopadta do linii $rodko-
wej obrotowego trzonu barku i réwnolegla do osi y ogniwa obcigznikowego barku (lub réwnorzednie ukierun-
kowanej osi zastepczego ogniwa obcigznikowego barku);

2.16. ,udo (do celéw instalacji manekina)” odnosi si¢ do dystalnego odcinka gérnej czgsci ciala nogi badanego mane-
kina, znajdujacej si¢ miedzy zespolem kolana a cialem miednicy, ale z wylaczeniem tych zespoléw;

2.17. Lréjwymiarowa maszyna punktu »H«” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okre$lania
punktéw ,H” manekina oraz rzeczywistych katéw tutowia. Urzadzenie to zostalo opisane w zalaczniku 5;

2.18. Jinia tutowia” oznacza lini¢ Srodkowg sondy maszyny 3 D H, przy czym sonda znajduje si¢ w skrajnie tylnym
potozeniu;
2.19. ,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje nadwozia pojazdu zgodnie ze wspélrzednymi co najmniej

trzech znakéw odniesienia, ktére sg wystarczajaco oddzielone od siebie na osi wzdluznej (X), poprzecznej (Y) i
pionowej (Z) uktadu wspélrzednych odniesienia pojazdu, aby umozliwi¢ dokladne wyréwnanie z osiami pomia-
rowymi maszyny pomiaru wspolrzednych;

2.20. wuktad wspélrzednych odniesienia pojazdu” oznacza prostokatny uklad wspélrzednych skladajacy si¢ z trzech
osi: osi wzdluznej (X), osi poprzecznej (Y) i osi pionowej (Z). Osie X 1 Y znajduja si¢ na tej samej plaszczyznie
poziomej, a 0§ Z przechodzi przez miejsce przecigcia si¢ osi X i Y. O$ X jest réwnolegla do wzdluznej pla-
szczyzny Srodkowej pojazdu;

2.21. Jpionowa plaszczyzna wzdluzna” oznacza pionowa plaszczyzne réwnolegly do wzdluznej linii Srodkowej
pojazdu;
2.22. ,zerowa pionowa plaszczyzna wzdluzna” oznacza pionowsa plaszczyzng wzdluzna przechodzacy przez pocza-

tek uktadu wspélrzednych odniesienia pojazdu;

2.23. ,plaszczyzna pionowa” oznacza pionowg plaszczyzne, ktéra nie musi by¢ prostopadia ani réwnolegla do
wzdluznej linii sSrodkowej pojazdu;

2.24. ,pionowa plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzne pionowa prostopadly do wzdluznej linii Srodkowej
pojazdu;
2.25. ,punkt »H« WS50M” oznacza punkt wspélrzednych znajdujacy sie 20 mm wzdluznie z przodu w ukladzie

wsp6lrzednych odniesienia pojazdu w odniesieniu do punktu ,H” manekina, wyznaczony zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem pkt 6.
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3. USTALENIE POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

3.1. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ przez ustawienie badanego pojazdu na plaskiej powierzchni i dostosowanie
nadwozia badanego pojazdu w taki sposéb, aby:

3.1.1.  wzdluzna plaszczyzna Srodkowa pojazdu byla réwnolegla do zerowej pionowej plaszczyzny wzdluznej; oraz

3.1.2.  wartosci katéw pochylenia progu prawych i lewych drzwi przednich spetnialy wymagania dotyczace potozenia
badawczego pojazdu, okreslone w pkt 5.5 zalgcznika 3.

4, REGULACJA KOMFORTU SIEDZEN I ZAGEOWKOW

4.1. W stosownych przypadkach nalezy do celéw badania przeprowadzi¢ regulacje siedzenia okreslong w pkt 4.1.1-
4.1.3 na siedzeniu, na ktérym ma zosta¢ zainstalowany manekin.

41.1.  Regulowane podparcie ledZwiowe

4.1.1.1.  Wszelkie regulowane podparcie ledZwiowe musi by¢ tak ustawione, aby znajdowalo si¢ w jak najnizszej, odchy-
lonej lub maksymalnie splaszczonej pozycji.

4.1.2.  Inne regulowane systemy podparcia na siedzeniu

4.1.2.1.  Wszelkie inne regulowane podparcia na siedzeniu siedzenia, takie jak poduszki siedzenia o regulowanej dtugosci oraz
systemy podparcia ndg, musza by¢ ustawione w najbardziej tylnej lub najbardziej odchylonej pozycji regulacyjne;.

4.1.3.  Zaglowki

4.1.3.1.  Zaglowek musi by¢ ustawiony w nominalnej pozycji konstrukcyjnej okreslonej przez producenta pojazdu dla 50-cen-
tylowego dorostego mezczyzny lub, jezeli nie jest dostepna zadna pozycja konstrukcyjna, w najwyzszym polozeniu.

5. REGULACJA ELEMENTOW PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO

5.1. W stosownych przypadkach regulacji okreslonych w niniejszym zalaczniku pkt 5.1.1 oraz, w przypadku gdy
manekin ma zosta¢ zainstalowany po stronie kierowcy, regulacji okreslonych w niniejszym zalaczniku pkt 5.1.2
i 5.1.3 dokonuje si¢ w pojezdzie.

5.1.1.  Regulowane kotwiczenia pasoéw bezpieczefistwa

5.1.1.1.  Wszelkie regulowane kotwiczenia pasoéw bezpieczenistwa przewidziane dla pozycji siedzenia, na ktérym ma zos-
ta¢ zainstalowany manekin, musza by¢ ustawione w nominalnej pozycji konstrukcyjnej okreslonej przez produ-
centa pojazdu dla 50-centylowego dorostego mezczyzny lub, jezeli nie jest dostepna zadna pozycja konstruk-
cyjna, w najwyzszym polozeniu.

5.1.2.  Regulowane kota kierownicy

5.1.2.1.  Regulowane kolo kierownicy musi by¢ ustawione w geometrycznie najwyzszej pozycji jazdy z uwzglednieniem
wszystkich dostepnych regulacji teleskopowych i mozliwosci odchylenia (2).

5.1.3.  Regulowane pedaly

5.1.3.1.  Wszelkie regulowane pedaly musza znajdowac si¢ w pozycji pelnego wysuniecia do przodu (. w kierunku

przodu pojazdu).
6. PROCEDURA USTALANIA POZYCJI TESTOWE] REGULOWANE] PODUSZKI SIEDZENIA
6.1. Punkt odniesienia dla poduszki siedzenia (SCRP) nalezy wykorzysta¢ do celéw pomiaru i odnotowania regulacji

dokonanych w odniesieniu do poduszek siedzenia, ktdre sg wyposazone w sterowanie regulacjg wzdluzng (do
przodu/do tytu) lub pionowa poduszki siedzenia.

(® Nie oczekuje sig, aby kolo kierownicy mialo wplyw na obcigzenie manekina — najwyzsza pozycje okresla si¢ w celu zapewnienia jak
najwickszego odstgpu od ndg i klatki piersiowej manekina.
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6.2. Punkt SCRP powinien znajdowac si¢ na czgsci bocznej struktury poduszki siedzenia lub ramy nosnej, ktéra ma
stale polozenie w stosunku do poduszki siedzenia.

6.3. Lini¢ odniesienia dla poduszki siedzenia nalezy wykorzysta¢ do celéw pomiaru i odnotowania regulacji kata
pochylenia regulowanych poduszek siedzenia.

6.4. W przypadku poduszek o regulowanym kacie pochylenia polozenie punktu SCRP nalezy ustali¢ jak najblizej osi
obrotu (np. do tytu) konstrukeji nosnej poduszki siedzenia.

6.5. Pozycje regulacyjng podstawy poduszki siedzenia, na ktérej ma zostaé zainstalowany manekin, nalezy okresli¢,
wykonujac kolejno (w stosownych przypadkach majacych zastosowanie do danej konstrukeji siedzenia) kroki
opisane ponizej w niniejszym zalgczniku pkt 6.6-6.13, przy czym badany pojazd musi znajdowac si¢ w poltoze-
niu pomiarowym ustalonym zgodnie z powyzszym pkt 3 niniejszego zalacznika.

6.6. Wykorzystac uklad sterowania siedzeniem, ktéry przede wszystkim przesuwa siedzenie w pionie, aby dostoso-
wac punkt SCRP do najwyzszego pionowego polozenia.

6.7. Wykorzystac uklad sterowania siedzeniem, ktéry przede wszystkim przesuwa siedzenie do przodu/do tylu, aby
dostosowa¢ punkt SCRP do najbardziej tylnego potozenia.

6.8. Okresli¢ i odnotowal (poprzez pomiar kata linii odniesienia dla poduszki siedzenia) pelen zakres regulacji kata
pochylenia poduszki siedzenia, a nastgpnie, wykorzystujac wylacznie uklad lub uklady sterowania zapewniajace
przede wszystkim regulacje kata pochylenia poduszki, ustawi¢ kat pochylenia poduszki jak najblizej potozenia
Srodkowego.

6.9. Wykorzystac uklad sterowania siedzeniem, ktéry przede wszystkim przesuwa siedzenie w pionie, aby dostoso-
waé punkt SCRP do najnizszego pionowego polozenia. Sprawdzié, czy poduszka siedzenia jest nadal ustawiona
w najbardziej tylnym potozeniu. Odnotowaé pozycje wzdtuzng (0§ X) punktu SCRP w ukladzie wspélrzednych
odniesienia pojazdu.

6.10. Wykorzystaé uklad sterowania siedzeniem, ktéry przede wszystkim przesuwa siedzenie do przodu/do tylu, aby
dostosowaé punkt SCRP do najbardziej wysunigtego polozenia. Odnotowaé pozycje wzdtuzng (0§ X) punktu
SCRP w ukladzie wspolrzednych odniesienia pojazdu.

6.11. Okresli¢ polozenie osi X pojazdu na pionowej plaszczyZznie poprzecznej w odleglosci 20 mm za punktem poto-
zonym w polowie odlegltosci miedzy pozycjami wzdluznymi (0§ X) odnotowanymi zgodnie z pkt 6.9 i 6.10
powyzej (tj. 20 mm za pozycja Srodkowa).

6.12. Wykorzysta¢ uklad sterowania siedzeniem, ktory przede wszystkim przesuwa siedzenie do przodu/do tyhu, aby dosto-
sowa¢ punkt SCRP do pozycji wzdtuznej (0§ X) okreslonej zgodnie z pkt 6.11 (-0/+2 mm), lub — jezeli nie jest to moz-
liwe — pierwszej mozliwej pozycji regulacyjnej do przodu/do tylu za pozycja okreslona zgodnie z pkt 6.11.

6.13. Odnotowa¢ pozycje wzdtuzng (0§ X) punktu SCRP w ukladzie wspélrzednych odniesienia pojazdu i zmierzy¢
kat linii odniesienia dla poduszki siedzenia do celéw referencyjnych. Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych
w niniejszym zalaczniku pkt 8.4.6 t¢ pozycje regulacyjng mozna wykorzystaé jako ostateczng pozycje regula-
cyjng poduszki siedzenia do celéw instalacji manekina (*).

7. PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” MANEKINA ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

7.1. Wstepnie przygotowac badany pojazd w temperaturze 20 °C + 10 °C w celu zapewnienia osiagniecia przez
material siedzeri ustabilizowanej temperatury pokojowej do celéw instalacji maszyny 3-D H.

7.2. Regulowane podparcia ledZwiowe oraz inne regulowane podparcia na siedzeniu ustawi¢ w pozycjach regulacyj-
nych okreslonych w niniejszym zalgczniku pkt 4.1.1 1 4.1.2.

7.3. Okresli¢ wspélrzedne punktu ,H” manekina oraz ostateczny rzeczywisty kat tulowia dla siedzenia, na ktérym
ma zosta¢ zainstalowany manekin, wykonujgc kolejno kroki opisane ponizej w niniejszym zalaczniku pkt 7.4—
7.24, przy czym badany pojazd musi znajdowac si¢ w polozeniu pomiarowym ustalonym zgodnie z powyz-
szym pkt 3 niniejszego zalacznika.

() W przypadku niektorych siedzen regulacje okreslone w pkt 6.9-6.12 moga spowodowaé automatyczng zmiang kata pochylenia pod-
uszki siedzenia z polozenia Srodkowego ustalonego zgodnie z pkt 6.8. Jest to dopuszczalne.



L 103/32 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 3.4.2020

7.4. Przykry¢ obszar miejsca siedzacego, z ktérym ma mieé styczno$¢ maszyna 3-D H, wystarczajaco duzym kawal-
kiem muslinu bawelnianego, a nastepnie umiesci¢ zesp6t podstawy i plecéw maszyny 3-D H na siedzeniu.

7.5. Ustawic pozycje poduszki siedzenia w pozycji regulacyjnej odnotowanej zgodnie z niniejszym zalgcznikiem pkt
6.13
7.6. Wykorzystujagc wylacznie uklad lub uklady sterowania zapewniajace przede wszystkim regulacje kata oparcia

siedzenia, niezaleznie od kata pochylenia poduszki siedzenia, wyregulowaé pozycje oparcia siedzenia za pomocg
jednej z nastepujacych metod:

7.6.1.  ustawi¢ regulowane oparcia siedzenia w przewidzianej przez producenta nominalnej konstrukcyjnej pozycji kie-
rowania lub jazdy dla 50-centylowego dorostego mezczyzny w sposob okreslony przez producenta;

7.6.2.  w przypadku gdy producent nie okreslit konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia:

7.6.2.1. ustawiC oparcie siedzenia w pierwszej pozycji blokowania w tyt 0 25° w stosunku do pozycji pionowej;

7.6.2.2. w przypadku braku pozycji blokowania w tyl o 25° w stosunku do pozycji pionowej ustawic¢ kgt oparcia siedze-
nia w najbardziej odchylonej pozycji regulacyjnej.

7.7. Wyregulowac zesp6l podstawy i plecéw maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna srodkowa osoby zaj-
mujacej siedzenie (C/LO) zbiegala sie z plaszczyzna Srodkows maszyny 3-D H.

7.8. Ustawi segmenty podudzia na dlugos¢ 50. percentyla (417 mm), a segment preta uda — na dtugosé 10. percen-
tyla (408 mm).

7.9. Zamocowac zespoly stopy i podudzia do zespolu plyty podstawy, oddzielnie albo za pomoca wspornika osadze-
nia podudzi i zespotu podudzia. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” powinna by¢ réwnolegla do
podtoza oraz prostopadta do plaszczyzny C/LO siedzenia.

7.10. Wyregulowaé w nastepujacy sposob polozenie stép i noég maszyny 3-D H:

7.10.1.  zespoly stép i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podtodze, w
razie konieczno$ci miedzy pedalami. Tam gdzie to mozliwe, lewa stopa polozona jest w przyblizeniu w takiej
samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo. Poziomnica alko-
holowa sprawdzajgca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie koniecznosci za
pomocg regulacji plyty podstawy lub za pomocg przesunigcia zespotéw nogi i stopy do tylu. Linia przechodzaca
przez znaczniki punktu ,H” utrzymywana jest prostopadle do plaszczyzny C[LO siedzenia;

7.10.2.  jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do nogi prawej, a lewa stopa nie moze by¢ podparta kon-
strukcja, nalezy przesuna¢ lewq stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé utrzy-
mane.

7.11. Nalozy¢ obcigzniki podudzia i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3-D H.

7.12. Pochyli¢ do przodu plyte plecéw az do zatrzymania i odciaggnaé maszyne 3-D H od oparcia siedzenia za pomoca
wspornika osadzenia podudzi. Zmieni¢ pozycje maszyny 3-D H na siedzeniu za pomocg jednej z nastepujacych
metod:

7.12.1.  jezeli maszyna 3-D H ma tendencj¢ do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujacg procedure. Pozwala sie,
aby maszyna 3-D H zsungla si¢ ku tylowi az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace wspornika osadzenia podudzi (tj. do chwili styku plyty podstawy z oparciem siedze-
nia). W razie koniecznosci zmienia si¢ pozycje¢ podudzia;
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7.12.2.  jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tytowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Zsuwa si¢
maszyne 3-D H ku tylowi, stosujac wsteczne réwnolegle obcigzenie wspornika osadzenia podudzi do chwili
styku plyty podstawy z oparciem siedzenia (zob. rys. 5-2 w zalaczniku 5).

7.13. Obciazy¢ zespol plyty plecéw i podstawy maszyny 3-D H sila réwng 100 + 10 N na przecieciu przyrzadu do
pomiaru kata biodra i obsady wspornika osadzenia podudzi. Kierunek przylozenia obciazenia nalezy utrzymy-
waé wzdluz linii przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad
obsadg preta uda (zob. rys. 5-2 w zalaczniku 5). Nastepnie nalezy ostroznie ponownie oprze¢ plyte plecéw na
oparciu siedzenia. Pozostalg cz¢$¢ procedury przeprowadza si¢ z zachowaniem ostroznosci, tak aby zapobiec
zsunieciu si¢ maszyny 3-D H do przodu.

7.14. Zamocowac prawe i lewe obciazniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tulowia. Utrzymaé
maszyne 3 DH w poziomie.

7.15. Nachyli¢ plyte plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyne 3-D H z boku na
bok w obrebie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez trzy pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyng 3-D H a siedzeniem.

7.15.1.  Podczas kolysania wspornik osadzenia podudzi maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od
okreslonego poziomego i pionowego ustawienia. Wspornik osadzenia podudzi musi by¢ wéwczas przytwier-
dzony przez zastosowanie odpowiedniego poprzecznego obcigzenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzy-
mywania wspornika osadzenia podudzi oraz kolysania maszyny 3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu
zagwarantowania, ze nie jest przykladane Zadne przypadkowe zewngtrzne obcigzenie w kierunku pionowym
albo do przodu i do tytu.

7.15.2.  Stopy maszyny 3-D H nie mogg by¢ przytwierdzone ani przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienia polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwilg w tej pozycji.

7.16. Ostroznie przyciagnac plyte plecéw do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy obie poziomnice alkoholowe znajduja
si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapilo przesunigcie stop podczas czynnosci kolysania maszyny 3-D H, nalezy je
ustawi¢ na nowo w nastepujacy sposob:

7.16.1.  naprzemiennie podnosic stopy z podtogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego dodatko-
wego ruchu stopy. Podczas tego podnoszenia stopy muszg si¢ swobodnie obraca¢ oraz nie stosuje si¢ obcigzen
poprzecznych ani skierowanych do przodu. Po umieszczeniu obu stop z powrotem w pozycji dolnej pigta musi
by¢ w stycznosci z konstrukcjg zaprojektowana w tym celu.

7.17. Sprawdzi¢, czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci zasto-
sowal poprzeczne obciazenie u szczytu plyty plecéw, wystarczajace do wypoziomowania plyty podstawy
maszyny 3-D H na siedzeniu.

7.18. Przytrzyma¢ wspornik osadzenia podudzi, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce
siedzenia, i postgpowaé w nastepujacy sposob:

7.18.1.  ponownie oprzeé plyte plecow na oparciu siedzenia; oraz

7.18.2.  naprzemiennie przykladac i zwalnial poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecéw na wysokosci zblizonej do Srodka obcigznikéw tutowia do chwili wskazania przez przyrzad
do pomiaru kata biodra osiggniecia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy upewnié si¢, ze na
maszyng¢ 3-D H nie dzialajg do dotu ani poprzecznie zadne obcigzenia zewnetrzne. Jezeli niezbedne sg inne regu-
lacje wypoziomowania maszyny 3-D H, nalezy obrdci¢ plyte plecéw do przodu, wyréwnad i powtdrzy¢ wszyst-
kie procedury opisane w niniejszym zalgczniku pkt 6.15 i kolejne.

7.19. Wykorzystaé przyrzad do pomiaru kata plecow maszyny 3-D H z sondg znajdujacg si¢ w skrajnie tylnym poto-
zeniu, aby zmierzy¢ rzeczywisty kat tutowia.

7.20. W razie koniecznosci wykorzysta¢ wylacznie uktad lub uklady sterowania zapewniajgce przede wszystkim regu-
lacje kata oparcia siedzenia, niezaleznie od kata pochylenia poduszki siedzenia, aby wyregulowac rzeczywisty kat
tulowia do okreslonego przez producenta konstrukcyjnego kata tutowia + 1°.
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7.21. W przypadku gdy producent nie okreslit konstrukcyjnego kata tutowia:

7.21.1.  wykorzystal wylacznie uklad lub uklady sterowania zapewniajace przede wszystkim regulacje kata oparcia sie-
dzenia, niezaleznie od kata pochylenia poduszki siedzenia, aby wyregulowa¢ rzeczywisty kat tutowia do wartosci
23+ 1°

7.22. Jezeli producent nie okreslit konstrukcyjnego kata tutowia i zadna z procedur regulacji kat oparcia siedzenia nie
zapewnia rzeczywistego kata tulowia w przedziale 23° £ 1°,

7.22.1.  wykorzystal wylacznie uklad lub uklady sterowania zapewniajace przede wszystkim regulacje kata oparcia siedze-
nia, niezaleznie od kata pochylenia poduszki siedzenia, aby wyregulowa¢ rzeczywisty kat tulowia do wartosci jak
najbardziej zblizonej do 23°.

7.23. Odnotowa¢ rzeczywisty kat tulowia do celéw referencyjnych.

7.24. Zmierzy¢ i odnotowaé wsp6lrzedne punktu ,H” manekina (X, Y, Z) w ukladzie wspdlrzednych odniesienia
pojazdu do celéw referencyjnych.

7.25. Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w niniejszym zataczniku pkt 8.4.6 wspélrzedne odnotowane zgodnie
z pkt 7.24 powyzej okreslaja polozenie punktu ,H” manekina na siedzeniu, jezeli siedzenie zostalo wyregulo-
wane do ostatecznych testowych pozycji blokowania poduszki i oparcia siedzenia do celéw instalacji manekina.

7.26. Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespot siedzenia powinien
pozosta¢ nieobcigzony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie
powinna pozostawaé pod obciazeniem na zespole siedzenia dluzej, niz jest to wymagane do przeprowadzenia

badania.
8. WYMAGANIA DOTYCZACE INSTALACJT MANEKINA WORLDSID 50-CENTYLOWEGO DOROSLEGO MEZCZYZNY
8.1. Regulowane podparcia ledzwiowe, inne regulowane podparcia na siedzeniu oraz regulowane zagléwki nalezy

ustawi¢ w pozycjach regulacyjnych okreslonych w niniejszym zalaczniku pkt 4.

8.2. Regulacje przedziatu pasazerskiego nalezy ustawi¢ w pozycjach regulacyjnych okreslonych w niniejszym zalacz-
niku pkt 5.
8.3. Nastepnie nalezy zainstalowaé badany manekin, wykonujac kroki przedstawione w pkt 8.4 ponizej, przy czym

badany pojazd musi znajdowac si¢ w polozeniu pomiarowym ustalonym zgodnie z pkt 3 niniejszego zalacznika.
8.4. Procedura instalacji manekina

8.4.1.  Umiesci¢ badany manekin na siedzeniu badanego pojazdu w taki sposéb, aby plaszczyzna Srodkowa ciala byta
styczna z plaszczyzng C[LO, a gérna cz¢$¢ tutowia spoczywala na oparciu siedzenia (*).

8.4.2.  Wykonywac ruch kolyszacy do przodu/do tylu i na boki, aby umiejscowi¢ miednice w tylnej czesci siedzenia (°).

8.4.3. W przypadku gdy polaczenie Zeber na poziomie brzucha lub zewngtrzna krawedz kazdego (tj. lewego/prawego)
modutu dolnych Zeber styka si¢ z cialem miednicy, nalezy dopilnowad, aby stykajace si¢ powierzchnie polacze-
nia Zeber na poziomie brzucha i zewngtrznej krawedzi kazdego dolnego zebra byly polozone za wewngtrzng
$ciang brzuszng ciala miednicy, a nie na gérze ciala miednicy.

8.4.4.  Przesung¢ poduszke i oparcie siedzenia razem z badanym manekinem do ostatecznej pozycji regulacji wykorzys-
tywanej w celu okreslenia punktu ,H” manekina oraz rzeczywistego kata tulowia w niniejszym zalaczniku pkt 7.

(*) Do celéw okreslenia plaszczyzny C/LO i ulatwienia umieszczenia manekina mozna wykorzysta¢ oznakowanie linii Srodkowej siedze-
nia.

() W celu zapewnienia osiggniecia powtarzalnego i stabilnego polozenia miednicy zaleca si¢, aby po wykonaniu tego kroku upewnic sie,
ze miednica styka si¢ z poduszkg siedzenia na calej dlugosci miednicy.
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8.4.5.  Sprawdzié, czy punkt ,H” modelu znajduje si¢ odpowiednio blisko (+ 10 mm) punktu ,H” WS50M okreslonego
w niniejszym zalgczniku pkt 2.25. W przeciwnym razie powtorzy¢ procedury opisane w niniejszym zalaczniku
pkt 8.4.2-8.4.3. Jezeli sprawdzenie, czy punkt ,H” modelu znajduje si¢ odpowiednio blisko (+ 10 mm) punktu
,H” WS50M, nadal nie jest mozliwe, odnotowa¢ uchyb i przej$¢ do nastepnego kroku.

8.4.6.  Jezeli nie ma mozliwosci uzyskania pozycji testowej siedzenia z powodu styku z kolanami, stopniowo przesuwac
docelows pozycje testows siedzenia do tytu do najblizszej pozycji, w ktérej odlegtos¢ od kolan wynosi co naj-
mniej 5 mm. Odnotowac regulacj¢ pozycji punktu SCRP, a nastgpnie odpowiednio zmieni¢ wspélrzedne punktu
,H” manekina i punktu ,H” WS50M.

8.4.7. W odniesieniu do pozycji siedzenia kierowcy:

8.4.7.1. Wyprostowal prawa noge, nie odrywajac uda od poduszki siedzenia, i pozwoli¢, aby podeszwa stopy spoczeta
na pedale przyspieszenia. Obcas buta powinien styka¢ si¢ z plyta podlogowa.

8.4.7.2.  Wyprostowa¢ lewg noge, nie odrywajac uda od poduszki siedzenia, i pozwoli¢, aby podeszwa stopy spoczela na
podnézku. Obcas buta powinien styka¢ si¢ z plyta podlogowa. W przypadku styku z koscia piszczelows stop-
niowo przesuwac stope do tylu (w kierunku siedzenia) az do uzyskania 5-milimetrowego odstepu.

8.4.8. W odniesieniu do pozycji siedzenia pasazera:
8.4.8.1. Wyprostowac kazdg noge, nie odrywajgc uda od poduszki siedzenia.

8.4.8.2. Polozy¢ podeszwe prawej stopy na plycie podlogowej w jednej linii (tj. w tej samej plaszczyznie pionowej) z
udem. Obcas buta powinien styka¢ si¢ z plyta podlogowa. Jezeli ksztalt plyty podlogowej nie pozwala na oparcie
stopy na plaskiej powierzchni, przesuwaé stope co 5 mm az zostanie oparta na plaskiej powierzchni.

8.4.8.3. Polozy¢ podeszwe lewej stopy na plycie podlogowej w jednej linii (tj. w tej samej plaszczyznie pionowej) z udem
i w tym samym polozeniu do przodu/do tylu (wyréwnanie) co stope prawa. Obcas buta powinien styka si¢ z
plyta podlogowa. Jezeli ksztalt plyty podtogowej nie pozwala na oparcie stopy na plaskiej powierzchni, przesu-
waé stope co 5 mm az zostanie oparta na plaskiej powierzchni.

8.4.9.  Umiejscowi¢ punkt ,H” modelu w taki sposéb, aby odpowiadat wspétrzednym punktu ,H” WS50M (okreslonym
w niniejszym zalaczniku pkt 2.25) w granicach + 5 mm. W pierwszej kolejnosci nalezy wzigé pod uwage wspél-
rzedng osi X.

8.4.10. Wyregulowac kat zeber manekina w nastgpujacy sposéb:

8.4.10.1. regulowa¢ pozycje manekina do czasu, az odczyt wartoéci kata na czujniku przechytu klatki piersiowej (w odnie-
sieniu do osi y czujnika) bedzie si¢ miescit w granicach * 1° konstrukcyjnego kata zeber okre$lonego przez pro-
ducenta;

8.4.10.2. Jezeli producent nie okreslit konstrukcyjnego kata zeber, a koncowy rzeczywisty kat tulowia okreslony zgodnie z
pkt 7 niniejszego zalacznika wynosi 23 £ 1°, regulowal pozycje manekina do czasu, az odczyt czujnika prze-
chytu klatki piersiowej bedzie wynosit —2° (tj. o 2° mniej) + 1° (w odniesieniu do osi y czujnika).

8.4.10.3. Jezeli producent nie okreslit konstrukcyjnego kata zeber, a koficowy rzeczywisty kat tulowia odnotowany w
niniejszym zalgczniku pkt 7 nie wynosi 23° £ 1°, nie ma konieczno$ci dalszej regulacji kata Zeber manekina.

8.4.11. Wyregulowa¢ wspornik szyi badanego manekina do poziomu glowy w pozycji najblizszej 0° (mierzonej w
odniesieniu do osi y czujnika przechylu rdzenia glowy).

8.4.12.  Przejs¢ do ostatecznego umiejscowienia stop i ndg, powtarzajac kroki opisane w niniejszym zataczniku pkt 8.4.7
w odniesieniu do pozycji siedzenia kierowcy lub kroki opisane w pkt 8.4.8 niniejszego zalacznika w odniesieniu
do pozyciji siedzenia pasazera.

8.4.13.  Sprawdzi¢, czy punkt ,H” modelu oraz kat zeber badanego manekina sg nadal zgodne odpowiednio z pkt 8.4.9
i 8.4.10 niniejszego zalacznika. Jezeli nie sa, powtérzy¢ kroki opisane w niniejszym zalaczniku pkt 8.4.9 i
kolejne.
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8.4.14.  Zmierzy¢ i odnotowal ostateczna pozycje punktu ,H” badanego manekina w ukladzie wspotrzednych odniesie-
nia pojazdu, a nastepnie odnotowa¢ ostateczny kat zeber manekina oraz katy czujnika przechylu rdzenia glowy.

8.4.15.  Umiesci¢ oba ramiona w pozycji blokowania 48°. W tej pozycji plaszczyzna symetrii kosci ramienia i przedra-
mienia tworzy kat 48°  1° z przylegla (tj. lewa/prawa w zaleznosci od przypadku) plaszczyzng symetrii barku.

8.5. Uwagi i zalecenia dotyczgce instalacji manekina

8.5.1.  Nie okresla si¢ odlegloici w odniesieniu do przestrzeni dla kolan badanego manekina. W pierwszej kolejnosci
nalezy jednak zapewnié:

8.5.1.1. co najmniej 5-milimetrowy odstep miedzy kolanami/nogami a obudowa kolumny kierownicy i konsolg $rod-
kowg;

8.5.1.2. stabilng pozycje stdp i kostek; oraz
8.5.1.3. aby nogi byly ulozone jak najbardziej réwnolegle do plaszczyzny srodkowej ciata.
8.6. System paséw bezpieczenstwa

8.6.1.  Manekin zainstalowany zgodnie z niniejszym zalgcznikiem pkt 8.4 musi by¢ przymocowany w opisany ponizej
sposéb za pomocy systemu paséw bezpieczenstwa dostarczonego przez producenta dla miejsca siedzacego:

8.6.1.1. ostroznie umie$cic pas bezpieczefistwa wokét manekina i zapia¢ w normalny sposéb;

8.6.1.2. usuwac luz na odcinku biodrowym tasmy pasa do czasu, az pas ulozy si¢ delikatnie wokét miednicy manekina.
Podczas usuwania luzu nalezy oddzialywac na taSme pasa jedynie z minimalng sila. Ulozenie odcinka biodro-
wego pasa powinno by¢ jak najbardziej naturalne;

8.6.1.3. umiesci¢ jeden palec za ukosnym odcinkiem pasa na wysokosci mostka manekina. Pociagna¢ pas poziomo do
przodu, odsuwajac go od klatki piersiowej, a nastepnie, wykorzystujac wylacznie site wytworzong przez mecha-
nizm zwijania, pozwolié, aby swobodnie zwing! si¢ w kierunku gérnego kotwiczenia. Powtérzy¢ ten krok trzy-
krotnie.
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ZALACZNIK 5

OPIS TR()]WYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H” (') (MASZYNA 3-D H)

1. PLYTY PLECOW I PODSTAWY

Plyty plecéw i podstawy sa zbudowane ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; imitujg one tultéw i uda czlo-
wieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Przyrzad pomiarowy zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie ,H” w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret uda, przylaczony do plyty
podstawy, ustala lini¢ Srodkowg uda i stuzy jako linia podstawowa dla przyrzadu do pomiaru kata biodra.

2. ELEMENTY SKEADOWE NOG I CIALA

Segmenty podudzia polaczone s3 z zespolem plyty podstawy za pomoca wspornika osadzenia podudzi, ktdry jest
poprzecznym przedluzeniem regulowanego preta uda. Przyrzady pomiarowe sa wbudowane w segmenty podudzia do
celéw pomiaru katéw kolan. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomnice alko-
holowe ustalaja polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw skladowych ciala s umieszczane w odpo-
wiednich $rodkach cigzkosci, aby zagwarantowa¢ nacisk na siedzenie rownowazny naciskowi wywieranemu przez mez-
czyzne o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone s3 pod katem mozliwosci swobodnego
poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 5-1

Czesci sktadowe maszyny 3-D H

Trzon glowy
Plyta plecow
Zawieszenie
obcigznika tulowia
Przyrzad
Poziomnica wzdluzna pomiarowy kata
] plecow
Przyrzad pomiarowy
kata biodra Sworzen przegubow
Wspornik osadzenia Plyta podst punktu H
: a podstawy
podudzi - Znacznik
L punktu H
Podpora obcigznika L
uda Poziomnica
poprzeczna
Pret uda

Przyrzad pomiarowy kata
kolana

Przyrzad pomiarowy
kata stopy

(") W sprawie szczeg6téw dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwréci¢ do stowarzyszenia SAE International, Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki (SAE J826, wersja z 1995 r.). Maszyna odpowiada urza-
dzeniu opisanemu w normie ISO 6549: 1999.



L 103/38 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.4.2020

Rysunek 5-2
Wymiary cze$ci sktadowych maszyny 3-D H i rozklad obcigzenia

(wymiary w milimetrach)
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ZALACZNIK 6

WARUNKI BADANIA I PROCEDURY OCENY INTEGRALNOSCI UKEADU ZASILANIA PALIWEM WODORO-
WYM PO ZDERZENIU

1. CEL

Okreslenie zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym regulaminie pkt 5.5.2.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika:

2.1. ,przestrzenie zamknigte” oznaczajg okre$lone objetosci w pojezdzie (lub w obrysie pojazdu przebiegajacym w
poprzek stref otwartych), ktore znajduja si¢ na zewnatrz instalacji wodorowej (ukladu przechowywania, ukladu
ogniw paliwowych oraz ukladu sterowania przeptywem paliwa) i jej obudowy (jezeli istnieje) i w ktérych moze gro-
madzi¢ si¢ wodor (a tym samym stanowi¢ zagrozenie), m.in. przedzial pasazerski, przedzial bagazowy oraz prze-
strzefi pod maska;

2.2.  ,przedzial bagazowy” oznacza przestrzen w pojezdzie przeznaczong do przechowywania bagazu lub towardéw,
ograniczong dachem, maska, podloga, Scianami bocznymi, oddzielong od przedzialu pasazerskiego przegroda
przednig lub przegroda tylna;

2.3.  ,nominalne ci$nienie robocze” (NWP) oznacza ci$nienie manometryczne charakterystyczne dla typowego dzialania
ukladu. W odniesieniu do zbiornikéw na sprezony wodér gazowy NWP oznacza ci$nienie ustalone sprezonego
gazu w przypadku w pelni zatankowanego zbiornika lub ukladu przechowywania w jednolitej temperaturze 15 °C.

3. PRZYGOTOWANIE, OPRZYRZADOWANIE I WARUNKI BADANIA
3.1.  Uklady i przewody przechowywania sprezonego wodoru

3.1.1. Przed przeprowadzeniem badania zderzeniowego w ukladzie przechowywania wodoru instaluje si¢ oprzyrzadowa-
nie w celu dokonania wymaganych pomiaréw cisnienia i temperatury, jezeli pojazd standardowy nie jest wyposa-
zony w oprzyrzadowanie o wymaganej dokladnosci.

3.1.2. Uklad przechowywania wodoru jest nastepnie w razie potrzeby oczyszczany zgodnie ze wskazéwkami producenta
w celu usunigcia zanieczyszczen ze zbiornika przed wypelnieniem ukladu przechowywania sprezonym wodorem
lub gazowym helem. Ze wzgledu na to, ze ci$nienie ukladu przechowywania zmienia si¢ w zaleznosci od tempera-
tury, docelowe ci$nienie napelniania jest funkcjg temperatury. Docelowe ci$nienie ustala si¢ na podstawie nastepuja-
cego Wzoru:

Prurger = NWP x (273 + T,)/288

gdzie NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa), T, to przewidywana temperatura otoczenia, jaka osiggnie uktad
przechowywania, a Py to docelowe ci$nienie napelniania po ustabilizowaniu si¢ temperatury.

3.1.3. Zbiornik napelnia si¢ do momentu, az osiggnie on co najmniej 95 % docelowego cisnienia napetniania, i przed
przeprowadzeniem badania zderzeniowego pozostawia si¢ go do czasu ustabilizowania si¢ temperatury.

3.1.4. Gléwny zawér ograniczajacy i zawory odcinajace dla wodoru gazowego, umieszczone w dalszej czedci instalacji
przewoddéw gazowych, bezposrednio przed zderzeniem pozostaja w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

3.2.  Przestrzenie zamkniete

3.2.1. Czujniki dobiera si¢ tak, by mierzyly gromadzenie si¢ gazowego wodoru lub helu albo redukecje ilosci tlenu (w
zwigzku z wypieraniem powietrza przez wyciekajacy wodér lub hel).

3.2.2. Czujniki sg kalibrowane do identyfikowalnych punktéw odniesienia, tak aby zapewni¢ dokladnos¢ + 5 % w odnie-
sieniu do docelowych kryteriow 4 % objetosci wodoru i 3 % objetosci helu w powietrzu oraz pelng skale mozliwosci
pomiarowej w zakresie co najmniej 25 % wyzszym od docelowych kryteriéw. Czujnik powinien by¢ zdolny do 90-
procentowej reakcji na zmiang stezenia w pelnej skali w ciagu 10 sekund.
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3.2.3. Przed zderzeniem czujniki s3 umieszczone w nast¢pujacy sposéb w przedziale pasazerskim i bagazowym pojazdu:

a) w odlegtosci do 250 mm od podsufitki znajdujacej si¢ nad siedzeniem kierowcy lub w poblizu gérnej srodkowej
czesci przedziatu pasazerskiego;

b) w odlegtosci do 250 mm od podlogi naprzeciw tylnego (lub najbardziej wysunietego do tytu) siedzenia w przed-
ziale pasazerskim; oraz

¢) w odlegloici do 100 mm od gornej czesci przedzialéw pasazerskich pojazdu, ktdre nie zostang bezposrednio
dotknigte zderzeniem w ramach przeprowadzanego badania.

3.2.4. Czujniki s3 pewnie zamocowane na konstrukgji pojazdu lub siedzen oraz zabezpieczone na czas planowanego badania
zderzeniowego przed odlamkami, gazem wystrzelanym z poduszek powietrznych oraz pociskami. Pomiary wykony-
wane po zderzeniu sg zapisywane przez przyrzady umieszczone we wnetrzu pojazdu lub przekazywane zdalnie.

3.2.5. Badanie mozna przeprowadzi¢ na zewnatrz, w obszarze ostoni¢tym przed wiatrem i mozliwymi skutkami storica,
albo w pomieszczeniu zamknietym, dostatecznie obszernym lub wentylowanym, aby zapobiec gromadzeniu si¢
wodoru do poziomu przekraczajacego 10 % docelowych kryteriéw w przedziatach pasazerskim i bagazowym.

4. BADANIE POMIAROWE SZCZELNOSCI PO ZDERZENIU DLA UKLADU PRZECHOWYWANIA SPREZONEGO WODORU
WYPELNIONEGO SPREZONYM WODOREM

4.1.  Cisnienie wodoru gazowego P, (MPa) oraz temperature T, (°C) mierzy si¢ bezposrednio przed zderzeniem, a nastgp-
nie po zderzeniu w odstepach czasu At (min).

4.1.1. Odstep czasu At rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pojazd zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej 60 minut.

4.1.2. Odstep czasu At wydluza sie w razie potrzeby, by dostosowac go do dokladnosci pomiaru dla uktadu przechowywa-
nia o duzej objetosci dzialajacego do 70 MPa; w takim przypadku At mozna ustali¢ na podstawie nastepujacego
WZOTU:

At = VCHSS X NWP/IOOO x ((—0,027 x NWP +4) x Rs —0,21

)
gdzie R, = P,[NWP, P, to zakres ci$niefi czujnika ci$nienia (MPa), NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa), Veyss
to objetos¢ ukladu przechowywania sprezonego wodoru (I), a At to odstep czasu (min).

-1,7 xRy

4.1.3. Jezeli wyliczona warto$¢ At wynosi mniej niz 60 minut, At ustala si¢ jako 60 minut.

4.2, Poczatkowg masg¢ wodoru w ukladzie przechowywania mozna obliczy¢ w nastepujacy sposéb:
P, =P, x 288/(273 + Ty)
po, =-0,0027 x (Py)?+ 0,75 x Py’ +0,5789
Mo = po" % Venss

4.3.  Odpowiednio koficowa mas¢ wodoru w ukladzie przechowywania M; po odstepie czasu At mozna obliczyé w
nastepujacy sposob:

P¢ =P x 288/(273 + Ty
pf =-0,0027 x (P})*+ 0,75 x P/ +0,5789
Mg = p¢ * Veuss

gdzie Pr to zmierzone koficowe ci$nienie (MPa) po odstepie czasu, a Ty to pomiar koficowej temperatury (°C).

4.4, Srednie natgzenie przeptywu wodoru w odstepie czasu wynosi zatem:
Viia = (Mr— Mg)[At x 22,41{2,016 * (Parger/Po)

gdzie Vi, to $rednie objetosciowe natezenie przeptywu (NL/min) w odstepie czasu, a wyrazenia (Puge/Po) uzZywa sig,
by uzyskaé wyréwnanie réznic miedzy poczatkowym pomiarem ci$nienia (P,) a docelowym ci$nieniem napelniania
(Ptargct)'

5. BADANIE POMIAROWE SZCZELNOSCI PO ZDERZENIU DLA UKEADU PRZECHOWYWANIA SPREZONEGO WODORU
WYPEENIONEGO SPREZONYM HELEM

5.1.  Ci$nienie gazowego helu P, (MPa) oraz temperature T, (°C) mierzy si¢ bezposrednio przed zderzeniem, a nastgpnie
w okre§lonym odstepie czasu po zderzeniu.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

. Odstep czasu At rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pojazd zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej 60 minut.

. Odstep czasu At wydluza si¢ w razie potrzeby, by dostosowac go do doktadnosci pomiaru dla ukladu przechowywa-

nia o duzej objetosci dzialajacego do 70 MPa; w takim przypadku At mozna ustalié¢ na podstawie nastepujacego
wzoru:

At = Veyss X NWP[1000 x ((-0,028 x NWP +5,5) x R, -0,3) — 2,6 x R,

gdzie R, = P,/[NWP, P, to zakres ci$niefi czujnika ci$nienia (MPa), NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa), Veyss
to objetos¢ ukladu przechowywania sprezonego wodoru (l), a At to odstep czasu (min).

. Jezeli warto$¢ At wynosi mniej niz 60 minut, At ustala si¢ jako 60 minut.

Poczatkowa mas¢ helu w ukladzie przechowywania wylicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
P, =P, x 288/(273 + To)

po =—0,0043 x (Py)* +1,53 x Py + 1,49

M, = po % Veuss

Konicowg masg helu w ukladzie przechowywania po odstepie czasu At wylicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
P¢ = Prx 288/(273 + T

pf =—0,0043 x (P)? +1,53 x P{ + 1,49

Mt = p¢ % Venss

gdzie Pr to zmierzone koficowe ci$nienie (MPa) po odstepie czasu, a Ty to pomiar koficowej temperatury (°C).

Srednie natezenie przeptywu helu w odstepie czasu wynosi zatem:
Vite = (Me— M) /At x 22,41/4,003 X (Piarger/Po)

gdzie Vi to $rednie objetoSciowe natezenie przeplywu (NL/min) w odstepie czasu, a wyrazenia (Pucge/Po) uzZywa sig,
by uzyska¢ wyréwnanie roznic miedzy poczatkowym pomiarem ci$nienia (P,), a docelowym ci$nieniem napelniania
(Ptarget)'

Sredni objetosciowy przepltyw helu przelicza si¢ na $redni objetosciowy przeplyw wodoru wedtug nastepujacego
WZOrlU:

VHZ = VHC/0775
gdzie Vi, to odpowiedni Sredni przeplyw objetosciowy wodoru.

POMIAR STEZENIA PO ZDERZENIU W PRZESTRZENIACH ZAMKNIETYCH

Gromadzenie danych po zderzeniu w zamknigtych przestrzeniach rozpoczyna si¢ w momencie zatrzymania si¢
pojazdu. Dane z czujnikoéw zainstalowanych zgodnie z niniejszym zalacznikiem pkt 3.2 pobierane sg z czestotli-
woScig co najmniej 5 sekund przez okres 60 minut po zakofczeniu badania. W pomiarach w celu ,wygladzenia” i
odfiltrowania skutkéw falszywych punktéw danych mozna zastosowal opdznienie pierwszego rzedu (stala cza-
sowa) o dlugosci do 5 sekund.
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ZALACZNIK 7
LINIA ODNIESIENIA DLA UDERZENIA
Rysunek 7-1

Pojazd, ktéry ma zostaé uderzony z lewej strony (widok z gory)

Linia odniesienia uderzenia

Plaszczyzna pionowa

(przez $rodek —»/ )

ciezko$ci glowy __ Srodek

ranekina) cigzkosci giowy .
manekina

Szczegot 7-1-A

——

! Wzdtuzna linia $rodkowa
i pojazdu

Rysunek 7-2

Pojazd, ktéry ma zosta uderzony z prawej strony (widok z géry)

Linia odniesienia uderzenia

Plaszczyzna
pionowa (przez
Srodek cigzkosci srodek ciezkos$ci
glowy manekina glowy manekina)

Szczeg6t 7-2-A
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ZALACZNIK 8
KAT UDERZENIA
Rysunek 8-1

Uderzenie z lewej strony (widok z géry)

Plaszczyzna pionowa
(rownolegta do linii
dziatania wektora
predkosci uderzenia)

Wektor
' predkosci
'uderzenia

\

' Srodek
cigzkosci

Rysunek 8-2

Uderzenie z prawej strony (widok z goéry)

Plaszczyzna pionowa
(rownolegta do linii
dziatania wektora
predkosci uderzenia)

' predkosci

cigzkosci
pojazdu
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ZALACZNIK 9
WARTOSCI ODNIESIENIA DLA KATOW POCHYLENIA I PRZECHYLENIA
Rysunek 9-1

Przykladowa linia odniesienia laczgca dwa punkty odniesienia na progu drzwi lewych

&2

Przyktadowa linia odniesienia l
Iaczaca dwa punkty odniesienia O

Rysunek 9-2

Przykladowa linia odniesienia laczaca dwa punkty odniesienia w tylnej cze$ci nadwozia

Przyktadowa linia odniesienia

& S

Taczaca dwa punkty odniesienia
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ZALACZNIK 10

OKRESLENIE KRYTERIOW SKUTECZNOSCI OCHRONY DLA MANEKINA WORLDSID 50-CENTYLOWEGO
DOROSLEGO MEZCZYZNY

1. KRYTERIUM URAZU GLOWY (HIC)
1.1. Kryterium urazy glowy (HIC) 36 to maksymalna warto$¢ obliczona za pomoca wzoru:
2.5

| 1
HIC36 = — j adt| (t,-1,)

gdzie:

ar= wynikowe przyspieszenie translacyjne Srodka cigzkosci glowy manekina odnotowane w odniesieniu do czasu
w jednostkach cigzkosci, g (1 g = 9,81 m/s?); oraz

t; i t, oznaczaja dwa dowolne punkty w czasie podczas uderzenia, w odstepie nie wigkszym niz 36 milisekund, gdzie
t; jest mniejsze od t,.

1.2. Wynikowe przyspieszenie w $rodku ci¢zkosci glowy manekina oblicza si¢ za pomocg wzoru:

_/2+2+2
Qg =y dy T4y Td,

gdzie:

ax= przyspieszenie wzdluzne (0§ x) w $rodku ciezkosci glowy manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i
przefiltrowane z zastosowaniem klasy czestotliwosci kanatu (CFC) (!) réwnej 1 000 Hz;

ay=  przyspieszenie boczne (0§ y) w Srodku cigzkosci glowy manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i prze-
filtrowane z zastosowaniem CFC réwnej 1 000 Hz; oraz

az= przyspieszenie pionowe (0§ z) w Srodku cigzkosci glowy manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i prze-
filtrowane z zastosowaniem CFC réwnej 1 000 Hz.

2. KRYTERIA SKUTECZNOSCI OCHRONY BARKU

2.1. Szczytowa sita boczna (0§ y) dziaajgca na bark to maksymalna sita boczna zmierzona za pomocg ogniwa obcigzniko-
wego zamontowanego miedzy zespotem glowicy widetkowej barku a plytkg wzmacniajaca zebra na poziomie barku,
przefiltrowana z zastosowaniem CFC réwnej 600 Hz.

3. KRYTERIA SKUTECZNOSCI OCHRONY KLATKI PIERSIOWE]

3.1. Maksymalne ugiecie zeber na poziomie klatki piersiowej to maksymalne ugiecie dowolnego zebra (gérnego, $rodko-
wego lub dolnego) na poziomie klatki piersiowej okreslane na podstawie pomiaréw wartosci napiecia odnotowanych
przez czujnik ugiecia zamontowany miedzy mocowaniem wspornika przyspieszeniomierza na poziomie zeber a
mocowaniem wspornika srodkowego bloku kregostupa wewnatrz kazdego zebra klatki piersiowej po stronie uderze-
nia, przefiltrowane z zastosowaniem CFC réwnej 600 Hz.

4. KRYTERIA SKUTECZNOSCI OCHRONY BRZUCHA

4.1. Maksymalne ugiecie zeber na poziomie brzucha to maksymalne ugiecie dowolnego zebra (gérnego lub dolnego) na
poziomie brzucha okre$lane na podstawie pomiaréw wartosci napigcia odnotowanych przez czujnik ugiecia zamon-
towany migedzy mocowaniem wspornika przyspieszeniomierza na poziomie zeber a mocowaniem wspornika rodko-
wego bloku kregostupa wewnatrz kazdego zebra na poziomie brzucha po stronie uderzenia, przefiltrowane z zastoso-
waniem CFC réwnej 600 Hz.

(") Aby uzyskaé wigcej informacji na temat poszczeg6lnych klas czestotliwosci kanatu (CFC) zob. zalecane praktyki SAE J211/1 (wersja z
grudnia 2003).
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4.2. Warto$¢ wynikowego przyspieszenia (ag) dolnego odcinka kregostupa (T12), ktéra jest przekroczona facznie (tj. w co
najmniej jednym punkcie szczytowym) o 3 milisekundy, oblicza si¢ za pomocg wzoru:

_ [ 2 2
ap =+ay +a, +a,

gdzie:

ax= przyspieszenie wzdluzne (0§ x) dolnego odcinka kregostupa manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i
przefiltrowane z zastosowaniem CFC réwnej 180 Hz;

ay=  przyspieszenie boczne (0§ y) dolnego odcinka kregostupa manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i
przefiltrowane z zastosowaniem CFC réwnej 180 Hz; oraz

az= przyspieszenie pionowe (0§ z) dolnego odcinka kregostupa manekina odnotowane w odniesieniu do czasu i
przefiltrowane z zastosowaniem CFC réwnej 180 Hz;

5. KRYTERIA SKUTECZNOSCI OCHRONY MIEDNICY

5.1. Szczytowa sila dzialajaca na spojenie fonowe to maksymalna sita zmierzona przy pomocy ogniwa obcigznikowego na
spojeniu fonowym miednicy, przefiltrowana z zastosowaniem CFC réwnej 600 Hz.
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