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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej [2019/57]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty w tym:

Suplement 10 do serii poprawek 06 — data wejscia w zycie: 19 lipca 2018 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
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5. Specyfikacje ogdlne

6.  Specyfikacje poszczegdlnych urzadzen
7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej
8. Zgodno$¢ produkgji

9.  Sankgje z tytutu niezgodnosci produkdji
10. Ostateczne zaniechanie produkgji

11. Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badain homologa-
cyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

12. Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

1 Zawiadomienie

2 Rozmieszczenie znakéw homologacji

3 Przyklady powierzchni $wiatel, osi i Srodkéw odniesienia oraz katy widocznosci geometrycznej

4 Widocznos¢ $wiatla czerwonego do przodu i widoczno$¢ $wiatla biatego do tylu

5  Warunki obcigzenia stosowane do ustalania zmian pionowego ustawienia $wiatel mijania

6  Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obcigzenia

7 Oznaczenie odchylenia w d6t granicy Swiatla i cienia $wiatel mijania, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1, oraz odchy-

lenia w dét granicy $wiatla i cienia przednich $wiatel przeciwmglowych, o ktérym mowa w pkt 6.3.6.1.2 niniej-
szego regulaminu
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8  Sterowanie urzadzeniami do poziomowania reflektoréw, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu
9  Kontrola zgodnosci produkji
10 Zastrzezone
11  Widoczno$¢ oznakowania odblaskowego z tytu, przodu i z boku pojazdu
12 Badanie zachowania na drodze
13  Warunki automatycznego przelaczania $wiatel mijania
14  Obszar obserwacji w kierunku powierzchni widocznej $wiatel manewrowych i o$wietleniowych
15 System gonio(foto)metryczny wykorzystywany w pomiarach fotometrycznych zgodnie z definicja w pkt 2.34 ni-

niejszego regulaminu

1. ZAKRES
Niniejszy regulamin ma zastosowanie do homologacji pojazdéw kategorii M i N oraz do ich przyczep
(kategoria O) (') w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w odniesieniu do liczby i sposobu
rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlne;j.

2.2, JTyp pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej” oznacza
pojazdy, ktére nie rdéznig si¢ miedzy soba w sposéb zasadniczy w odniesieniu do cech opisanych
w punktach od 2.2.1 do 2.2.4.
Ponadto za nienalezgce do ,pojazdéw rdéznego typu” uwaza sig: pojazdy, ktére réznig si¢ w rozumieniu
punktéw od 2.2.1 do 2.2.4, lecz réznice te nie pociagaja za soba zmian w odniesieniu do typu, liczby,
umiejscowienia i geometrycznej widoczno$ci $wiatel oraz nachylenia $wiatel mijania wymaganych dla
danego typu pojazdu, oraz pojazdy wyposazone lub niewyposazone w $wiatla dodatkowe:

221 wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu;

2.2.2. liczba i umiejscowienie urzadzen;

2.23. korektor ustawienia reflektorow;

2.2.4. uklad zawieszenia.

2.3. ,Plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionows prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu.

2.4, ,Pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd bez kierowcy, pasazeréw i bez tadunku, ale z pelnym zbiornikiem
paliwa, kolem zapasowym i z normalnym zestawem narzedzi.

2.5. ,Pojazd obcigzony” oznacza pojazd zaladowany do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej podanej
przez producenta, do ktérego nalezy réwniez ustalenie rozlozenia tej masy na osie, zgodnie z metoda
opisang w zalaczniku 5.

2.6. ,2Urzadzenie” oznacza element lub zbiér elementéw wykorzystywanych do pelnienia co najmniej jednej
funkgji.

2.6.1. JFunkcja o$wietlenia” oznacza $wiatlo emitowane przez urzadzenie w celu o$wietlenia drogi i obiektéw
znajdujacych si¢ na drodze ruchu pojazdu.

2.6.2. JFunkcja sygnalizacji Swietlnej” oznacza $wiatlo emitowane lub odbijane przez urzadzenie w celu

przekazania innym uzytkownikom drogi informacji wzrokowej o obecnosci pojazdu, jego identyfikacji
lub zmianie jego ruchu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.7. ,Swiatlo” oznacza urzadzenie przeznaczone do oswietlania drogi lub wysylania sygnatéw $wietlnych do
innych uzytkownikéw drogi. Za $wiatla uwaza si¢ rowniez o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej
i $wiatla odblaskowe. Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla $wietlnych tablic rejestra-
cyjnych tylnych ani systeméw os$wietlenia drzwi serwisowych zgodnie z przepisami regulaminu nr 107
dotyczacego pojazdéw kategorii M, i M.

2.7.1. Zrédio $wiatla

2.7.1.1. ,Zrédto $wiatta” oznacza jeden lub wigcej elementéw emitujacych promieniowanie widzialne, ktére moga
by¢ polaczone z jednym lub kilkoma przezroczystymi kloszami oraz z podstawa, w ktorej umieszczone
s3 polaczenia mechaniczne i elektryczne.

2.7.1.1.1. ,Wymienne zrédlo §wiatla” oznacza zrédlo $wiatla, ktére mozna zamontowal i wymontowac z oprawki
danego urzadzenia bez uzycia narzedzi.

2.7.1.1.2. ,Niewymienne Zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez wymiang
urzadzenia, w ktérym zamontowane jest takie Zrodlo Swiatla.

a) w przypadku modutu Zrédla $wiatla: Zrédlo Swiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez wymiang
modutu zZrédla $wiatla, do ktérego zamocowane jest takie Zrédlo $wiatla;

b) w przypadku systeméw adaptacyjnego odwietlenia gléwnego (AFS): zrédlo $wiatla, ktére mozna
wymieni¢ tylko poprzez wymiang jednostki oswietlenia, do ktdrej zamocowane jest takie zrodlo
Swiatla.

2.7.1.1.3. ,Modut zrédla Swiatla” oznacza czg$¢ optyczng urzadzenia wlasciwg dla danego urzadzenia. Zawiera on
co najmniej jedno niewymienne Zrédlo $wiatla i moze ewentualnie zawieral co najmniej jedna oprawke
dla homologowanych wymiennych Zrédel $wiatla.

2.7.1.1.4. ,Zarowe zrédlo $wiatta” (zaréwka) oznacza 7zrodlo swiatta, w ktérym elementem §wiecgcym jest jeden lub
kilka zarnikow wytwarzajacych promieniowanie cieplne.

2.7.1.1.5. Wyladowcze Zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatta, w ktérym elementem S$wiecacym jest tuk
elektryczny wytwarzajacy elektroluminescencje lub fluorescencje.

2.7.1.1.6. ,Dioda elektroluminescencyjna (LED, DEL) bedaca zrodlem $wiatla” oznacza Zrédlo Swiatla, w ktorym
elementem $wiecacym jest jeden lub wiecej dwukoncowkowych elementéw polprzewodnikowych
wytwarzajacych elektroluminescencje lub fluorescencje.

2.7.1.1.7. ,Modul LED” oznacza modul Zrédla $wiatla, w ktorym jedynym Zrédlem $wiatla sg diody LED. Moze on
jednak ewentualnie zawiera¢ jedng lub wigcej oprawek dla zatwierdzonych homologowanych zrédel
$wiatla.

2.7.1.2. .Elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrddla S$wiatla” oznacza jeden lub wiecej podzespotéw

umieszczonych pomigdzy zasilaniem a zZrédlem $wiatla, zintegrowanych lub nie z tym Zrédlem Swiatla
lub wykorzystanym $wiatlem, w celu sterowania napigciem lub natezeniem pradu elektrycznego
plynacego przez dane Zrédlo $wiatla.

2.7.1.2.1. ,Statecznik” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrédla $wiatla, umieszczone pomiedzy
zasilaniem a Zrédlem $wiatla, zintegrowane lub nie z tym Zrédlem $wiatla lub wykorzystanym $wiatlem,
w celu stabilizacji pradu elektrycznego plynacego przez wyladowcze Zrédlo $wiatla.

2.7.1.2.2. ,Elektroda zaptonowa” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze zrodia Swiatta odpowiedzialne za
inicjacje wyladowania tukowego w wyladowczym Zrédle $wiatla.

2.7.1.3. ,Regulator zmiennego natezenia $wiatla” oznacza urzadzenie, ktére automatycznie reguluje tylne
urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, powodujagc zmienng intensywno$¢ emitowanego S$wiatla, tak aby
zapewnic ciggle postrzeganie emitowanych sygnatéw. Regulator zmiennego natezenia $wiatla jest czeScia
$wiatel albo pojazdu lub jednoczesnie i $wiatel, i pojazdu.

2.7.2. ,Swiatta réwnowazne” oznaczaja $wiatta spetniajace te sama funkcje i dopuszczone w kraju, w ktérym
zarejestrowany jest pojazd; $wiatla te moga posiadal inne wlasciwosci niz $wiatla umieszczone na
pojezdzie w chwili jego homologacji, pod warunkiem ze spelniaja one wymogi niniejszego regulaminu.

2.7.3. ,Swiatta niezalezne” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (?), oddzielne Zrédla $wiatla i oddzielne obudowy.

2.7.4. ,Swiatta zespolone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (%) i oddzielne zZrédta $wiatla, lecz wspdlna obudowe.

2.7.5. ,Swiatla polaczone” oznaczajg urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (3, lecz wspdlne zrédlo $wiatla i wspdlng obudowe.

() W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 i 6) stosuje sie
okreslenie ,powierzchnia emitujaca Swiatlo”.
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2.7.6. ,Swiatta wzajemnie sprzezone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne zrédla $wiatta lub tez
pojedyncze Zrédlo $wiatla, dzialajagce w réznych warunkach (np. réznice optyczne, mechaniczne lub
elektryczne), catkowicie lub czgSciowo wspdlne powierzchnie widoczne w kierunku osi odniesienia (%)
oraz wspolng obudowe (%).

2.7.7. ,Swiatto jednofunkcyjne” oznacza czes¢ urzadzenia, ktéra spetnia pojedyncza funkcje oswietlenia lub
sygnalizacji $wietlnej.

2.7.8. ,Swiatlo chowane” oznacza §wiatlo, ktére moze by¢ czesciowo lub catkowicie ukryte, gdy nie jest
uzywane. Mozna to osiggna¢ poprzez ruchomg pokrywe, przemieszczenie $wiatla lub za pomocg innych
odpowiednich $rodkéw. Termin ,wsuwane” czesciej stosowany jest do okreslenia $wiatla chowanego,
ktérego przemieszczenie oznacza wsuniecie do nadwozia.

2.7.9. ,Swiatlo drogowe” oznacza $wiatto stosowane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu na duzg odlegtos¢
przed pojazdem.

2.7.10. ,Swiatto mijania” oznacza $wiatlo stosowane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu bez powodowania
nadmiernego oSlepiania lub dyskomfortu u kierowcéw pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka lub
u innych uzytkownikéw drég.

2.7.10.1. ,Glowne $wiatlo mijania” oznacza $wiatlo mijania emitowane w celu do$wietlenia zakretu bez udziatu
emitera podczerwieni lub dodatkowych zZrédet Swiatla.

2.7.11. ,Swiatto kierunkowskazu” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi zamiaru
zmiany kierunku jazdy w prawo lub w lewo.

Swiatho lub $wiatta kierunkowskazéw moga by¢ réwniez stosowane zgodnie z przepisami regulaminu nr
97 lub regulaminu nr 116.

2.7.12. ,Swiatto hamowania” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi znajdujacym
si¢ za pojazdem, ze wzdluzny ruch tego pojazdu jest wlasnie rozmyslnie hamowany.

2.7.13. ,O$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urzadzenie stosowane do o$wietlenia miejsca na tylng
tablice rejestracyjna. urzadzenie to moze skladad si¢ z kilku podzespoléw optycznych.

2.7.14. ,Przednie $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do sygnalizacji obecnosci i szerokosci pojazdu
widzianego z przodu.

2.7.15. ,Tylne $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do sygnalizacji obecnosci i szerokosci pojazdu
widzianego z tytu.

2.7.16. ,Swiatto odblaskowe” oznacza urzadzenie wskazujace obecnos¢ pojazdu poprzez odbicie $wiatta
wysylanego przez zrodlo $wiatla niepolgczone z pojazdem, przy czym obserwator musi znajdowal sig
w poblizu tego zrodla Swiatla.

Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla odblaskowe:
2.7.16.1. odblaskowych tablic rejestracyjnych;

2.7.16.2. odblaskowych sygnalizatorow wymienionych w ADR (Umowie europejskiej dotyczacej miedzynaro-
dowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych);

2.7.16.3. innych odblaskowych tablic oraz sygnalizatoréw, ktére stosuje si¢ w celu spelnienia wymagan poszcze-
g6lnych panstw czlonkowskich dotyczacych ich stosowania w niektérych kategoriach pojazdéw lub
niektérych sposobéw ich dzialania;

2.7.16.4. materialéw odblaskowych homologowanych jako nalezace do klasy D, E lub F zgodnie z regulaminem
ONZ nr 104 i stosowanych do innych celéw zgodnie z przepisami poszczegblnych pafistw
cztonkowskich.

2.7.17. ,Oznakowanie odblaskowe” oznacza urzadzenie majace na celu poprawe widocznosci pojazdu z boku lub

z tylu (lub, w przypadku przyczep, dodatkowo z przodu) poprzez odbicie $wiatla wysylanego przez
zrodlo $wiatla niepolaczone z pojazdem, przy czym obserwator musi znajdowal si¢ w poblizu tego
zrédla $wiatla.

2.7.17.1. ,Oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome i pionowe wymiary
(dlugos¢, szerokos¢ i wysokosé) pojazdu.

2.7.17.1.1.  ,Pelne oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace kontury pojazdu za pomoca
linii ciaglej.

(*) W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i $wiatet kierunkowskazéw (kategoria 5 i 6) stosuje si¢
okreslenie ,powierzchnia emitujaca $wiatlo”.
(*) Przyklady umozliwiajace podjecie decyzji dotyczacej wzajemnego sprzezenia Swiatet — zalacznik 3, czes¢ 7.
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2.7.17.1.2.  ,Czgéciowe oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace poziomy wymiar
pojazdu za pomocy linii cigglej, a wymiar pionowy za pomocg zaznaczenia gérnych naroznikéw
pojazdu.

2.7.17.2. ,Oznakowanie liniowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome wymiary (dlugosé
i szeroko$¢) pojazdu za pomoca linii ciaglej.

2.7.18. ,Swiatta awaryjne” oznaczaja jednoczesne dziatanie wszystkich $wiatet kierunkowskazéw pojazdu w celu
zaznaczenia, ze pojazd stanowi czasowo szczegélne zagrozenie dla innych uzytkownikéw drogi.

2.7.19. ,Przednie $wiatlo przeciwmglowe” oznacza $wiatto uzywane do poprawy o$wietlenia drogi przed
pojazdem w przypadku mgly lub podobnych warunkéw ograniczonej widocznosci.

2.7.20. ,Tylne $wiatlo przeciwmglowe” oznacza $wiatto uzywane do poprawy widocznosci pojazdu z tylu
w warunkach gestej mgly.

2.7.21. ,Swiatlo cofania” oznacza $wiatto stosowane do o$wietlenia drogi z tylu pojazdu i do ostrzegania innych
uzytkownikéw drogi, ze dany pojazd porusza si¢ do tylu lub ma taki zamiar.

2.7.22. ,Swiatlo postojowe” oznacza $wiatto uzywane w celu zwrécenia uwagi na obecno$¢ nieruchomego
pojazdu w terenie zabudowanym. W takiej sytuacji §wiatlo postojowe zastepuje przednie i tylne Swiatla
pozycyjne.

2.7.23. ,Swiatlo obrysowe gérne” oznacza $wiatlo umieszczone blisko skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu

i jak najblizej gérnej krawedzi pojazdu, majace na celu wyrazne zaznaczenie calkowitej szerokosci
pojazdu. To $wiatlo jest przeznaczone, w przypadku pewnych pojazdéw i przyczep, do uzupelnienia
przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych poprzez szczegdlne zaznaczenie duzych gabarytéw pojazdu.

2.7.24. ,Swiatlo obrysowe boczne” oznacza $wiatto uzywane do sygnalizacji obecnosci pojazdu widzianego
z boku.
2.7.25. ,Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatlo skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy

widocznosci pojazdu w czasie jazdy w dzien.

2.7.26. ,Swiatto zakretowe” oznacza éwiatlo stosowane w celu dodatkowego oswietlenia tej czeéci drogi, ktéra
znajduje si¢ w poblizu przedniego naroznika pojazdu po tej samej stronie, w kt6ra skreca pojazd.

2.7.27. ,Obiektywny strumien $wietlny” oznacza:
a) w przypadku zrédla $wiatha:

warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego — nie dopuszcza si¢ zadnej tolerancji — podana
w odpowiedniej karcie danych obowigzujacego regulaminu dotyczacego Zrddel $wiatla, zgodnie
z ktérym zrédlo $wiatla zostalo homologowane;

b) w przypadku modutu LED:

warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego okreslonego w specyfikacji technicznej przedlozonej
z modulem LED do homologacji §wiatla, ktérego modut LED jest czgscig.

2.7.28. ,System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego” (lub ,system AFS”) oznacza urzadzenie o$wietlenia
homologowane zgodnie z regulaminem nr 123 emitujace wiazki $wiatla, ktorego parametry dostosowuja
sie w sposob automatyczny do zmiennych warunkéw stosowania $wiatel mijania i, w danym przypadku,
$wiatel drogowych.

2.7.28.1. ,Jednostka oswietlenia” oznacza czg$¢ systemu emitujaca $wiatlo, zaprojektowang w celu catkowitego lub
czg$ciowego zagwarantowania wigzki $wiatla jednej lub kilku funkcji o$wietlenia gtéwnego, wytwarzanej
(wytwarzanych) przez system AFS.

2.7.28.2. ,Jednostka instalacyjna” oznacza niepodzielny korpus Swietlny, zawierajacy jedna lub kilka jednostek
o$wietlenia.
2.7.28.3. ,Tryb o$wietlenia” lub ,tryb” oznacza stan funkcji przedniego o$wietlenia zapewnianej przez system AFS,

ktory jest zgodny ze specyfikacja producenta i ktérego celem jest dostosowanie do szczeg6lnych
warunkéw pojazdu i otoczenia.

2.7.28.4. ,Uklad sterowania systemu AFS” oznacza czg$é(-ci) systemu AFS odbierajaca(-e) sygnaly sterowania AFS
od pojazdu i automatycznie kontrolujacg(-e) dzialanie jednostek oswietlenia.

2.7.28.5. ,Sygnal sterowania systemu AFS” (V, E, W, T) oznacza wejicie do systemu AFS zgodnie z pkt 6.22.7.4
niniejszego regulaminu.

2.7.28.6. ,Stan zerowy” oznacza stan systemu AFS w okreslonym trybie $wiatel mijania klasy C (,gléwne $wiatla
mijania”) lub, w danym przypadku, $wiatel drogowych w maksymalnych warunkach wiaczenia, gdy nie
jest wlaczony zaden sygnal sterowania AFS.
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2.7.28.7. »Adaptacyjne $wiatlo drogowe” oznacza $wiatlo drogowe systemu AFS, ktére dostosowuje swojg wigzke
$wietlng do obecnosci nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdéw w celu zwigkszenia widocznosci na
duzag odleglos¢ dla kierowcy bez powodowania dyskomfortu, rozproszenia lub oslepienia u innych
uzytkownikéw drogi.

2.7.29. ,Lampka o$wietleniowa zewnetrzna” oznacza $wiatlo stosowane w celu zapewniania dodatkowego
o$wietlenia dla wsiadajacego lub wysiadajacego kierowcy i pasazera lub przy zatadunku.

2.7.30. ,Uklad $wiatel wspolzaleznych” oznacza zespét dwu lub trzech wspoélzaleznych Swiatel realizujacych te
samg funkgje.

2.7.30.1. ,Swiatlo wspétzaleine oznaczone »Y« oznacza urzadzenie wchodzace w sktad ukladu $wiatel wspétza-

leznych. Swiatla wspétzaleine po whaczeniu $wiecg razem, posiadajg odrebne powierzchnie widoczne
w kierunku osi odniesienia oraz odrgbne obudowy; moga takze posiada¢ odrgbne zrédla $wiatla.

2.7.31. ,2Swiatlo manewrowe” oznacza $wiato stosowane w celu zapewniania dodatkowego o$wietlenia po boku
pojazdu, ktére ma pomdc w czasie wykonywanych powolnych manewréw.

2.7.32. ,Swiatta oznaczone symbolem »D< oznaczaja $wiatta niezalezne, homologowane jako odrebne
urzadzenia w taki sposdb, aby mogly by¢ wykorzystywane niezaleznie lub w zespole dwdch $wiatel
traktowanym jako ,$wiatlo pojedyncze”.

2.8. ,Powierzchnia emitujgca $wiatlo” ,urzadzenia o$wietlenia”, ,urzadzenia sygnalizacji $wietlnej” lub $wiatla
odblaskowego oznaczaja calo$¢ lub czgs¢ zewnetrznej powierzchni materialu przezroczystego, zgodnie
z danymi podanymi przez producenta urzadzenia na rysunku w wystgpieniu o homologacje, zob.
zalgcznik 3 (zob. np. czg§¢ 11 4).

Powierzchnie taka opisuje si¢ stosownie do jednego z ponizszych warunkéw:

a) w przypadku gdy szyba zewnetrzna jest ryflowana, opisywana powierzchnia emitujaca $wiatlo
stanowi calo§¢ lub czg$¢ zewnetrznej powierzchni szyby;

b) w przypadku gdy szyba zewngtrzna nie jest ryflowana, szyb¢ mozna pominaé, a powierzchnia
emitujgca $wiatlo bedzie odpowiadaé powierzchni przedstawionej na rysunku, zob. zalacznik 3 (zob.
np. cze$é 5).

2.8.1. ,Szyba zewnetrzna ryflowana” lub ,ryflowana powierzchnia szyby zewnetrznej” oznacza calo$¢ lub czgsé
szyby zewnetrznej, ktérej przeznaczeniem jest zmiana propagacji promieni $wietlnych emitowanych
przez zrédlo $wiatla lub wplyw na nig, w wyniku czego kierunek promieni $wietlnych ulega istotnemu
odchyleniu w stosunku do kierunku pierwotnego.

2.9. ,Powierzchnia §wietlna” (zob. zalgcznik 3).

2.9.1. ,Powierzchnia $wietlna urzadzenia o$wietlenia” (punkty 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 i 2.7.26) oznacza
rzut prostopadly calkowitej powierzchni czynnej odblysnika lub tez, w przypadku reflektoréw
soczewkowych z odbly$nikiem elipsoidalnym, rzut na plaszczyzne poprzeczna. Do urzadzen o$wietlenia
bez odblysnika stosuje sie definicje podang w pkt 2.9.2. Jezeli powierzchnia emitujaca $wiatlo danego
urzgdzenia zajmuje tylko cze$¢ calkowitej powierzchni czynnej odbly$nika, pod uwage bierze si¢ rzut
tylko tej czgsci.

W przypadku $wiatel mijania powierzchnia $wietlna jest ograniczona widocznym konturem granicy
$wiatla i cienia na szybie. Jezeli polozenie reflektora wzgledem soczewki mozna regulowaé, nalezy uzyé
standardowego ustawienia.

Jezeli zamontowany jest system AFS: gdy funkcje o$wietlenia pelnia co najmniej dwie jednostki
o$wietlenia dzialajgce jednocze$nie po tej samej stronie pojazdu, oddzielne powierzchnie $wietlne
stanowig razem powierzchni¢ $wietlng urzadzenia o$wietlenia (na przyklad na rysunku w pkt 6.22.4
ponizej, oddzielne powierzchnie $wietlne jednostek o$wietlenia 8, 9 1 11, brane pod uwage razem przy
uwzglednieniu ich wzajemnego potozenia, stanowia powierzchni¢ $wietlng dla prawej strony pojazdu).

2.9.2. ,Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, innego niz $wiatto odblaskowe” (pkt od 2.7.11
do 2.7.15, 2.7.18, 2.7.20 i od 2.7.22 do 2.7.25) oznacza rzut prostopadly urzadzenia na plaszczyzne
prostopadla do jego osi odniesienia i styczng do jego zewngtrznej powierzchni emitujacej Swiatlo,
ograniczony krawedziami ekranéw usytuowanych w tej plaszczyznie, z ktérych kazdy przepuszcza tylko
98 % catkowitego natezenia $wiatla w kierunku osi odniesienia.

Do celéw okreslenia dolnej, gornej i bocznych granic powierzchni $wietlnej, do sprawdzenia odleglosci
od zewnetrznych krawedzi pojazdu i wysokosci nad podlozem stosuje si¢ tylko ekrany o krawedziach
poziomych lub pionowych.

Do innych zastosowan powierzchni $wietlnej, np. odleglosci pomiedzy dwoma $wiatlami lub funkcjami,
stosuje si¢ ksztalt obrzeza tej powierzchni $wietlnej. Ekrany pozostaja réwnolegle, ale dopuszcza sig
stosowanie innych kierunkéw ustawienia.
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W przypadku urzadzenia sygnalizacji Swietlnej, ktérego powierzchnia $wietlna zawiera w calosci lub
w czeSci powierzchnie $wietlng innej funkcji lub zawiera powierzchnig¢ nieo$wietlong, za powierzchnig
$wietlng mozna uznaé samg powierzchni¢ emitujgcg Swiatlo (zob. np. zalgcznik 3, cze$é 2, 3, 51 6).

2.9.3. ,Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego” (pkt 2.7.16) oznacza, zgodnie z danymi podanymi przez
wystepujacego o homologacje do celéw homologacji podzespoléw $wiatla odblaskowego, rzut
prostopadly $wiatla odblaskowego na plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia, ograniczong
plaszczyznami stycznymi do okre§lonych najbardziej zewnetrznych krawedzi ukladu optycznego $wiatla
odblaskowego oraz réwnolegtymi do wspomnianej osi. Do okreslenia dolnej, grnej i bocznych krawedzi
urzadzenia stosuje si¢ wylacznie plaszczyzny poziome i pionowe.

2.10. ,Powierzchnia widoczna” dla okreslonego kierunku obserwacji, w zaleznosci od wyboru producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela, oznacza prostopadly rzut:

konturu rzutu powierzchni $wietlnej na zewngtrzng powierzchni¢ szyby;
lub powierzchni emitujgcej Swiatlo.

Jedynie w przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej emitujacego $wiatto o zmiennym natezeniu jego
widoczna powierzchnia, ktéra moze by¢ zmienna, jak okre$lono w pkt 2.7.1.3, jest brana pod uwage we
wszystkich warunkach dopuszczalnych przez regulator zmiennego natezenia $wiatla, jezeli wystepuje.

na plaszczyzne prostopadla do kierunku obserwacji oraz styczng do wysunigtego najbardziej na zewnatrz
punktu szyby. Rézne przyklady zastosowania powierzchni widocznej podano w zalgczniku 3 do
niniejszego regulaminu.

2.11. ,O$ odniesienia” oznacza o$ wilasciwg dla danego $wiatla, okreslona przez producenta (danego $wiatla),
stuzaca za kierunek odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla katéw pola przy pomiarach fotometrycznych
i montazu $wiatla na pojezdzie.

2.12. ,Srodek odniesienia” oznacza punkt przeciecia osi odniesienia z zewnetrzng powierzchnig emitujaca
$wiatlo, jest on okreslony przez producenta $wiatla.

2.13. ,Katy widocznos$ci geometrycznej” oznaczaja katy wyznaczajace obszar najmniejszego kata brylowego,
w ktérym widzialna jest powierzchnia widoczna $wiatla. Pole to wyznaczajg wycinki powierzchni kuli,
ktorej Srodek jest jednocze$nie $rodkiem odniesienia danego $wiatla i ktorej réwnik jest réwnolegly do
podloza. Wycinki te wyznacza si¢ w odniesieniu do osi odniesienia. Katy poziome 8 odpowiadaja
dlugosci katowej, a katy pionowe a — szerokosci katowej.

2.14. ,Skrajna krawedz zewngtrzna” po obu stronach pojazdu oznacza plaszczyzng réwnolegly do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, stykajaca si¢ z boczna krawedzig zewnetrzng pojazdu, przy czym nie
bierze si¢ pod uwage rzutu:

2.14.1. opon w poblizu ich punktu stycznosci z podlozem oraz podlaczeri zaworéw do pomiaru ci$nienia
w ogumieniu;

2.14.2. zadnych urzadzen antyposlizgowych zamocowanych na kotach;

2.14.3. urzadzen widzenia posredniego;

2.14.4. Swiatel kierunkowskazoéw bocznych, $wiatel obrysowych goérnych, przednich i tylnych $wiatel
pozycyjnych, $wiatel postojowych, Swiatel odblaskowych oraz $wiatel obrysowych bocznych;

2.14.5. zamkniec celnych — plomb przymocowanych do pojazdu ani urzadzen zabezpieczajacych i chronigcych
takie plomby;

2.14.6. system6w o$wietlenia drzwi serwisowych w pojazdach kategorii M, i M;, jak okreslono w pkt 2.7.

2.15. ,Wymiary catkowite” oznaczaja odleglo$¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okre$lonymi

w pkt 2.14 powyzej.

2.15.1. .Szeroko§¢ catkowita” oznacza odleglos¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okreslonymi
w pkt 2.14 powyzej.

2.15.2. ,Dlugos¢ catkowita” oznacza odleglo§¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi prostopadlymi do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, stycznymi z jego przednig i tylng krawedzig zewnetrzna, nie
uwzgledniajac rzutu:

a) urzadzen widzenia posredniego;
b) Swiatet obrysowych gérnych;
) urzadzen sprzegajacych, w przypadku pojazdéw silnikowych.

W przypadku przyczep ,dlugo$¢ catkowita” oraz kazdy pomiar w kierunku wzdluznym uwzglednia
dyszel, chyba ze w sposéb wyrazny okreslono inaczej.
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2.16. ,Swiatta pojedyncze i wielokrotne”
2.16.1. ,Swiatto pojedyncze” oznacza:

a) urzadzenie lub czg$¢ urzadzenia posiadajace jedng funkcje o$wietlenia lub sygnalizacji $wietlnej, jedno
lub wigcej Zrodet $wiatla i jedng powierzchni¢ widoczng w kierunku osi odniesienia, ktéra moze by¢
powierzchnia ciagla lub zlozong z dwdch lub wigcej odrebnych czesci; lub

b) jakikolwiek zespdl dwoch Swiatel oznaczonych symbolem ,D”, takich samych lub réznych, posiada-
jacych te sama funkgcje; lub

¢) jakikolwiek zesp6t dwdch niezaleznych $wiatel odblaskowych, takich samych lub réznych, homologo-
wanych oddzielnie; lub

d) dowolny uklad S$wiatel wspdlzaleznych zlozony z dwdch lub trzech wspélzaleznych $wiatel
oznaczonych symbolem ,Y”, homologowanych lacznie i posiadajacych te sama funkcje.

2.16.2. ,Dwa $wiatla” lub ,parzysta liczba $wiatel” w ksztalcie taSmy lub pasa oznacza dwa $wiatla z pojedyncza
powierzchniag emitujacg $wiatlo, pod warunkiem ze taka taSma lub pas s3 umieszczone symetrycznie
w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

2.17. ,Odleglo$¢ miedzy dwoma Swiattami” zwréconymi w tym samym kierunku oznacza najmniejsza
odlegto$¢ miedzy dwoma powierzchniami widocznymi w kierunku osi odniesienia. W przypadku gdy
odleglto$¢ pomigedzy S$wiatlami jednoznacznie spelnia wymagania regulaminu, nie jest konieczne
wyznaczenie dokladnych krawedzi powierzchni widocznych.

2.18. ,Wskaznik kontrolny prawidtowego dzialania” oznacza kontrolke $wietlng lub dzwigkowa (lub inng
réwnowazng) wskazujgca, ze urzadzenie zostato wlgczone i dziata prawidlowo lub nie.

2.19. ,Wskaznik kontrolny zalaczenia” oznacza kontrolke $wietlng (lub inng réwnowazna) wskazujaca, ze
urzadzenie zostalo wlaczone, ale niewskazujaca, czy dziala prawidtowo lub nie.

2.20. ,Swiatto dodatkowe” oznacza $wiatlo, ktérego zamontowanie pozostawia si¢ decyzji producenta.
2.21. ,Podloze” oznacza powierzchnig, na ktdrej stoi pojazd, ktéra powinna byé w zasadzie pozioma.
2.22. ,Czedci ruchome” pojazdu oznaczaja elementy nadwozia pojazdu lub inne czeSci pojazdu, ktérych

polozenie mozna zmieni¢ poprzez nachylenie, obrécenie lub przesunigcie, bez uzycia narzedzi. Nie
zalicza si¢ do nich kabin odchylanych w samochodach ci¢zarowych.

2.23. ,Normalne polozenie robocze czgsci ruchomej” oznacza polozenie(-a) czgsci ruchomej okreslone przez
producenta pojazdu dla normalnych warunkéw uzytkowania i warunkéw postojowych pojazdu.

2.24. ,Normalne warunki uzytkowania pojazdu” oznaczajg:

2.24.1. dla pojazdu silnikowego, ze jest on gotowy do jazdy, jego silnik napedowy pracuje, a jego czesci ruchome
znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23,;

2.24.2. a dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciggnagcym pojazdem silnikowym w warunkach okreslonych
w pkt 2.24.1, a jej cz¢dci ruchome znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych)
w pkt 2.23;

2.25. ,Warunki postojowe pojazdu” oznaczajg:

2.25.1. dla pojazdu silnikowego, ze jest on nieruchomy, jego silnik napedowy nie pracuje, a jego cze$ci ruchome

znajduja si¢ w potozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23;

2.25.2. a dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciggngcym pojazdem silnikowym w warunkach okre§lonych
w pkt 2.25.1, a jej cz¢dci ruchome znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych)
w pkt 2.23.

2.26. ,Dos$wietlenie zakretu” oznacza funkcje oswietlenia zapewniajacg lepsze o$wietlenie drogi na zakrecie.

2.27. ,Para” oznacza uklad $wiatel o tej samej funkcji, znajdujacych si¢ po lewej i prawej stronie pojazdu.

2.27.1. .Zespol” oznacza uklad $wiatel o tej samej funkgji, znajdujacych si¢ po prawej i lewej stronie pojazdu,

ktére jako para spelniaja wymogi fotometryczne.

2.28. ,Awaryjny sygnal stopu” oznacza sygnal informujacy innych uzytkownikéw drogi znajdujacych sie za
pojazdem, ze w wyniku zaistnialych warunkéw drogowych na pojazd dziala duza sita opdznienia.
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2.29. Barwa $wiatla emitowanego przez urzadzenie

2.29.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla emitowanego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (°) mieszczacych sie
w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy zielonej y = 0,150 + 0,640 x
W,, granica barwy zéltawozielonej y = 0,440
W, granica barwy z6ltej x = 0,500
W5 granica barwy czerwonawopurpurowej y = 0,382
W, granica barwy purpurowej: y = 0,050 + 0,750 x
W, granica barwy niebieskiej: x =0,310

O punktach przecigcia:

X y
W, 0,310 0,348
W, 0,453 0,440
W, 0,500 0,440
W, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
W, 0,310 0,283
2.29.2. ,Lolte selektywne” oznacza barwe $wiatta emitowanego o wspohrzednych chromatycznosci (xy) (%)

mieszczacych si¢ w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

SY,, granica barwy zielonej y = 1,290 x - 0,100
SY,, locus widma

SY;,, granica barwy czerwone;j: y=0,138 + 0,580 x
SY,s granica barwy zéltawobialej y = 0,440

SY;, granica barwy bialej: y =0,940 - x

O punktach przecigcia:

X y
SY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
SY, 0,545 0,454
sY, 0,521 0,440
SY, 0,500 0,440
2.29.3. ,Zo6tte samochodowe” oznacza barwe $wiatta emitowanego o wspétrzednych chromatycznosci (xy) (%)

mieszczacych si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastgpujgce granice:

A, granica barwy zielonej y=x-0,120

A, locus widma

A, granica barwy czerwonej: y = 0,390

A, granica barwy bialej: y =0,790 - 0,670 x

() Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4. ,Czerwone” oznacza barwe §wiatla emitowanego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (°) mieszczacych

si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastepujace granice:

R, granica barwy z6ltej y = 0,335
R, locus widma
R,, linia purpury: (liniowe przedtuzenie poza zakres barwy

purpurowej miedzy skrajnymi punktami
barwy czerwonej i niebieskiej w locus

widma).
R, granica barwy purpurowej: y = 0,980 —x
O punktach przecigcia:
X y
R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259
2.30. Barwa nocna S$wiatla odbitego od powierzchni odblaskowej urzadzenia, z wylaczeniem opon
odblaskowych zgodnych z regulaminem nr 88.
2.30.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy niebieskiej: y=0,843-1,182x
W,, granica barwy purpurowej: y = 0,489 x + 0,146
W, granica barwy z6ttej y=0,968 -1,010 x
W, granica barwy zielonej y=1,442x-0,136

O punktach przecigcia:

X y
W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513
2.30.2. ,Lolte” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspdhrzednych chromatycznosci (x;y) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

Y, granica barwy zielonej y =x— 0,040

Y,, locus widma

Y, granica barwy czerwonej: y =0,200 x + 0,268
Y, granica barwy bialej: y=0,970 - x

(°) Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
Y, 0,505 0,465
Y, 0,520 0,480
Y, 0,610 0,390
Y, 0,585 0,385
2.30.3. ,Zo6lte samochodowe” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspdtrzednych chromatycznosci (xy) ()

mieszczacych si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastepujace granice:

A, granica barwy zielonej y = 1,417 x - 0,347
A, locus widma

A, granica barwy czerwonej: y = 0,390

A, granica barwy bialej: y =0,790 - 0,670 x

O punktach przecigcia:

X y
A, 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) () mieszczacych si¢

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

R, granica barwy z0ltej y = 0,335

R, locus widma

R;, linia purpury:

R, granica barwy purpurowej: y=0,978 -x

O punktach przecigcia:

X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31. Dzienna barwa $wiatla emitowanego przez urzadzenie
2.31.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (xy) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy purpurowej: y=x-0,030
W,, granica barwy z6ltej y =0,740 — x
W, granica barwy zielonej y =x+ 0,050
W, granica barwy niebieskiej: y =0,570 - x

() Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
\WA 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2. ,Z0Me” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspétrzednych chromatycznosci (xy) (¥) mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

Y, granica barwy czerwonej: y=0,534x+0,163
Y, granica barwy bialej: y =0,910 - x

Y,, granica barwy zielonej y =1,342x-0,090
Y, locus widma

O punktach przecigcia:

X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (f) mieszczacych sig

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

R, granica barwy czerwone;j: y =0,346 - 0,053 x
R,; granica barwy purpurowej: y=0910-x

R,, granica barwy z6ttej y = 0,350

R, locus widma

O punktach przecigcia:

X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350
2.32. Dzienna barwa $wiatla fluorescencyjnego emitowanego przez urzadzenie
2.32.1. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (f) mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

FR,, granica barwy czerwone;j: y =0,346 - 0,053 x
FR,, granica barwy purpurowej: y =0,910 -x

FR,, granica barwy zoltej y =0,315 + 0,047 x
FR,, locus widma

(®) Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.



L 14/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

O punktach przecigcia:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33. ,Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu” oznacza sygnal emitowany automatycznie przez pojazd

jadacy z przodu, przeznaczony dla pojazdu jadgcego bezposrednio za nim. Sygnal ten ostrzega kierowce
pojazdu jadgcego z tytu, Ze niezbedne jest bezzwloczne podjecie dzialania w celu uniknigcia kolizji.

2.34. ,System gonio(foto)metryczny (je$li nie ustalono inaczej w konkretnym regulaminie)” oznacza system
stosowany do pomiaréw fotometrycznych na podstawie wspélrzednych katowych wyrazonych
w stopniach na kuli o osi biegunowej pionowej, zgodnie z wymaganiami dokumentu CIE nr 70, Wieden
1987, tj. odpowiadajacy systemowi gonio(foto)metrycznemu, ktérego o$ pozioma jest stala w stosunku
do podloza, a 0 obrotu ruchoma i prostopadia do stalej osi poziomej (zob. zalacznik 14 do niniejszego
regulaminu).

Uwaga: Wyzej wymieniony dokument CIE okre$la procedure korekty wspélrzednych katowych,
w przypadku gdy wykorzystywany jest alternatywny system gonio(foto)metryczny.

2.35. ,Plaszczyzna »H«” oznacza plaszczyzng pozioma zawierajaca Srodek odniesienia danego $wiatla.

2.36. »Sekwencyjne wlaczanie” oznacza polaczenie elektryczne, w ktorym poszczegélne zrédla $wiatla danego
$wiatla sg podigczone w taki obwdd, by byly one aktywowane w ustalonej kolejnosci.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej sklada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty i dane szczegétowe w trzech egzemplarzach:

3.2.1. opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji wymienionych w punktach od 2.2.1 do 2.2.4 powyzej, wraz
z ograniczeniami dotyczacymi obcigzenia, w szczeg6lnosci maksymalnej dopuszczalnej tadownosci
bagaznika;

3.2.2. wykaz urzadzen zalecanych przez producenta do stosowania w ukladzie o$wietlenia i sygnalizacji

$wietlnej. Wykaz moze zawiera¢ po kilka typéw urzadzen dla kazdej funkcji. Kazdy typ musi byé
odpowiednio opisany (podzespdl, znak homologacji typu, nazwa producenta itd.), dodatkowo, wykaz
moze zawieral w odniesieniu do kazdej funkcji dodatkows adnotacje w brzmieniu lub urzadzenia
réwnowazne”;

3.2.3. plan ukladu o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej jako caloSci, wskazujacy usytuowanie poszczegdlnych
urzadzeh w pojezdzie;

3.2.4. w razie koniecznosci, w celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami niniejszego regulaminu, rysunek(-i)
poszczegélnych $wiatel, pokazujace powierzchnie Swietlng okreslong w pkt 2.9, powierzchnie emitujaca
$wiatlo okreSlong w pkt 2.8, 0§ odniesienia okreslong w pkt 2.11 i $rodek odniesienia okreslony
w pkt 2.12. Informacje te nie s3 wymagane w przypadku o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej

(pkt 2.7.13);

3.2.5. wniosek musi zawieral okre$lenie metody zastosowanej do wyznaczenia powierzchni widocznej (zob.
pkt 2.10).

3.2.6. Jezeli w pojezdzie zamontowany jest system AFS, wystepujacy o homologacje przedklada szczegélowy
opis zawierajacy nastepujace informacje:

3.2.6.1. funkgje i tryby o$wietlenia, dla ktérych zatwierdzono system AFS;

3.2.6.2. odpowiadajagce im sygnaly sterowania AFS i ich charakterystyke techniczng, jak okreslono

w zalgczniku 10 do regulaminu nr 123;

3.2.6.3. zastosowane przepisy w celu automatycznej adaptacji przednich funkgeji i trybéw o$wietlenia, zgodnie
z pkt 6.22.7.4 niniejszego regulaminu;

3.2.6.4. specjalne instrukgje, jezeli istnieja, dotyczace kontroli Zrodel $wiatta i wzrokowej obserwacji swiatel;
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3.2.6.5. dokumenty, zgodnie z pkt 6.22.9.2 niniejszego regulaminu;

3.2.6.6. Swiatla zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzgzone w systemie AFS;

3.2.6.7. jednostki o$wietlenia zaprojektowane tak, aby spelnialy wymogi pkt 6.22.5 niniejszego regulaminu.

3.2.7. W przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii M i N opis zasilania elektrycznego urzadzeni, o ktérych

mowa w pkt 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 i 2.7.15 powyzej, wraz z informacja, w stosownych
przypadkach, o specjalnej instalacji zasilania elektrycznego/elektronicznego urzadzenia sterowniczego
zrodla $wiatla, lub regulatora zmiennego natezenia Swiatla.

3.3. Pojazd nieobcigzony, wyposazony w kompletny uklad o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej zgodnie
z pkt 3.2.2 powyzej, oraz reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji, nalezy
przedstawi¢ upowaznionej placoéwce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne.

3.4. Do dokumentu homologacji typu nalezy dolaczyé dokument zawarty w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji danego typu pojazdu udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszony w wystapieniu o homologacje

na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania regulaminu w odniesieniu do wszystkich
urzadzen objetych wykazem.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry tego numeru
(obecnie 06, odpowiadajace serii poprawek 06) wskazujg seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie gléwne
zmiany techniczne do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢
Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu, ani tez temu
samemu typowi pojazdu, ale zgloszonemu do homologacji z wyposazeniem niewymienionym w wykazie,
o ktérym mowa w pkt 3.2.2 powyzej, z zastrzezeniem przepisow pkt 7 niniejszego regulaminu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji lub o ostatecznym
zaniechaniu produkcji danego typu pojazdu/czesci na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane
Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujagcym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ miedzy-
narodowy znak homologagji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, w ktérym udzielono
homologacji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery ,R”, myslnika i numeru homologacji umieszczonych
z prawej strony okregu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowigcych zalgcznik do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, to znak okreSlony w pkt 4.4.1 nie musi si¢ powtarza¢. W takim przypadku
numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych regulaminéw, na
podstawie ktérych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na mocy niniejszego
regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od znaku okreslonego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub
w jej poblizu.

4.8. Przykladowe rozmieszczenie znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

5. SPECYFIKACJE OGOLNE

5.1. Urzadzenia os$wietlenia 1 sygnalizacji $wietlnej musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby

w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu, okreslonych w pkt 2.24, 2.24.1 i 2.24.2, bez wzgledu
na wibracje, ktérym moga ulegaé, zachowywaly wlasciwosci wymagane na podstawie niniejszego
regulaminu i zapewnialy zgodno$¢ pojazdu z wymogami niniejszego regulaminu. W szczegélnosci
wyklucza sie mozliwo$¢ przypadkowego rozregulowania $wiatel.

(’) Numery wyrdzniajace Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zataczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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5.2. Urzgdzenia o$wietlajace opisane w pkt 2.7.9, 2.7.10 i 2.7.19 muszg by¢ zamontowane w sposéb umozli-
wiajacy latwe ustawienie ich prawidlowego polozenia.

5.2.1. W przypadku reflektoréw wyposazonych w mechanizm przeciwdzialajacy powodowaniu dyskomfortu
u innych uzytkownikéw drogi w kraju, w ktérym ruch pojazdéw odbywa si¢ po stronie drogi innej niz
w kraju, dla ktérego reflektory takie s3 konstrukcyjnie przystosowane, dzialanie takiego mechanizmu
uzyskiwane jest automatycznie lub inicjowane przez uzytkownika pojazdu przy pojezdzie w warunkach
postojowych bez potrzeby uzycia specjalnych narzedzi (innych niz oryginalnie wchodzace w sklad
wyposazenia pojazdu ('%). Szczegdlowe instrukcje dostarczane sa wraz z pojazdem przez producenta
pojazdu.

5.3. Dla wszystkich urzadzen sygnalizacji $wietlnej, facznie z tymi umieszczonymi na bocznym poszyciu, 0§
odniesienia $wiatla zamontowanego na pojezdzie musi by¢ réwnolegla do plaszczyzny nosnej pojazdu na
drodze. Ponadto, musi by¢ ona prostopadla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w przypadku
bocznych $wiatel odblaskowych i $wiatel obrysowych bocznych oraz réwnolegla do tej plaszczyzny
w przypadku wszystkich innych urzadzefi sygnalizacji $wietlnej. W kazdym kierunku dopuszcza si¢
odchylenia + 3°. Ponadto musza by¢ spelnione wszystkie szczegélowe instrukcje montazu przewidziane
przez producenta.

5.4. W przypadku braku szczegblowych instrukcji, wysoko$¢ i ustawienie Swiatel sprawdza si¢ na pojezdzie
nieobcigzonym ustawionym na plaskiej, poziomej plaszczyznie, w warunkach opisanych w pkt 2.24,
2.24.1 i 2.24.2, oraz jezeli jest zamontowany, system AFS przelaczony w stan zerowy.

5.5. W przypadku braku szczeg6towych instrukeji $wiatla stanowigce parg muszg:

5.5.1. by¢ zainstalowane w pojezdzie symetrycznie wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii (taki pomiar
powinien by¢ oparty na zewnetrznym ksztalcie geometrycznym $wiatla, nie za$ na krawedzi jego
powierzchni $wietlnej, o ktérej mowa w pkt 2.9);

5.5.2. by¢ wzgledem siebie symetryczne w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii; brak takiego
wymagania w odniesieniu do wewnetrznej budowy Swiatla;

5.5.3. spelniaé te same wymogi kolorymetryczne oraz posiadaé zasadniczo identyczne wlasciwosci fotome-
tryczne. Nie ma to zastosowania do zespotu przednich $wiatet przeciwmglowych klasy F3;

5.5.4. posiadaé zasadniczo identyczne wlasciwosci fotometryczne.

5.6. W pojazdach, ktérych ksztalt zewnetrzny jest asymetryczny, powyzsze wymagania muszg spelnione
w najszerszym mozliwym zakresie.

5.7. Swiatta zespolone, potaczone, wzajemnie sprzezone lub pojedyncze

5.7.1. Swiatta moga by¢ zespolone, potaczone lub wzajemnie sprzezone ze soba, pod warunkiem ze spetnione
s3 wszystkie wymagania dotyczace barwy, polozenia, ustawienia, widoczno$ci geometrycznej, podlaczen
elektrycznych i inne.

5.7.1.1. Wymagania w zakresie parametréw foto- i kolorymetrycznych danego $wiatla musza by¢ spelnione, kiedy
wszystkie inne funkcje, z ktérymi takie $wiatlo jest zespolone, polaczone lub wzajemnie sprz¢zone, sa
wylaczone.

Jezeli jednak przednie lub tylne $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone z jedna lub wigksza liczbg
innych funkdji, ktére moga by¢ uruchomione razem z nim, wymagania w zakresie barwy takich innych
funkcji musza by¢ spelnione, kiedy wzajemnie sprzezone funkcje i przednie lub tylne $wiatla pozycyjne
s3 wigczone.

5.7.1.2. Nie dopuszcza si¢ wzajemnego sprzezenia $wiatel hamowania i $wiatel kierunkowskazu.

5.7.1.3. W przypadku gdy $wiatla hamowania i $wiatla kierunkowskazu sg zespolone, wymagane jest spelnienie
nastepujacych warunkéw:

5.7.1.3.1. zadna pozioma ani pionowa prosta przechodzaca przez rzuty powierzchni widocznych tychze funkcji na
plaszczyzng prostopadla do osi odniesienia nie moze przecina¢ wigcej niz dwoch linii granicznych
oddzielajacych przylegle obszary réznej barwy;

5.7.1.3.2. ich powierzchnie widoczne w kierunku osi odniesienia, w oparciu o powierzchnie ograniczone obrysem
ich powierzchni emitujacych $wiatlo, nie zachodzg na siebie.

(") Nie dotyczy to specjalnie przygotowanych elementéw, ktére moga by¢ montowane na zewnatrz reflektora.
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5.7.2. Swiatta pojedyncze

5.7.2.1. Pojedyncze Swiatla okreslone w pkt 2.16.1 lit. a), skladajace si¢ z przynajmniej dwoch oddzielnych czesci,
muszg by¢ zamontowane w taki sposéb, aby:

a) catkowita powierzchnia rzutu oddzielnych czeSci na plaszczyzne styczng do zewnetrznej powierzchni
szyby zewnetrznej i prostopadla do osi odniesienia zajmowala co najmniej 60 % najmniejszego
czworokata opisujgcego ten rzut; lub

b) minimalna odleglo$¢ miedzy skierowanymi do siebie krawedziami przyleglych/stycznych czgsci
oddzielnych, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie przekraczata 75 mm.

Wymagan tych nie stosuje si¢ do pojedynczego $wiatla odblaskowego.

5.7.2.2. Pojedyncze $wiatla okreslone w pkt 2.16.1. lit. b) lub ), skladajace si¢ z dwoch $wiatel oznaczonych
symbolem ,D” lub dwéch niezaleznych $wiatet odblaskowych, muszg byé zamontowane w taki sposéb,
aby:

a) rzut powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia dwdch $wiatel lub $wiatel odblaskowych
zajmowal nie mniej niz 60 % najmniejszego czworokata opisujacego rzuty wyzej wymienionych
powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia; albo

b) minimalna odlegtos¢ miedzy skierowanymi do siebie krawedziami powierzchni widocznych
w kierunku osi odniesienia dwoch S$wiatel lub dwoch niezaleznych S$wiatel odblaskowych nie
przekraczata 75 mm mierzona prostopadle do osi odniesienia.

5.7.2.3. Pojedyncze $wiatla okreslone w pkt 2.16.1. d) musza spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 5.7.2.1.

Jezeli co najmniej dwa $wiatla lub co najmniej dwie oddzielne powierzchnie widoczne sa ujete w tej
samej obudowie lub majg wspdlng zewnetrzng soczewke, nie uznaje si¢ ich za uklad $wiatel wspoétza-
leznych.

Swiatto w ksztakcie tasmy lub pasa moze jednak stanowi¢ czes¢ uktadu Swiatet wspétzaleznych.

5.7.2.4. Dwa $wiatla lub parzysta liczba $wiatel w ksztalcie tasmy lub pasa sa umieszczone symetrycznie
w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, siegajac po obu stronach na odleglosé co
najmniej 0,4 m od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu, i nie sa krétsze niz 0,8 m; Swiecenie takiej
powierzchni odbywa si¢ za pomoca nie mniej niz dwoch Zrddet $wiatla umieszczonych jak najblizej jej
krancéw; powierzchnia emitujaca Swiatto moze skladaé si¢ z pewnej liczby umieszczonych obok siebie
elementéw, pod warunkiem ze te indywidualne powierzchnie emitujace $wiatlo podczas rzutu na
plaszczyzne poprzeczng spehniaja wymogi pkt 5.7.2.1.

5.8. Wysoko$¢ maksymalna od podloza mierzona jest od punktu najwyzszego, a wysoko$¢ minimalna od
najnizszego punktu powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia.

W przypadku gdy wysoko$¢ (maksymalna i minimalna) nad podlozem jednoznacznie spetnia wymogi
niniejszego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej powierzchni.

5.8.1. W celu ograniczenia katéw widocznosci geometrycznej pozycje $wiatta pod wzgledem wysokosci nad
podlozem mierzy si¢ od plaszczyzny H.

5.8.2. W przypadku $wiatel mijania, wysoko$¢ minimalna od podloza mierzona jest od najnizszego punktu
roboczego zakonczenia ukladu optycznego (np. odblysnika, szyby, soczewki), niezaleznie od jego
uzytkowania.

5.8.3. W kierunku poprzecznym polozenie ustala si¢ od tej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi

odniesienia, ktéra znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w odniesieniu do
szerokosci catkowitej oraz od krawedzi wewnetrznych powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
w odniesieniu do odlegtosci miedzy $wiatlami.

W przypadku gdy polozenie w kierunku poprzecznym jednoznacznie spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej powierzchni.

5.9. W przypadku braku szczegbtowych przepiséw, wilasciwosci fotometryczne (np. natezenie, kolor,
powierzchnia widoczna itp.) $wiatta nie s3 celowo zmieniane podczas jego wlaczania.

5.9.1. Swiatta kierunkowskazéw, $wiatla awaryjne, $wiatta obrysowe boczne barwy zéltej samochodowej
spetniajgce wymagania pkt 6.18.7 ponizej oraz awaryjny sygnal stopu sg Swiatlami pulsacyjnymi.
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5.9.2. Wihasciwosci fotometryczne kazdego ze $wiatel moga rézni¢ sie:
a) w zaleznosci od o$wietlenia otoczenia;
b) z powodu wlaczenia innych $wiatel; lub
¢) gdy Swiatla s3 uzywane w celu zapewnienia innej funkcji o$wietlenia,

pod warunkiem ze kazda zmiana wlasciwosci fotometrycznych jest zgodna z przepisami technicznymi
dotyczacymi danego $wiatla.

5.9.3. Wihasciwosci fotometryczne $wiatla kierunkowskazu kategorii 1, 1a, 1b, 2a lub 2b moga by¢ zmieniane
podczas migania za pomocg sekwencyjnego wlaczania Zrédel $wiatla, jak okreslono pkt 5.6 regulaminu
nr 6.

Przepis ten nie ma zastosowania do kierunkowskazéw kategorii 2a i 2b eksploatowanych jako awaryjny
sygnat stopu zgodnie z pkt 6.23.1 niniejszego regulaminu.

5.10. Zadne $wiatlo zgodnie z jego definicja w pkt 2.7 nie moze emitowal do przodu $wiatta barwy
czerwonej, ktére moze wprowadza¢ w blad, oraz zadne $wiatlo zgodnie z jego definicjag w pkt 2.7 nie
moze emitowaé do tylu Swiatla barwy bialej, ktére moze wprowadzaé w blad. Nie bierze si¢ pod uwage
urzadzen o$wietlenia stuzacych do o$wietlenia wnetrza pojazdu. Nie bierze si¢ pod uwage urzadzen
o$wietlenia stuzacych do o$wietlenia wnetrza pojazdu. W przypadku watpliwosci zgodnos$¢ z niniejszym
wymogiem sprawdza si¢ w nastepujacy sposob:

5.10.1. powierzchnia widoczna czerwonego $wiatla nie moze byl bezposrednio widoczna dla obserwatora
poruszajgcego si¢ w strefie 1, okre$lonej w zalgczniku 4;

5.10.2. dla widocznosci $wiatla barwy bialej od tylu pojazdu, z wyjatkiem $wiatel cofania i zamocowanego na
pojezdzie bialego bocznego oznakowania odblaskowego, powierzchnia widoczna bialego $wiatla nie
moze by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢ w strefie 2, w plaszczyznie
poprzecznej usytuowanej 25 m za pojazdem (zob. zalgcznik 4);

5.10.3. w swoich odpowiednich plaszczyznach, strefy 1 i 2 widziane okiem obserwatora s3 ograniczone jak
nizej:

5.10.3.1. w pionie — dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokosci 1 m i 2,2 m od
podtoza;

5.10.3.2. w kierunku poprzecznym, przez dwie pionowe plaszczyzny, ktére tworza odpowiednio do przodu i do

tylu kat 15° na zewnatrz od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzg przez punkt, lub
punkty stycznosci powierzchni pionowych réwnoleglych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,
ograniczajgcych catkowity szeroko$¢ pojazdu; jezeli istnieje kilka punktéw stycznosci, najdalej wysuniety
do przodu odnosi si¢ do plaszczyzny przedniej, a najdalej wysuniety do tytu odnosi si¢ do plaszczyzny
tylnej.

5.11. Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, zeby przednie i tylne $wiatla pozycyjne,

gbrne Swiatla obrysowe, jezeli wystepuja, boczne Swiatla obrysowe, jezeli wystepuja, oraz o$wietlenie
tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wlaczane i wylaczane tylko jednoczesnie.

511.1. Wymogu tego nie stosuje si¢:

5.11.1.1. jezeli wlaczone sa $wiatla pozycyjne przednie i tylne oraz boczne $wiatla obrysowe, jezeli sa one
polaczone lub wzajemnie sprz¢zone z wyzej wymienionymi wiatlami, jako $wiatla postojowe; lub

5.11.1.2. jezeli $wiatla obrysowe boczne pulsuja w polgczeniu ze $wiattami kierunkowskazdow; lub

5.11.2. do przednich $wiatel pozycyjnych, jezeli ich funkcja jest zastgpiona zgodnie z pkt 5.12.1 ponizej.

5.11.3. W przypadku ukladu $wiatel wspolzaleznych wszystkie Zrodla $wiatta wlaczane i wylaczane sa
jednoczesnie.

5.12. Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ wlaczenia $wiatet

drogowych, $wiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmglowych w przypadku, gdy nie sa wlaczone
$wiatla okreSlone w pkt 5.11. Niemniej jednak wymogu tego nie stosuje si¢ do $wiatel drogowych
i $wiatel mijania uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzegawcze, polegajace na przerywanym zaswiecaniu
sie w krotkich odstepach czasu $wiatel drogowych lub na przerywanym zaswiecaniu si¢ w krétkich
odstepach czasu $wiatel mijania, albo na naprzemiennym zaswiecaniu si¢ w krotkich odstepach czasu
$wiatet drogowych i $wiatel mijania.
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5.12.1. Swiatta mijania, $wiatta drogowe lub przednie $wiatta przeciwmglowe moga zastepczo realizowaé funkcje
przednich $wiatel pozycyjnych, pod warunkiem ze:

5.12.1.1. ich instalacja elektryczna jest w ukladzie zapewniajagcym automatyczne ponowne wiaczenie $wiatel
pozycyjnych w przypadku awarii ktéregokolwick z wyzej wymienionych $wiatel o$wietleniowych; oraz

5.12.1.2. zastepcze $wiatlo lub funkcja spelnia, w odniesieniu do danego $wiatla pozycyjnego, wymagania
dotyczgce:

a) widocznosci geometrycznej okreslonej dla przednich $wiatel pozycyjnych w pkt 6.9.5; oraz

b) minimalnych wartosci parametréw fotometrycznych w zaleznosci od katoéw rozsylu $wiatla; oraz
5.12.1.3. w sprawozdaniach z badan $wiatel zastgpczych przedstawione s3 odpowiednie dowody wykazujace

zgodno$¢ z wymaganiami zawartymi w pkt 5.12.1.2 powyzej.

5.13. Wskaznik kontrolny
W przypadku, gdy na mocy niniejszego regulaminu wymagany jest wskaznik kontrolny zalaczenia,
mozna go zastapi¢ wskaznikiem kontrolnym prawidlowego dzialania.

5.14. Swiatta chowane

5.14.1. Chowanie $wiatel jest zabronione, z wyjatkiem $wiatel drogowych, mijania i przednich $wiatel przeciw-
mglowych, ktére moga by¢ schowane, jezeli nie sg wiaczone.

5.14.2. W przypadku awarii urzadzenia (urzadzen) chowajacego(-ych) $wiatla, $wiatla powinny pozostaé
w pozycji gotowosci do pracy, jezeli s3 wlaczone, lub musi by¢ mozliwe przesunigcie ich do pozycji
uzytkowej bez pomocy narzedzi.

5.14.3. Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ przesunigcia Swiatel do pozycji uzytkowej i jednoczesnego ich
wlaczenia za pomocy jednego przelacznika, co nie wyklucza mozliwosci przesunigcia ich do pozycji
uzytkowej bez wlgczania. Jednakze w przypadku zespolonych $wiatel drogowych i $wiatel mijania
powyzsze urzadzenie sterujace musi zalaczad tylko $wiatta mijania.

5.14.4. Zabrania si¢ mozliwosci celowego zatrzymania z fotela kierowcy ruchu wlaczonych $wiatel przed
osiggnieciem ich polozenia uzytkowego. Jezeli przy wysuwaniu Swiatel istnieje mozliwo$¢ ol$nienia
innych uzytkownikéw drogi, to $wiatta te musza si¢ zaSwiecaé dopiero po osiggnieciu polozenia
uzytkowego.

5.14.5. Przy temperaturze urzadzenia chowajacego w granicach od — 30°C do + 50°C $wiatla musza osiggal
swoje polozenie uzytkowe w ciggu trzech sekund od uruchomienia przelacznika.

5.15. Barwy $wiatla emitowanego przez poszczegdlne Swiatla (') sg nastepujace:

Swiatta drogowe: Biala
Swiatta mijania: Biala
Przednie $wiatla przeciwmglowe: Biala lub z6lta selektywna
Swiatto cofania: Biata

Swiatto kierunkowskazu:
Swiatta awaryjne:
Swiatlo hamowania:
Awaryjny sygnat stopu:

Sygnat ostrzezenia przed najechaniem
z tyhu:

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej:

Przednie $wiatla pozycyjne:
Tylne $wiatla pozycyjne:
Przednie $wiatla przeciwmglowe:
Tylne $wiatla przeciwmglowe:

Swiatha postojowe:

Z6Mta samochodowa

Z6lta samochodowa

Czerwona

Z6Mta samochodowa lub czerwona

Z6lta samochodowa

Biata

Biata

Czerwona

Biala lub z6tta selektywna
Czerwona

Biala z przodu, czerwona z tylu, z6tta samochodowa, jezeli
wzajemnie sprzezona z bocznymi $wiatlami kierunkowska-
z6w lub bocznymi $wiatlami obrysowymi

(") Okreslanie wspétrzednych chromatycznodci $wiatla emitowanego przez $wiatla oswietleniowe nie wchodzi w zakres niniejszego

regulaminu.
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Swiatha obrysowe boczne:

Swiatta obrysowe gorne:
Swiatha do jazdy dziennej:

Tylne $wiatla odblaskowe, inne niz
tréjkatne:

Tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne:

Przednie $wiatta odblaskowe, inne niz
trojkatne:

Boczne $wiatla odblaskowe, inne niz
tréjkatne:

Swiatla zakretowe:

Oznakowanie odblaskowe:

Z6tta samochodowa, przy czym $wiatto obrysowe boczne wy-
suniete najbardziej do tylu moze by¢ czerwone, jezeli jest zes-
polone, polaczone lub wzajemnie sprzezone z tylnym $wiat-
lem pozycyjnym, tylnym Swiatlem obrysowym gérnym,
tylnym $wiatlem przeciwmglowym, §wiattem hamowania, lub
jest zespolone lub jego powierzchnia emitujgca $wiatlo jest
czgSciowo wspdlna z tylnym $wiattem odblaskowym.

Biata z przodu, czerwona z tylu
Biala

Czerwona

Czerwona

Taka sama jak $wiatlo padajace (*?)

Z6tta samochodowa, przy czym boczne $wiatto odblaskowe
najbardziej wysuniete do tylu moze by¢ czerwone jezeli jest
zespolone lub jego powierzchnia emitujaca $wiatlo jest czes-
ciowo wspdlna z tylnym $wiatlem pozycyjnym, tylnym $wiat-
fem obrysowym gérnym, tylnym $wiatlem przeciwmglowym,
$wiatlem hamowania, czerwonym $wiatlem obrysowym gér-
nym wysunietym najbardziej do tytu lub innym niz tréjkatne
tylnym $wiatlem odblaskowym.

Biala
Biala z przodu;
Biala lub z6lta z boku;

Czerwona lub zélta z tylu (V).

16.1.2019

System adaptacyjnego oswietlenia Biala
glownego (AFS):
Lampka oéwietleniowa zewnetrzna: Biala
Swiatto manewrowe: Biata
5.16. Liczba $wiatet
5.16.1. Liczba $wiatet zainstalowanych w pojezdzie jest rowna liczbie wskazanej w poszczegdlnych specyfikacjach
ujetych w niniejszym regulaminie.
5.17. Wszystkie $wiatta moga by¢ rozmieszczone na czg$ciach ruchomych, pod warunkiem ze spelione sg

warunki okreslone w pkt 5.18, 5.19 i 5.20.

5.18. Tylne $wiatla pozycyjne, tylne $wiatla kierunkowskazow i tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne i inne niz
tréjkatne, moga by¢ instalowane na czg$ciach ruchomych tylko wtedy, gdy:

5.18.1. we wszystkich ustalonych polozeniach czg$ci ruchomych, umieszczone na nich $wiatla spelniajg
wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania kolorymetryczne
i fotometryczne dla danych $wiatel.

5.18.2. W przypadku gdy funkcje, o ktérych mowa w pkt 5.18, uzyskuje si¢ poprzez polaczenie dwoch $wiatel
oznaczonych symbolem ,D” (zob. pkt 2.16.1), tylko jedno z tych $wiatel musi speliaé wymagania
dotyczgce polozenia, widoczno$ci geometrycznej i wymagania fotometryczne dla danych $wiatel we
wszystkich ustalonych polozeniach czg¢sci ruchomych; lub

5.18.3. sg zainstalowane i dzialaja dodatkowe $wiatla spelniajagce powyzsze funkcje, gdy cze$¢ ruchoma znajduje
sie w jakimkolwiek ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem ze te dodatkowe $wiatla spelniajg
wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznos$ci geometrycznej i wymagania fotometryczne dla
danych $wiatel zamontowanych na czesci ruchome;.

(") Inaczej: biale lub bezbarwne $wiatlo odblaskowe.
(") Zaden z przepiséw niniejszego regulaminu nie wyklucza mozliwosci dopuszczenia przez Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin stosowania bialego oznakowania odblaskowego z tylu na swoich terytoriach.
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5.18.4. W przypadku gdy funkcje, o ktérych mowa w pkt 5.18, realizowane sg przez uklad $wiatel wspotza-
leznych, zastosowanie ma jeden z nastgpujacych warunkéw:

a) jezeli caly uklad $wiatel wspélzaleznych umieszczony jest na czgsciach ruchomych, spelnione musza
by¢ wymagania okreslone w pkt 5.18.1. Dodatkowe $wiatla spelniajace powyzsze funkcje moga by¢
uruchomione, gdy taka czgs$¢ ruchoma znajduje si¢ w dowolnym ustalonym polozeniu otwartym, pod
warunkiem Ze te dodatkowe $wiatla spelniaja wszystkie wymagania dotyczace potozenia, widocznosci
geometrycznej i wymagania kolorymetryczne i fotometryczne dla danych $wiatel zamontowanych na
czgsci ruchomej; lub

b) jezeli uktad Swiatel wspélzaleznych jest umieszczony czeiciowo na czedci nieruchomej a czgiciowo na
czesci ruchomej, z wyjatkiem kierunkowskazéw, Swiatla wspélzalezne okreSlone przez wystepujacego
o udzielenie homologacji w toku procedury homologacji urzadzenia musza spelnia¢ wszelkie
wymagania wobec takich §wiatel w zakresie polozenia, widocznosci geometrycznej na zewnatrz oraz
parametréw kolorymetrycznych i fotometrycznych, we wszystkich ustalonych potozeniach takich
ruchomych czgici.

Wymagania w zakresie widocznos$ci geometrycznej do wewnatrz uwaza si¢ za spelnione, jezeli takie
Swiatla wspélzalezne w dalszym ciagu spelniajg parametry fotometryczne w polu rozsylu $wiatla
wymagane do udzielenia homologacji urzadzenia, we wszystkich ustalonych potozeniach takich
ruchomych czgsci.

W przypadku kierunkowskazéw $wiatla wspélzalezne okreslone przez wnioskodawce w ramach
procedury homologacji urzadzenia musza spelniaé wszystkie wymagania dotyczace polozenia
i widocznosci geometrycznej oraz wymagania kolorymetryczne i fotometryczne we wszystkich
ustalonych polozeniach cze$ci ruchomych. Nie dotyczy to sytuacji, gdy do dopehienia lub
uzupelnienia kata widocznosci geometrycznej wilaczane sa dodatkowe $wiatla, gdy cze$¢ ruchoma
znajduje si¢ w dowolnym ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem ze te dodatkowe $wiatla
spelniajg wszystkie wymagania dotyczace polozenia, wymagania fotometryczne i kolorymetryczne dla
Swiatet kierunkowskazéw zamontowanych na czesci ruchomej.

5.19. Gdy czgsci ruchome znajdujg si¢ w innym polozeniu niz ,normalne polozenie robocze”, urzadzenia na
nich zainstalowane nie moga powodowa¢ nadmiernego dyskomfortu u innych uzytkownikéw drogi.

5.20. Gdy $wiatlo jest zainstalowane na czg$ci ruchomej, a czg$¢ ruchoma znajduje si¢ w ,normalnym
polozeniu roboczym”, to $wiatlo musi zawsze powracal do pozycji okreslonej(-ych) przez producenta,
zgodnie z niniejszym regulaminem. W przypadku $wiatel mijania oraz przednich $wiatel przeciw-
mglowych, niniejszy warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli po 10 cyklach zamykania/otwierania czesci
ruchomej, nachylenie katowe tych $wiatel wzgledem ich podstawy, mierzone po kazdym cyklu dziatania
cze$ci ruchomej, nie rézni si¢ o wigcej niz 0,15 % w stosunku do $redniej wartosci z 10 pomiardw.
W przypadku przekroczenia tej wartoSci, kazda warto§¢ graniczng okreslong w pkt 6.2.6.1.1 nalezy
zmieni¢ o warto$¢ tej nadwyzki w celu zmniejszenia dopuszczalnego zakresu nachylenia przy badaniach
pojazdu zgodnie z zalacznikiem 6.

5.21. Czgsci ruchome, na ktdrych zainstalowano lub nie urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, znajdujace sig
w jednym z ustalonych polozert innym niz ,normalne polozenie robocze”, nie mogg zakrywaé wigcej niz
50 % powierzchni widocznej, w kierunku osi odniesienia, przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych,
przednich i tylnych $wiatel kierunkowskazéw i $wiatel odblaskowych.

Ustalone polozenie czgsci ruchomej oznacza stabilne lub naturalne spoczynkowe polozenie czgsci
ruchomej okreslone przez producenta pojazdu, zablokowane lub nie.

Jezeli powyzsze jest niemozliwe do wykonania:

5.21.1. jezeli powierzchnia widoczna w kierunku osi odniesienia wyzej wymienionych $wiatel jest zakryta
w ponad 50 % przez cz¢$¢ ruchomg, to musza by¢ wlaczone dodatkowe $wiatla spelniajace wszystkie
wymagania dotyczgce polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania kolorymetryczne i fotome-
tryczne dla wyzej wymienionych $wiatel; lub

5.21.2. nalezy zamiesci¢ uwage w formularzu zawiadomienia (pkt 10.1 zalacznika 1), informujaca inne wladze
o tym, ze ponad 50 % powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia moze by¢ zakryte przez czesci
ruchome; oraz

w pojezdzie musi znajdowal si¢ ostrzezenie informujace uzytkownika, ze w pewnym(-ych) polozeniu
(-ach) czgsci ruchomych nalezy ostrzec innych uzytkownikéw drogi o obecnosci pojazdu na drodze:
np. za pomoca trojkata ostrzegawczego lub innego urzadzenia, zgodnie z wymogami danego kraju
dotyczacymi uzytkowania pojazdu w ruchu drogowym.

5.21.3. Przepiséw pkt 5.21.2 nie stosuje si¢ do $wiatel odblaskowych.
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5.22. Z wyjatkiem $wiatel odblaskowych, dane §wiatlo uwaza si¢ za nieobecne, jezeli nie mozna go uruchomié
poprzez samg instalacje zrodla Swiatla lub bezpiecznika, nawet w przypadku gdy takie $wiatto ma znak
homologacji.

5.23. Swiatta homologowane ze 7rédtem(-ami) $wiatta zgodnie z regulaminem nr 37, z wyjatkiem przypadku

gdy tego rodzaju zrédla Swiatla s3 uzywane jako niewymienne zrédla $wiatla zgodnie z definicja
w pkt 2.7.1.1.2 niniejszego regulaminu, muszg by¢ zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, zeby
umozliwi¢ prawidlowg wymiang Zrédla $wiatla bez pomocy eksperta oraz bez uzycia innych specjalis-
tycznych narzedzi niz te dostarczone wraz z pojazdem przez producenta. Producent pojazdu
zobowigzany jest do dostarczenia wraz z pojazdem szczeg6lowego opisu procedury wymiany.

5.23.1. W przypadku gdy modut Zrédla $wiatta obejmuje oprawke dla homologowanego wymiennego Zrédla
$wiatla zgodnie z regulaminem nr 37, musi to by¢ wymienne Zrédlo $wiatta zgodnie z wymogiem
pkt 5.23 powyzej.

5.24. Dopuszcza si¢ stosowanie tymczasowych, odpornych na awari¢ urzadzen zastgpczych dla funkgji
sygnalizacji Swietlnej tylnych Swiatel pozycyjnych, pod warunkiem ze zastosowana w przypadku awarii
funkcja zastgpcza ma podobng barwe, zasadnicze natgzenie i polozenie w stosunku do funkeji, ktéra
przestala dziala¢, oraz pod warunkiem Ze urzadzenie zastgpcze spelnia dalej swoja pierwotng funkcje
bezpieczenstwa. Podczas trwania funkcji zastgpczej, na tablicy rozdzielczej zalacza si¢ wskaznik
kontrolny (zob. pkt 2.18 niniejszego regulaminu), informujacy o zaistnieniu tymczasowego zastgpstwa
i koniecznosci naprawy.

5.25. Jezeli zamontowany jest system AFS, jest on uwazany za réwnowazny parze Swiatel mijania i, jezeli pelni
funkcje(-e) $wiatel drogowych, uwazany jest on za rébwnowazny parze $wiatel drogowych.

5.26. Dopuszczalne sg tylne $wiatla kierunkowskazu, tylne $wiatla pozycyjne, $wiatla hamowania (z wyjatkiem
$wiatel hamowania kategorii S4) i tylne $wiatla przeciwmglowe z regulatorem zmiennego natezenia
$wiatla, reagujace jednocze$nie na przynajmniej jeden z nastgpujacych czynnikdw zewnetrznych:
o$wietlenie otoczenia, mgla, opady $niegu, deszcz, grad, zapylenie, zanieczyszczenie powierzchni
emitujacej $wiatto, pod warunkiem ze zalecany stosunek ich natgzenia jest utrzymany podczas przejscia
miedzy $wiatlami. Podczas przejScia nie powinny wystapi¢ gwaltowne zmiany natezenia $wiatla. Swiatla
hamowania kategorii S4 moga emitowa¢ $wiatlo o zmiennym natezeniu niezaleznie od innych $wiatel.
Kierowca moze mie¢ mozliwo$¢ zaprogramowania nat¢zenia $wiatla emitowanego w ramach powyzszych
funkcji tak, aby odpowiadalo ono ich stalej kategorii, oraz przywrécenia ich do automatycznej zmiennej
kategorii.

5.27. W przypadku pojazdéow kategorii M i N wystepujacy o udzielenie homologacji musi wykazaé
upowaznionej placéwee technicznej odpowiadajacej za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu, ze
zasilanie elektryczne urzadzen, o ktérych mowa w pkt 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 i 2.7.15 powyzej,
w czasie gdy instalacja elektryczna pojazdu jest w warunkach stalego napiecia zasilania, reprezenta-
tywnego dla odpowiedniej kategorii zasilanego pojazdu zgodnie z informacjami podanymi przez wystepu-
jacego o udzielenie homologacji, spelnia nastepujace wymagania:

5.27.1. Napiecie zasilania na zaciskach urzadzen, ktore, zgodnie z dotyczaca ich dokumentacja homologacyjna,
zostaly poddane prébie z zastosowaniem specjalnego zasilania/elektronicznego urzadzenia sterowniczego
zrodla $wiatla, lub w pomocniczym trybie pracy lub pod napigciem wskazanym przez wystepujgcego, nie
moze przekraczaé warto$ci napigcia okreslonej dla stosownych urzadzen lub funkcji, w odniesieniu do
ktérych udzielono homologacji.

5.27.2. W przypadku zasilania elektrycznego innego niz spelniajace warunki okreslone w pkt 5.27.1 napiecie na
zaciskach urzadzen lub funkcji nie moze przekraczaé 6,75 V (w przypadku instalacji 6 V), 13,5 V
(w przypadku instalacji 12 V) lub 28 V (w przypadku instalacji 24 V) o wiecej niz 3 %. Srodki kontroli
maksymalnego napiecia na zaciskach urzadzenia moga dla wygody by¢ umieszczone w obudowie
urzadzenia.

5.27.3. Przepisy pkt 5.27.1 i 5.27.2 nie maja zastosowania do urzadzen, ktérych elementem jest elektroniczne
urzgdzenie sterownicze zrodla Swiatta lub regulator zmiennego nat¢zenia $wiatla.

5.27.4. Do dokumentacji homologacyjnej zalacza si¢ sprawozdanie zawierajgce opis metod stosowanych do
wykazania zgodnosci i uzyskanych wynikéw.

5.28. Ogodlne przepisy dotyczace widocznosci geometrycznej

5.28.1. Wewngtrz katéw widocznosci geometrycznej nie moga wystepowaé zadne przeszkody dla propagacji
Swiatla z Zadnej czgSci powierzchni widocznej Swiatla obserwowanego z nieskonczonej odleglosci. Nie
bierze si¢ pod uwage przeszkdd, jezeli wystepowaly one juz w chwili uzyskania homologacji.

5.28.2. Przy wykonywaniu pomiaréw w blizszej odleglosci od $wiatla, kierunek obserwacji musi by¢ przesuniety
réwnolegle w celu zachowania tej samej doktadnosci.
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5.28.3. Jezeli po zamontowaniu $wiatla jakakolwiek cze$¢ powierzchni widocznej $wiatla jest zakryta przez
jakakolwiek inng cze$¢ pojazdu, nalezy wykazaé, ze czg$¢ $wiatla niezastonigta przez przeszkody nadal
odpowiada wartosciom fotometrycznym wymaganym do homologacji danego urzadzenia.

5.28.4. Jezeli kat pionowy widocznosci geometrycznej ponizej kata poziomego moze by¢ zmniejszony do 5°
(Swiatlo umieszczone na wysokosci ponizej 750 mm od podioza, mierzonej zgodnie z przepisami pkt
5.8.1 powyzej), to pole pomiaréw fotometrycznych zamontowanego urzadzenia optycznego moze byé
zmniejszone do 5° ponizej kata poziomego.

5.28.5. W przypadku ukladu $wiatel wspétzaleznych wymagania w zakresie widoczno$ci geometrycznej musza
by¢ spelnione w sytuacji, gdy uruchomione s3 lacznie wszystkie wchodzace w jego sklad $wiatla
wspotzalezne.

5.29. Modul LED nie musi by¢ wymienny, jezeli tak okre§lono w arkuszu zawiadomienia o homologacji typu
komponentu.

5.30. Wszystkie $wiatla (urzadzenia) sa w stosownych przypadkach homologowane zgodnie z odpowiednimi

regulaminami ONZ dotyczacymi urzadzen, okreslonymi w odpowiednich podpunktach pkt 6 niniejszego
regulaminu, w przypadku instalacji w pojezdzie.

531. Swiatta zainstalowane w pojezdzie, ktéry jest homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem
i homologowany w odniesieniu do co najmniej jednej kategorii wymiennych Zrddel $wiatla zgodnie
z regulaminami ONZ nr 37, 99 lub 128, sg wyposazone wylacznie w Zrédla $wiatta homologowane
zgodnie z tymi kategoriami zrddet $wiatla.

Wymég ten nie dotyczy moduléw Zzrédla $wiatla, moduléw LED i niewymiennych Zzrédel $wiatla,
z wyjatkiem sytuacji, gdy ich homologacja zgodnie z odpowiednim regulaminem ONZ jest wymagana.

6. SPECYFIKACJE POSZCZEGOLNYCH URZADZEN
6.1. Swiatta drogowe (regulaminy nr 98 i 112)
6.1.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.1.2. Liczba

Dwa lub cztery z homologacja typu zgodnie z regulaminami nr 98 lub 112, z wylaczeniem reflektoréw
klasy A.

Dla pojazdéw kategorii N,: Dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatla drogowe.
Jezeli pojazd jest wyposazony w cztery chowane reflektory, wowczas zezwala si¢ na instalacje dwdch

dodatkowych reflektoré6w tylko w celach sygnalizacyjnych, polegajacych na $wieceniu przerywanym
w krotkich odstepach czasu (zob. pkt 5.12 powyzej), przy $wietle dziennym.

6.1.3. Uktad

Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4. Polozenie

6.1.4.1. W kierunku poprzecznym: Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.2. W pionie: Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane

$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni i posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.1.5. Widoczno$¢ geometryczna

Widoczno$¢ powierzchni $wietlnej, wilacznie z jej widocznoscig w obszarach pozornie nieo$wietlonych
w danym kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzacej si¢ przestrzeni ograniczonej przez
linie oparte na obwodzie powierzchni $wietlnej i tworzace kat nie mniejszy niz 5° z osig odniesienia
reflektora. Katy widocznosci geometrycznej okresla si¢ na podstawie obwodu rzutu powierzchni $wietlnej
na poprzeczng plaszczyzne styczng do najbardziej wysunietej do przodu czedci szyby reflektora.
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6.1.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
Nie wigcej niz jedno $wiatlo drogowe po kazdej stronie pojazdu moze si¢ obraca¢ w celu doswietlenia
zakretu.

6.1.7. Polgczenia elektryczne

6.1.7.1. Swiatta drogowe, z wyjatkiem sytuacji, gdy wykorzystywane s3 do wysylania przerywanych sygnatow

$wietlnych w krétkich odstepach czasu, mogg by¢ wlaczone tylko wtedy, gdy gtéwny przelacznik Swiatel
jest w polozeniu ,WELACZONY” lub ,AUTO” (automatycznym) oraz wystepuja warunki dla automa-
tycznego wlaczenia $wiatel mijania. W tym ostatnim przypadku $wiatla drogowe ulegajg automatycznemu
wylaczeniu w przypadku ustania warunkéw dla automatycznego wiaczenia $wiatel mijania.

6.1.7.2. Przelacznik $wiatel drogowych moze by¢ automatyczny w odniesieniu do ich wiaczania i wylaczania,
przy czym sygnaly sterujagce wytwarzane sg przez system czujnikéw, ktory jest w stanie wykrywal
i reagowaé na kazdy z nastepujacych komponentéw:

a) warunki oS§wietleniowe otoczenia;

b) $wiatlo emitowane przez przednie urzadzenia o$wietleniowe i urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
pojazdéw nadjezdzajgcych z przodu;

) $wiatlo emitowane przez tylne urzadzenia sygnalizacji $wietlnej pojazdéw poprzedzajacych.

Dozwolone s3 dodatkowe funkcje czujnikéw w celu poprawy dzialania.

Do celéw niniejszego punktu ,pojazdy” oznaczaja pojazdy kategorii L, M, N, O i T oraz rowery, a pojazdy
takie s3 wyposazone w $wiatla odblaskowe, urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, ktére sa
wigczone.

6.1.7.3. Zawsze musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ recznego wlaczenia i wylaczenia $wiatel drogowych oraz
recznego wylaczenia automatycznego sterowania $wiattami drogowymi

Ponadto wylaczanie $wiatel drogowych i ich automatycznego sterowania odbywa si¢ poprzez prosta
i bezposrednia obstuge reczng; nie jest dozwolone stosowanie podmenu.

6.1.7.4. Swiatta drogowe moga by¢ wiaczane jednoczesnie lub parami. W przypadku zamontowania dwéch
dodatkowych $wiatel drogowych, dopuszczonych do stosowania wylgcznie w pojazdach kategorii N,
zgodnie z pkt 6.1.2, jednocze$nie mogg si¢ Swieci¢ nie wiecej niz dwie pary. Przy zmianie ze $wiatel
mijania na $wiatla drogowe musi si¢ wlgczaé przynajmniej jedna para $wiatel drogowych. Przy zmianie ze
Swiatel drogowych na Swiatla mijania wszystkie swiatla drogowe muszg si¢ wylaczaé réwnoczesnie.

6.1.7.5. Swiatta mijania mogg pozostaé wlaczone razem z whyczonymi §wiattami drogowymi.
6.1.7.6. W przypadku obecnosci czterech chowanych reflektoréw, ich podniesienie musi uniemozliwiaé
jednoczesne zalgczenie jakichkolwiek dodatkowych reflektoréw, jezeli te majg na celu emitowanie

sygnalow $wietlnych polegajacych na przerywanym zaswiecaniu w krétkich odstepach czasu (zob.
pkt 5.12) w czasie jazdy w dzien.

6.1.8. Wskaznik kontrolny
Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia.
6.1.8.1. Jezeli przelacznik Swiatel drogowych jest automatyczny, zgodnie z opisem w pkt 6.1.7.1 powyzej,

kierowca musi otrzyma¢ informacj¢ o tym, ze automatyczny przelacznik funkeji $wiatel drogowych jest
wlaczony. Informacje te muszg si¢ wyswietla¢ przez caly czas wlaczenia dzialania automatycznego.

6.1.9. Inne wymagania

6.1.9.1. Maksymalne laczne natezenie $wiatel drogowych, ktére moga by¢ wlaczone jednoczesnie, nie moze
przekroczy¢ 430 000 cd, co odpowiada warto$ci odniesienia 100.

6.1.9.2. Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje sie przez zsumowanie poszczegblnych wartosci odniesienia
podanych na $wiatlach. Kazdemu reflektorowi oznaczonemu symbolem ,R” lub ,CR” nadaje si¢ warto$é
odniesienia réwng ,10”.
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6.1.9.3.

6.1.9.3.1.

6.1.9.3.1.1.

6.1.9.3.1.1.1.

6.1.9.3.1.2.

6.1.9.3.2.

6.1.9.3.3.

6.1.9.3.3.1.

6.1.9.3.3.2.

6.1.9.3.4.

6.1.9.3.5.

Automatyczne wigczanie i wylaczanie Swiatet drogowych:

System czujnikow wykorzystywany do sterowania automatycznym wigczaniem i wylaczaniem $wiatel
drogowych, jak opisano w pkt 6.1.7.1, spelnia nastepujace wymogi:

Granice minimalnych pél, w ktérych czujnik jest w stanie wykry¢ $wiatto emitowane przez inne pojazdy
okreslone w pkt 6.1.7.1 powyzej, sa wyznaczone przez katy podane ponize;j.

Katy poziome: 15° w lewo i 15° w prawo.

Katy pionowe:

Kat w gore 5°

Wysoko§¢ zamontowania czujnika (Srodek | Mniejsza niz 2 m | Miedzy 1,5 m Wigksza niz
otworu czujnika nad podtozem) a25m 2,0m
Kat w dot 2° od 2° do 5° 5°

Katy te mierzy si¢ od $rodka otworu czujnika w stosunku do poziomej linii prostej przechodzacej przez
ten $rodek rownoleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

System czujnikéw musi by¢ w stanie wykrywad na prostej drodze:
a) nadjezdzajacy pojazd o napedzie silnikowym na odleglos¢ wynoszaca co najmniej 400 m;

b) poprzedzajacy pojazd o napedzie silnikowym lub pojazd z przyczepg na odleglos¢ wynoszaca co
najmniej 100 m;

¢) nadjezdzajacy rower na odleglo§¢ wynoszacag co najmniej 75 m, o$wietlony bialym $wiatlem
o $wiatlosci wynoszacej 150 cd, obszaru emisji $wiatla o wielkosci 10 cm? +3 cm? i wysokosci
powyzej podstawy 0,8 m.

Na potrzeby sprawdzenia zgodnosci z lit. a) i b) powyzej nadjezdzajacy i poprzedzajacy pojazd
o napedzie silnikowym (lub pojazd z przyczepa) ma wiaczone $wiatla pozycyjne (w stosownych
przypadkach) i $wiatla mijania.

Przejécie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania i odwrotnie, zgodnie z warunkami zawartymi
w pkt 6.1.7.1 powyzej, moze by przeprowadzane automatycznie i nie moze powodowaé dyskomfortu,
rozproszenia ani olepienia.

Ogodlne dzialanie automatycznego przelacznika sprawdza si¢ za pomocs:

symulacji lub innym sposobem akceptowanym przez organ udzielajgcy homologacji typu, przedsta-
wionym przez wnioskodawce;

badania zachowania na drodze zgodnie z pkt 1 zalgcznika 12. Dzialanie automatycznego przelacznika
dokumentuje si¢ i sprawdza z opisem wnioskodawcy. Kazda widoczna usterka (na przyklad zbyt duzy
kat, migotanie) powinna nasuwaé watpliwosci.

Przelacznik $wiatel drogowych moze umozliwiaé ich wlaczanie automatyczne, wylacznie gdy:

a) nie wykryto zadnych pojazdéw, jak wspomniano w pkt 6.1.7.1 powyzej, w obrebie pdl i odleglosci
zgodnie z pkt 6.1.9.3.1.1 i 6.1.9.3.1.2.; oraz

b) wykryte poziomy natezenia o$wietlenia w otoczeniu sg zgodne z okre$lonymi w pkt 6.1.9.3.5 ponizej.
W przypadku gdy automatycznie wlaczone sg Swiatla drogowe, wylaczaja si¢ one automatycznie, gdy
w obrebie pdl i odleglosci zgodnie z pkt 6.1.9.3.1.1 i 6.1.9.3.1.2 wykryte zostang nadjezdzajace i poprzed-
zajace pojazdy, jak wspomniano w pkt 6.1.7.1 powyzej.

Oprécz tego muszg wylaczal sie automatycznie, gdy o$wietlenie wytwarzane przez warunki o$wiet-
leniowe otoczenia przekracza 7 000 Ix.
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Spelnienia tego wymogu dowodzi wnioskodawca metodg symulacji lub innym sposobem akceptowanym
przez organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu. Jesli to konieczne, pomiaru natgZenia
o$wietlenia dokonuje si¢ na plaszczyZnie poziomej za pomocyg miernika posiadajacego fotodetektor
skorygowany do cosinusoidy na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie.
Producent moze wykazal to za pomocg odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany
przez organ udzielajacy homologagji typu.

6.2. Swiatta mijania (regulaminy nr 98 i 112)
6.2.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.2.2. Liczba

Dwa, z homologacja typu, zgodnie z regulaminami nr 98 lub 112, z wylaczeniem reflektoréw klasy A.

6.2.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.2.4. Polozenie

6.2.4.1. W kierunku poprzecznym: krawedZ powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéra znajduje si¢
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalona o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢ w odleglosci
przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M, i N; dla
wszystkich pozostalych kategorii pojazdéow silnikowych odleglos¢ ta moze zostaé zmniejszona do
400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.2.4.2. W pionie: nie mniej niz 500 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad podlozem. Dla pojazdéw kategorii N,G
(terenowych) (*) maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 500 mm.

6.2.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
Swiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.2.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i 8 zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a=15°do gbry i 10° do dotu,
P = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu reflektoréw nie moze by¢ przyczyna efektow
wtérnych powodujacych dyskomfort u innych uzytkownikéw drogi.

6.2.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.2.6.1. Odchylenie pionowe
6.2.6.1.1. Poczatkowg warto$¢ odchylenia w d6t granicy Swiatla i cienia wigzki $wiatel mijania, ustalong dla pojazdu

nieobcigzonego z jedna osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z doktadnoscia do 0,1 %.
Tak okre$lona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w fatwo czytelny i nieusuwalny
spos6b na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego z reflektoréw lub tabliczki producenta, za pomocg
symbolu przedstawionego w zalgczniku 7.

Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia w dot okresla si¢ zgodnie z pkt 6.2.6.1.2.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 - www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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6.2.6.1.2. W zalezno$ci od wysokosci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi

odniesienia, w odniesieniu do zamontowanych $wiatel mijania, mierzonej dla pojazdu nieobcigzonego,
odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania musi, w zakresie wszystkich warunkow
statycznych zawartych w zalgczniku 5, zawieral si¢ w nastepujacych wartosciach granicznych,
a ustawienie poczatkowe musi mie¢ warto$¢ podang ponizej:

h<0,8

warto$ci graniczne: od-0,5%do-2,5%
ustawienie poczatkowe: od — 1,0 % do - 1,5 %
08<h<1,0

warto$ci graniczne: od—-0,5%do-25%

ustawienie poczatkowe: od — 1,0 % do-1,5%

lub, wedlug uznania producenta pojazdu,
warto$ci graniczne: od-1,0%do-3,0%

ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do - 2,0 %

W tym przypadku wniosek o udzielenie homologacji typu pojazdu powinien zawiera¢ informacje, ktéra
alternatywe nalezy przyjac.

h>1,0

warto$ci graniczne: od-1,0%do-3,0%

ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do — 2,0 %

Powyzsze wartosci graniczne i wartosci ustawienia poczatkowego przedstawione sg facznie na diagramie
ponizej.

Dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych), gdzie wysoko$¢ potozenia reflektoréw przekracza 1 200 mm,
warto$ci graniczne odchylenia pionowego granicy Swiatla i cienia wynoszg od: od — 1,5 % do - 3,5 %.

Warto$¢ ustawienia poczatkowego zawiera si¢ w przedziale od — 2 % do — 2,5 %.

h(m) A
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6.2.6.2. Urzadzenie do poziomowania reflektoréw

6.2.6.2.1. W przypadku, gdy do spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 6.2.6.1.1 i 6.2.6.1.2 niezb¢dne jest
urzgdzenie do poziomowania reflektoréw, takie urzadzenie musi dziataé automatycznie.

6.2.6.2.2. Dozwolone sg jednak korektory reczne regulowane w sposob ciagly lub nieciagly, pod warunkiem ze
majg one ustalone polozenie przywracajace odchylenie poczatkowe okreslone w pkt 6.2.6.1.1 przy
uzyciu zwyklej Sruby regulacyjnej lub w inny zblizony sposéb.

Reczny korektor ustawienia $wiatel musi by¢ obstugiwany z fotela kierowcy.

Urzadzenia regulowane w sposéb ciggly musza posiada¢ skale wskazujaca takie warunki obcigzenia, ktére
wymagaja korekty ustawienia $wiatel mijania.

Liczba mozliwych ustawien dla urzadzefi regulowanych w sposéb nieciggly musi zapewnial zgodno$é
z zakresem wartosci przewidzianych w pkt 6.2.6.1.2 dla wszystkich warunkéw obcigzenia okre$lonych
w zalgczniku 5.

Ponadto, dla takich urzadzen, warunki obcigzenia z zalgcznika 5 wymagajace ustawienia $wiatel mijania
muszg by¢ jednoznacznie oznaczone w poblizu regulatora sterujgcego korektorem (zalacznik 8).

6.2.6.2.3. W przypadku awarii urzadzefi opisanych w pkt 6.2.6.2.1 1 6.2.6.2.2 wiazka $wiatel mijania nie moze
znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od poziomu jest mniejsze niz w chwili zaistnienia awarii

urzadzenia.
6.2.6.3. Metoda pomiaru
6.2.6.3.1. Po ustawieniu odchylenia poczatkowego odchylenie pionowe $wiatel mijania, wyrazone w procentach,

mierzy si¢ w warunkach statycznych pod kazdym rodzajem obcigzenia okre$lonym w zalgczniku 5.

6.2.6.3.2. Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obciazenia wykonuje si¢ zgodnie z procedurg
badan okreslong w zalaczniku 6.

6.2.6.4. Odchylenie poziome

Odchylenie poziome jednego lub obu $wiatel mijania moze ulegaé zmianie w celu doswietlenia zakretu
pod warunkiem ze jezeli cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega przesunigciu, to
zalamanie granicy Swiatla i cienia nie moze przecina¢ linii trajektorii $rodka cigzkosci pojazdu
w odleglosci od przodu pojazdu przekraczajacej stukrotno$é¢ wysokosci zamontowania odpowiednich
$wiatel mijania.

6.2.7. Polgczenia elektryczne

6.2.7.1. Przelgcznik zmiany Swiatel na $wiatla mijania musi wylaczac jednoczesnie wszystkie Swiatla drogowe.
6.2.7.2. Swiatta mijania mogg pozostawa¢ wlaczone razem ze §wiattami drogowymi.

6.2.7.3. W przypadku $wiatel mijania zgodnie z regulaminem nr 98 wyladowcze Zrédla Swiatla pozostaja

wlaczone w czasie $wiecenia $wiatel drogowych.

6.2.7.4. W celu do$wietlenia zakretu mozna wlaczy¢ jedno dodatkowe Zrédlo $wiatla albo jeden lub wiecej
modutéw LED, umieszczonych wewnatrz Swiatla mijania lub wewnatrz $wiatla (z wyjatkiem $wiatel
drogowych) zespolonego lub wzajemnie sprz¢zonego z odpowiednim $wiatlem mijania, pod warunkiem
ze promien poziomy krzywizny trajektorii Srodka cigzkosci pojazdu wynosi nie wigcej niz 500 m.
Producent moze wykazaé zgodno$¢ z powyzszym za pomoca obliczert lub innych metod dopuszczonych
przez organ udzielajacy homologadji typu.

6.2.7.5. Swiatta mijania moga by¢ wihaczane i wylaczane automatycznie. Niemniej jednak zawsze musi by¢
zapewniona mozliwos¢ ich recznego wigczenia lub wylaczenia.

6.2.7.6. Swiatta mijania s3 wlczane i wylaczane automatycznie, w zaleznosci od warunkéw o$wietleniowych
otoczenia (np. wiaczane w warunkach jazdy nocnej, w tunelach itp.) zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w zalgczniku 13.

6.2.7.7. Bez uszczerbku dla pkt 6.2.7.6.1 $wiatla mijania moga si¢ wlaczaé/wylaczaé automatycznie w zaleznosci
od innych czynnikéw, takich jak czas czy warunki otoczenia (np. pora dnia, polozenie pojazdu, opady,
mgta itd.).
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6.2.8. Wskaznik kontrolny
6.2.8.1. Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy.
6.2.8.2. Wizualny wskaznik kontrolny, pulsacyjny lub nie, nie jest obowiazkowy:

a) w przypadku, gdy cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega przesunigciu w celu
doswietlenia zakretu; lub

b) jezeli jeden lub wigcej moduléw LED jest uzywanych do emitowania wiazki gléwnych $wiatel mijania,
z wyjatkiem sytuacji gdy sa one podlaczone w taki obwdd, ze awaria dowolnego modulu LED
sprawia, ze wszystkie przestaja emitowaé $wiatlo.

Jest on wlaczany:
a) w przypadku awarii przesunigcia zalamania granicy $wiatla i cienia; lub

b) w przypadku awarii dowolnego modulu LED emitujacego wiazke gléwnych $wiatel mijania,
z wyjatkiem gdy sa one podlaczone w taki obwdd, ze awaria dowolnego modulu LED sprawia, ze
przestaja one emitowac $wiatlo.

Pozostaje wlaczony, dopdki trwa awaria. Moze zosta¢ tymczasowo zawieszony, ale wlaczy si¢ po
ponownym wigczeniu lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajacego lub wylaczajacego silnik.

6.2.9. Inne wymagania
Wymogdw okreslonych w pkt 5.5.2 nie stosuje si¢ do $wiatel mijania.
Swiatla mijania ze 7rédlem $wiatla lub modulem LED emitujacym wigzke gléwnych $wiatel mijania
o lacznej wartosci obiektywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumenéw mozna stosowal
wylacznie w polaczeniu z instalacja urzadzen do oczyszczania reflektoréw, zgodnie z regulaminem
nr 45 (*%).
W odniesieniu do odchylenia pionowego, przepiséw pkt 6.2.6.2.2 powyzej nie stosuje si¢ do $wiatet
mijania zawierajacych Zrédlo Swiatla lub modul(-y) LED emitujacy(-e) wigzke gléwnych $wiatel mijania
o warto$ci obiektywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumendw.
W przypadku zaréwek, dla ktérych okreslono wigcej niz jedno napigcie préobne, stosuje si¢ obiektywny
strumien $wietlny emitujacy wiazke gléwnych $wiatel mijania, jak wskazano w formularzu zawiadomienia
homologacji typu dla urzadzenia.
W przypadku $wiatel mijania wyposazonych w homologowane zZrédlo $wiatla stosowana jest warto$¢
obiektywnego strumienia $wietlnego przy odpowiednim napigciu prébnym podanym we wiasciwym
arkuszu danych w regulaminie, zgodnie z ktérym zastosowane Zrodlo $wiatla zostalo homologowane,
bez uwzgledniania tolerancji dla obiektywnego strumienia $wietlnego okreslonego w tym arkuszu danych.

Do do$wietlania zakretu mozna stosowal wylacznie $wiatla mijania zgodnie z regulaminem nr 98
lub 112.

W przypadku gdy do$wietlenie zakretu uzyskuje si¢ za pomoca poziomego ruchu calej wiazki lub
zalamania granicy Swiatla i cienia, to funkcja ta moze by¢ wlaczona wylacznie wtedy, gdy pojazd porusza

sie do przodu. Powyzszego ograniczenia nie stosuje si¢ w przypadku do$wietlenia prawego zakretu
w prawostronnym ruchu drogowym (lub lewego zakretu w lewostronnym ruchu drogowym).

6.3. Przednie §wiatlo przeciwmglowe (regulamin nr 19)
6.3.1. Stosowanie

Nieobowiagzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.
6.3.2. Liczba

Dwa; spelniajace wymogi serii poprawek 03 i pdzniejszych serii poprawek do regulaminu nr 19.
6.3.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

(") Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw mogg jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzeri czyszczacych, jezeli
zamontowane sg szyby $wiatel z tworzywa, oznaczone symbolem ,,PL".
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6.3.4. Potozenie

6.3.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

6.3.4.2. W pionie:

Minimum: Nie mniej niz 250 mm od podfoza.
Maksimum: dla pojazdéw kategorii M, i N;: nie wigcej niz 800 mm od podloza.

Dla pojazdéw wszystkich pozostalych kategorii z wyjatkiem N,G (terenowych) (*): nie
wigcej niz 1 200 mm od podloza.

Dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych): maksymalng wysoko$¢ mozna zwigkszy¢ do
1 500 mm.

Zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdowaé si¢ wyzej niz
najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatel mijania.

6.3.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.3.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i £ zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13,
a = 5°do géry i do dolu,
B = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu przednich $wiatet przeciwmglowych nie moze byé
przyczyng efektéw wtornych powodujacych dyskomfort u innych uzytkownikéw drogi (V).

6.3.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.3.6.1. Odchylenie pionowe

6.3.6.1.1. W przypadku przednich $wiatel przeciwmglowych klasy ,B” odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia
wigzki, ustalone dla pojazdu nieobcigZzonego z jedng osobg na fotelu kierowcy, wynosi — 1,5 % lub
mniej. (V)

6.3.6.1.2. W przypadku przednich $wiatet przeciwmglowych klasy ,F3”:

6.3.6.1.2.1.  Jezeli calkowity obiektywny strumien $wietlny Zrédla $wiatla nie przekracza 2 000 lumenéw:

6.3.6.1.2.1.1. odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia wigzki, ustalone dla pojazdu nieobcigZzonego z jedng osobg
na fotelu kierowcy, wynosi — 1,0 % lub mniej.

6.3.6.1.2.2.  Jezeli catkowity obiektywny strumien $wietlny zrédla Swiatta przekracza 2 000 lumendw:

6.3.6.1.2.2.1. w zaleznoSci od wysokosci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi
odniesienia przedniego $wiatla przeciwmglowego, mierzonej dla pojazdu nieobcigzonego, odchylenie
pionowe granicy $wiatla i cienia we wszystkich warunkach statycznych wymienionych w zalaczniku 5
musi automatycznie pozostawa¢ pomiedzy warto$ciami podanymi ponizej:

h<0,8

warto$ci graniczne: od-1,0% do-3,0%
ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do - 2,0 %
h>0,8

warto$ci graniczne: od-1,5%do-3,5%
ustawienie poczatkowe: od — 2,0 % do — 2,5 %

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html.

(") Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.3.6.1.2.2.2. poczatkowa warto$¢ odchylenia w dé} granicy $wiatla i cienia wiazki, ustalong dla pojazdu nieobcig-
zonego z jedng osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z dokladnoscia do jednego miejsca
po przecinku. Tak okreSlona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w latwo czytelny
i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego z przednich $wiatel przeciwmglowych
lub tabliczki producenta lub w polaczeniu z oznaczeniem, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1, przy uzyciu
symbolu podanego w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu. Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia
w dot okresla sie zgodnie z pkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2. Urzadzenie do poziomowania przednich $wiatel przeciwmglowych

6.3.6.2.1. Jezeli do przedniego $wiatla przeciwmglowego, oddzielnego lub zespolonego z innymi funkcjami
przedniego o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, zamontowano urzadzenie do poziomowania, jego
odchylenie pionowe, w statycznych warunkach obcigzenia okreslonych w zalaczniku 5 niniejszego
regulaminu, pozostaje w przedziale podanym w pkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2. W przypadku gdy przednie $wiatto przeciwmglowe klasy ,F3” jest czeScig $wiatel mijania lub systemu
AFS, podczas uzywania przednich $wiatel przeciwmglowych jako czeici $wiatel mijania stosuje sig
wymogi pkt 6.2.6.

Wowczas warto$ci graniczne ustawienia Swiatel podane w pkt 6.2.6 moga zostal zastosowane réwniez
w sytuacji, gdy przednie $wiatlo przeciwmglowe jest uzywane w funkcji §wiatet przeciwmglowych.

6.3.6.2.3. Urzagdzenia do poziomowania $wiatel mozna réwniez uzywal w celu automatycznego dostosowania
odchylenia wigzki przednich $wiatel przeciwmglowych w zaleznosci od panujacych warunkéw otoczenia,
pod warunkiem ze wartosci graniczne odchylenia wiazki $wiatel w dél podane w pkt 6.3.6.1.2.2.1 nie
zostaly przekroczone.

6.3.6.2.4. W przypadku awarii urzadzenia do poziomowania $wiatel przednie $wiatla przeciwmglowe nie moga
znalezé sie w polozeniu, w ktoérym granica $wiatla i cienia jest odchylona w mniejszym stopniu niz
w chwili zaistnienia awarii urzadzenia.

6.3.7. Polgczenia elektryczne

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia przednich $wiatel przeciwmglowych niezaleznie
od $wiatel drogowych, $wiatel mijania lub jakiekolwiek kombinacji $wiatel drogowych i mijania, chyba ze:

a) przednie $wiatla przeciwmglowe sa uzywane jako element innej funkcji o$wietlenia systemu AFS;
wlgczenie funkcji przednich $wiatel przeciwmglowych jest jednak priorytetowe wzgledem funkgji, dla
ktorej przednie Swiatla przeciwmglowe sa uzywane jako jeden z jej elementéw, lub

b) przednie $wiatla przeciwmglowe nie moga by¢ zapalane réwnoczes$nie z zadnym innym $wiatlem,
z ktérym sa wzajemnie sprz¢zone, jak wskazano poprzez odpowiednie oznaczenie (,/”) zgodnie z pkt
10.1 zafgcznika 1 do regulaminu nr 19.

6.3.8. Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

6.3.9. Inne wymagania
W przypadku gdy w formularzu zawiadomienia, okreslonym w pkt 10.9 zalacznika 1 do regulaminu nr
19, znajduje si¢ wskazanie pozytywne, ustawienie i natezenia wigzki przedniego $wiatla przeciw-
mglowego klasy ,F3” moga by¢ automatycznie adaptowane do panujacych warunkéw otoczenia. Wszelkie

zmiany natezenia $wiatel lub ich ustawienia dokonywane s3 automatycznie w sposéb niepowodujacy
dyskomfortu u kierowcy ani u innych uzytkownikéw drogi.

6.4. Swiatlo cofania (regulamin nr 23)
6.4.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych i przyczepach kategorii O, O, i O,. Nieobowiazkowe
w przyczepach kategorii O,.

6.4.2. Liczba

6.4.2.1. Jedno urzadzenie obowigzkowe i drugie urzadzenie dodatkowe w pojazdach silnikowych kategorii M,
i we wszystkich innych pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 000 mm.

6.4.2.2. Dwa urzgdzenia obowigzkowe i dwa urzadzenia dodatkowe we wszystkich innych pojazdach o dlugosci
przekraczajacej 6 000 mm, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M,.
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6.4.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.4.4. Polozenie

6.4.4.1. W kierunku poprzecznym: brak specjalnych wymagan.

6.4.4.2. W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad podlozem.
6.4.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

Jednak w przypadku zamontowania dwoch dodatkowych urzadzefi, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2,
urzadzenia te moga znajdowac si¢ z boku pojazdu, pod warunkiem spelnienia wymogéw okreslonych
w pkt 6.4.5.2 1 6.4.6.2.

6.4.5. Widoczno$¢ geometryczna

6.4.5.1. Urzgdzenia zamontowane z tytu pojazdu:
Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawarta w pkt 2.13.:
a=15°do gbry i 5° do dotu,
B = 45° na prawo i na lewo, jezeli wystepuje tylko jedno urzadzenie,
45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa urzadzenia.
6.4.5.2. Dwa dodatkowe urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, jezeli s3 zamontowane z boku pojazdu:
Widoczno$¢ geometryczna jest zapewniona, jezeli 0§ odniesienia danego urzadzenia jest skierowana na

zewnatrz przy kacie B nieprzekraczajacym 15° w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
Pionowa regulacja dwéch dodatkowych urzadzen moze by¢ skierowana w dot.

6.4.6. Ustawienie kierunkowe
6.4.6.1. Do tytu.
6.4.6.2. Ponadto jezeli dwa dodatkowe urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, s3 zamontowane z boku

pojazdu, stosuje si¢ przepisy pkt 6.4.5.2.

6.4.7. Polaczenia elektryczne

6.4.7.1. Musza by¢ wykonane w taki sposéb, zeby $wiatto moglo si¢ zaswieci¢ tylko wtedy, gdy wlaczony jest
bieg wsteczny oraz gdy urzadzenie sterujgce wlaczaniem i wylgczaniem silnika znajduje si¢ w pozycji
umozliwiajacej prace silnika. Swiatlo nie moze si¢ za$wieci¢ ani pozostal zaswiecone, jezeli oba
powyzsze warunki nie s3 spelnione.

6.4.7.2. Ponadto polaczenia elektryczne dwoch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2 muszg byé
wykonane w taki sposéb, ze urzadzenia te nie moga si¢ zaSwiecié, jezeli nie sa wlaczone $wiatla,
o ktérych mowa w pkt 5.11.

Urzadzenia zamontowane z boku pojazdu moga by¢ wlaczane w czasie powolnych manewrdéw do
przodu, wykonywanych przez pojazd z maksymalng predkoscig 10 km/h, pod warunkiem spelnienia
nastgpujacych warunkow:

a) wyzej wymienione urzadzenia sg wlaczane i wylaczane recznie za pomocg oddzielnego przelacznika;
b) po takim wlaczeniu moga pozostaé za§wiecone po wylaczeniu biegu wstecznego;

o) jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego sie do przodu przekroczy 10 kmfh, urzadzenia sa automa-
tycznie wylaczane, niezaleznie od polozenia oddzielnego przelacznika; w tym przypadku urzadzenia
pozostaja wylaczone do momentu ich ponownego, rozmyslnego zalgczenia.

6.4.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy.

6.4.9. Inne wymagania
brak.
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6.5. Swiatta kierunkowskazéw (regulamin nr 6)
6.5.1. Stosowanie (zob. rysunek ponizej)

Obowigzkowe Rodzaje $wiatel kierunkowskazéw dzieli si¢ na kategorie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 i 6), ktérych
zesp6t na danym pojezdzie tworzy okreslony uklfad (,A” i ,B").

Uklad ,A” stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw silnikowych.

Uktad ,B” stosuje si¢ tylko do przyczep.

6.5.2. Liczba

W zaleznosci od uktadu.

6.5.3. Uklady (zob. rysunek ponize))

A: Dwa przednie $wiatla kierunkowskazéw nalezace do nastgpujgcych kategorii:
1 lub lalub 1b,

jezeli odleglo§¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jesli takie wystepuje, wynosi co najmniej 40 mm.

la lub 1b,

jezeli odleglo$¢ miedzy krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jezeli takie wystepuje, jest wigksza niz 20 mm i mniejsza niz 40 mm;

1b,

jezeli odleglo§¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jesli takie wystepuje, jest mniejsza lub réwna 20 mm;

dwa tylne $wiatla kierunkowskazu (kategoria 2a lub 2b);

dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii M,, M;, N,, N,.
dwa boczne $wiatla kierunkowskazu nalezace do kategorii 5 lub 6 (wymagania minimalne):

5

Dla wszystkich pojazdéw kategorii M,:

dla pojazdéw kategorii N;, M, i M, o dlugosci nieprzekraczajacej 6 metréw.

6

dla pojazd6w kategorii N, i N

dla pojazd6éw kategorii N;, M, i M; o dlugosci przekraczajacej 6 metrow.

Dopuszcza si¢ zastgpienie bocznych $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5 bocznymi $wiattami kierun-
kowskazéw kategorii 6 we wszystkich przypadkach.

W przypadku zainstalowania $wiatel o polaczonych funkcjach przednich $wiatel kierunkowskazéw
(kategorii 1, la, 1b) oraz bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6) dopuszcza sig
zamontowanie dwoch dodatkowych bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6) w celu
spelnienia wymagan dotyczacych widocznosci z pkt 6.5.5.

B: Dwa tylne $wiatla kierunkowskazéw (kategoria 2a lub 2b).
dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii O,, O, i O,.

Maksymalnie trzy dodatkowe urzadzenia kategorii 5 lub jedno dodatkowe urzadzenie kategorii 6 na bok
pojazdu typu O, o dlugosci przekraczajacej 9 m.

Jezeli zamontowany jest system AFS, odleglo$¢ brana pod uwage przy wyborze kategorii jest odlegloscia
miedzy przednim $wiatlem kierunkowskazu, a najblizsza jednostka o$wietlenia znajdujacg sie
w najblizszym polozeniu, calkowicie lub czgSciowo zapewniajacy tryb Swiatel mijania.
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6.5.3.1. Ponadto w przypadku pojazdéw kategorii:

a) M,, M;, N, i N; o dlugosci powyzej 6 m do 9 m wlacznie jedno dodatkowe urzadzenie kategorii 5 jest
nieobowiazkowe;

b) M,, M;, N, i N; o dlugosci powyzej 9 m obowigzkowe sg trzy dodatkowe urzadzenia kategorii 5
rozmieszczone mozliwie réwnomiernie wzdluz kazdej strony;

¢) O, i O, trzy urzadzenia kategorii 5 rozmieszczone mozliwie réwnomiernie wzdluz kazdej strony sa
obowigzkowe.

Wymagania te nie maja zastosowania, jezeli istnieja co najmniej trzy $wiatla obrysowe boczne barwy
z6ltej samochodowej, ktore migaja w fazie i jednoczesnie ze Swiatlami kierunkowskazow po tej samej
stronie pojazdu.

6.5.4. Polozenie

6.5.4.1. W kierunku poprzecznym: krawedz powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia znajdujaca sig
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu nie moze znajdowaé si¢ dalej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do dodatkowych $wiatel
tylnych.

Odlegtos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku obu osi
odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm.

Odleglo$¢ moze zostaé zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz

1 300 mm.

6.5.4.2. W pionie: nad podtozem.

6.5.4.2.1. Wysoko$¢ powierzchni emitujacej $wiatto bocznych $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5 lub 6 nie moze
by¢:

mniejsza niz:z 350 mm dla pojazdéw kategorii M, i N, oraz 500 mm dla wszystkich pozostatych
kategorii pojazdéw, mierzona w obu przypadkach od najnizszego punktu; oraz

wigksza niz: 1 500 mm, mierzona od najwyzszego punktu.

6.5.4.2.2. Wysokos¢ $wiatel kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b, mierzona zgodnie z pkt 5.8, nie moze
by¢ mniejsza niz 350 mm i nie wigksza niz 1 500 mm.

6.5.4.2.3. Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia zgodno$¢ z wyzej wymienionymi gérnymi warto$ciami
granicznymi, mierzonymi w sposob okreslony powyzej, oraz jezeli nie s3 zamontowane dodatkowe
Swiatla tylne, to wartosci te mogg by¢ zwigkszone do 2 300 mm dla $wiatel kierunkowskazéw bocznych
kategorii 51 6 oraz do 2 100 mm dla $wiatet kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b.

6.5.4.2.4. Jezeli wystepuja dodatkowe S$wiatla tylne, to musza by¢ zamontowane na wysokoSci zgodnej
z odpowiednimi wymaganiami z pkt 6.5.4.1, zgodnej z symetrig $wiatel oraz w maksymalnej odleglosci
w pionie, na jakg pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej jednak niz 600 mm powyzej Swiatet obowigz-

kowych.

6.5.4.3. W kierunku wzdluznym (zob. rysunek ponizej):

Odleglo$¢ miedzy powierzchnia emitujgca Swiatlo kierunkowskazéw bocznych (kategorii 5 i 6) oraz
poprzeczna plaszczyzng stanowiaca przednig granice dlugosci catkowitej pojazdu nie moze przekraczaé
1 800 mm.

Jednakze odlegto$¢ ta nie powinna przekracza¢ 2 500 mm:
a) dla pojazdéw kategorii M, i N;;

b) wszystkich innych kategorii pojazdéw, jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie minimalnych
katéw widocznosci.

Dodatkowe $wiatla kierunkowskazu kategorii 5 montuje si¢ w réwnych odstepach wzdluz pojazdu.

Dodatkowe $wiatla kierunkowskazu kategorii 6 montuje si¢ w strefie miedzy pierwsza a ostatnig ¢wiartka

dlugosci przyczepy.
6.5.5. Widoczno$¢ geometryczna
6.5.5.1. Katy poziome: (zob. rysunek ponizej)

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomu dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a, 2b
i5.
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Niemniej jednak

a) jesli $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1), kat w dét
o warto$ci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) jesli jednak dodatkowe Swiatla tylne umieszczone sa powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w gore o warto$ci 15° moze zostaé zmniejszony do 5°.

30° powyzej i 5° ponizej poziomu dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 6.

Rysunek (zob. pkt 6.5)

Kategorie 1, 1a, 1b

80 7 ’T\xgu '( 50Kategorie 2a, 2b
Uklad A () \ __ - 2;\, |

) \,,_Kategon'e 5,6
d \

(*) Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérna
warto$¢ graniczng. d < 1,80 m (dla pojazdéw kategorii M, i N, d < 2,50 m).

Dla kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b zamontowanych ponizej 750 mm (pomiar zgodny
z przepisami pkt 5.8.1) kat 45° do wewngtrz moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kategorie 2a, 2b

Uklad B

6.5.5.2. lub, wedlug uznania producenta, dla pojazdéw kategorii M, i N;: Przednie i tylne $wiatla kierunkow-

skazéw oraz $wiatla obrysowe boczne (*¥).

Katy poziome: (zob. rysunek ponizej)

Przednie $wiatlo kierunkowskazu Tylne $wiatlo kierunkowskazu
N
.\‘H ¥
AN N ) A
as /NN N\ |/ ~ a5
{ " o 4 - \
X ¥ X
h 4 b i ‘.-'I
45 \5:5,/ A
f— Swiatlo 0brysowe boczne barwy z6ltej
St shrosows bocs ?r “\'*\ L 1‘&,\ samochodowej najbardziej wysunigte do
4 S d o N ~tylu
najbardziej wysunigte do Vi Y
przodu j.»" . Boczne §wiatto kierunkowskazu

(**) Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérng
warto$¢ graniczng. d < 2,50 m.
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Dla kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b zamontowanych ponizej 750 mm (pomiar zgodny
z przepisami pkt 5.8.1) kat 45° do wewnatrz moze jednak zostal zmniejszony do 20° ponizej
plaszczyzny H.

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jedli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1), kat w dét o wartosci 15° moze zostaé zmniejszony do
5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na
obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych, z wyjatkiem bocznych $wiatel kierunkowskazow
kategorii 5 i 6. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni §wietlnej takich $wiatel odblaskowych,
ktére nie przepuszczajg $wiatla.

6.5.6. Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z instrukcjami montazu przewidzianymi przez producenta, jezeli takie istniejg.

6.5.7. Polgczenia elektryczne

Kierunkowskazy musza si¢ wlaczaé niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie boczne $wiatla kierunkow-
skazéw po jednej stronie pojazdu muszg by¢ wlaczane i wylaczane za pomocy jednego urzadzenia
sterujacego i muszg migaé w fazie.

Na pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad zgodny z pkt
6.5.5.2 powyzej, Swiatla obrysowe boczne barwy zéltej samochodowej, jezeli wystepuja, musza réwniez
migac z takg samg czestotliwoscig i w fazie ze Swiatlami kierunkowskazow.

Swiatto kierunku jazdy, ktére moze zosta¢ whaczone w réznych trybach (statycznym lub sekwencyjnym),
nie moze po wlaczeniu przelaczaé si¢ miedzy trybami.

Jesli dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) zamontowane s3 na wszystkich pojazdach kategorii M,,
M,, N,, N,, sa one uruchamiane w tym samym trybie co inne, obowigzkowe tylne $wiatla kierunkow-
skazow (kategoria 2a lub 2b); tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

6.5.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania obowiazkowy dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a,
1b, 2a i 2b. Moze by¢ S$wietlny, dzwickowy lub $wietlny i dZwickowy. W przypadku wskaznika
$wietlnego musi to by¢ $wiatlo pulsacyjne, ktére, przynajmniej w wypadku awarii ktéregokolwiek ze
Swiatel kierunkowskazow, gasnie lub pali si¢ $wiatlem cigglym, lub wykazuje widoczng zmiang czestot-
liwosci. Wskaznik wylacznie dZwigkowy musi by¢ wyraZnie styszalny i musi wykazywaé wyrazng zmiang
czestotliwosci, przynajmniej w wypadku awarii ktéregokolwiek ze $wiatet kierunkowskazow.

Jest on wlgczany sygnalem emitowanym zgodnie z pkt 6.2.2 regulaminu nr 6 lub w inny odpowiedni
sposob (*9).

Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia przyczepy, musi by¢ wyposazony w specjalny
$wietlny wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania $wiatel kierunkowskazéw na przyczepie, o ile
wskaznik kontrolny pojazdu ciagnacego nie pozwala na wykrycie uszkodzenia ktéregokolwiek ze $wiatet
kierunkowskazéw na takim zestawie pojazdow.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania nie jest wymagany dla dodatkowej pary Swiatel kierunkow-
skazéw w pojazdach silnikowych i na przyczepach.

6.5.9. Inne wymagania
Swiatlo jest swiatlem migajacym z czestotliwoscig 90 * 30 razy na minute.

Uruchomienie przelgcznika kierunkowskazéow powinno powodowaé zapalenie si¢ Swiatel z opdznieniem
nie wigkszym niz jedna sekunda, a pierwsze zgasnigcie z opdznieniem nie wigkszym niz péttorej sekundy
od momentu uruchomienia przelacznika. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia
przyczepy, przelacznik kierunkowskazéw umieszczony w pojezdzie ciagnacym powinien réwniez
sterowal pracg kierunkowskazéw przyczepy. W przypadku awarii innej niz zwarcie ktéregokolwiek
z kierunkowskazéw pozostale kierunkowskazy musza dalej migaé, ale w tych warunkach ich czestot-
liwo$¢ moze by¢ inna od wymagane;j.

(") Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacje, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.7.1.

6.6.7.2.

6.6.7.3.

6.6.8.

6.6.9.

Swiatta awaryjne
Stosowanie
Obowigzkowe

Sygnat jest wytwarzany poprzez jednoczesne dzialanie Swiatet kierunkowskazéw, zgodnie z wymaganiami
pkt 6.5 powyzej.

Wszystkie $wiatla kierunku jazdy kategorii 1 (1, 1la, 1b) wlaczane jednoczesnie dzialajg w tym samym
trybie; tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

Wszystkie $wiatla kierunku jazdy kategorii 2 (2a, 2b) wlaczane jednocze$nie dzialajg w tym samym
trybie; tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2.

Uktad

Zgodnie z pkt 6.5.3.

Potozenie
Szeroko$¢: Zgodnie z pkt 6.5.4.1.
Wysokosé: Zgodnie z pkt 6.5.4.2.

Dlugosé: Zgodnie z pkt 6.5.4.3.

Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5.

Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z pkt 6.5.6.

Polgczenia elektryczne

Sygnal musi by¢ uruchamiany osobnym urzagdzeniem sterujgcym obstugiwanym recznie, umozliwiajagcym
miganie wszystkich $wiatel kierunkowskazéw w fazie.

Swiatta awaryjne moga zostaé wlaczone automatycznie, jezeli pojazd uczestniczyt w zderzeniu lub zostat
wylaczony awaryjny sygnal stopu, jak okreslono w pkt 6.23. W takich przypadkach $wiatla awaryjne
mogg zosta¢ wylaczone recznie.

Ponadto $wiatla awaryjne moga zosta¢ wlaczone automatycznie w celu wskazania innym uzytkownikom
drogi ryzyka bezpo$redniego zagrozenia okreslonego w regulaminach; w takim przypadku sygnal musi
pozostawal wlaczony, az zostanie recznie lub automatycznie wylaczony.

Na pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad zgodny

z pkt 6.5.5.2 powyzej, Swiatla obrysowe boczne barwy zoéltej samochodowej, jezeli wystepuja, muszg
réwniez migad z taka samg czestotliwosdcia i w fazie ze $wiatlami kierunkowskazéw.

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy pulsujacy wskaznik kontrolny zalaczenia.

Inne wymagania

Jak okreslono w pkt 6.5.9, jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciggniecia przyczepy, urzadzenie
sterujace §wiatlami awaryjnymi musi réwniez sterowaé $wiattami kierunkowskazu w przyczepie. Swiatta
awaryjne muszg dzialaé nawet wtedy, gdy urzadzenie, ktore wlacza i wylacza silnik, jest w pozydji
uniemozliwiajacej wlaczenie silnika.
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6.7. Swiatto hamowania (regulamin nr 7)
6.7.1. Stosowanie
Urzadzenia kategorii S1 lub S2: obowigzkowe dla wszystkich kategorii pojazd6w.

Urzgdzenia kategorii S3 lub S4: obowiazkowe dla pojazdéw kategorii M, i N,, z wyjatkiem podwozi
z kabing i pojazdéw kategorii N, z otwartg przestrzenig fadunkowa; nieobowiazkowe dla innych kategorii

pojazdow.

6.7.2. Liczba
Dwa urzadzenia kategorii S1 lub S2 i jedno urzadzenie kategorii S3 lub S4 na pojazdach wszystkich
kategorii.

6.7.2.1. Z wyjatkiem przypadkéw, gdzie zamontowane jest urzadzenie kategorii S3 lub S4, na pojazdach kategorii

M, M;, N,, N;, 0,, O,, i O, dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych urzadzen kategorii S1 lub S2.

6.7.2.2. Wylacznie w przypadku gdy wzdtuzna plaszczyzna symetrii pojazdu nie znajduje si¢ na stalym elemencie
poszycia nadwozia, tylko oddziela jedng lub dwie ruchome czgsci pojazdu (np. drzwi) i brak jest wystar-
czajagcego miejsca, zeby zamontowal pojedyncze urzadzenie kategorii S3 lub S4 na wzdluznej
plaszczyznie symetrii powyzej takich ruchomych czesci, dopuszcza sig:

zamontowanie dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4 typ ,D”, lub lub

zamontowanie jednego urzadzenia kategorii S3 lub S4, przesunigtego na lewo lub na prawo w stosunku
do wzdluznej plaszczyzny symetrii, lub

moze by¢ zamontowany uklad $wiatet wspélzaleznych kategorii S3 lub S4.

6.7.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.7.4. Polozenie

6.7.4.1. W kierunku poprzecznym:
dla pojazdéw kategorii M, i N;:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2, punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktory
znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz
400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Brak specjalnych wymagan dotyczacych odleglosci migdzy krawedziami wewnetrznymi powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia.

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2, odleglo§¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm. Odlegto$¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: $rodek odniesienia znajduje si¢ na wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu. Jednakze w przypadku zamontowania dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4, zgodnie z pkt 6.7.2,
urzadzenia te musza si¢ znajdowac jak najblizej wzdluznej plaszczyzny symetrii, po jednym z kazdej
strony tej plaszczyzny.

W przypadku zastosowania jednego $wiatla kategorii S3 lub S4, przesunigtego w stosunku do wzdluznej
plaszczyzny symetrii, zgodnie z przepisami pkt 6.7.2, przesuniecie to nie moze by¢ wigksze niz 150 mm
od wzdluznej plaszczyzny symetrii do $rodka odniesienia danego $wiatla.

6.7.4.2. W pionie:
6.7.4.2.1. Dla urzadzen kategorii S1 lub S2:

nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wiecej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia
uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane $wiatla dodatkowe).

Jezeli wystepuja $wiatla dodatkowe, to muszg by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej z wymaganiami
dotyczacymi szerokosci i symetrii $wiatel oraz w maksymalnej odleglosci w pionie, na jaka pozwala
ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej $wiatel obowiazkowych.
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6.7.4.2.2.

6.7.4.3.

6.7.4.4.

6.7.4.5.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.9.1.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4:

powierzchni widocznej musi znajdowac si¢: nie nizej niz 150 mm ponizej plaszczyzny poziomej stycznej
do dolnej krawedzi odkrytej powierzchni tylnej szyby lub oszklenia pojazdu, lub co najmniej 850 mm od
podtoza.

Jednakze plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni widocznej urzadzenia
kategorii S3 lub S4 musi znajdowal si¢ powyzej plaszczyzny poziomej stycznej do gérnej krawedzi
powierzchni widocznej urzadzenia kategorii S1 lub S2.

W kierunku wzdluznym:
Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: z tylu pojazdu.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: brak specjalnych wymagan.

Widoczno$é geometryczna

Kat poziomy:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: 45° na lewo i na prawo od wzdtuznej osi pojazdu;

Jesli jednak $wiatta hamowania kategorii S1 i S2 umieszczone sg ponizej 750 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat 45° do wewnatrz moze jednak zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej
plaszczyzny H.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: 10° na lewo i na prawo od wzdtuznej osi pojazdu;

Kat pionowy:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej.

Jednak w przypadku:

a) jesli $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat
w do6t o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) Jesli jednak dodatkowe $wiatlo umieszczone jest powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w gore o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: 10° powyzej i 5° ponizej poziomu.
Ustawienie kierunkowe

Do tylu pojazdu.

Polaczenia elektryczne

Wszystkie $wiatla hamowania muszg zapalac si¢ jednoczesnie, gdy uklad hamulcowy wysyta odpowiedni
sygnal okre§lony w regulaminach nr 13 i 13-H.

Swiatla hamowania nie musza dziataé, gdy urzadzenie whaczajace i wylaczajace silnik jest w pozycji
uniemozliwiajacej prace silnika.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy, obowigzkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie,
jesli wymagany jest regulaminem dotyczacym czesci.

Jezeli wskaznik taki wystepuje, musi to by¢ wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania, skladajacy si¢
z niepulsacyjnego Swiatla ostrzegawczego, ktdre zapala si¢ w przypadku awarii $wiatel hamowania.

Inne wymagania

Urzadzenie kategorii S3 lub S4 nie moze by¢ wzajemnie sprzezone z zadnym innym $wiatlem.
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6.7.9.2. Urzadzenie kategorii S3 lub S4 moze by¢ zamontowane na zewnatrz lub wewnatrz pojazdu.
6.7.9.2.1. W przypadku zamontowania urzadzenia wewnatrz pojazdu:

Emitowane $wiatlo nie moze powodowaé u kierowcy dyskomfortu poprzez urzadzenia widzenia
posredniego lub inne powierzchnie pojazdu (np. tylna szyba).

6.8. Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej (regulamin nr 4).
6.8.1. Stosowanie

Obowigzkowe
6.8.2. Liczba

Takie, aby urzadzenie o$wietlato miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.3. Uklad

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.4. Potozenie

6.8.4.1. W kierunku poprzecznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
6.8.4.2. W pionie: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.

6.8.4.3. W kierunku wzdtuznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
6.8.5. Widoczno$¢ geometryczna

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.

6.8.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

6.8.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.8.9. Inne wymagania
Jezeli oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej jest polaczone z tylnym $wiatlem pozycyjnym lub wzajemnie
sprzezone ze $wiatlem hamowania lub tylnym $wiatlem przeciwmglowym, to wlasciwosci fotometryczne

o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia $wiatla hamowania lub
tylnego $wiatla przeciwmglowego.

6.9. Przednie $wiatla pozycyjne (regulamin nr 7)

6.9.1. Stosowanie
Obowigzkowe we wszystkich pojazdach silnikowych.
Obowiagzkowe w przyczepach o szerokosci powyzej 1 600 mm.

Nieobowigzkowe w przyczepach o szerokosci ponizej 1 600 mm.

6.9.2. Liczba
Dwa.
6.9.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.
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6.9.4. Potozenie

6.9.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.
Dla przyczepy — punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej

od wzdluznej plaszczyzny symetrii, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Odlegtos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy calkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.9.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm dla kategorii
pojazdéw O, i O, lub dla pojazdéw wszelkich innych kategorii, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia
spetnienie wymogu 1 500 mm).

6.9.4.3. W kierunku wzdluznym: brak oddzielnych specyfikacji.

6.9.4.4. Jezeli przednie $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone z innym $wiatlem, to powierzchnia widoczna
w kierunku osi odniesienia tego drugiego $wiatla musi by¢ uwzgledniona przy sprawdzaniu zgodnosci
z wymogami dotyczacymi polozenia (pkt od 6.9.4.1 do 6.9.4.3).

6.9.5. Widoczno$¢ geometryczna
6.9.5.1. Kat poziomy: lub 45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

W przypadku przyczep — kat do wewnatrz moze by¢ zmniejszony do 5°.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dét o wartoSci 15° moze zostaé
zmniejszony do 5°.

6.9.5.2. Dla pojazdéw kategorii M, i N,, jako alternatywa dla pkt 6.9.5.1, wedlug uznania producenta lub jego
nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku gdy pojazd jest wyposazony w $wiatto
obrysowe boczne z przodu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz do 45° do wewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kgt w d6t o wartosci 15° moze zostaé zmniejszony do 5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na

obszarze co najmniej 12,5 cm? Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni $wietlnej takich $wiatel
odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

6.9.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.9.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

Jezeli jednak przednie $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone ze S$wiatlem kierunkowskazu,
polaczenie elektryczne przedniego $wiatla pozycyjnego po odpowiedniej stronie pojazdu lub czesci
takiego $wiatla, ktéra jest wzajemnie sprzezona, moze by¢ wykonane tak, ze jest ono wylaczone przez
caly czas, w ktéorym uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu (tj. w cyklu $wiecenia i przerwy
w Swieceniu).
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6.9.8. Wskaznik kontrolny
Obowiagzkowy wskaznik kontrolny zalgczenia.

Wskaznik ten musi by¢ niepulsacyjny i nie jest wymagany, jezeli pod$wietlenie tablicy rozdzielczej mozna
wlaczy¢ tylko jednocze$nie z przednimi $wiattami pozycyjnymi.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.9.9. Inne wymagania

6.9.9.1. Jezeli w obrebie przedniego $wiatla pozycyjnego zamontowany jest jeden lub wigcej generatorow
promieni podczerwonych, to generatory takie mogg by¢ uruchomione wylgcznie wtedy, gdy Swieci
reflektor po tej samej stronie pojazdu oraz pojazd porusza si¢ do przodu. W przypadku awarii
przedniego $wiatla pozycyjnego lub reflektora znajdujacego si¢ po tej samej stronie nastgpuje
automatyczne wylaczenie generatoréw promieni podczerwonych.

6.9.9.2. Jezeli zamontowany jest system AFS zapewniajacy tryb o$wietlenia na zakrecie, przednie $wiatlo
pozycyjne moze zosta¢ obrécone razem z jednostka oswietlenia, z ktdrg jest wzajemnie sprz¢zona.

6.10. Tylne $wiatla pozycyjne (regulamin nr 7)
6.10.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii R, R1 lub R2: Obowigzkowe

6.10.2. Liczba
Dwa.
6.10.2.1. Z wyjatkiem przypadku, gdy zamontowane sa tylne $wiatla obrysowe gérne, na wszystkich pojazdach

kategorii M,, M;, N,, N;, O,, O, i O, zamontowane mogg by¢ dwa dodatkowe $wiatla pozycyjne.

6.10.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.10.4. Polozenie

6.10.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
sie najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do dodatkowych $wiatel
tylnych.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwéch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegto$¢ ta moze byé
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.10.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane $wiatlta dodatkowe). Jezeli
wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢é zamontowane na wysokoSci zgodnej ze stosownymi
wymaganiami z pkt 6.10.4.1, symetrig $wiatel oraz w maksymalnej odlegtosci w pionie, na jaka pozwala
ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej $wiatel obowiazkowych.

6.10.4.3. W kierunku wzdluznym: tyt pojazdu.

6.10.5. Widoczno$¢ geometryczna

6.10.5.1. Kat poziomy: lub 45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.
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Jednak w przypadku:

a) jesli $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat
w do6t o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) Jesli jednak dodatkowe $wiatlo umieszczone jest powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w gére o wartoci 15° moze zostal zmniejszony do 5°.

6.10.5.2. Dla pojazdéw kategorii M, i N,, jako alternatywa dla pkt 6.10.5.1, wedlug uznania producenta lub jego
nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w $wiatlo
obrysowe boczne z tylu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz do 45° do wewnatrz. Je$li jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zostac
zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat w dot o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na
obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni
Swietlnej takich Swiatet odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

6.10.6. Ustawienie kierunkowe
Do tyhu.
6.10.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

Jezeli jednak tylne $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzgzone ze $wiatlem kierunkowskazu, polaczenie
elektryczne tylnego $wiatla pozycyjnego po odpowiedniej stronie pojazdu lub czgsci takiego $wiatla, ktdra
jest wzajemnie sprzezona, moze by¢ wykonane tak, Ze jest ono wylaczone przez caly czas, w ktérym
uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu (tj. w cyklu $wiecenia i przerwy w $wieceniu).

6.10.8. Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Musi by¢ polaczony ze wskaznikiem przednich $wiatel
pozycyjnych.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.10.9. Inne wymagania

brak.
6.11. Tylne $wiatlo przeciwmglowe (regulamin nr 38)
6.11.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii F, F1 lub F2: Obowigzkowe

6.11.2. Liczba

Jedno lub dwa.

6.11.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.11.4. Polozenie

6.11.4.1. W kierunku poprzecznym: jezeli pojazd wyposazony jest tylko w jedno tylne $wiatlo przeciwmglowe,
musi ono by¢ po przeciwnej stronie wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w stosunku do kierunku
ruchu obowigzujacego w kraju zarejestrowania; $rodek odniesienia moze réwniez znajdowa si¢ na
wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu.
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6.11.4.2. W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 1 000 mm od podloza. Dla tylnych $wiatel przeciw-
mglowych zespolonych z dowolnymi $wiattami tylnymi lub dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych),
maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 200 mm.

6.11.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

6.11.5. Widoczno$¢ geometryczna
Okreslona katami a i § zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a = 5°do géry i 5° do dolu;

£ = 25° na prawo i na lewo.

6.11.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.11.7. Polgczenia elektryczne

Musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby:

6.11.7.1. Tylne $wiatla przeciwmglowe mozna bylo wlaczy¢ tylko przy wlaczonych $wiatlach drogowych, Swiatlach
mijania lub przednich $wiatlach przeciwmglowych;

6.11.7.2. Tylne $wiatla przeciwmglowe mozna byto wylaczy¢ niezaleznie od innych $wiatel;
6.11.7.3. Stosuje si¢ jedno z ponizszych:

6.11.7.3.1.  tylne Swiatla przeciwmglowe moga pozosta¢ wlaczone do chwili wylaczenia $wiatel pozycyjnych;
w takim przypadku tylne $wiatla przeciwmglowe pozostajg wylaczone do chwili ponownego celowego
wljczenia;

6.11.7.3.2.  wylaczenie zaplonu lub wyciagniecie kluczyka z wylgcznika zaplonu i otwarcie drzwi kierowcy, przy
wlaczonych lub wylaczonych $wiattach z (pkt 6.11.7.1), jezeli przelacznik tylnego Swiatla przeciw-
mglowego jest wilaczony, musi uruchamial sygnal ostrzegawczy, przynajmniej slyszalny, poza
obowigzkowym wskaznikiem kontrolnym (pkt 6.11.8).

6.11.7.4. Z wyjatkiem przepiséw pkt 6.11.7.1, 6.11.7.3. i 6.11.7.5, dzialanie tylnych $wiatel przeciwmglowych
musi by¢ niezalezne od wigczania lub wylaczania innych $wiatel.

6.11.7.5. Tylne $wiatla przeciwmglowe ciagnacego pojazdu silnikowego moga zosta¢ automatycznie wylaczone,
jezeli z pojazdem polaczona jest przyczepa i wlaczone s3 jej tylne Swiatla przeciwmglowe.

6.11.8. Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalgczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

6.11.9. Inne wymagania

We wszystkich przypadkach odleglo$¢ miedzy tylnym $wiatlem przeciwmglowym i kazdym $wiatlem
hamowania musi by¢ wigksza niz 100 mm.

6.12. Swiatta postojowe (regulamin nr 77 lub 7)
6.12.1. Stosowanie
W pojazdach silnikowych nieprzekraczajacych 6 m dlugosci oraz 2 m szerokosci: nieobowigzkowe.

We wszystkich innych pojazdach: zabronione.

6.12.2. Liczba

W zaleznosci od rozmieszczenia.

6.12.3. Uklad

Dwa $wiatla z przodu i dwa $wiatta z tytu lub jedno $wiatlo po kazdej stronie.
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6.12.4. Polozenie

6.12.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
sie najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Ponadto, jezeli wystepuja dwa Swiatla, to musza znajdowa¢ sie z boku pojazdu.

6.12.4.2. W pionie:
dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz
1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

6.12.4.3. W kierunku wzdtuznym: brak specjalnych wymagan.
6.12.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 45° na zewnatrz, do przodu i do tyhu.

Jesli jednak przednie lub tylne $wiatlo postojowe umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat do wewnatrz o wartodci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20°
ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat w dot o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.12.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby $wiatla spetnialy wymagania widocznosci do przodu i do tyhu.

6.12.7. Polaczenia elektryczne

Polaczenia musza umozliwiaé wlaczenie $wiatel postojowych po tej samej stronie pojazdu niezaleznie od
wszystkich innych $wiatel.

Swiatlo(-a) postojowe i, w stosownych przypadkach, przednie i tylne $wiatta pozycyjne zgodnie
z przepisami pkt 6.12.9 ponizej, musza dziala¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie rozruchowe silnika jest
w pozycji uniemozliwiajacej prace silnika. Zabrania si¢ stosowania urzadzen wylaczajacych te $wiatla
automatycznie w funkgji czasu.

6.12.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalgczenia nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, musi by¢ catkowicie odréznialny od
wskaznika kontrolnego przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.12.9. Inne wymagania

Funkgje tych $wiatel mogg takze spelnial przednie i tylne $wiatta pozycyjne, wlaczone jednocze$nie po
jednej stronie pojazdu. W tym przypadku za spelniajgce wymogi $wiatet postojowych uwaza si¢ $wiatla,
ktére spelniaja wymogi dotyczace przednich lub tylnych (bocznych) Swiatel pozycyjnych.

6.13. Swiatta obrysowe gérne (regulamin nr 7)
6.13.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii A lub AM (widoczne od przodu) oraz urzadzenia kategorii R, R;, R,, RM, lub RM,
(widoczne od tytu):

Obowigzkowe w pojazdach o szerokosci przekraczajacej 2,10 m. Nieobowigzkowe w pojazdach
o szerokosci od 1,80 m do 2,10 m. W przypadku podwozi z kabing, tylne $wiatla obrysowe gérne sg
nieobowigzkowe.

6.13.2. Liczba

Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tytu.
Mozna zamontowaé dwa dodatkowe $wiatta w nastepujacy sposéb:
a) dwa widoczne z przoduy;

b) dwa widoczne z tyhu.
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6.13.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.13.4. Polozenie

6.13.4.1. W kierunku poprzecznym:
Z przodu i z tylu: jak najblizej skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za
spelniony, jezeli punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej
od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie znajduje si¢ w odlegloici wigkszej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

6.13.4.2. W pionie:
Z przodu: Pojazdy silnikowe — plaszczyzna pozioma styczna do goérnej krawedzi powierzchni widocznej
w kierunku osi odniesienia urzadzenia nie moze znajdowa¢ si¢ nizej niz plaszczyzna pozioma styczna do
gornej krawedzi przezroczystej strefy szyby przedniej.
Przyczepy i naczepy — na najwickszej wysokoSci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych
polozenia w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagan dotyczacych

symetrii $wiatel.

Tyl Na najwigkszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych polozenia w kierunku
poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagan dotyczacych symetrii Swiatel.

Swiatta dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. b) s3 montowane tak daleko w pionie jak jest to mozliwe
w odniesieniu do $wiatel obowiazkowych, pod warunkiem ze ich lokalizacja jest zgodna z wymaganiami
dotyczacymi budowy/funkcjonowania pojazdu oraz wymaganiami dotyczacymi symetrii $wiatel.

6.13.4.3. W kierunku wzdtuznym, brak specjalnych wymagan.
Swiatta dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. a) s3 montowane mozliwie blisko tytu pojazdu; wymég ten

uznaje si¢ za spelniony, jesli odleglos¢ miedzy dodatkowymi $wiattami i tylem pojazdu nie przekracza
400 mm.

6.13.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 80° na zewnatrz.

Kat pionowy: 5° powyzej i 20° ponizej poziomu.

6.13.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tylu.

6.13.7. Polgczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

6.13.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.13.9. Inne wymagania

Pod warunkiem spelnienia wszystkich pozostalych wymagan, obowigzkowe lub nieobowiazkowe $wiatla
widoczne z przodu oraz obowigzkowe lub nieobowigzkowe $wiatta widoczne z tylu umieszczone po tej
samej stronie pojazdu mogg by¢ polaczone w jednym urzadzeniu.

Dwa $wiatla widoczne z tylu mogg zosta¢ zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone zgodnie
z pkt 5.7.
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Polozenie $wiatla obrysowego gérnego w stosunku do odpowiedniego $wiatla pozycyjnego musi byé
takie, Zeby odlegtos¢ miedzy rzutami na poprzeczna plaszczyzne pionowa punktéw znajdujgcych sie
najblizej siebie na powierzchniach widocznych w kierunku odpowiednich osi odniesienia dwéch
omawianych $wiatel nie byla mniejsza niz 200 mm.

Swiatla dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. a), stosowane do zaznaczenia tylnego obrysu pojazdu,

przyczepy lub naczepy, sa montowane w taki sposéb, by byly widoczne w polach widzenia zatwier-
dzonych gtéwnych wstecznych urzadzen do widzenia posredniego.

6.14. Swiatto odblaskowe tylne, inne niz trojkatne (regulamin nr 3)
6.14.1. Stosowanie
Obowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Nieobowigzkowe w przyczepach, pod warunkiem zZe jest zespolone z innymi urzadzeniami sygnalizacji
Swietlnej z tyhu.

6.14.2. Liczba
Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spelnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy 1A lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa $wiatla

odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.14.4 ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem Ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.14.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.14.4. Polozenie
6.14.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi

zewnetrznej pojazdu.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazd6éw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegtos¢ ta moze byé
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.14.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone ze $wiatlami tylnymi, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm).

6.14.4.3. W kierunku wzdtuznym: z tytu pojazdu.

6.14.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.
Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomu.

Jesli jednak $wiatto odblaskowe umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w dot o wartosci 10° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.14.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.14.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnia widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla tylnego.
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6.15. Swiatto odblaskowe tylne, tréjkatne (regulamin nr 3)
6.15.1. Stosowanie
Obowigzkowe w przyczepach.

Zabronione w pojazdach silnikowych.

6.15.2. Liczba

Dwa, ktdrych wlasciwosci muszg spetniaé wymagania dotyczace Swiatet odblaskowych klasy IITA lub IIIB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.15.4 ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem Ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.15.3. Uklad

Wierzchotek tréjkata musi by¢ skierowany do gory.

6.15.4. Polozenie

6.15.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Krawedzie wewnetrzne $wiatel odblaskowych nie moga znajdowac si¢ od siebie w odleglosci mniejszej
niz 600 mm. Odleglos¢ moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.

6.15.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone ze §wiatlami tylnymi, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm).

6.15.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

6.15.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.
Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jedli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone

jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w d6t o wartosci 15° moze
zostaé zmniejszony do 5°.

6.15.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.15.7. Inne wymagania

Powierzchnia Swietlna $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnig widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla tylnego.

6.16. Swiatto odblaskowe przednie, inne niz tréjkatne (regulamin nr 3)
6.16.1. Stosowanie
Obowiagzkowe w przyczepach.

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych wyposazonych w chowane wszystkie $wiatla skierowane do
przodu ze $wiattami odblaskowymi.

Nieobowigzkowe w innych pojazdach silnikowych.

6.16.2. Liczba

Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spelnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy 1A lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.16.4. ponizej) s3 dozwolone, pod warunkiem ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlne;j.
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6.16.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.16.4. Polozenie

6.16.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Dla przyczep, punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej
pojazdu.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.16.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

6.16.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu.

6.16.5. Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz. W przypadku przyczep — kat do wewnatrz moze byé
zmniejszony do 10°. Jezeli z powodu budowy przyczepy obowigzkowe $wiatla odblaskowe nie spelniajg
powyzszych wymagani katowych, wymagana jest instalacja dodatkowych (uzupelniajacych) $wiatet
odblaskowych, bez ograniczen dotyczacych polozenia w kierunku poprzecznym (pkt 6.16.4.1), ktére
w polaczeniu z obowigzkowymi $wiatlami odblaskowymi zapewniaja wymagany kat widocznosci.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j. Jesli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone
jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w d6t o wartosci 10° moze
zostaé zmniejszony do 5°.

6.16.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.16.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspdlne czg$ci z powierzchniag widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla przedniego.

6.17. Swiatto odblaskowe boczne, inne niz tréjkatne (regulamin nr 3)

6.17.1. Stosowanie
Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach silnikowych o dtugosci powyzej 6 m.
We wszystkich przyczepach.

Nieobowigzkowe: w pojazdach silnikowych o dlugosci nieprzekraczajgcej 6 m.

6.17.2. Liczba

Zapewniajagca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdluznym.
Wilasciwosci tych urzadzen musza spelniaé wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IA lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.17.4. ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem ze nie wplywaja
ujemnie na efektywnos¢ dziatania obowiazkowych urzadzen oswietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.17.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.
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6.17.4. Polozenie
6.17.4.1. W kierunku poprzecznym: brak specjalnych wymagan.

6.17.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone z dowolnymi $wiattami, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm lub jezeli stosowanie urzadzenia nie jest obowigzkowe
zgodnie z pkt 6.17.1).

6.17.4.3. W kierunku wzdluznym: Przynajmniej jedno $wiatlo odblaskowe boczne musi by¢ zainstalowane
w Srodkowej trzeciej czgsci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu boczne $wiatlo odblaskowe nie
moze znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu.

Odlegtos¢ migdzy dwoma sgsiadujacymi bocznymi $wiattami odblaskowymi nie moze przekraczaé 3 m.
Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M, i N,.

Jezeli budowa, projekt lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja spelnienie tego wymagania,
odlegto$¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m. Odleglo$¢ migdzy bocznym $wiatlem odblaskowym wysunigtym
najbardziej do tylu a tylem pojazdu nie moze przekracza¢ 1 m. Jednakze w pojazdach silnikowych,
ktorych dlugo$¢ nie przekracza 6 m, wystarczy zainstalowaé jedno boczne S$wiatto odblaskowe
w pierwszej trzeciej czesci pojazdu lub jedno w ostatniej trzeciej czesci dtugosci pojazdu.

W przypadku pojazdéw M, o dlugosci powyzej 6 m, ale nie wigkszej niz 7 m, wystarczy jedno boczne

$wiatlo odblaskowe w odleglosci nie wigkszej niz 3 m od przodu i jedno w ostatniej trzeciej czesci
dlugosci pojazdu.

6.17.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu.
Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;. Jesli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone

jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dot o wartoci 10° moze
zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.17.6. Ustawienie kierunkowe
Do boku.
6.17.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna bocznego $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsSci z powierzchnig
widoczng jakiegokolwiek innego $wiatla bocznego.

6.18. Swiatta obrysowe boczne (regulamin nr 91)
6.18.1. Stosowanie
Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem podwozi z kabing.

We wszystkich kategoriach pojazdéw stosuje si¢ Swiatla obrysowe boczne typu SM1; w pojazdach
kategorii M, dozwolone sg jednak $wiatla obrysowe boczne typu SM2.

Ponadto, w pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m stosuje si¢ $wiatla obrysowe boczne,
jezeli uzupelniajg one zmniejszone wymagania dotyczace widoczno$ci geometrycznej dla przednich
$wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i tylnych $wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.10.5.2.
Nieobowigzkowe: We wszystkich innych pojazdach.

Dozwolone jest stosowanie $wiatet obrysowych bocznych typu SM1 lub SM2.

6.18.2. Minimalna liczba z kazdej strony

Zapewniajgca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdtuznym.

6.18.3. Uklad

Brak oddzielnych specyfikacji.
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6.18.4. Polozenie
6.18.4.1. W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.

6.18.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

6.18.4.3. W kierunku wzdluznym: przynajmniej jedno S$wiatto obrysowe boczne musi by¢ zainstalowane
w Srodkowej trzeciej czg$ci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu $wiatto obrysowe boczne nie moze
znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu. Odleglto$¢ miedzy dwoma sasiadujacymi bocznymi $wiatlami
obrysowymi nie moze przekracza¢ 3 m. Jezeli budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne
pojazdu uniemozliwiajg spelnienie tego wymagania, odleglos¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m.

Odleglo$¢ miedzy $wiatlem obrysowym bocznym wysunigtym najbardziej do tylu a tylem pojazdu nie
moze przekracza¢ 1 m.

Jednakze w pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwoziach z kabing wystarczy
zainstalowaé jedno boczne $wiatlo obrysowe w pierwszej trzeciej czeci pojazdu lub jedno w ostatniej
trzeciej cze$ci dtugosci pojazdu. W przypadku pojazdéw M, o dlugosci powyzej 6 m, ale nie wigkszej niz
7 m wystarczy jedno $wiatlo obrysowe boczne w odleglosci nie wickszej niz 3 m od przodu i jedno
w ostatniej trzeciej cze$ci dlugosci pojazdu.

6.18.5. Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu; jednak w pojazdach, w ktérych instalacja $wiatel obrysowych
bocznych jest niecobowigzkowa, wartos¢ ta moze zostaé zmniejszona do 30°.

Jezeli pojazd wyposazony jest w S$wiatla obrysowe boczne stanowigce uzupelnienie zmniejszonej
widocznosci geometrycznej przednich i tylnych $wiatel kierunkowskazéw zgodnie z pkt 6.5.5.2 powyzej
lub $wiatet pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i 6.10.5.2 powyzej, katy majg warto$¢ 45° w kierunku
przodu i tylu pojazdu oraz 30° w kierunku Srodka pojazdu (zob. rysunek w pkt 6.5.5.2 powyzej).

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j. Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dét o wartoSci 10° moze zostaé
zmniejszony do 5°.

6.18.6. Ustawienie kierunkowe
Do boku.
6.18.7. Polgczenia elektryczne

W pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m Swiatla obrysowe boczne barwy zoltej
samochodowej moga pracowaé pulsacyjnie, pod warunkiem Ze migaja w fazie i z jedng czgstotliwoscia ze
$wiatlami kierunkowskazow po tej samej stronie pojazdu.

W pojazdach kategorii M,, M,, N,, N;, O, i O, $wiatla obrysowe boczne barwy zéltej samochodowe;j
mogg migaé jednocze$nie ze Swiatlami kierunkowskazéw po tej samej stronie pojazdu. Jesli jednak
zamontowane sg kierunkowskazy kategorii 5 zgodnie z pkt 6.5.3.1. z boku pojazdu te $wiatla obrysowe
boczne barwy z6ltej samochodowej nie mogg migac.

6.18.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.18.9. Inne wymagania

Jezeli $wiatlo obrysowe boczne wysunigte najbardziej do tylu jest polaczone z tylnym S$wiatlem
pozycyjnym, lub wzajemnie sprz¢zone z tylnym $wiatlem przeciwmglowym lub $wiattem hamowania, to
wlasciwosci fotometryczne $wiatla obrysowego bocznego moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia
tylnego $wiatla przeciwmglowego lub $wiatla hamowania.

Tylne $wiatla obrysowe boczne musza byé barwy zéltej samochodowej, jezeli pulsuja razem z tylnym
$wiatlem kierunkowskazu.
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6.19. Swiatto do jazdy dziennej (regulamin nr 87)
6.19.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.19.2. Liczba
Dwa.
6.19.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.

6.19.4. Potozenie

6.19.4.1. W kierunku poprzecznym: odlegto§¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoéch powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odleglo$¢ moze zosta¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz

1 300 mm.
6.19.4.2. W pionie: nad podtozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm.
6.19.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane

$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni i posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.19.5. Widoczno$¢ geometryczna
Pozioma: na zewngtrz 20° i do wewnatrz 20°.

Pionowa: do géry 10° i do dotu 10°.

6.19.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.19.7. Polgczenia elektryczne
6.19.7.1. Swiata do jazdy dziennej musza whaczac sie automatycznie, kiedy urzadzenie wlaczajace lub wytaczajace

silnik (uktad napedowy) znajduje si¢ w potozeniu umozliwiajagcym prace silnika (ukladu napedowego).
Swiatla do jazdy dziennej moga jednak pozostawaé wylaczone, jezeli wystepuja nastepujace warunki:

6.19.7.1.1.  dzwignia zmiany przelozen automatycznej skrzyni jest w polozeniu ,postéj”, lub
6.19.7.1.2.  zaciggniety jest hamulec postojowy; lub
6.19.7.1.3.  przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym wiaczeniu ukladu napedowego.

6.19.7.2. Swiatta do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie, jezeli predko$¢ pojazdu nie przekracza 10 km/h,
z zastrzezeniem, ze nastgpuje ich automatyczne wlaczenie wraz z przekroczeniem przez pojazd predkosci
10 km/h lub kiedy pojazd przeby} odcinek dluzszy niz 100 m — pozostaja one wéwczas wlaczone az do
momentu ponownego, zamierzonego wylaczenia.

6.19.7.3. Swiatta do jazdy dziennej musza wylaczaé si¢ automatycznie, kiedy urzadzenie uruchamiajace lub
wylaczajace silnik (uklad napedowy) ustawione zostaje w poloZeniu uniemozliwiajgcym prace silnika
(uktadu napgdowego) lub kiedy wiaczone sg przednie Swiatla przeciwmglowe lub reflektory, z wyjatkiem
sytuacji, gdy $wiatla te wykorzystywane sa do wysylania przerywanych sygnatéw swietlnych w krétkich
odstepach czasu ().

6.19.7.4. Swiatta, o ktérych mowa w pkt 5.11, moga zostaé whaczone, jezeli wlaczone sg $wiatta do jazdy
dzienne;j.

(*) Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniaja tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.19.7.5. Jezeli odlegto$¢ miedzy przednim $wiatlem kierunkowskazu a $wiattem do jazdy dziennej jest mniejsza
lub réwna 40 mm, polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu
muszg by¢ takie, Ze:

a) jest wylaczone; lub

b) jego Swiatlo§¢ jest zredukowana przez caly czas, w ktérym uruchomione jest przednie $wiatlo kierun-
kowskazu (zaréwno w cyklu §wiecenia, jak i przerwy w Swieceniu).

6.19.7.6. Jezeli przednie $wiatlo kierunkowskazu jest wzajemnie sprze¢zone ze $wiatlem do jazdy dziennej,
polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu moga by¢ wykonane
tak, ze Swiatto do jazdy dziennej jest wylaczone przez caly czas (tj. w cyklu Swiecenia i przerwy
w $wieceniu), w ktérym uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu.

6.19.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalgczenia nieobowigzkowy, obowigzkowy jest jednak wskaznik kontrolny
wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem dotyczacym czesci.

6.19.9. Inne wymagania

Brak.
6.20. Swiatho zakretowe (regulamin nr 119)
6.20.1. Stosowanie

Nieobowiazkowe w pojazdach silnikowych.

6.20.2. Liczba
Dwa.
6.20.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.20.4. Polozenie

6.20.4.1. W kierunku poprzecznym: jedno $wiatlo zakretowe musi by¢ umieszczone po kazdej stronie wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu.

6.20.4.2. W kierunku wzdtuznym: w odlegtosci nie wigkszej niz 1 000 mm od przodu pojazdu.

6.20.4.3. W pionie: minimum: nie mniej niz 250 mm od podioza;

maksimum: nie wigcej niz 900 mm od podloza.

Jednakze zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdowaé sie
wyzej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania.

6.20.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a =10° do goéry i do dotu,
B = 30° do 60° na zewnatrz.

6.20.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, zeby $wiatla spelnialy wymagania dotyczace widocznosci geometrycznej.

6.20.7. Potaczenia elektryczne

Swiatta zakretowe musza by¢ podlaczone w taki sposéb, aby mogly dziataé tylko przy jednoczesnym
zalgczeniu $wiatel drogowych lub $wiatel mijania.



L 14/94 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

6.20.7.1. Swiatto zakretowe z jednej strony pojazdu moze whyczaé si¢ automatycznie tylko przy jednoczesnym
wlaczeniu $wiatel kierunkowskazow po tej samej stronie pojazdu lub przy skrecie kierownicy z pozycji
jazdy na wprost w stron¢ odpowiadajacg tej samej stronie pojazdu.

Swiatlo zakrgtowe musi wylaczad si¢ automatycznie po wylaczeniu kierunkowskazéw lub gdy kierownica
powrdci do pozycji jazdy na wprost.

6.20.7.2. Jezeli wlaczone jest Swiatlo cofania, oba $wiatla zakretowe moga by¢ wiaczone jednoczesnie, niezaleznie
od pozydji kierownicy lub kierunkowskazéw. Jesli tak, oba $wiatla zakretowe sa wylgczane:

a) jezeli wylgczone jest $wiatlo cofania; albo

b) jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego si¢ do przodu przekroczy 10 kmj/h.

6.20.8. Wskaznik kontrolny
brak.
6.20.9. Inne wymagania

Swiatta zakretowe nie moga by¢ uzywane, gdy predko$¢ pojazdu przekracza 40 km/h.

6.21. Oznakowanie odblaskowe (regulamin nr 104)
6.21.1. Stosowanie
6.21.1.1. Zabronione: na pojazdach kategorii M, i O,.

6.21.1.2. Obowigzkowe:
6.21.1.2.1.  Z tylu:

pelne oznakowanie obrysowe w pojazdach o szeroko$ci przekraczajacej 2 100 mm, nalezacych do
nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N, (z wyjatkiem podwozi z kabing, pojazdéw
niekompletnych i ciggnikéw siodlowych do ciagniecia naczep);

b) O,i O, (z wyjatkiem pojazdéw niekompletnych).
6.21.1.2.2. Do boku:

6.21.1.2.2.1. czgSciowe oznakowanie obrysowe w pojazdach o dlugoici przekraczajacej 6 000 mm (wlgcznie
z dyszlem w przypadku przyczep) nalezacych do nastepujgcych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N; (z wyjatkiem podwozi z kabina, pojazdéw
niekompletnych i ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep);

b) O, i O, (z wyjatkiem pojazdéw niekompletnych).

6.21.1.2.3. W przypadku gdy ksztalt, budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja
zamontowanie obowigzkowego oznakowania obrysowego, dopuszcza si¢ instalacje oznakowania
liniowego.

6.21.1.2.4.  Jezeli powierzchnie zewnetrzne nadwozia czeSciowo skladaja si¢ z materialu elastycznego, takie
oznakowanie liniowe umieszcza si¢ na sztywnych czeSciach pojazdu. Pozostala cze$¢ oznakowania
odblaskowego moze by¢ umieszczona na materiale elastycznym. Jezeli powierzchnie zewnetrzne
nadwozia skladajg si¢ calkowicie z materialu elastycznego, oznakowanie liniowe umieszcza si¢ na
materiale elastycznym.

6.21.1.2.5. W przypadkach gdy producent, po weryfikacji przez upowazniong placéwke techniczng, jest w stanie
wykaza organowi udzielajgcemu homologacji typu, Ze nie jest mozliwe, ze wzgledu na wymagania
eksploatacyjne dotyczace specjalnego ksztaltu, budowy lub konstrukeji pojazdu, spelnienie wymogéw
okreslonych w pkt 6.21.2-6.21.7.5, dopuszcza si¢ czeSciowe spelnienie niektérych z tych wymogdw.
Zalezy to od spelnienia w miar¢ mozliwosci czgci wymogéw i stosowania w mozliwie najwickszym
zakresie oznakowania odblaskowego, ktére cze$ciowo spelnia wymagania dotyczgce konstrukgji pojazdu.
Moze to polegal na montazu dodatkowych wspornikéw lub plyt zawierajagcych material zgodny
z regulaminem nr 104, jezeli dostepna jest powierzchnia zapewniajaca wyrazne i jednolite oznakowanie
sygnalizacyjne, zgodne z celem zapewnienia widocznosci.
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W przypadku uznania za dopuszczalne takiego czeSciowego spelnienia wymogéw urzadzenia
odblaskowe, takie jak $wiatla odblaskowe klasy IVA zgodne z regulaminem nr 3 lub wsporniki
zawierajgce material odblaskowy spelniajacy parametry fotometryczne klasy C wedlug regulaminu nr
104, moga by¢ stosowane w zastepstwie cze$ci wymaganego oznakowania odblaskowego. W takim
przypadku montuje si¢ jedno z takich urzadzen odblaskowych co 1 500 mm.

Niezbedne informacje przekazuje si¢ w formularzu zawiadomienia.
6.21.1.3. Nieobowigzkowe:
6.21.1.3.1.  Z tylu iz boku:

we wszystkich innych kategoriach pojazdéw, jezeli nie podano inaczej w pkt 6.21.1.1 i 6.21.1.2 powyzej,
w tym w kabinach ciggnikéw siodtowych do naczep i kabinach podwozi z kabing.

Dopuszcza si¢ stosowanie czg$ciowego lub pelnego oznakowania obrysowego zamiast obowigzkowego
oznakowania liniowego oraz stosowanie pelnego oznakowania obrysowego zamiast obowigzkowego
czgSciowego oznakowania obrysowego.

6.21.1.3.2.  Z przodu:
Oznakowanie liniowe w pojazdach kategorii O,, 0,1 O,.

Z przodu nie moze by¢ umieszczane pelne lub czgiciowe oznakowanie obrysowe.

6.21.2. Liczba

Zgodna ze stosowaniem.

6.21.3. Uklad

Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac si¢ jak najblizej poziomych i pionowych krawedzi pojazdu
i musi by¢ zgodne z ksztaltem, budows, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu; jezeli nie
jest to mozliwe, pelne lub czg¢$ciowe oznakowanie obrysowe po zamontowaniu musi w mozliwie
najwigckszym stopniu odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

Oprécz tego oznakowanie odblaskowe musi by¢ rozmieszczone w sposéb mozliwie najbardziej
réwnomierny w osi poziomej pojazdu, tak by umozliwi¢ identyfikacje catkowitej dlugosci lub szerokosci

pojazdu.
6.21.4. Polozenie
6.21.4.1. Szeroko$é

6.21.4.1.1.  Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac¢ si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu.

6.21.4.1.2.  Laczna pozioma dlugos¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie musi
wynosi¢ co najmniej 70 % calkowitej szerokosci pojazdu, z wylaczeniem poziomego zachodzenia na
siebie poszczegdlnych elementdw.

6.21.4.2. Dlugos¢

6.21.4.2.1.  Oznakowanie odblaskowe musi znajdowacl si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu i sigga¢ do odlegtosci nie
wigkszej niz 600 mm od przedniego i tylnego kranca pojazdu.

6.21.4.2.1.1. w pojazdach silnikowych — oba krance pojazdu, lub, w przypadku ciagnikéw siodlowych do ciagnigcia

naczepy — oba krafice kabiny;

Alternatywny spos6b oznakowania w odleglosci 2 400 mm od przodu pojazdu silnikowego jest jednak
dozwolony, gdy szereg $wiatel odblaskowych klasy IVA wedlug regulaminu nr 3 lub klasy C wedlug
regulaminu nr 104 zamontowano zgodnie z wymaganym oznakowaniem odblaskowym w nastepujacy
sposob:

a) $wiatlo odblaskowe o powierzchni minimalnej 25 cm?

b) jedno urzadzenie odblaskowe zamontowane w odlegloici nie wigkszej niz 600 mm od przodu
pojazdu;

¢) dodatkowe urzadzenia odblaskowe rozlozonych w odstepach nieprzekraczajacych 600 mm;

d) odlegtos¢ miedzy ostatnim $wiattem odblaskowym a poczatkiem oznakowania odblaskowego nie
moze przekracza¢ 600 mm;

6.21.4.2.1.2. w przyczepach — oba krance pojazdu (bez dyszla).
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6.21.4.2.2.  taczna pozioma dlugo$¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie,

z wylaczeniem poziomego zachodzenia na siebie poszczegdlnych elementéw, musi wynosi¢ co najmniej
70 %:

6.21.4.2.2.1. w pojazdach silnikowych — dlugosci pojazdu lub — w przypadku ciagnikéw siodtowych do ciagnigcia
naczepy — dlugosci kabiny, jezeli istnieje; jednak w przypadku zastosowania alternatywnego sposobu
znakowania zgodnie z pkt 6.21.4.2.1.1 — odleglosci rozpoczynajacej si¢ 2 400 mm od przedniej do
tylnej czgsci pojazdu.

Pojazd silnikowy I

o [
o

'
¥

Dlugos$¢ catkowita

A oznacza odleglo$¢ miedzy najdalej wysunigtym do przodu oznakowaniem odblaskowym a przodem
pojazdu. Maksymalna warto$¢ A wynosi 2 400 mm (zob. pkt 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2. w przyczepach — catkowitej dtugosci pojazdu (bez dyszla).

Przyczepa

'

v

Dlugos¢ catkowita bez dyszla

6.21.4.3. Wysokos§¢

6.21.4.3.1.  Dolny(-e) element(-y) oznakowania liniowego i oznakowania obrysowego:
Najnizej, jak tylko mozliwe, i w ponizszym zakresie:
Minimum: nie mniej niz 250 mm od podloza.
Maksimum: nie wigcej niz 1 500 mm od podloza.

Dopuszcza si¢ jednak maksymalng wysoko$¢ zamocowania wynoszacg 2 500 mm, jezeli ksztalt, budowa,
konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja spelnienie wymogu 1 500 mm, lub
tez, w razie koniecznodci, w celu spelnienia wymagan okreslonych w pkt 6.21.4.1.2 i 6.21.4.2.2, lub
wymagan dotyczacych poziomego rozmieszczenia oznakowania liniowego lub dolnego(-ych) elementu
(-6w) oznakowania obrysowego.

Uzasadnienie dla umieszczenia materialu odblaskowego na wysokosci powyzej 1 500 mm nalezy podaé
w formularzu zawiadomienia.

6.21.4.3.2.  Goérny(-e) element(-y) oznakowania obrysowego:

Najwyzej, jak tylko mozliwe, ale w odleglosci do 400 mm od gérnej krawedzi pojazdu.
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6.21.5. Rozpoznawalno§é

Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za widoczne, jezeli co najmniej 70 % powierzchni $wietlnej
zamontowanego oznakowania jest widoczne dla obserwatora znajdujacego sie¢ w dowolnym punkcie
plaszczyzny obserwacji okreslonej ponizej:

6.21.5.1. dla tylnego i przedniego oznakowania odblaskowego (zob. zalacznik 11, rysunek la i 1b), plaszczyzna
obserwacji jest prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od krafica pojazdu
i jest ograniczona:

6.21.5.1.1.  w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome potozone odpowiednio 1 m oraz 3,0 m nad podlozem;

6.21.5.1.2.  w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzgcymi kat 4 na zewnatrz od
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plaszczyzn pionowych
rownoleglych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i okreslajacych calkowitg szerokos¢ pojazdu
z plaszczyzna prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, okreslajacg kraniec pojazdu.

6.21.5.2. dla bocznego oznakowania odblaskowego (zob. zalacznik 11 rysunek 2) plaszczyzna obserwacji jest
rownoleglta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od skrajnej
krawedzi zewngtrznej pojazdu i jest ograniczona:

6.21.5.2.1.  w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome potozone odpowiednio 1,0 m oraz 1,5 m nad podlozem;

6.21.5.2.2. w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzacymi kat 4° na zewnatrz od
plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej osi pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plaszczyzn
pionowych prostopadlych do wzdluznej osi pojazdu i okreslajacych catkowitg dtugo$¢ pojazdu ze skrajng
krawedzia zewnetrzna pojazdu.

6.21.6. Ustawienie kierunkowe
6.21.6.1. Do boku:

Ustawienie jak najbardziej rownolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przy zachowaniu
zgodnosci z ksztaltem, budows, konstrukejg i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu; jezeli nie jest to
mozliwe, musi w mozliwie najwigckszym stopniu odpowiada¢ obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

6.21.6.2. Do tylu i do przodu:

Ustawienie jak najbardziej rownolegle do plaszczyzny poprzecznej pojazdu, przy zachowaniu zgodnosci
z ksztaltem, budows, konstrukcjg i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu, jezeli nie jest to mozliwe,
pelne lub czeSciowe oznakowanie obrysowe, po zamontowaniu, musi w mozliwie najwigkszym stopniu
odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztaltu pojazdu.

6.21.7. Inne wymagania

6.21.7.1. Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za oznakowanie ciggle, jezeli odlegtosci pomiedzy sasiadujacymi
elementami sg jak najmniejsze i nie przekraczaja 50 % dlugosci najkrétszego sasiadujacego elementu.
Jezeli jednak producent potrafi wykazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu, ze nie jest mozliwe
spetnienie wymogu 50 %, odleglos¢ miedzy sasiadujacymi elementami moze przekraczaé 50 % dtugosci
najkrétszego sasiadujacego elementu, przy czym musi ona by¢ jak najmniejsza i nie moze przekraczaé
1 000 mm.

6.21.7.2. W przypadku czg$ciowego oznakowania obrysowego, kazdy gérny naroznik musi by¢ oznaczony dwoma
liniami pod katem 90°, kazda o dlugosci co najmniej 250 mm; jezeli nie jest to mozliwe, oznakowanie
musi w mozliwie najwigkszym stopniu odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

6.21.7.3. Odleglos¢ miedzy oznakowaniem odblaskowym z tylu pojazdu a kazdym obowigzkowym S$wiatlem
hamowania musi by¢ wigksza niz 200 mm.

6.21.7.4. Tylne tablice oznaczeniowe zgodne z serig poprawek 01 do regulaminu nr 70 moga by¢ uznane, wedlug
uznania producenta, za czg¢$¢ oznakowania odblaskowego z tylu pojazdu, do celéw obliczania dlugosci
oznakowania odblaskowego oraz jego odleglosci do boku pojazdu.

6.21.7.5. Miejsca przewidziane pod oznakowanie odblaskowe pojazdu musza umozliwia¢ montaz elementéw
o szerokoici co najmniej 60 mm.
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6.22. System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS) (regulamin nr 123)

Jezeli ponizej nie okreslono inaczej, wymogi dotyczace $wiatel drogowych (pkt 6.1) i $wiatel mijania (pkt
6.2) zawarte w niniejszym regulaminie majg zastosowanie do odpowiednich czg$ci systemu AFS.

6.22.1. Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.22.2. Liczba
Jeden.
6.22.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.

6.22.4. Polozenie

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej system AFS jest przelaczany w stan
ZETOWY.

6.22.4.1. W kierunku poprzecznym i w pionie:

dla danej funkcji lub trybu o$wietlenia jednostki oswietlenia jednocze$nie zasilane pradem w trakcie
wykonywania danej funkcji lub trybu oéwietlenia, zgodnie z opisem wystepujacego o homologacje,
muszg spelnia¢ wymagania podane w pkt 6.22.4.1.1 do 6.22.4.1.4.

Wszystkie wymiary odnoszg si¢ do najblizszej krawedzi powierzchni widocznej(-ych) w kierunku osi
odniesienia jednostki(-tek) oswietlenia.

6.22.4.1.1.  Dwie symetrycznie polozone jednostki o$wietlenia znajdujg si¢ na wysokosci zgodnej z wymaganiami
podanymi w odpowiednich akapitach pkt 6.1.4 i 6.2.4, gdzie ,dwie symetrycznie polozone jednostki
o$wietlenia” nalezy rozumie¢ jako dwie jednostki oswietlenia, po jednej z kazdej strony pojazdu, rozmie-
szczone tak, aby (geometryczne) Srodki ciezkosci ich powierzchni widocznych znajdowaly sie na tej samej
wysokosci i w takiej samej odlegloéci od wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przy dopuszczalnym
odchyleniu kazdego z nich o 50 mm; jednakze ich powierzchnie emitujace $wiatlo, powierzchnie $wietlne
i ilo§¢ emitowanego Swiatla moga si¢ réznié.

6.22.4.1.2.  Dodatkowe jednostki o$wietlenia, jezeli s3, zamontowane po obu stronach pojazdu, znajdujg sie
w odleglosci nie wigkszej niz 140 mm (*) w kierunku poziomym (E na rysunku) i 400 mm w kierunku
pionowym w gére lub w dét (D na rysunku) od najblizszej jednostki o$wietlenia;

6.22.4.1.3.  Zadna z dodatkowych jednostek o$wietlenia opisanych w pkt 6.22.4.1.2 powyzej nie moze znajdowac si¢
nizej niz 250 mm (F na rysunku), ani wyzej niz okre$lono w pkt 6.2.4.2 niniejszego regulaminu (G na
rysunku) od podloza;

6.22.4.1.4.  Ponadto w kierunku poprzecznym:
Dla kazdego z trybow $wiatel mijania:

skrajna krawedZ powierzchni widocznej co najmniej jednej jednostki o$wietlenia po kazdej stronie
pojazdu nie moze znajdowaé si¢ dalej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu (A na
rysunku); oraz

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢ w odlegtosci
przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M, i N; dla
wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw silnikowych odlegtos¢ ta moze zostal zmniejszona do
400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Przykladowe powierzchnie widoczne jednostek o$wietleniowych 1-11 systemu AFS

(*) W przypadku dodatkowych ,dwoch symetrycznie potozonych jednostek oswietlenia” odlegtos¢ w kierunku poziomym moze wynosi¢
200 mm (C na rysunku).
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Jednostki o$wietlenia jednocze$nie zasilane pradem podczas danego trybu o$wietlenia: i
Nr3i9: (dwie symetrycznie potozone jednostki o$wietlenia)
Nr1ill: (dwie symetrycznie potozone jednostki oswietlenia)
Nr4i8: (dwie dodatkowe jednostki oswietlenia)
Jednostki oéwietlenia, ktére nie sg zasilane pradem podczas danego trybu o$wietlenia: I:I
Nr 21i10: (dwie symetrycznie polozone jednostki oswietlenia)
Nr 5: (dodatkowa jednostka o$wietlenia)
Nr6i7: (dwie symetrycznie potozone jednostki o$wietlenia)
Wymiary poziome w mm:
A < 400
B > 600, lub = 400, jezeli szeroko§¢ calkowita pojazdu < 1 300 mm, przy czym brak wymagan dla
pojazdéw kategorii M, i N,
C< 200
E <140
Wymiary pionowe w mm:
D < 400
F =250
G<1200
6.22.4.2. W kierunku wzdtuznym:
Wszystkie jednostki oéwietlenia systemu AFS sg umieszczane z przodu. Wymdg ten uwaza si¢ za
spetniony, jezeli emitowane $wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub
posredni poprzez urzadzenia widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.
6.22.5. Widoczno$¢ geometryczna

Po kazdej stronie pojazdu i dla kazdej z zapewnianych funkcji lub trybu o$wietlenia:

wymogi dotyczgce katéw widocznosci geometrycznej wymaganych dla odpowiednich funkcji o$wietlenia,
zgodnie z pkt 6.1.5 i 6.2.5 niniejszego regulaminu, spelnia przynajmniej jedna z jednostek o$wietlenia
jednoczesnie zasilanych pradem w celu zapewnienia danej funkcji i trybu(-6w), zgodnie z opisem
dostarczonym przez wystepujacego o homologacje. W celu spelnienia wymogéw dotyczacych poszcze-

g6lnych katéw mogg zostal uzyte rézne jednostki oswietlenia.
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6.22.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej system AFS powinien zostaé przelaczony
W stan zerowy, to znaczy emitowaé wiazke gléwnych $wiatel mijania.

6.22.6.1. Odchylenie pionowe:

6.22.6.1.1.  Poczatkowa warto$¢ odchylenia w dot granicy $wiatla i cienia wigzki gtéwnych Swiatel mijania, ustalong
dla pojazdu nieobcigzonego z jedna osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z dokladnoscia
do 0,1 %. Tak okreSlona nominalna warto§¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w latwo czytelny
i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu systemu oé$wietlenia gtéwnego lub tabliczki
producenta, za pomocg symbolu przedstawionego w zalaczniku 7.

Jezeli rézne poczatkowe odchylenia w dét zostaly okreSlone przez producenta dla réznych jednostek
o$wietlenia wytwarzajacych granice $wiatla i cienia gléwnych $wiatel mijania lub uczestniczacych w jej
powstawaniu, te wartosci odchylenia w dét okresla producent pojazdu z dokladnoscig do 0,1 %. Sa one
zaznaczone w latwo czytelny i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu danych jednostek
o$wietlenia lub tabliczki producenta, tak aby umozliwi¢ jednoznaczng identyfikacje wszystkich jednostek
o$wietlenia, ktérych dotycza.

6.22.6.1.2.  Odchylenie w dét poziomej czgici ,granicy Swiatla i cienia” wigzki gléwnych $wiatel mijania musi
zawieraé si¢ w warto$ciach granicznych podanych w pkt 6.2.6.1.2 niniejszego regulaminu we wszystkich
statycznych warunkach obcigzenia pojazdu, okreslonych w zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu;
warto$ci ustawienia poczatkowego réwniez nie przekraczaja tych wartosci granicznych.

6.22.6.1.2.1. W przypadku gdy wiazka Swiatel mijania sklada si¢ z kilku wigzek emitowanych przez rézne jednostki
o$wietlenia, przepisy zawarte w pkt 6.22.6.1.2 powyzej stosuje sie do ,granicy $wiatla i cienia” kazdej
z wigzek (jezeli istnieje), ktorej rzut ma padaé w strefie katowej, jak okreslono w pozycji 9.4 formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1 do regulaminu nr 123.

6.22.6.2. Urzadzenie do poziomowania reflektoréw

6.22.6.2.1.  Jezeli urzadzenie do poziomowania reflektoréw jest konieczne w celu spelnienia wymogéw pkt
6.22.6.1.2, jest to urzadzenie sterowane recznie.

6.22.6.2.2. W razie awarii urzadzenia $wiatla mijania nie moga znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od
poziomu jest mniejsze niz w chwili zaistnienia awarii urzadzenia.

6.22.6.3. Odchylenie poziome

Dla kazdej jednostki o$wietlenia zalamanie granicy $wiatla i cienia, jezeli wystepuje, podczas rzutu na
ekran, jest zbiezne z linig pionowa przechodzacg przez o§ odniesienia danej jednostki o$wietlenia.
Dopuszczalne jest odchylenie 0,5 stopnia w strong¢ kierunku ruchu. Pozostale jednostki o$wietlenia sg
dostosowywane zgodnie ze specyfikacja wystepujacego o homologacje, jak okreslono zgodnie
z zalacznikiem 10 do regulaminu nr 123.

6.22.6.4. Metoda pomiaru

Po ustawieniu poczgtkowego polozenia $wiatel, odchylenie pionowe $wiatel mijania lub, jesli whasciwe,
odchylenie pionowe wszystkich jednostek o$wietlenia wytwarzajacych jedng lub wiele granic $wiatla
i cienia gléwnych $wiatel mijania lub uczestniczacych w ich powstawaniu, zgodnie z pkt 6.22.6.1.2.1
powyzej, sprawdza si¢ dla wszystkich warunkéw obcigzenia pojazdu zgodnie ze specyfikacjami podanymi
w pkt 6.2.6.3.1 1 6.2.6.3.2 niniejszego regulaminu.

6.22.7. Potaczenia elektryczne
6.22.7.1. Swiatta drogowe (jezeli zapewnione przez system AFS)

6.22.7.1.1.  Jednostki o$wietlenia $wiatel drogowych moga by¢ wlaczane jednocze$nie lub parami. Przy zmianie ze
Swiatel mijania na $wiatla drogowe musi si¢ zalgczal przynajmniej jedna para Swiatel drogowych. Przy
zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania wszystkie jednostki o$wietlenia $wiatel drogowych
musza by¢ wylaczane jednoczesnie.

6.22.7.1.2.  Swiata drogowe mogg by¢ zaprojektowane jako adaptacyjne, z zastrzezeniem przepiséw pkt 6.22.9.3,
przy czym sygnaly sterujace wytwarzane sg przez system czujnikéw, ktdry jest w stanie wykrywaé
i reagowaé na kazdy z nastgpujacych komponentéw:

a) warunki o$wietleniowe otoczenia;
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b) $wiatlo emitowane przez przednie urzadzenia o$wietleniowe i urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
pojazdéw nadjezdzajacych z przodu;

¢) $wiatlo emitowane przez sygnalizacji $wietlnej z tylu poprzedzajacych pojazdéw.

Dozwolone s3 dodatkowe funkcje czujnikéw w celu poprawy dzialania.

Do celéw niniejszego punktu ,pojazdy” oznaczaja pojazdy kategorii L, M, N, O i T oraz rowery, a pojazdy
takie s3 wyposazone w $wiatla odblaskowe, urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, ktére sg
wlgczone.

6.22.7.1.3.  Zawsze musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego wlaczenia i wylaczenia §wiatel drogowych, adaptacyjnych lub
nie, i recznego wylaczenia automatycznego przelacznika.

Ponadto wylaczanie $wiatel drogowych i ich automatycznego sterowania odbywa si¢ poprzez prostg
i bezposrednig obstuge reczna; nie jest dozwolone stosowanie podmenu.

6.22.7.1.4.  Swiatla mijania moga pozosta¢ wlaczone razem z wiaczonymi §wiattami drogowymi.

6.22.7.1.5. W przypadku obecnosci czterech chowanych reflektor6w ich podniesienie musi uniemozliwiaé
jednoczesne zalgczenie jakichkolwiek dodatkowych reflektordw, jezeli te maja na celu emitowanie
sygnaléw swietlnych polegajacych na przerywanym za$wiecaniu w krétkich odstgpach czasu (zob. pkt
5.12) w czasie jazdy w dzien.

6.22.7.2. Swiatta mijania:

a) przelacznik zmiany $wiatel na Swiatla mijania musi wylaczaé wszystkie $wiatla drogowe lub wylaczaé
jednocze$nie wszystkie jednostki o§wietlenia systemu AFS emitujgce wigzke $wiatel drogowych;

b) $wiatla mijania mogg pozostal wlaczone razem z wlaczonymi $wiatlami drogowymi;

¢) w przypadku jednostek o$wictlenia $wiatel mijania wyposazonych w wyladowcze Zrédla Swiatla,
wyladowcze Zrodla $wiatla pozostaja wlaczone w czasie dzialania $wiatel drogowych.

6.22.7.3. Wilaczanie i wylaczanie $wiatel mijania moze by¢ automatyczne, jednakze musi spelniaé wymogi
dotyczace ,polaczen elektrycznych” okreslone w pkt 5.12 niniejszego regulaminu.

6.22.7.4. Automatyczne dzialanie systemu AFS

Zmiany w zakresie zapewnianych klas oraz miedzy tymi klasami a ich trybami w ramach funkdji
o$wietlenia systemu AFS, jak okreSlono ponizej, odbywaja si¢ automatycznie bez powodowania
dyskomfortu, rozproszenia lub oslepienia u kierowcy ani u innych uzytkownikéw drogi.

Ponizsze warunki dotyczg wilgczania klas i ich trybéw $wiatel mijania oraz, w stosownych przypadkach,
$wiatel drogowych lub dostosowania $wiatel drogowych.

6.22.7.4.1.  Tryby Swiatel mijania klasy C aktywuja sie, jezeli nie jest wiaczony zaden tryb innej klasy $wiatel mijania.

6.22.7.4.2.  Tryby $wiatel mijania klasy V nie zadzialaja, dopdki jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie
automatycznie wykrytych (stosuje si¢ sygnat V):

a) droga w terenie zabudowanym i predko$¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h;
b) droga posiadajgca stale oswietlenie i predko$¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h;

¢) ciagle przekraczanie luminancji powierzchni drogi o wartoéci 1 cd/m? lub poziomego oéwietlenia
drogi o wartosci 10 Ix;

d) predkos¢ pojazdu nieprzekraczajaca 50 km/h.

6.22.7.4.3.  Tryby $wiatel mijania klasy E nie dzialaja, chyba ze predkos¢ pojazdu przekroczy 60 km/h, a jeden lub
kilka ponizszych warunkéw zostanie automatycznie wykrytych:

a) charakterystyka drogi odpowiada warunkom autostrady (*!) lub predko$¢ pojazdu przekracza
110 km/h (stosuje si¢ sygnat E).

b) w przypadku trybu $wiatel mijania klasy E, ktory zgodnie z dokumentacja homologacyjng systemu/ar-
kuszem zawiadomienia jest zgodny jedynie z ,zespolem danych” podanym w tabeli 6 zalgcznika 3 do
regulaminu nr 123.

(*) Kierunki ruchu sg oddzielone elementem drogi lub odpowiadajgca mu odleglos¢ migdzy przeciwnymi kierunkami ruchu jest
wydzielona. Oznacza to zmniejszenie o$lepiajacego swiatta emitowanego przez pojazdy jadace z naprzeciwka.
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Zespdt danych E1: predko$¢ pojazdu przekracza 100 km/h (stosuje si¢ sygnat E1);
Zespot danych E2: predkos¢ pojazdu przekracza 90 kmjh (stosuje si¢ sygnal E2);
Zespot danych E3: predkos¢ pojazdu przekracza 80 kmjh (stosuje si¢ sygnal E3).

6.22.7.4.4.  Tryby $wiatel mijania klasy W nie zadzialaja, dopdki przednie $wiatla przeciwmglowe (jezeli sa) nie
zostang wylgczone i jezeli jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie automatycznie wykrytych
(stosuje si¢ sygnal W):

a) automatycznie wykryto wilgotno$¢ nawierzchni;

b) wycieraczka przedniej szyby jest wlaczona i przez co najmniej dwie minuty pracowala stale lub byla
automatycznie sterowana.

6.22.7.4.5.  Trybu $wiatel mijania klasy C, V, E ani W nie mozna zmieni¢ tak, aby stal si¢ trybem o$wietlenia na
zakrecie danej klasy (sygnal T stosuje si¢ w polaczeniu z sygnalem danej klasy $wiatel mijania zgodnie
z pkt 6.22.7.4.1 do 6.22.7.4.4 powyzej), chyba ze uwzgledniana jest co najmniej jedna z ponizszych
wlasciwosci (lub co najmniej jedno z réwnowaznych im wskazan):

a) kat ustawienia kot przednich;
b) trajektoria Srodka cigzkoci pojazdu.
Ponadto stosuje si¢ nastepujace przepisy:

(i) poziomy ruch asymetrycznej granicy $wiatla i cienia w kierunku od wzdluznej osi pojazdu, jezeli
wystepuje, jest dopuszczalny wylacznie jezeli pojazd porusza si¢ do przodu (*) podczas tego ruchu
wzdluzna pionowa plaszczyzna przechodzaca przez zalamanie granicy $wiatla i cienia nie przecina
linii trajektorii $rodka ciezkosci pojazdu w odlegloici od przodu pojazdu wigkszej niz 100-krotna
wysoko$¢, na ktérej zamontowano dang jednostke o$wietlenia;

(ii) jedna lub wigcej jednostek oswietlenia moze by¢ dodatkowo zasilonych pradem, tylko jezeli promien
poziomy krzywizny trajektorii Srodka ciezkosci pojazdu wynosi nie wigcej niz 500 m.

6.22.7.5. Kierowca zawsze powinien mie¢ mozliwo$¢ przelaczenia systemu w stan zerowy oraz powrotu do
dzialania automatycznego.

6.22.8. Wskaznik kontrolny:

6.22.8.1. Do odpowiadajacych im elementéw systemu AFS majg zastosowanie przepisy pkt 6.1.8. (w odniesieniu
do $wiatel drogowych) i 6.2.8. (w odniesieniu do $§wiatel mijania) niniejszego regulaminu.

6.22.8.2. Dla systemu AFS obowiazkowy jest wzrokowy wskaznik kontrolny awarii. Jest on niepulsacyjny. Wigcza
sig, jezeli zostanie wykryta awaria sygnaléw sterowania systemu AFS lub gdy otrzymano sygnal awarii
zgodnie z pkt 5.9 regulaminu nr 123. Pozostaje wiaczony, dopoki trwa awaria. Moze zostaé tymczasowo
zawieszony, ale wlgczy si¢ ponownie przy kazdym wlaczeniu lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajgcego
lub wylaczajacego silnik.

6.22.8.3. W przypadku adaptacyjnych $wiatel drogowych stosuje sie wzrokowy wskaznik kontrolny wskazujacy
kierowcy, ze dostosowanie $wiatel drogowych jest wlaczone. Informacje te muszg si¢ wyswietlaé przez
caly czas trwania wlaczenia przystosowania.

6.22.8.4. Wskaznik kontrolny informujgcy, ze kierowca ustawil system w okreSlony stan zgodnie z pkt 5.8
regulaminu nr 123, jest nieobowigzkowy.

6.22.9. Inne wymagania

6.22.9.1. Zgodnie z regulaminem nr 45 (¥’) system AFS jest dopuszczalny wylacznie w polaczeniu z instalacjg
urzadzen do oczyszczania reflektoréw, co najmniej w przypadku tych jednostek o$wietlenia, ktére
okreslono w pozycji 9.3 formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1 do
regulaminu nr 123, jezeli laczna warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego emitowanego przez zrodla
Swiatla tych jednostek o$wietlenia przekracza 2 000 Im po kazdej stronie pojazdu i jezeli te jednostki
o$wietlenia emituja wigzke (gtéwnych) Swiatel mijania klasy C.

(*) Ten przepis nie ma zastosowania do $wiatel mijania w przypadku doéwietlania prawego zakretu w prawostronnym ruchu drogowym
(lub lewego zakretu w lewostronnym ruchu drogowym).

(*) Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw mogg jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzeri czyszczacych, jezeli
zamontowane sg szyby $wiatel z tworzywa, oznaczone symbolem ,,PL".
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6.22.9.2. Weryfikacja zgodnosci z wymogami dotyczacymi automatycznego dzialania systemu AFS

6.22.9.2.1.  Wystepujacy o homologacje wykazuje za pomoca zwigzlego opisu lub w inny sposéb dopuszczalny przez
organ udzielajacy homologadji typu, ze:

a) sygnaly sterowania AFS odpowiadaja
(i) opisowi wymaganemu w pkt 3.2.6 niniejszego regulaminu oraz

(i) odpowiednim sygnalom sterowania AFS okreSlonym w dokumentacji homologacyjnej systemu
AFS; oraz

b) zapewniono zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi automatycznego dziatania zgodnie z pkt 6.22.7.4.1 do
6.22.7.4.5 powyzej.

6.22.9.2.2. W celu sprawdzenia, czy zgodnie z pkt 6.22.7.4 automatyczna obstuga funkcji $wiatel mijania przez
system AFS nie powoduje zadnego dyskomfortu, w oparciu o opis wnioskodawcy jednostka techniczna
przeprowadza badanie zachowania na drodze, obejmujace wszelkie sytuacje zwigzane ze sterowaniem
systemem. Nalezy zaznaczy¢, czy w trakcie dzialania zostaly wlaczone wszystkie tryby i wylaczy¢ je
zgodnie z opisem wnioskodawcy; kazda widoczna usterka (np. zbyt duzy kat, migotanie) powinna
nasuwaé watpliwosci.

6.22.9.2.3.  Ogdlne dzialanie automatycznego przelgcznika wykazuje wnioskodawca za pomocg dokumentacji lub
innych metod dopuszczonych przez organ udzielajacy homologacji typu. Ponadto producent dostarcza
pakiet dokumentacji, ktéry daje dostep do projektu ,koncepcji bezpieczenstwa” systemu. ,Koncepcja
bezpieczenstwa” to opis Srodkéw zaprojektowanych w ukladzie, na przyklad w jednostkach elektro-
nicznych, ktérych celem jest utrzymanie integralnosci ukladu i tym samym zapewnienie jego
bezpiecznego dzialania nawet w przypadku awarii mechanicznej lub elektrycznej, ktéra moglaby
powodowa¢ dyskomfort, rozproszenie lub olepienie u kierujacego lub kierowcéw nadjezdzajacych
i poprzedzajgcych pojazdéw. Opis ten daje proste obja$nienie wszystkich funkcji sterowania ,ukladu”
i metod stosowanych do osiggnigcia celéw, w tym przedstawienie mechanizméw, za pomoca ktérych
odbywa si¢ sterowanie.

Nalezy przedstawi¢ wykaz wszystkich zmiennych wejsciowych i zmiennych z czujnikéw oraz okreslic¢ ich
zakresy robocze. Mozliwo$¢ przywrocenia funkcji gtéwnych $wiatel mijania (klasy C) musi by¢ czescig
koncepcji bezpieczenistwa.

Nalezy objasni¢ funkcje ,ukladu” i koncepcje bezpieczefistwa okreSlone przez producenta. Dokumentacja
ma by¢ zwiezla, ale musi jednoczesnie przedstawia¢ dowody na to, Ze przy projektowaniu i opraco-
wywaniu ukladu wykorzystano wiedz¢ dotyczaca wszystkich obszaréw, ktére wchodza w sklad ukladu.

Do celéw okresowych badan technicznych w dokumentacji nalezy opisaé, jak mozna sprawdzi¢ aktualny
status operacyjny ,ukladu”.

Dla celéw homologacji typu dokumentacja ta bedzie stuzy¢ jako podstawowy material referencyjny
w procesie weryfikacyjnym.

6.22.9.2.4. W celu zweryfikowania, ze dostosowanie §wiatel drogowych nie powoduje dyskomfortu, rozproszenia ani
oflepienia u kierujgcego ani u kierowcéw nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdéw, upowazniona
placowka techniczna przeprowadza badanie zachowania na drodze zgodnie z pkt 2 zalgcznika 12.
Obejmuje to wszelkie sytuacje zwigzane ze sterowaniem systemem w oparciu o opis wnioskodawcy.
Dzialanie dostosowania $wiatel drogowych dokumentuje si¢ i sprawdza z opisem wnioskodawcy. Kazda
widoczna usterka (np. zbyt duzy kat, migotanie) powinna nasuwaé watpliwosci.

6.22.9.3. Dostosowanie $wiatel drogowych

6.22.9.3.1.  System czujnikéw wykorzystywany do dostosowywania $wiatel drogowych, jak opisano w pkt 6.22.7.1.2,
spelnia nast¢pujace wymogi:

6.22.9.3.1.1. Granice minimalnych pdl, w ktérych czujnik jest w stanie wykry¢ $wiatlo emitowane przez inne pojazdy
okreslone w pkt 6.22.7.1.2 powyzej, s3 wyznaczone przez katy podane w pkt 6.1.9.3.1.1 niniejszego
regulaminu.

6.22.9.3.1.2. Czulo§¢ systemu czujnikdw musi spelnial wymagania okreslone w pkt 6.1.9.3.1.2 niniejszego
regulaminu.
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6.22.9.3.1.3. Adaptacyjne $wiatla drogowe wylaczaja si¢, gdy o$wietlenie wytwarzane przez warunki o$wietleniowe
otoczenia przekracza 7 000 Ix.

Spelnienia tego wymogu dowodzi wnioskodawca metodg symulagji lub innym sposobem akceptowanym
przez organ udzielajacy homologacji typu. Jesli to konieczne, pomiaru natgZenia o$wietlenia dokonuje si¢
na plaszczyznie poziomej za pomocg miernika posiadajgcego fotodetektor skorygowany do cosinusoidy
na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie. Producent moze wykazal to za
pomoca odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany przez organ udzielajacy
homologacji typu.

6.22.9.4. Maksymalne laczne natezenie S$wiatla emitowanego przez jednostki oSwietlenia, ktére moga byc
jednoczesnie zasilane pradem w celu wytworzenia wiazki $wiatel drogowych lub ich trybéw, jezeli
wystepuja, nie moze przekroczy¢ 430 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 100.

Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczegblnych wartosci odniesienia
podanych na kilku jednostkach instalacyjnych, uzywanych jednocze$nie w celu wytworzenia wigzki
Swiatet drogowych.

6.22.9.5. Srodki, ktére zgodnie z przepisami pkt 5.8 regulaminu nr 123 pozwalaja na tymczasowe uzytkowanie
pojazdu w krajach o przeciwnej stronie ruchu niz strona, dla ktérej wnioskowano o homologacje, nalezy
szczegblowo przedstawi¢ w instrukeji obstugi pojazdu.

6.23. Awaryjny sygnal stopu
6.23.1. Stosowanie
Nieobowigzkowe.

Awaryjny sygnal stopu emitowany jest poprzez jednoczesne dzialanie wszystkich §wiatel hamowania lub
kierunkowskazéw zamontowanych zgodnie z opisem w pkt 6.23.7.

6.23.2. Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2 lub 6.7.2.

6.23.3. Uklad

Zgodnie z pkt 6.5.3 lub 6.7.3.

6.23.4. Polozenie

Zgodnie z pkt 6.5.4 lub 6.7.4.

6.23.5. Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5 lub 6.7.5.

6.23.6. Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z pkt 6.5.6 lub 6.7.6.

6.23.7. Polaczenia elektryczne
6.23.7.1. Wszystkie $wiatla awaryjnego sygnalu stopu migaja w fazie z czegstotliwoscig 4,0 £ 1,0 Hz.

6.23.7.1.1.  Jednakze jezeli ktorekolwiek ze $wiatel awaryjnego sygnatu stopu z tylu pojazdu wykorzystuje zarowe
zrédlo Swiatla, wéwczas czestotliwo$é wynosi 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.23.7.2. Awaryjny sygnat stopu dziata niezaleznie od innych §wiatel.
6.23.7.3. Awaryjny sygnal stopu jest wlaczany i wylaczany automatycznie.

6.23.7.3.1.  Awaryjny sygnal stopu jest wlaczany tylko w sytuacji, gdy predko$¢ pojazdu przekracza 50 km/h, a uklad
hamulcowy wysyla odpowiedni sygnat okreslony w regulaminach nr 13 i 13-H.

6.23.7.3.2.  Awaryjny sygnal stopu jest automatycznie wylaczany, jezeli logiczny sygnal hamowania awaryjnego,
okreslony w regulaminach nr13 i 13-H, przestal by¢ wysylany lub wlaczyly sie $wiatla awaryjne.
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6.23.8. Wskaznik kontrolny
Nieobowigzkowy.
6.23.9. Inne wymagania
6.23.9.1. Z wyjatkiem sytuacji przewidzianej w pkt 6.23.9.2 ponizej, jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do

ciagniecia przyczepy, przelacznik awaryjnego sygnalu stopu umieszczony w pojezdzie silnikowym
powinien sterowaé réwniez pracg awaryjnego sygnatu stopu przyczepy.

Jezeli pojazd silnikowy jest elektrycznie polaczony z przyczepa, czestotliwo$é awaryjnego sygnalu stopu
w takim zestawie nie przekracza czestotliwosci podanej w pkt 6.23.7.1.1. Jednakze jezeli pojazd
silnikowy moze wykry¢, ze zarowe Zrédla $Swiatlta nie s3 uzywane przez przyczepe w celu wysylania
awaryjnego sygnalu stopu, wowczas czestotliwo$¢ sygnatu moze by¢ taka, jak podano w pkt 6.23.7.1.

6.23.9.2. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia przyczepy wyposazonej uktad hamulcowy typu
cigglego lub polciaglego, jak okreslono w regulaminie nr 13, podczas hamowania nalezy zagwarantowacd
stale Zrodlo zasilania dla $wiatel hamowania przyczepy za pomocg zlacza elektrycznego.

Awaryjny sygnal stopu takiej przyczepy moze dzialal niezaleznie od pojazdu ciggnacego, a jego czestot-
liwos¢ i fazowos¢ nie musza by¢ takie same, jak w przypadku pojazdu ciagnacego.

6.24. Lampka o$wietleniowa zewnegtrzna
6.24.1. Stosowanie

Nieobowiagzkowe w pojazdach silnikowych.

6.24.2. Liczba

Dwie, dozwolone s3 jednak dalsze lampki o$wietleniowe zewnetrzne do os$wietlania stopni lub klamek
drzwi. Kazdg klamke drzwi lub stopieni pod$wietla nie wigcej niz jedno $wiatlo.

6.24.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.24.9.3.

6.24.4. Polozenie
Brak specjalnych wymagan.
6.24.5. Widoczno$¢ geometryczna
Brak specjalnych wymagan.
6.24.6. Ustawienie kierunkowe
Brak specjalnych wymagan.
6.24.7. Polaczenia elektryczne

Brak specjalnych wymagan.

6.24.8. Wskaznik kontrolny

Brak specjalnych wymagan.

6.24.9. Inne wymagania

6.24.9.1. Lampka o$wietleniowa zewnetrzna nie moze by¢ wlaczona, jezeli pojazd nie jest w bezruchu i nie
spetnione ktérego$ z nastepujacych warunkéw:

a) silnik jest wylaczony; lub
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b) otwarte sa drzwi po stronie kierowcy lub pasazera; lub
¢) otwarte sa drzwi przedziatu tadunkowego.

Przepisy pkt 5.10 musza by¢ spelnione we wszystkich ustalonych potozeniach roboczych.

6.24.9.2. Jako funkcje lampek os$wietleniowych zewnetrznych moga by¢ wlaczane homologowane Zaréwki
emitujgce Swiatto barwy bialej, z wyjatkiem S$wiatel drogowych, $wiatel do jazdy dziennej i $wiatel
cofania. Moga one réwniez by¢ wlgczane razem z lampkami o§wietleniowymi zewnetrznymi i warunek
okre$lony w pkt 5.11 1 5.12 powyzej nie moze mie¢ zastosowania.

6.24.9.3. Upowazniona placéwka techniczna musi w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji
typu przeprowadzi¢ wzrokowe badanie w celu sprawdzenia, czy nie dochodzi do bezposredniej
widocznosci zewnetrznej powierzchni lampek o$wietleniowych zewnetrznych, jezeli obserwator porusza
si¢ na granicy strefy plaszczyzny poprzecznej 10 m od przodu pojazdu, plaszczyzny poprzecznej 10 m
od tylu pojazdu oraz dwéch plaszczyzn wzdluznych 10 m z kazdej strony pojazdu; te cztery plaszczyzny
rozciagaja si¢ od 1 m do 3 m powyzej i prostopadle do podloza, jak pokazano w zalaczniku 14.

Na prosbe wnioskodawcy i za zgoda upowaznionej placéwki technicznej wymog ten mozna sprawdzi¢ za
pomocg rysunku lub symulagji.

6.25. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu
6.25.1. Stosowanie
Nieobowigzkowe.

Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu wysylany jest poprzez jednoczesne dzialanie wszystkich
$wiatel kierunkowskazu zamontowanych zgodnie z opisem w pkt 6.25.7.

6.25.2. Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2.

6.25.3. Uklad

Zgodnie z pkt 6.5.3.

6.25.4. Polozenie

Zgodnie z pkt 6.5.4.

6.25.5. Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5.

6.25.6. Ustawienie kierunkowe
Zgodnie z pkt 6.5.6.

6.25.7. Polgczenia elektryczne. Spelnienia powyzszych wymogéw dowodzi wystepujacy o homologacje, poprzez
symulacje lub inne metody akceptowane przez upowazniong placéwke techniczng odpowiedzialng za

udzielenie homologacji typu.

6.25.7.1. Wszystkie $wiatla sygnalu ostrzezenia przed najechaniem z tytu migaja w fazie z czestotliwoscia 4,0 +/-
1,0 Hz.

6.25.7.1.1. W przypadku jednak gdy ktdre$ ze Swiatel sygnalu ostrzezenia przed najechaniem z tytu posiada Zrédlo
zarowe, czestotliwos¢ ta wynosi 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.25.7.2. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tytu dziala niezaleznie od pozostalych $wiatel.
6.25.7.3. Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu jest wlaczany i wylaczany automatycznie.
6.25.7.4. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu nie jest wlaczony, jezeli wlczone sg $wiatla kierunkowskazu,

$wiatla awaryjne lub awaryjny sygnat stopu.
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6.25.7.5.

6.25.7.6.

6.25.8.

6.26.

6.26.1.

6.26.2.

6.26.3.

6.26.4.

6.26.5.

6.26.6.

6.26.7.

6.26.8.

Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu moze by¢ wlaczony wylacznie, jezeli spelnione s warunki:

Vr Wigczenie

Vr > 30 km/h TTC < 1,4

Vr < 30 km/h TTC < 1,4/30 xVr

Vr (predkos¢ wzgledna)” oznacza réznice predkosci miedzy pojazdem wyposazonym w  sygnal
ostrzezenia przed najechaniem z tylu a pojazdem poruszajacym si¢ bezposrednio za nim po tym samym
pasie ruchu.

,ITC (czas do zderzenia)” oznacza szacunkowy czas do zderzenia migdzy pojazdem wyposazonym
w sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu a pojazdem poruszajagcym si¢ bezposrednio za nim, przy
zalozeniu, ze predkos¢ wzgledna w chwili jego oszacowania jest stala.

Czas uruchomienia sygnatu ostrzezenia przed najechaniem z tylu nie moze przekraczaé 3 sekund.

Wskaznik kontrolny

Nieobowigzkowy.

Swiatla manewrowe (regulamin nr 23)
Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Liczba

Jedno lub dwa (po jednym z kazdej strony)

Uktad

Brak specjalnych wymagan, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.26.9.

Polozenie

Brak specjalnych wymagan.

Widoczno$¢ geometryczna

Brak specjalnych wymagan.

Ustawienie kierunkowe

W dél, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.26.9.

Polgczenia elektryczne

Swiatta manewrowe s3 podtaczone w taki sposéb, aby mogly dzialaé tylko przy jednoczesnym whyczeniu
$wiatel drogowych lub $wiatel mijania.

Swiatla manewrowe sa automatycznie wliczane w czasie powolnych manewréw do 10 km/h, pod
warunkiem ze spelniony jest jeden z nastepujacych warunkow:

a) przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym wigczeniu ukladu napedowego lub
b) bieg wsteczny jest wigczony; lub
) oparty na kamerze system wspomagajacy manewry parkowania jest wigczony.

Swiatta obrysowe boczne s3 automatycznie wylaczane, jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego sie do
przodu przekroczy 10 km/h, i pozostaja wylaczone do momentu, gdy warunki wlaczenia s3 ponownie
spetnione.

Wskaznik kontrolny

Brak specjalnych wymagan.



L 14/108 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

6.26.9. Inne wymagania

6.26.9.1. Upowazniona placéwka techniczna musi w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji
typu przeprowadzi¢ wzrokowe badanie w celu sprawdzenia, czy nie dochodzi do bezposredniej
widocznosci zewngtrznej powierzchni tych $wiatel, jezeli obserwator porusza si¢ na granicy strefy
plaszczyzny poprzecznej 10 m od przodu pojazdu, plaszczyzny poprzecznej 10 m od tytu pojazdu oraz
dwoch plaszczyzn wzdluznych 10 m z kazdej strony pojazdu; te cztery plaszczyzny rozciagaja si¢ od
1 m do 3 m powyzej i réwnolegle do podloza, jak pokazano w zalaczniku 14.

6.26.9.2. Na prosbe wnioskodawcy i za zgoda upowaznionej placowki technicznej, wymodg 6.26.9.1 mozna
sprawdzi¢ za pomocg rysunku lub symulacji lub uznane za spelnione, jezeli instalacja spelnia warunki
pkt 6.2.3 regulaminu nr 23, co zaznaczono w dokumencie zawiadomienia w zalaczniku 1 pkt 9.

7. ZMIANA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB ROZMIESZCZENIA URZADZEN OSWIETLENIA
I SYGNALIZAC]I SWIETLNE]

7.1. Kazda zmiana typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzen oéwietlenia i sygnalizacji $wietlnej w pojezdzie,
lub zmiana dotyczaca wykazu, o ktérym mowa w pkt 3.2.2 powyzej, wymaga powiadomienia organu
udzielajacego homologadji typu, ktéry udzielit homologacji danego typu pojazdu. Organ ten moze:

7.1.1. Uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze
w kazdym razie dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

7.1.2. Zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badai przeprowadzonych przez upowaznione placowki
techniczne odpowiedzialne za takie badania.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwierdzeniu rozszerzenia
lub odméwienia udzielenia homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3
powyzej.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny

kazdemu takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnos$ci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreSlonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymogami:

8.1. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
spetniajgc wymagania okre$lone w pkt 5 i 6 powyzej odpowiadal homologowanemu typowi.

8.2. W szczeg6lnosci posiadacz homologacji musi:

8.2.1. zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakoSci pojazdu w odniesieniu do wszystkich cech
dotyczacych zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 5 i 6 powyzej;

8.2.2. zapewni¢, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane przynajmniej te badania, ktére s
przewidziane w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu lub badania wlasnosci fizycznych pozwalajace na
otrzymanie rownowaznych danych;

8.3. Organ udzielajgcy homologacji typu moze przeprowadzi¢ dowolne badania okreSlone w niniejszym
regulaminie. Badania te prowadzi si¢ na losowo wybranych préobkach, bez powodowania utrudnien
w realizacji zaméwient producentéw.

8.4. Organ udzielajacy homologagji typu dazy do prowadzania kontroli z czestotliwoscig raz na rok. Kwestig
te pozostawia si¢ jednak do uznania organu udzielajgcego homologacji typu zgodnie z jego wiedza
w zakresie organizacji skutecznej kontroli zgodnosci produkcji. W przypadku stwierdzenia negatywnych
wynikéw organ udzielajacy homologacji typu jest zobowigzany zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych
krokéw w celu niezwlocznego przywrécenia zgodnosci produkeji.
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9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]JI

9.1. Homologacja typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnieta, jezeli jej wymagania nie
sa spelnione lub jezeli pojazd opatrzony znakiem homologacji jest niezgodny z homologowanym typem.

9.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkcji homologowanego typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowa¢ o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozumienia
stosujace niniejszy regulamin za pomocag formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWA-
DZANIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I
TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przepro-
wadzania badait homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym
nalezy przesytal wydane w innych panstwach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie,
odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

12. PRZEPISY PRZE]SCIOWE
12.1. Uwagi ogdlne
12.1.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie najnowszej serii poprawek, Zadna z Umawiajacych si¢ Stron

stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji na mocy niniejszego
regulaminu zmienionego najnowszg serig poprawek.

12.1.2. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie najnowszej serii poprawek, zadna z Umawiajacych sig Stron
stosujgcych niniejszy regulamin nie moze odméwic¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu
pojazdu homologowanego na mocy niniejszego regulaminu zmienionego najnowszg serig poprawek.

12.1.3. W okresie od daty wejicia w Zycie najnowszej serii poprawek oraz obowigzku jej stosowania do nowych
homologacji typu Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal udzielajg homologacji
typom pojazdéw, ktére spelniajg wymagania niniejszego regulaminu zmienionego wszystkimi majacymi
zastosowanie poprzednimi seriami poprawek.

12.1.4. Homologacje udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem przed data obowigzkowego stosowania
najnowszej seri¢ poprawek pozostajg wazne bezterminowo, a Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nadal je uznajg i nie moga im odméwi¢ udzielenia rozszerzenia (z wyjatkiem sytuacji
wskazanej w pkt 12.1.6 ponizej).

12.1.5. Jezeli typ pojazdu, ktéry otrzymal homologacj¢ zgodnie z ktérakolwiek wczedniejsza seria poprawek,
spelnia wymagania niniejszego regulaminu zmienionego najnowsza serig poprawek, Umawiajaca si¢
Strona, ktéra udzielita homologacji, powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin.

12.1.6. Niezaleznie od przepiséw pkt 12.1.4 powyzej Umawiajace si¢ Strony, w przypadku ktdrych stosowanie
niniejszego regulaminu wchodzi w zycie po dacie wejScia w Zycie najnowszej serii poprawek, nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do
niniejszego regulaminu.

12.1.7. Do daty otrzymania przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych odmiennego
powiadomienia Japonia o$wiadcza, ze w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej postanowienia Porozumienia, do ktdrego zalgczony jest niniejszy regulamin,
obowigzuja Japonie tylko w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N;.
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12.2. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 03.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:

a) od dnia 10 pazdziernika 2007 r. (12 miesiecy od daty wejscia w Zycie) sa zobowigzane udzielaé
homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03;

b) do dnia 9 pazdziernika 2009 r. (36 miesiecy od daty wejscia w zycie) nie moga odmoéwi¢ krajowej lub
regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami
poprawek do niniejszego regulaminu;

¢) od dnia 10 pazdziernika 2009 r. (36 miesiccy od daty wejScia w zycie) mogg odméwi pierwszego
krajowego lub regionalnego wprowadzenia do uzytkowania pojazdu kategorii N, (o masie
maksymalnej przekraczajacej 7,5 ton), N;, O, i O, o szerokosci przekraczajacej 2 100 mm (dla
tylnego oznakowania) i dtugosci przekraczajacej 6 000 mm (dla bocznego oznakowania), z wyjatkiem
ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep oraz pojazdéw niekompletnych, ktére nie spelniaja
wymogdw serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu;

d) niezaleznie od przepiséw pkt 12.1.4, od dnia 10 pazdziernika 2011 r. (60 miesigcy po dacie wejicia
w zycie) nie uznajg dluzej homologacji udzielonych na podstawie niniejszego regulaminu dla typéw
pojazdéw kategorii N, (o masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 ton), N;, O, i O, o szerokosci
przekraczajacej 2 100 mm (dla tylnego oznakowania) i diugosci przekraczajacej 6 000 mm (dla
bocznego oznakowania), z wyjatkiem ciggnikéw siodlowych do ciagnig¢cia naczep oraz pojazdéw
niekompletnych, na mocy Zadnych poprzednich serii poprawek, ktére juz nie obowiazuja;

) od dnia 12 czerwca 2010 r. (36 miesiecy od daty wejscia w Zycie suplementu 3 do serii poprawek 03)
sa zobowigzane udziela¢ homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego sie
o homologacj¢ odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 3 do serii
poprawek 03;

f) do dnia 11 stycznia 2010 r. (18 miesigcy od daty wejicia w zycie suplementu nr 4 do serii poprawek
03) nadal udzielajag homologacji nowym typom pojazdéw, ktére nie spelniaja wymagan dotyczacych
pionowego ustawienia przednich $wiatel przeciwmglowych (pkt 6.3.6.1.1) lub wskaznika kontrolnego
prawidlowego dziatania kierunkowskazoéw (pkt 6.5.8), lub wylaczania $wiatet dziennych (pkt 6.19.7.3);

g) do dnia 10 pazdziernika 2011 r. (60 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w Zycie) nadal udzielaja
homologacji nowym typom pojazdéw, ktére nie spelniaja wymagan dotyczacych lacznej dlugosci
oznakowania odblaskowego (pkt 6.21.4.1.3) (*).

12.3. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 04.
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin:

a) od dnia 7 lutego 2011 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N}, a od dnia 7 sierpnia 2012 r.
w odniesieniu do pojazdéw pozostalych kategorii (odpowiednio 30 i 48 miesiecy od oficjalnej daty
wejScia w zycie) udzielaja homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢
o homologacje odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 04;

b) po dniu 22 lipca 2009 r. (data wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 04) w dalszym ciggu
udzielajg homologacji typom pojazdéw, ktére nie spelniajg wymogdéw pkt 5.2.1 zmienionego
suplementem 2 do serii poprawek 04, jesli s3 one wyposazone w reflektory homologowane zgodnie
z regulaminem nr 98 (przed wejsciem w Zycie suplementu 9) lub regulaminem nr 112 (przed
wejSciem w zycie suplementu 8);

¢) od dnia 24 pazdziernika 2012 r. (36 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 3 do serii
poprawek 04) udzielajg homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego sie
o homologacje odpowiada wymaganiom dotyczacym ograniczania napiecia okreslonym w pkt 3.2.7
iod 5.27 do 5.27.4 niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 3 do serii poprawek 04;

d) do dnia 7 lutego 2011 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N, oraz do dnia 7 sierpnia 2012 r.
w odniesieniu do pojazdéw innych kategorii (odpowiednio 30 i 48 miesigcy po dacie wejscia w Zycie
suplementu nr 2 do serii poprawek 04) nadal udzielaja homologacji nowym typom pojazddéw, ktore
nie spelniaja wymagan dotyczacych wylaczania $wiatel do jazdy dziennej wzajemnie sprzg¢zonych
z przednimi $wiattami kierunkowskazéw (pkt 6.19.7.6).

(*) Uwaga Sekretariatu: pkt 6.21.4.1.3 — prosze odnie$¢ si¢ do tresci serii poprawek 03 w wersji zawartej w dokumencie E/ECE|
324/Rev.1/Add.47Rev.6 - E[ECE/TRANS/505 Rev.1/Add.47 Rev.6.
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12.3.1. Nie naruszajac powyzszych przepiséw przejsciowych, Umawiajgce si¢ Strony stosujgce regulamin nr 112
od dnia 7 sierpnia 2008 r. (data wejScia w Zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu) nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji w przypadku, gdy typ pojazdu zgloszony do homologacji nie
spetnia wymogéw okreslonych w pkt 6.1.2 i 6.2.2 niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek
04 w odniesieniu do regulaminu nr 112.

12.4. Przepisy przejSciowe majace zastosowanie do serii poprawek 05.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:

a) od dnia 30 stycznia 2015 r. (48 miesiecy od oficjalnej daty wejScia w Zycie) s3 zobowigzane udzielaé
homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05;

b) do dnia 30 lipca 2016 r. w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw kategorii M, i N, a do dnia
30 stycznia 2018 r. w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw pozostalych kategorii (odpowiednio
66 i 84 miesigcy od oficjalnej daty wejicia w zycie) udzielaja homologacji w przypadku, gdy nowy typ
pojazdu ubiegajacy si¢ o homologacje spelnia wymagania jednego lub wiecej sposréd pkt od 6.2.7.6.2
lub 6.2.7.6.3 do 6.2.7.6.3.3 zamiast wymagan pkt 6.2.7.6.1 niniejszego regulaminu zmienionego seria
poprawek 05.

12.5. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 06.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:
od dnia 18 listopada 2017 r. (60 miesigcy od daty wejscia w zycie) sa zobowigzane udziela¢ homologacji

tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada wymaganiom niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 06.
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dotyczace ?):  udzielenia homologacji

typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji Swietlnej na mocy regulaminu nr 48.

Homologacja nr:

1.

2.

9.1.
9.2

9.3.

9.4.

9.6.
9.7.
9.8.

9.9.

9.9.1.

rozszerzenia homologacji

ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wydane przez: Nazwa organu administracji

odmowy udzielenia homologacji

cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

Nr rozszerzenia:

Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

Okreslenie typu pojazdu stosowane przez producenta:

Nazwa i adres producenta:

W stosownym przypadku, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

Przedstawiono do homologacji w dniu:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badat homologacyjnych:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Krétki opis:

Urzadzenia o$§wietlenia i sygnalizacji $wietlnej pojazdu:

Swiatta drogowe:
Swiatta mijania:

Przednie $wiatla przeciwmglowe:

tak/nie (%)

tak/nie (%)

tak/nie ()

Uwagi: Wzajemnie sprzezone w reflektorze tak/nie (3)

Swiatla cofania:

Przednie $wiatha kierunkowskazdw: tak/nie ()

Tylne $wiatta kierunkowskazdw:
Boczne §wiatla kierunkowskazow:
Swiatla awaryjne:

Swiatla hamowania:

tak/nie ()

tak/nie ()

tak/nie ()

tak/nie (%)

tak/nie (%)

Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czesci, zamontowany:

tak/nie (%)
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9.10.  Oswietlenie tylnej

tablicy rejestracyjnej: tak/nie (%)
y 1¢) yjnej

9.11.  Przednie $wiatla pozycyjne: tak/nie ()

9.11.1. Wskaznik kontrolny wskazujgcy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczgcego czesci, zamontowany:

tak/nie ()

9.12.  Tylne $wiatla pozycyjne: tak/nie (%)

9.12.1. Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czgéci, zamontowany:

tak/nie (%)
9.13.  Tylne $wiatla przeciwmglowe: tak/nie (%)
9.14.  Swiatta postojowe: tak/nie (%)
9.15.  Swiatta obrysowe gére: tak/nie (%)

9.15.1. Wskaznik kontrolny wskazujgcy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czeéci, zamontowany:

tak/nie (%)

9.16.  Tylne $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.17.  Tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne: tak/nie (%)
9.18. Przednie $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.19.  Boczne $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.20.  Swiatta obrysowe boczne: tak/nie (%)
9.21.  Swiatta do jazdy dziennej: tak/nie (%)

9.21.1. Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czeéci, zamontowany:

tak/nie (%)
9.22.  System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS): tak/nie (%)
9.23.  Swiatla zakretowe: tak/nie ()
9.24.  Oznakowanie odblaskowe: Tyt Bok
9.24.1. Pelne oznakowanie obrysowe: tak/nie () tak/nie (%)
9.24.2. Czeéciowe oznakowanie obrysowe: tak/nie (%) tak/nie (%)
9.24.3. Oznakowanie liniowe: tak/nie (%) tak/nie (%)

9.24.4. Wylgczenie spod obowigzku stosowania oznakowania odblaskowego zgodnie z pkt 6.21.1.2.5.
Tyt
tak/nie (%)

Uwagi:

Bok
tak/nie (%)

Uwagi
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9.25.  Awaryjny sygnal stopu: tak/nie (%)
9.26.  Swiatta manewrowe: tak/nie (%)
9.27.  Lampki o$wietleniowe zewnetrzne:  tak/nie (%)
9.28.  Swiatla réwnowazne: tak/nie (%)

9.29.  Maksymalna dopuszczalna fadownos¢ bagaznika:

10. Uwagi:

10.1.  Uwagi dotyczgce czesci ruchomych:

10.2.  Metoda wyznaczania powierzchni widocznej:
a) granica powierzchni $wietlnej (%) lub
b) powierzchni emitujacej Swiatto (3.

10.3.  Inne uwagi (dotyczy pojazdéw z prawostronnym lub lewostronnym ukladem kierowniczym):

10.4.  Uwagi dotyczace systemu AFS (zgodnie z pkt 3.2.6 1 6.22.7.4 niniejszego regulaminu):

10.5.  Uwagi dotyczace rozciaglosci oznakowania odblaskowego, jezeli wynosi mniej niz minimalna warto$¢ 70 %
przewidziana w pkt 6.21.4.1.2 1 6.21.4.2.2 niniejszego regulaminu.

10.6. W przypadku pojazdéw kategorii M i N uwagi dotyczace zasilania elektrycznego (zgodnie z pkt 3.2.7 i 5.27
niniejszego regulaminu).

10.7.  Uwagi dotyczace oznakowania odblaskowego (zgodnie z pkt 6.21.1.2.5 1 6.21.4.3.1 niniejszego regulaminu) ..........

10.8.  Uwagi dotyczgce oznakowania odblaskowego (pojazd niekompletny lub kompletny zgodnie z pkt 6.21.1.2.1
16.21.1.2.2.1 niniejszego regulaminuy):

pojazd niekompletny: tak/nie ()
pojazd kompletny: tak/nie (%)
pojazd skompletowany: tak/nie (%)
11. Umiejscowienie znaku homologacji:
12. Powéd (powody) rozszerzenia homologadji (jezeli dotyczy):
13. Homologadja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacjifhomologacje cofnigto (%)
14. Miejscowosé:
15. Data:
16. Podpis:
17. Ponizsze dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem homologacji, dostepne sg na zadanie: ...............

(") Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielitfodméwit udzielenia/cofngt homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji zawarte
w regulaminie).
(®) Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

48 R - 062439 0 =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu, w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, otrzymal homologacje w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 48
zmienionego seria poprawek 06. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami
regulaminu nr 48 zmienionego seria poprawek 06.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

48 | 062439 [tw= e
33 | 001628 |{w= =

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odno$ny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu nr 48 zmienionego serig poprawek 06 i regulaminu nr 33 (!). Numer
homologacji wskazuje, ze w chwili udzielenia odnos$nych homologacji regulamin nr 48 byl zmieniony serig poprawek
06, a regulamin nr 33 byl nadal w swojej pierwotnej wersji.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

PRZYKLADY POWIERZCHNI SWIATEL, OSI I SRODKOW ODNIESIENIA ORAZ KATY WIDOCZNOSCI

GEOMETRYCZNE]

Przykladowe rozmieszczenia przedstawiono w celu ulatwienia zrozumienia przepiséw. Nie majg one charakteru ograni-
czajgcego i nie narzucaja zadnej konkretnej konstrukgji.

LEGENDA do wszystkich przykltadéw w niniejszym zalgczniku:

[ N B I S

7b.

Powierzchnia $wietlna

05§ odniesienia

Srodek odniesienia

Kat widocznosci geometrycznej
Powierzchnia emitujgca $wiatlo

Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni $wietlnej

. Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujacej

$wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a) (z szyba zewnetrzna)

Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujacej
$wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. b) (bez szyby zewnetrznej)

Kierunek widocznosci

I0 Wewngtrzny element optyczny
LG Swiattowod

L  Szyba zewnetrzna

R Odblysnik

S Zrédlo swiatta

X Nie realizuje funkcji

F1 Funkgja 1

F2 Funkcja 2

CZESC 1

Powierzchnia emitujgca $wiatlo urzadzenia sygnalizacji $wietlnej innego niz $wiatlo odblaskowe

2
A
. , A
i Py
3- 2 o .
8,
R >//";
'q' "3\——/_5
Ta—y/ |/ |
Ly A Powierzchnia widoczna na podstawie

powierzchni emitujacej $wiatto
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CZESC 2

Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej innego niz $wiatlo odblaskowe

Ekrany; inne pozycje ckranéw sg mozliwe

Powierzchnia §wietlna

Uzyskana powierzchnia $wictlna dla wszystkich

D wariantéw potozenia, np. w celu okreslenia

powierzchni maks./min.
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CZESC 3

Przyklady powierzchni widocznej opartej na powierzchni $wietlnej w rdéznych kierunkach
widoczno$ci geometrycznej

Powierzchnia widoczna na

podstawie powierzchni H
$wictlnej e Powierzchnia widoczna na podstawie
2 powierzchni §wietlnej

Powierzchnia widoczna na podstawie
powierzchni $wietlnej
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CZESC 4

Przyklady powierzchni widocznej opartej na powierzchni emitujacej Swiatlo w réznych
kierunkach widocznosci geometrycznej

Powierzchnia widoczna na
podstawie powierzchni
emitujacej $wiatlo

Powierzchnia

widoczna na 7 a—

podstawie

powierzchni W e

emitujacej Swiatlo 8 —

N
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CZESC 5
Przyklad powierzchni $wietlnej w poréwnaniu z powierzchnig emitujacg $wiatlo w przypadku

»Swiatla jednofunkcyjnego” (zob. pkt 2.8.-2.9 niniejszego regulaminu)

Przyklady Zr6dla $wiatla z uktadem odbly$nikowym za szyba zewnetrzng:

Przyklad 1

Przyktad 2

7a

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)

Przyklady Zrédla $wiatla z ukladem odbly$nikowym z szyba wewnetrzng za szybg zewnetrzna:

Przyklad 3 Przyktad 4

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)

Przyklady Zrédla $wiatla z ukladem odbly$nikowym z czeSciows szyba wewnetrzng za szybg zewnetrzng:

Przyktad 5 Przyktad 6

7a

2
1O
L

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)
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Przyklad ukladu $wiattowodowego za szybg zewnetrzna:

Przyktad 7

i

‘=
I
E

—

LG

Przckrj  AA

I
I
-
A,
W przypadku bez nieryflowanej szyby zewngtrznej
- ,7b" oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie
z pkt 2.8 lit. b)

Przyklad ukladu $wiattowodowego lub ukfadu odbly$nikowego za szyba zewnetrzna:

Przyklad 8

— LG,RiF1

iﬁ«:rPrzekréj AA

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewngtrznej
,7b” oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie z
pkt 2.8, a F1 nie moze by¢ przezroczysta dla F2

Przyklad Zrédla $wiatta z ukladem odblysnikowym w polaczeniu z powierzchnig nierealizujacg funkcji, za szyba
zewnetrzng:

Przyklad 9

- W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej ,7b” oznacza

powierzchni¢ widoczng zgodnie z pkt 2.8 lit. b)
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CZESC 6
Przyklady ukazujace okreSlenie powierzchni emitujacej $wiatto w poréwnaniu z powierzchnig
$wietlng (zob. pkt 2.8 i 2.9 niniejszego regulaminu)

Uwaga: Na okreslenie powierzchni emitujacej Swiatlo moze wplywaé $wiatto odbite

Przyklad A

DEKLAROWANA O$
ODNIESIENIA

~——__ Powierzchnia szyby
przedstawiona jako plaska
| dla uproszczenia

4

c a b d - RZUT

-

Powierzchnia §wietlna Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie aib cid

Przyklad B

DEKLAROWANA O$
ODNIESIENIA

_— ; - Powierzchnia szyby
! ‘ - i przedstawiona jako plaska
dla uproszczenia

5 £ N—
IC a : b d |rzur

5

Powierzchnia $§wietlna Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie aib cid

Przyklad C

Przyklady okreslenia powierzchni $wietlnej w polaczeniu z powierzchnig nierealizujgcg funkcji:

DEKLAROWANA OS .
ODNIESIENIA yd @ N

N

——_ ' X : X nie realizuje tej funkcji Powierzchnia szyby
przedstawiona jako plaska

dla uproszczenia

RZUT
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Powierzchnia $wietlna
Krawedzie aib
Przyklad D

Przyklady okreslenia powierzchni emitujgcej $Swiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a) w polaczeniu z powierzchnig nie

realizujaca funkdji:

DEKLAROWANA OS /4/@ sk
ODNIESIENIA I . \\

f'f-- ..I n E : \\ _ f"_.__ -
-+ i : N—

- — '\-*'—-*"1'\_)( X nie realizuje tej funkeji .
—_ i Powierzchnia szyby

' iy przedstawiona jako plaska

L J T ~. .  dlauproszczenia
| l : st
| l :
i ' RZUT
I .
; t M
I i jr—
L C d 1 1 e — ’f—l

Deklarowana powierzchnia emitujgca $wiatto zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie

c—dief

Przyklad E

Przyklady okreslenia powierzchni widocznej w polgczeniu z powierzchnig nierealizujaca funkcji i szyba zewnetrzna

nieryflowang (zgodnie z pkt 2.8 lit. b)):

DEKLAROWANA 08

ODNIESIENIA Y ORN
/a ': '\\
/ ,

\ o
\—"
J— \\_--”A\ X nie realizuje tej funkcji
] ‘ \X Powierzchnia szyby
! przedstawiona jako plaska
! dla uproszczenia
. RZUT

Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatto zgodnie z pkt 2.8 lit. b)

Krawedzie

c-die-f
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CZESC 7
Przyklady umozliwiajace podjecie decyzji dotyczacej wzajemnego sprze¢zenia dwu funkcji

W przypadku ryflowanej szyby zewnetrznej z przegrodg pomiedzy:

7adlaF1

Nie sg wzajemnie
sprzgzone

7adlaF2

7adlaFl F1
Wzajemnie
2 sprzgzone
7adlaF2 F2

F1

Nie sg wzajemnie
= 2 sprzgzone

“F2
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W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej:

Nie sq wzajemnie
sprz¢zone

Nie sg wzajemnie
sprzgzone

Wzajemnie
2 sprzgzone

Wzajemnie
sprzgzone
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W przypadku z szybg zewnetrzng (ryflowang lub nieryflowana):

F2
Wzajemnie
sprzgzone

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej ,7b” oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie z pkt 2.8.; F1 nie
moze by¢ przezroczysta dla F2:

F2
F1 nie jest
wzajemnie
2 sprz¢zone z F2

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej (lub z takg szyba):

LGiFl

vy

F2

Wzajemnie
sprzgzone

"""""""""""" &2
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ZALACZNIK 4

WIDOCZNOSC SWIATEA CZERWONEGO DO PRZODU I WIDOCZNOSC SWIATLA BIALEGO DO TYLU
(zob. pkt 5.10.1 i 5.10.2 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1

Widoczno$¢ §wiatla czerwonego do przodu

Strefa 1
|

Rysunek 2

Widoczno¢ $wiatla biatego do tytu

T BJong
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ZALACZNIK 5

WARUNKI OBCIAZENIA STOSOWANE DO USTALANIA ZMIAN PIONOWEGO USTAWIENIA SWIATEL
MIJANIA

Warunki obcigzenia osi, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.1 i 6.2.6.3.1.

1. Do celéw ponizszych badafi, do obliczania masy pasazeréw przyjmuje si¢ warto$¢ 75 kg na jedng osobe.
2. Warunki obcigzenia dla réznych typéw pojazdow:

2.1. Pojazdy kategorii M, ()):

2.1.1.  Kat odchylenia wigzki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:

2.1.1.1. jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.1.1.2. kierowca, plus jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy;

2.1.1.3. kierowca, jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy, wszystkie siedzenia
oddalone najbardziej do tylu zajete;

2.1.1.4. wszystkie miejsca zajete;

2.1.1.5. wszystkie miejsca zajete i rOwnomiernie roztozony tadunek w bagazniku, w celu osiggniecia dopuszczalnego
obcigzenia tylnej osi, lub osi przedniej, jezeli bagaznik znajduje si¢ z przodu. Jezeli pojazd posiada bagaznik
z przodu i z tylu, fadunek dodatkowy musi by¢ odpowiednio rozlozony w celu uzyskania dopuszczalnego
obcigzenia osi. Jednakze jezeli dopuszczalna masa calkowita zostanie osiagnigta przed osiggnieciem dopusz-
czalnego obcigzZenia na jedng oS, to obcigzenie bagaznika(-6w) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra
umozliwi osiggniecie takiej masy;

2.1.1.6. kierowca i réwnomiernie roztozony ladunek w bagazniku, w celu otrzymania dopuszczalnego obcigzenia
odpowiedniej osi.
Jednakze jezeli dopuszczalna masa catkowita zostanie osiggnieta przed osiagnieciem dopuszczalnego
obcigzenia na jedng o8, obcigzenie bagaznika(-6w) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umozliwi
osiagniecie takiej masy.

2.1.2.  Przy wyznaczaniu powyzszych warunkéw obcigzenia nalezy wzia¢ pod uwage ograniczenia obcigzenia
przewidziane przez producenta.

2.2. Pojazdy kategorii M, i M; (!);

Kat odchylenia wiazki §wiatel mijania wyznacza si¢ w naste¢pujacych warunkach obciazenia:

2.2.1.  pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.2.2.  pojazd obcigzony w taki sposdb, aby obcigzenie kazdej z osi bylo réwne technicznie dopuszczalnemu
obcigzeniu, lub obcigzony do momentu osiggniecia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu poprzez propor-
cjonalne obcigzenie przedniej i tylnej osi do ich technicznie dopuszczalnych obcigzen, w zaleznosci, ktéra
warto$¢ zostanie wczes$niej osiagnieta.

2.3. Pojazdy kategorii N ze skrzynig tadunkowa:

2.3.1.  Kat odchylenia wigzki $wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:

2.3.1.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.3.1.2. kierowca oraz tadunek tak rozlozony, aby osiggna¢ maksymalne technicznie dopuszczalne obcigzenie na tylng
0§ lub osie, lub dopuszczalng mase calkowita pojazdu w zalezno$ci od tego, co nastgpi najpierw, nie przekra-
czajac obciazenia osi przedniej obliczonego jako suma obcigzenia na przednig o§ pojazdu nieobcigzonego plus
25 % maksymalnej dopuszczalnej fadownosci na przednia o$. Taka samg procedure stosuje sig, mutatis

mutandis, gdy platforma tadunkowa znajduje si¢ z przodu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. Pojazdy kategorii N bez skrzyni fadunkowej
2.4.1.  Pojazdy ciagnace naczepy:
2.4.1.1. pojazd nieobcigzony bez obcigzenia sprzegu siodtowego i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.1.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy: technicznie dopuszczalne obcigzenie na sprzeg siodlowy w pozycji sprzegu
odpowiadajacej najwyzszemu obcigzeniu osi tylnej.

2.4.2.  Pojazdy ciagnace przyczepy:
2.4.2.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.2.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy, wszystkie pozostale miejsca w kabinie pojazdu ciaggngcego zajete.
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ZALACZNIK 6
POMIAR ZMIANY ODCHYLENIA WIAZKI SWIATEL MIJANIA W FUNKCJI OBCIAZENIA

1. ZAKRES
Niniejszy zalacznik okre$la metode pomiaru zmian odchylenia wigzki Swiatel mijania w pojazdach silnikowych
w stosunku do odchylenia poczgtkowego, spowodowanych zmianami ustawienia pojazdu wynikajacymi
z obcigzenia.

2. DEFINICJE

2.1 Odchylenie poczatkowe

2.1.1. Nominalne odchylenie poczatkowe
Warto$¢ odchylenia poczatkowego wigzki $wiatel mijania okreslona przez producenta pojazdu silnikowego,
stuzaca jako warto$¢ odniesienia do obliczenia dopuszczalnych zmian.

2.1.2.  Rzeczywiste odchylenie poczatkowe
Srednia warto$¢ odchylenia $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, mierzona dla pojazdu w warunkach nr 1,
okreslonych w zalaczniku 5, dla badanej kategorii pojazdu. Stuzy jako warto$¢ odniesienia do oceny zmiany
odchylenia wiazki $wiatla w funkcji obcigzenia.

2.2. Odchylenie $wiatel mijania

Moze by¢ zdefiniowane w nastgpujacy sposob:

jako kat, wyrazony w miliradianach, miedzy kierunkiem wiagzki $wiatla w kierunku oznaczonego punktu na
poziomej czesci granicy $wiatla i cienia reflektora i plaszczyzng pozioma,

lub jako styczna tego kata, wyrazona w odchyleniu procentowym, poniewaz katy maja male wartosci (dla
takich matych wartosci, 1 % jest réwny 10 mrad).

Jezeli odchylenie wyrazone jest za pomocg odchylenia procentowego, mozna je obliczy¢, korzystajac z nastepu-
jacego wzoru:

(hy —hy)
L

x 100

gdzie:

h, odlegto$¢ w pionie ww. oznaczonego punktu od podioza, w milimetrach, zmierzona na pionowym ekranie
prostopadlym do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, umieszczonego w odleglosci w poziomie L;

h, odlegtos¢ w pionie Srodka odniesienia od podtoza, w milimetrach (ktéry przyjmuje si¢ za nominalny punkt
wyjSciowy dla oznaczonego punktu na wysokosci h,):

L odleglos¢, w milimetrach, od ekranu do $rodka odniesienia.
Warto$ci ujemne oznaczajg odchylenie w dét (zob. rysunek 1).

Wartosci dodatnie oznaczajg odchylenie do géry.
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Rysunek 1

Odchylenie do dotu $wiatel mijania w pojezdzie kategorii M,

- O (0)

Uwagi:

1. Niniejszy rysunek przedstawia pojazd kategorii M,, ale przedstawiong zasade stosuje si¢ jednakowo do
pojazdéw innych kategorii.

2. Jezeli pojazd nie jest wyposazony w korektor ustawienia reflektoréw, to zmiana odchylenia $wiatel mijania
jest identyczna ze zmiang nachylenia samego pojazdu.

3. WARUNKI POMIARU

3.1. Jezeli dokonuje si¢ oceny wzrokowej obrazu $wiatel mijania na ekranie lub oceny metoda fotometryczng,
pomiar przeprowadza si¢ w warunkach zaciemnienia (np. w ciemni), na takiej powierzchni, ktéra umozliwia
ustawienia pojazdu i ekranu w sposéb przedstawiony na rysunku 1. Srodki odniesienia reflektoréw musza
znajdowac si¢ w odlegloéci przynajmniej 10 m od ekranu.

3.2. Podloze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ jak najbardziej plaskie i poziome, aby zapewni¢
odtwarzalno$¢ pomiaréw odchylenia wiazki $wiatel mijania z dokladnoscia do + 0,5 mrad (+£ 0,05 %
odchylenia procentowego).

3.3. Jezeli uzywa si¢ ekranu, jego oznaczenie, polozenie oraz kierunek ustawienia w odniesieniu do podloza i do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu musi by¢ takie, aby zapewni¢ odtwarzalno$¢ pomiaréw odchylenia

wiazki $wiatel mijania z dokladnoscig do + 0,5 mrad (£ 0,05 % odchylenia procentowego).

3.4. Podczas pomiar6w temperatura otoczenia powinna wynosi¢ od 10 do 30 °C.

4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU
4.1. Pomiaréw dokonuje si¢ w pojezdzie, ktorego przebieg wynosi od 1 000 do 10 000 km, najlepiej 5 000 km.

4.2. Opony powinny by¢ napompowane do wartosci ciSnienia okreslonej przez producenta dla maksymalnego
obcigzenia pojazdu. Pojazd musi mie¢ uzupelnione wszystkie plyny (paliwo, woda, olej) oraz musi byé
wyposazony we wszystkie akcesoria i narzedzia okreSlone przez producenta. Pelne uzupelnienie paliwa
oznacza, ze zbiornik paliwa musi by¢ napelniony przynajmniej w 90 % swojej objetosci.

4.3. Pojazd musi sta¢ na zwolnionym hamulcu postojowym i na biegu jalowym.
4.4. Pojazd musi by¢ klimatyzowany przez co najmniej 8 godzin w temperaturze okrelonej w pkt 3.4 powyzej.
4.5. Jezeli stosuje si¢ metode fotometryczng lub wizualna, testowany pojazd powinien by¢ wyposazony w reflektory

zapewniajgce wyrazna granicg Swiatla i cienia na obrazie w celu ulatwienia pomiaréw. Zezwala si¢ na
stosowanie innych srodkéw w celu uzyskania dokladniejszych odczytéw (np. usunigcie szyb reflektoréw).

5. PROCEDURA BADANIA
5.1. Uwagi ogdlne

Zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, w zaleznosci od wybranej metody, musza
by¢ mierzone osobno dla kazdej strony pojazdu. Wyniki uzyskane dla reflektoré6w z obu stron pojazdu we
wszystkich warunkach obcigzeniowych okreSlonych w zalaczniku 5 musza zawieral si¢ w granicach
okreslonych w pkt 5.5 ponizej. Obciazenie zwigksza si¢ stopniowo, bez poddawania pojazdu nadmiernym
wstrzasom.

5.1.1.  Jezeli zamontowany jest system AFS, pomiaréw nalezy dokonywal przy systemie znajdujagcym si¢ w stanie
zerowym.
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5.2. Okreslenie rzeczywistego odchylenia poczatkowego

Pojazd musi by¢ przygotowany w sposob okreSlony w pkt 4 powyzej i obcigzony w sposéb okreslony
w zalgczniku 5 (pierwszy typ warunkow obcigzenia dla danej kategorii pojazdu). Przed kazdym pomiarem,
pojazd musi by¢ rozkolysany zgodnie z przepisami pkt 5.4 ponizej. Pomiary powtarza si¢ trzykrotnie.

5.2.1.  Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie r6zni si¢ wiecej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od Sredniej
arytmetycznej wynikow, to Srednia ta stanowi wynik konficowy.

5.2.2.  Jezeli ktorykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikdw o wiecej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiar6éw, z ktdrych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
konicowy.

5.3. Metody pomiaru

Dozwolone jest stosowanie kazdej metody pomiaru zmiany odchylenia, pod warunkiem Ze pozwala na
uzyskanie wynikéw z dokladnoscia do + 0,2 mrad (+ 0,02 % odchylenia).

5.4. Postgpowanie z pojazdem w poszczegdlnych warunkach obcigzenia

Zawieszenie pojazdu lub wszelkie inne elementy, ktére moga mie¢ wplyw na stopien odchylenia wigzki $wiatel
mijania, muszg by¢ zalaczone zgodnie z metodami opisanymi ponize;j.

Jednakze placéwki techniczne i producenci moga wspélnie zaproponowa¢ inne metody (doswiadczalne lub
oparte na obliczeniach), zwlaszcza wtedy, gdy pomiary wigza si¢ ze szczegdlnymi trudnosciami, pod
warunkiem jednak, Ze takie obliczenia s jednoznacznie prawdziwe.

5.4.1.  Pojazdy kategorii M, z zawieszeniem tradycyjnym

Pojazd nalezy ustawi na stanowisku pomiarowym. W razie potrzeby kola nalezy umiesci¢ na ruchomych
podstawach (ich stosowanie jest konieczne, jezeli ich brak powoduje ograniczenie ruchu zawieszenia, ktdre
moze mie¢ wplyw na wyniki pomiaréw). Tak ustawiony pojazd nalezy podda¢ cigglemu kolysaniu przez co
najmniej trzy pelne cykle, przy czym, dla kazdego cyklu, nalezy naciska najpierw tyl, a potem przéd pojazdu.

Sekwencja kolysania koniczy si¢ zakoniczeniem cyklu. Przed dokonaniem pomiaréw pojazd musi samoczynnie
powrdci¢ do stanu bezruchu. Zamiast stosowania ruchomych platform ten sam efekt mozna uzyskaé poprzez
przesuwanie pojazdu do tylu i do przodu przynajmniej do pelnego obrotu koét.

5.4.2.  Pojazdy kategorii M,, M, i N z zawieszeniem tradycyjnym

5.4.2.1. Jezeli nie mozna zastosowal metody postepowania dla pojazdéw kategorii M, opisanej w pkt 5.4.1, mozna
zastosowa metode opisang w pkt 5.4.2.2 lub 5.4.2.3.

5.4.2.2. Pojazd ustawiony na stanowisku pomiarowym, z kolami na podlozu, nalezy rozkolysal poprzez chwilowe
zmiany obcigzenia.

5.4.2.3. Pojazd nalezy ustawi¢ na stanowisku pomiarowym, kola muszg by¢ na podlozu. Nastepnie nalezy uaktywnié
zawieszenie pojazdu i inne elementy, ktére mogg mie¢ wplyw na stopien odchylenia wigzki $wiatel mijania, za
pomocg urzadzenia wibracyjnego, na przyklad platformy wibracyjnej, na ktérej spoczywaja kola pojazdu.

5.4.3.  Pojazdy o zawieszeniu innym niz tradycyjne, wymagajacym pracy silnika

Przed dokonaniem jakichkolwiek pomiaréw nalezy odczekal, az pojazd osiggnie swoje ostateczne polozenie
z pracujgcym silnikiem.

5.5. Pomiary

Zmiang stopnia odchylenia wiazki $wiatel mijania okresla si¢ dla kazdego typu warunkéw obciazeniowych
w odniesieniu do rzeczywistego odchylenia poczatkowego okreslonego zgodnie z pkt 5.2 powyzej.

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczny korektor ustawienia reflektoréw, nalezy go ustawi¢ w polozeniu
okres$lonym przez producenta dla danych warunkow obciazenia (zgodnie z zalacznikiem 5).

5.5.1.  Poczatkowo nalezy wykona¢ pojedyncze pomiary w poszczegdlnych warunkach obcigzenia. Wymagania uznaje
si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia zmiana odchylenia miesci si¢ w obliczonym
zakresie (np. w zakresie réznicy miedzy nominalnym odchyleniem poczatkowym oraz dolng i gérna granica
okreslong do celéw homologacji), z marginesem bezpieczefistwa 4 mrad (0,4 % odchylenia).
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5.5.2.  Jezeli wynik(-i) pomiaru(-6w) nie miesci(-szczg) si¢ w marginesie bezpieczefistwa okreslonym w pkt 5.5.1 lub
przekracza(-ja) wartosci graniczne, nalezy dokonaé dalszych trzech pomiaréw w warunkach obcigzenia
odpowiadajacych temu(-ym) wynikowi(-om), jak okreslono w pkt 5.5.3.

5.5.3. W poszczegdlnych warunkach obcigzenia okreslonych powyzej:

5.5.3.1. Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie rézni si¢ wiecej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej
arytmetycznej wynikow, to Srednia ta stanowi wynik koficowy.

5.5.3.2. Jezeli ktérykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikdw o wigcej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiar6éw, z ktdrych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
konicowy.

5.5.3.3. Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczny korektor ustawienia reflektoréw charakteryzujacy si¢ wystepo-
waniem petli histerezy, za wartosci znaczgce uznaje si¢ wyniki $rednie na gérze i u dotu petli histerezy.

Wszystkich powyzszych pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z pkt 5.5.3.1 1 5.5.3.2.

5.5.4.  Wymagania uznaje si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obciazenia, réznica miedzy rzeczywistym
odchyleniem poczatkowym okreslonym zgodnie z pkt 5.2 a odchyleniem zmierzonym w poszczegblnych
warunkach obcigzenia jest mniejsza niz wartosci obliczone zgodnie z pkt 5.5.1. (bez marginesu bezpie-
czenstwa).

5.5.5.  Jezeli tylko jedna, gérna lub dolna obliczona granica dopuszczalnej réznicy zostanie przekroczona, to
producentowi zezwala si¢ na obranie innej warto$ci nominalnego odchylenia poczatkowego, w granicach
okreslonych do homologacji.
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ZAELACZNIK 7
OZNACZENIE ODCHYLENIA W DOL GRANICY SWIATEA I CIENIA SWIATEL MIJANIA, O KTORYM

MOWA W PKT 6.2.6.1.1 ORAZ ODCHYLENIA W DOE GRANICY SWIATEA 1 CIENIA PRZEDNICH SWIATEL
PRZECIWMGLOWYCH, O KTORYM MOWA W PKT 6.3.6.1.2 NINIEJSZEGO REGULAMINU

Przyklad 1

Wielko§¢ symbolu i znakéw pozostawia sie decyzji producenta.

=

Standardowy symbol $wiatel mijania

Warto$¢ ustawienia poczatkowego

Przyklad 2

Wielko$¢ symbolu i znakéw pozostawia si¢ decyzji producenta.

Standardowy symbol przednich $wiatet Warto$¢ odchylenia w dét
przeciwmglowych
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ZALACZNIK 8
STEROWANIE URZADZENIAMI DO POZIOMOWANIA REFLEKTOROW, O KTORYCH MOWA W
PKT 6.2.6.2.2 NINIEJSZEGO REGULAMINU

1. SPECYFIKACJE

1.1.  Odchylenie wigzki $wiatel mijania w d6t musi w kazdym razie by¢ uzyskane w jeden z nastepujacych sposobdow:
a) poprzez przesuniecie suwaka regulatora do dotu lub w lewo;
b) poprzez obrdcenie regulatora obrotowego w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara;
¢) poprzez wyci$niecie przycisku (przetgcznik typu weiSnigty-wycisniety).
Jezeli do ustawienia wiazki $wiatel stuzy kilka przyciskow, to przycisk odpowiadajacy maksymalnemu odchyleniu
do dotu musi znajdowaé si¢ po lewej lub ponizej przycisku(-6w) odpowiadajgcemu(-ych) pozostalym
ustawieniom $wiatel mijania.
Regulator obrotowy zamocowany poziomo lub w taki sposéb, ze widoczna jest tylko jego krawedZ, powinien
dziala¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi regulatoréw typu a) lub c).

1.1.1. Regulator musi by¢ opisany symbolami, ktére jednoznacznie okreslaja pozycje regulatora odpowiadajace
odchyleniu $wiatel mijania do dotu lub do géry.

1.2.  Pozycja ,0” odpowiada odchyleniu poczatkowemu zgodnie z pkt 6.2.6.1.1 niniejszego regulaminu.

1.3.  Pozyga ,0”, ktéra zgodnie z pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu musi by¢ pozycjg ustalong, nie musi
bezwzglednie znajdowac sig na koncu skali.

1.4. Symbole umieszczone na regulatorze musza by¢ objasnione w instrukcji obstugi pojazdu.

1.5. Do opisania regulator6w moga stuzy¢ wylacznie ponizsze symbole:

é\ D lub polaczenie ,-E——D oraz gD

Dopuszcza si¢ stosowanie symboli z pigcioma liniami zamiast czterech

Przyklad 1

Przyktad 2

]
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

ZALACZNIK 9

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]I

BADANIA
Polozenie §wiatel

Polozenie $wiatel, zgodnie z ich definicja z pkt 2.7 niniejszego regulaminu, w kierunku poprzecznym,
w pionie oraz w kierunku wzdluznym nalezy sprawdzi¢ zgodnie z ogblnymi wymaganiami okre$lonymi
w pkt od 2.8 do 2.10, 2.14 i 5.4 niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich odleglo$ci musza by¢ takie, zeby pojazd spelnial poszczegdlne wymagania
dotyczace kazdego ze $wiatel.

Widocznos¢ $wiatet
Katy widocznosci geometrycznej nalezy sprawdzi¢ zgodnie z przepisami pkt 2.13 niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich katéw musza by¢ takie, Zeby pojazd spelnial poszczegdlne wymagania
dotyczace kazdego ze $wiatel, z zastrzezeniem, ze dopuszcza si¢ odchylenia granic katéw odpowiadajace
odchyleniu + 3° dozwolonemu na mocy pkt 5.3 dla montazu urzadzen sygnalizacji $wietlnej.

Widoczno$¢ $wiatla czerwonego do przodu i widocznos$é Swiatla bialego do tylu nalezy sprawdzi¢ zgodnie
z pkt 5.10 niniejszego regulaminu.

Ustawienie $wiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmglowych klasy ,F3” do przodu
Poczatkowe odchylenie w dét

Poczatkowe odchylenie w dét granicy $wiatla i cienia wigzki Swiatel mijania przednich $wiatel przeciw-
mglowych klasy ,F3” nalezy ustawi¢ zgodnie z wartoscia podana na tabliczce, zgodnie z wymaganiami
i wzorem przedstawionym w zalgczniku 7.

Dopuszcza si¢ takze poczatkowe ustawienie Swiatel przez producenta do warto$ci réznej od tej podanej na
tabliczce, pod warunkiem ze mozna wykazad, ze warto$c ta jest reprezentatywna dla homologowanego typu,
badanego zgodnie z procedurami zawartymi w zalgczniku 6 i w szczegdlnosci w pkt 4.1.

Zmiana odchylenia w funkcji obcigzenia

Zmiana warto$ci odchylenia $wiatel mijania w dét w funkcji zmieniajgcych si¢ warunkéw obcigzenia
okreslonych w niniejszej sekcji musi miesci¢ si¢ w nastgpujacym zakresie:

0d 0,2 % do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h < 0,8;

0d 0,2 % do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 0,8 < h < 1,0 albo

0d 0,7 % do 3,3 % (zgodnie z zakresem ustawienia obranym przez producenta w czasie homologacji);
0d 0,7 % do 3,3 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 1,0 <h < 1,2 m;

od 1,2 % do 3,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h > 1,2 m.

W przypadku przedniego $wiatla przeciwmglowego klasy ,F3” ze Zrédlami $wiatla o wartosci obiektywnego
strumienia $wietlnego powyzej 2 000 Im, zmiana warto$ci odchylenia w d6t w funkcji warunkéw obcigzenia
okreslonych w niniejszej sekcji musi miesci¢ si¢ w nastepujacym zakresie:

0d 0,7 % do 3,3 % dla przednich $wiatel przeciwmglowych umieszczonych na wysokosci h < 0,8;

od 1,2 % do 3,8 % dla przednich $wiatel przeciwmglowych umieszczonych na wysokosci h > 0,8 m

Stosuje si¢ nastepujace warunki obcigzenia okreSlone w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu,
dostosowane odpowiednio do kazdego ukladu.

Pojazdy kategorii M;:

Punkt 2.1.1.1.

Punkt 2.1.1.6 z uwzglednieniem
Punktu 2.1.2.
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1.3.2.2.  Pojazdy kategorii M, i M;:
Punkt 2.2.1.
Punkt 2.2.2.
1.3.2.3.  Pojazdy kategorii N ze skrzynig fadunkowa:
Punkt 2.3.1.1.
Punkt 2.3.1.2.
1.3.2.4.  Pojazdy kategorii N bez skrzyni ladunkowej:
1.3.2.4.1. Pojazdy ciagnace naczepy:
Punkt 2.4.1.1.
Punkt 2.4.1.2.
1.3.2.4.2. Pojazdy ciagngce przyczepy:
Punkt 2.4.2.1.

Punkt 2.4.2.2.
1.4. Polgczenia elektryczne i wskazniki kontrolne

Polaczenia elektryczne sprawdza si¢ poprzez wlaczenie kazdego $wiatla zasilanego z ukladu elektrycznego
pojazdu.

Swiatla i wskazniki kontrolne musza dzialaé zgodnie z przepisami pkt od 5.11 do 5.14 niniejszego
regulaminu i zgodnie z indywidualnymi specyfikacjami dotyczacymi danego $wiatla.

1.5. Natezenie $wiatla

1.5.1. Swiatta drogowe
Maksymalne, laczne natezenie Swiatel drogowych sprawdza si¢ zgodnie z procedurg okreslong w pkt 6.1.9.2
niniejszego regulaminu. Uzyskana warto§¢ musi spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 6.1.9.1 niniejszego

regulaminu.

1.6. Obecno$¢, liczbe, barwe, uklad oraz kategorie $wiatel, jezeli ma zastosowanie, sprawdza si¢ poprzez
ogledziny $wiatet i ich oznakowania.

Wyniki powyzszego badania musza spelnial wymagania okreslone w pkt 5.15 i 5.16 oraz indywidualne
wymagania dotyczace danego $wiatla.
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ZAEACZNIK 10

ZASTRZEZONE
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ZAEACZNIK 11

WIDOCZNOSC OZNAKOWANIA ODBLASKOWEGO Z TYLU, PRZODU I Z BOKU POJAZDU

(zob. pkt 6.21.5 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1a
Tyl
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Rysunek 1b
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Rysunek 2
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ZAEACZNIK 12
BADANIE ZACHOWANIA NA DRODZE
1. Specyfikacje jazdy testowej dotyczace automatycznej kontroli $wiatel drogowych

1.1. Jazde testow przeprowadza sie w czystym powietrzu (') i przy czystych reflektorach

1.2. Trasa testowa obejmuje odcinki testowe w warunkach ruchu drogowego, przy predkosci odpowiadajacej danemu
typowi drogi, jak przedstawiono w tabeli 1 ponizej:

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Tabela 1

Warunki ruchu drogowego

Rodzaj drogi

Droga wielopas-

Badanie Obszzsilx;}iremiej— mowa, np. Droga wiejska
Sekcja autostrada
Predkos¢ 50 £ 10 km/h | 100 + 20 km/h | 80 £ 20 km/h
Sredni procent catkowitej dugosci trasy testowej 10 % 20% 70 %
A Pojedynczy pojazd nadjezdzajacy lub poprzedza- X X
jacy z czgstotliwoscig taka, ze Swiatto drogowe be-
dzie wlaczane i wylaczane.
B Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza- X X
jacymi pojazdami z czestotliwoscig takg, ze Swiatlo
drogowe bedzie wlgczane i wylaczane.
C Aktywne i pasywne manewry wyprzedzania z czes- X X
totliwoscig taka, Ze $wiatlo drogowe bedzie wia-
czane i wylgczane.
D Nadjezdzajacy rower, jak opisano w  pkt X
6.1.9.3.1.2.
E Polgczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza- X

jacymi pojazdami

Obszary miejskie obejmujg drogi z o$wietleniem i bez.

Drogi wiejskie obejmuja odcinki posiadajace dwa pasy ruchu i odcinki posiadajace cztery pasy ruchu lub wigcej
oraz zawierajg skrzyzowan, wzgérza lub zbocza, nachylenia terenu i wijace si¢ drogi.

Drogi wielopasmowe (np. autostrady) i drogi wiejskie musza obejmowa¢ odcinki posiadajace poziome proste czesci
o dlugosci ponad 600 m. Ponadto obejmujg one odcinki po tukach w lewo i w prawo.

Nalezy uwzglednic¢ sytuacje zwigzane z nat¢zonym ruchem.”

() Dobra widzialno$¢ (meteorologiczny zasieg optycznny MOR > 2 000 m zgodnie z definicja Swiatowej Organizacji Meteorologicznej
WMO zawarta w Wytycznych dotyczacych przyrzadéw meteorologicznych i metod obserwacji, wydanie szoste, ISBN: 92-63-16008-2,
s.1.9.1/1.9.11, Genewa 1996).
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2. Specyfikacje badania zachowania na drodze dotyczace adaptacyjnych $wiatel drogowych

2.1. Jazdg testowa przeprowadza si¢ w czystym powietrzu (}) i przy czystych reflektorach

2.2. Trasa testowa obejmuje odcinki testowe w warunkach ruchu, przy predkosci odpowiadajacej danemu typowi drogi,
jak przedstawiono w tabeli 2 ponizej:

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Tabela 2

Odcinek
testowy

Warunki ruchu drogowego

Rodzaj drogi

Obszary miej-
skie

Droga wielopas-
mowa, np.
autostrada

Droga wiejska

Predkosé

50 + 10 km/h

100 + 20 km/h

80 + 20 km/h

Sredni procent catkowitej dtugosci trasy testowej

10 %

20 %

70 %

Pojedynczy pojazd nadjezdzajacy lub poprzedza-
jacy z czestotliwodcig taka, ze adaptacyjne $wiatlo
drogowe bedzie reagowa¢ w celu zademonstrowa-
nia procesu dostosowania.

X

X

Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza-
jacymi pojazdami z czestotliwoscia taka, ze adapta-
cyjne $wiatlo drogowe bedzie reagowaé w celu za-
demonstrowania procesu dostosowania.

Aktywne i pasywne manewry wyprzedzania z czes-
totliwoscia taka, Ze adaptacyjne $wiatlo drogowe
bedzie reagowaé w celu zademonstrowania pro-
cesu dostosowania.

Nadjezdzajacy rower, jak opisano w  pkt

6.22.9.3.1.2.

Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza-
jacymi pojazdami

Obszary miejskie obejmujg drogi z o$wietleniem i bez.

Drogi wiejskie obejmuja odcinki posiadajgce dwa pasy ruchu i odcinki posiadajace cztery pasy ruchu lub wigcej
oraz zawierajg skrzyzowan, wzgérza lub zbocza, nachylenia terenu i wijace si¢ drogi.

Drogi wielopasmowe (np. autostrady) i drogi wiejskie muszg obejmowaé odcinki posiadajace poziome proste czgsci
o dlugosci ponad 600 m. Ponadto obejmuja one odcinki po tukach w lewo i w prawo.

Nalezy uwzgledni¢ sytuacje zwigzane z natezonym ruchem

W odniesieniu do odcinkéw testowych A i B w tabeli powyzej inzynierowie przeprowadzajacy takie badania
oceniajg i odnotowujg akceptowalno§¢ dzialania procesu dostosowywania w odniesieniu do nadjezdzajacych
i poprzedzajacych uzytkownikoéw drég. Oznacza to, ze inzynierowie siedzg w pojezdzie poddawanym badaniu oraz
dodatkowo w nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdach.

() Dobra widzialno$¢ (meteorologiczny zasieg optyczny MOR > 2 000 m zgodnie z definicja Swiatowej Organizacji Meteorologicznej
WMO zawarta w Wytycznych dotyczacych przyrzadéw meteorologicznych i metod obserwacji, wydanie szoste, ISBN: 92-63-16008-2,
s.1.9.1/1.9.11, Genewa 1996).
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ZAEACZNIK 13

WARUNKI AUTOMATYCZNEGO PRZELACZANIA SWIATEL MIJANIA

Warunki automatycznego przelaczania $wiatel mijania (')

Swiatlo otoczenia na zewnatrz pojazdu (2)

Swiatta mijania

Czas reakcji

ponizej 1 000 Ix

WLACZONE

maksymalnie 2 s

pomiedzy 1 000 Ix a 7 000 Ix

wedle uznania producenta

wedle uznania producenta

powyzej 7 000 Ix

WYLACZONE

powyzej 5 s (maksymalnie 300 s)

(") Spelnienia tych warunkéw dowodzi wystepujacy o homologacje, metoda symulacji lub innym sposobem akceptowanym przez or-

gan udzielajacy homologadji typu.

() Pomiaru nat¢zenia o$wietlenia dokonuje si¢ na plaszczyznie poziomej za pomocg miernika posiadajacego fotodetektor skorygo-
wany do cosinusoidy na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie. Producent moze wykazaé to za pomoca
odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany przez organ udzielajacy homologacji typu.
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ZALACZNIK 14

I OSWIETLENIOWYCH

OBSZAR OBSERWA(C]JI W KIERUNKU POWIERZCHNI WIDOCZNE] SWIATEL. MANEWROWYCH

Strefy obserwacyjne

Niniejszy rysunek pokazuje strefe z jednej strony, pozostale strefy znajduja si¢ z przodu, z tylu i z drugiej strony

pojazdu

2m am

Tm

f10m§

f10mf

Granice stref

- | A— S

- fomf—»
) |
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ZALACZNIK 15

SYSTEM GONIO(FOTO)METRYCZNY WYKORZYSTYWANY W POMIARACH FOTOMETRYCZNYCH
ZGODNIE Z DEFINICJA W PKT 2.34 NINIEJSZEGO REGULAMINU

Fotometr

3T ¢
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