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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/618
z dnia 15 kwietnia 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw
lotniczych  podlegajacych  zakazowi wykonywania przewozéw lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspélnotowego wykazu przewoznikdéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozoéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (*) niektdre panstwa czlonkowskie i Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby
uaktualnienia tego wykazu. Panstwa trzecie i organizacje miedzynarodowe réwniez przekazaly istotne informagje.
Na podstawie tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posred-
nictwem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach
stanowigcych podstawe decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub
o zmianie warunkéw zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego
w wykazie w zalgcznikach A i B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego”).

(5)  Komisja powiadomila Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o wspdlnych konsultacjach prowadzonych
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE) nr 4732006 (*) z wlasciwymi
organami i przewoznikami lotniczymi z Angoli, Bialorusi, Republiki Dominikanskiej, Gabonu, Indonezji,
Moldawii, Nepalu, Rosji i Wenezueli. Komisja powiadomita réwniez Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
o sytuacji w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Gwinei Réwnikowej, Iranie, Kazachstanie, Libii, Tajlandii,
Turkmenistanie i Zambii.

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1l rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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(10)

(11)

(12)

EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (°).

Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w paristwach trzecich, na ktére zakaz wykonywania przewozéw na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 ma wplyw. EASA przekazala informacje o planach dalszej pomocy
technicznej i wspolpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatlu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa
cywilnego w pafistwach trzecich, aby poméc im wyeliminowa¢ wszelkie niezgodnosci z obowigzujacymi migdzy-
narodowymi normami bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc
i wspolprace. Pafistwa czlonkowskie poproszono o koordynowanie z Komisjg i EASA odpowiadania na takie
wnioski na zasadzie dwustronnej. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przeka-
zywania miedzynarodowej spolecznoici lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig
i panstwa czlonkowskie panstwom trzecim w celu poprawy bezpieczenstwa lotniczego na calym $wiecie,
zwlaszcza w oparciu o prowadzong przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) baze
danych Sieci Wsparcia i Wsp6lpracy w dziedzinie Bezpieczeristwa (ang. Safety Collaborative Assistance Network).

Eurocontrol przedlozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczeristwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkgcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania operatoréw z pafistw trzecich (TCO) oraz
przedstawil biezgce statystyki komunikatéw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych
zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekcji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji
standaryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegdtowych inspekgiji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzilo pewne S$rodki
egzekwowania prawa oraz poinformowalo Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o tych $rodkach.
Bulgaria powiadomila Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o dzialaniach podjetych przez nia
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Bulgarii.

Panistwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczeistwa wskazywaly, iz nieprzestrzeganie przez unijnych
przewoznikéw lotniczych odpowiednich norm bezpieczenstwa powoduje bezposrednie zagrozenie bezpie-
czefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Angoli, z wyjatkiem TAAG Angola Airlines (TAAG),
wymienieni w zalgczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, zmienionego rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 619/2009 (%), sa obecnie wymienieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006, zmienionego
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1131/2008 ('), i podlegaja calkowitemu zakazowi.

W dniach 10-14 grudnia 2018 r. eksperci z Komisji, EASA i pafstw czlonkowskich przeprowadzili w Angoli
unijng wizytacje oceniajaca w siedzibie wlasciwego organu Angoli Instituto Nacional da Aviagdo Civil (,INAVIC”)
oraz u trzech przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Angoli, a mianowicie TAAG, SonAir
i Heli Malongo.

INAVIC kieruje si¢ podejSciem do bezpieczenstwa lotniczego, w ktérym brakuje nowoczesnych technik
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym. Od czasu ostatniej unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w czerwcu
2009 r. Angola poczynila jednak wyrazne postepy. Angola zaktualizowala swoje ramy prawne w zakresie bezpie-
czenstwa lotniczego i opracowala nowe przepisy techniczne o nazwie ,Normativas Técnicas Aeronduticas”
(,NTA”). NTA obejmujg prawie wszystkie zalgczniki ICAO, z wyjatkiem zalgcznika 19. INAVIC pracuje nad
dalszym przegladem NTA. INAVIC opracowal i wewnetrznie zatwierdzil szereg procedur uwzgledniajacych
obowigzki w zakresie nadzoru lotniczego. Nadal jednak istnieja pewne niedociggniecia w zakresie procedur
wewnetrznych, kontroli dokumentéw, spéjnego rejestrowania spraw i szkolenia inspektoré6w. Pomimo tych
niedociggnie¢ obecny system zarzadzania INAVIC wyraznie wskazuje na wole poprawy zdolnoci i skutecznosci
INAVIC w jego codziennej pracy. INAVIC powinien wdrozy¢ funkcje zarzadzania jakoscia.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.1 296 2 25.10.2012, 5. 1).

(°) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 619/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajgce
wspdlnotowy wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty (Dz.U. L 182
215.7.2009,s. 4).

() Rozporzadzenie )Komisji (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawiajace
wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U. L 306
z15.11.2008, s. 47).
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(14) W wyniku unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu zgloszono 15 uwag dotyczacych dzialan w zakresie nadzoru
prowadzonych przez INAVIC. Stwierdzono réwniez, ze o ile INAVIC rozwingl pewien potencjal w zakresie
nadzorowania dzialalnosci lotniczej w Angoli, niezbedne sg dalsze usprawnienia, aby INAVIC mdgt usuwad
stwierdzone uchybienia w zakresie bezpieczenstwa.

(15) TAAG pehi funkcje narodowego przewoznika lotniczego w Angoli. TAAG dysponuje prawidtowo funkcjo-
nujacym i solidnym systemem zarzadzania bezpieczefistwem, ktéry generuje dane uzyteczne dla przewoznika
lotniczego. Kadra kierownicza wyzszego szczebla tego przedsigbiorstwa dobrze rozumie te systemy
i wykorzystuje je do identyfikowania zagrozen i podejmowania odpowiednich $rodkéw w celu ograniczenia
najwyzszego ryzyka do dopuszczalnego poziomu. System zarzadzania jakoscig jest solidny i funkcjonalny.

(16) TAAG opracowal wymagane instrukcje, takie jak (ale nie wylacznie) instrukcja kontroli obstugi technicznej,
instrukcja procedur obstugi technicznej, instrukcja dotyczaca standardu wykonywania badan operacji
o wydluzonym zasiggu wykonywanych samolotami dwusilnikowymi oraz instrukcja dotyczaca zredukowanych
miniméw separacji pionowej zawierajaca zasady polityki i szczegélowe informacje na temat procedur towarzy-
szacych zatwierdzonych przez INAVIC. Personel poswiadczajacy jest odpowiednio przeszkolony w zakresie
eksploatowanych typéw statkéw powietrznych. W ogélnym rozrachunku TAAG dysponuje profesjonalnymi
zalogami i personelem oraz funkcjonujacymi systemami zarzadzania réznymi operacjami. Kierownictwo
otrzymuje informacje i analizy dotyczace bezpieczenstwa i jakosci, dziala w oparciu o nie, rozpowszechnia te
informacje i podejmuje dzialania za pomocg publikacji wewnetrznych, w formie elektronicznej lub w inny
sposob. Najnowsze opublikowane wyniki kontroli bezpieczenistwa operacyjnego IATA (IOSA) pokazujg wskaznik
zgodnosci na poziomie 99,3 %.

(17)  SonAir dysponuje operacyjnym systemem zarzadzania bezpieczefistwem oraz systemem zarzadzania jakoscia,
jednak w wyniku unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu stwierdzono powazne niedociggniecia wymagajace
pilnych ulepszen. SonAir nie prowadzi wszystkich dzialaii zgodnie z wymogami zawartymi w instrukcji
zarzadzania bezpieczefistwem, szkolenie w zakresie bezpieczefistwa nie jest w pelni wdrozone, zarzadzanie
zmianami jest jedynie pobiezne, a w ubieglym roku nie przeprowadzono zadnych kontroli bezpieczenstwa.
W odniesieniu do systemu zarzadzania jakoscig przewoznik lotniczy nie byt w stanie wykazal, ze przepro-
wadzono wszystkie kontrole przewidziane w rocznym programie kontroli. Ponadto w wyniku unijnej wizytacji
oceniajgcej na miejscu stwierdzono, ze administracyjny system kontroli ustalen nie funkcjonowat prawidtowo. W
obszarze operacji lotniczych SonAir uwzglednia wszystkie wymogi podczas opracowywania harmonograméw
zalég. Jednak poniewaz stwierdzono niespéjnosci w niektorych rejestrach szkolen objetych préba, SonAir
powinien podjag¢ odpowiednie dziatania w celu zapewnienia, ze procedury s3 definiowane i konsekwentnie
stosoware.

(18)  Heli Malongo korzysta z catkowicie zinformatyzowanych i zintegrowanych systeméw monitorowania zgodnosci,
zarzadzania bezpieczefistwem i monitorowania parametréw lotu. Interakcja miedzy tymi systemami jest sprawna.
Obecnie zatwierdzone instrukcje operacyjne odzwierciedlajg prowadzone dzialania i s3 zgodne z przepisami
obowiazujacymi w Angoli. Heli Malongo opracowal i wdrozy! funkcjonalny i solidny system zapewniania jakosci
obstugi technicznej. Instrukcja kontroli obstugi technicznej oraz instrukcja procedur obstugi technicznej
opracowane przez Heli Malongo zostaly zatwierdzone przez INAVIC i opieraja si¢ na zaleceniach producenta
statkéw powietrznych. Obiekty sa odpowiednie i dobrze zorganizowane, wyposazone w specjalne kontrolowane
miejsca skladowania i narzedzia, w tym narzedzia skalibrowane. Inzynierowie obstugi technicznej sa
odpowiednio przeszkoleni w zakresie eksploatowanych typéw statkéw powietrznych i maja dostep do
wymaganych instrukgji ciaglej zdatnosci do lotu.

(19) W dniu 3 kwietnia 2019 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wystuchali INAVIC i przewoznikow
lotniczych TAAG i Heli Malongo. INAVIC przedstawil dzialania podjete w wyniku unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu, w tym zmiany wprowadzone do angolskich ram prawnych. W marcu 2019 r. zatwierdzono nowsg
ustawe o lotnictwie cywilnym i zgodnie z tg ustawg INAVIC zostanie uznany za podmiot niezalezny administra-
cyjnie i finansowo. INAVIC poinformowal Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego o swoim
zobowigzaniu do poprawy skutecznego wdrazania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa do poziomu
przekraczajacego 60 % i na ten cel INAVIC otrzyma zewnetrzng pomoc techniczng. Ponadto do kofica 2019 r.
INAVIC zamierza opracowaé i wdrozy¢ funkcje zapewnienia jakoSci oraz zintegrowang metode, aby zapewnié
jednolito$¢ i powszechny dostep elektroniczny do calej swojej dokumentacji technicznej.

(20) INAVIC poczynit postepy w zakresie wdrazania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa. Komisja
z zadowoleniem przyjmuje podjete wysitki i zacheca wladze Angoli i INAVIC do ich kontynuacji. Dostgpne
obecnie dowody, zwlaszcza zebrane podczas unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu, nie pozwalaja jednak
stwierdzi¢, ze poczynione postepy sa wystarczajaco duze, aby usunagl wszystkich przewoznikéw lotniczych
zarejestrowanych w Angoli i nadzorowanych przez INAVIC z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006. Nie ulega watpliwosci, Ze INAVIC musi jeszcze poprawi¢ wyniki zaréwno w odniesieniu do
systemu nadzoru nad bezpieczefistwem, jak i szkole oraz normalizacji metod pracy swoich inspektoréw.

(21)  Podczas przestuchania TAAG i Heli Malongo przedstawili swoje plany dzialan naprawczych dotyczace uwag
i zalecen przekazanych w wyniku unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Czg$¢ dzialan opisanych w planach
dzialan naprawczych zostala juz wdrozona. Podczas przestuchania obaj przewoznicy lotniczy twierdzili, ze
posiadaja solidne i funkcjonujace systemy zarzadzania réZnymi operacjami.
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(22) Komisja stwierdza, ze zaréwno TAAG, jak i Heli Malongo sa w stanie zapewni¢ bezpieczne prowadzenie swoich
odpowiednich operacji. Komisja uwaza, Ze istnieja wystarczajace dowody na to, ze obaj przewoZnicy prowadza
dzialalno$¢ zgodnie z obowigzujacymi angolskimi przepisami i migdzynarodowymi normami bezpieczenistwa.
Jezeli chodzi o TAAG, EASA potwierdzila, Ze w odniesieniu do operatora z pafistwa trzeciego i SAFA przewoznik
ten nie budzi obecnie obaw, co do bezpieczefistwa.

(23)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
stwierdza, ze Heli Malongo nalezy usunal z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006, a TAAG nalezy
usung¢ z zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Nalezy zatem zmieni¢ wykaz przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii okreSlony w zalaczniku A
i w zalgczniku B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(24) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych
norm bezpieczenistwa przez Angole w drodze priorytetowych inspekeji na plycie prowadzonych na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoZznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Angoli.

(25)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Bialorusi

(26) W nastepstwie stwierdzenia przez EASA uchybien w zakresie bezpieczefistwa w ramach procedury wydawania
zezwolen dla operatoréw z panstw trzecich Komisja, zgodnie z przepisami art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 473/2006, rozpoczela w dniu 17 wrze$nia 2018 r. konsultacje z Departamentem Lotnictwa Biatorusi (,AD-
BLR").

(27) W dniach 11-15 marca 2019 r. eksperci z Komisji, EASA i panstw czlonkowskich przeprowadzili na Biatorusi
unijng wizytacje oceniajacg na miejscu w biurach AD-BLR oraz w biurach kilku przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane na Bialorusi, a mianowicie Belavia Belarusian Airlines (,Belavia”), Rubystar Airways
i Transaviaexport Airlines.

(28)  Podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu AD-BLR przedstawil dowody dotyczace istotnych zmian w jego
funkcjonowaniu, w tym przyjecia nowych zarzadzen, nowych wewnetrznych instrukcji i list kontrolnych,
utworzenia wyspecjalizowanego inspektoratu w ramach Ministerstwa Transportu odpowiedzialnego za sektor
lotnictwa i rekrutacji nowych inspektoréw. Dzialania te rozpoczeto w czerwcu 2018 r. wraz ze zmiang kodeksu
lotniczego, a wysitki zintensyfikowano po rozpoczeciu konsultacji migdzy Komisja a AD-BLR w dniu
17 wrze$nia 2018 r. W 2018 r. AD-BLR rozpoczal réwniez ponowna certyfikacje wszystkich przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Bialorusi. W czasie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu AD-
BLR zakonczyl juz ponowng certyfikacje dwoch przewoznikéw lotniczych. Byly to istotne wysitki na rzecz
poprawy zgodnosci z migdzynarodowymi wymogami bezpieczenstwa.

(29) Podczas gdy w 2018 r. wymiana informacji byla trudna, w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
przeplyw informacji byl znacznie lepszy. Wyniki unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu wskazujg jednak na
potrzebe opracowania i wdrozenia kompleksowego planu dziatania obejmujgcego proces kontroli i Sciste monito-
rowanie, aby zapewni¢ prawidlowe okreslenie i ograniczenie zagrozenia dla bezpieczenstwa. Podczas unijnej
wizytacji oceniajacej na miejscu AD-BLR przedstawil dowody dotyczace swojego rocznego programu nadzoru
nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane na Bialorusi. W czasie wizyty, cho¢ AD-BLR
byt zaangazowany w rekrutacje niezbednych wykwalifikowanych pracownikéw, nie dysponowal jeszcze
odpowiednim personelem do prowadzenia wszystkich wymaganych dzialan w zakresie nadzoru. Zauwazono
réwniez, ze skuteczno$¢ tych dzialait w zakresie nadzoru mozna by jeszcze poprawié, jezeli w wigkszym stopniu
opieralyby si¢ one na wynikach rzetelnej oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa.

(30)  Ocena trzech wyzej wymienionych przewoznikéw lotniczych miata na celu sprawdzenie zdolnosci AD-BLR do
zagwarantowania, ze operacje prowadzone przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na
Bialorusi s3 wykonywane zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. W wyniku unijnej wizytacji
oceniajacej na miejscu stwierdzono, ze nalezy dokonaé ulepszen, w szczegdlnosci w odniesieniu do dzialan
w zakresie nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane na Bialorusi. Nie
stwierdzono jednak bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa, ktére wymagatoby dodatkowych dzialan oprécz
tych, ktére zostaly juz podjete przez EASA w ramach procedury wydawania zezwoleni dla operatoréw z panstw
trzecich.

(31) W dniu 3 kwietnia 2018 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wystuchali AD-BLR. Jednoosobowa
delegacja AD-BLR poinformowala o szeregu Srodkéw stuzacych dalszej poprawie bezpieczeristwa lotniczego na
Bialorusi, w szczeg6lnoici w zakresie rekrutacji i szkolenia personelu, przegladu przepiséw i procedur
w dziedzinie lotnictwa oraz wdrazania nowych technologii cyfrowych w celu wspierania dzialan w zakresie
nadzoru. Mimo ze cz¢$¢ dostarczonych informacji byla uzyteczna dla Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego,
AD-BLR nie zawsze udzielal precyzyjnych odpowiedzi na pytania postawione przez Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego.



17.4.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 106/5

(32) Na podstawie dostepnych informacji, w tym na podstawie wynikéw unijnej wizytacji oceniajagcej na miejscu
w marcu 2019 r. oraz planu dzialan naprawczych przekazanego w dniu 29 marca 2019 r., Komisja uwaza, ze od
czerwca 2018 r. AD-BLR poczynil postepy we wdrazaniu miedzynarodowych norm bezpieczenistwa. Niemniej
jednak AD-BLR nadal powinien zapewnia¢ odpowiednie zasoby na potrzeby swoich dzialait w zakresie nadzoru
nad bezpieczenstwem. Komisja uwaza rowniez, ze nalezy unikac jakichkolwiek wspoélzaleznosci miedzy
wzgledami politycznymi a wzgledami bezpieczeristwa.

(33) Chociaz istniejag dowody wskazujace na to, ze Srodki podejmowane przez AD-BLR juz teraz przyczyniaja si¢ do
poprawy jego zdolnosci do nadzorowania dziatalnosci lotniczej na Bialorusi, jego zdolno$¢ do zagwarantowania,
by przewozZnicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane na Bialorusi prowadzili dzialalno$¢ zgodnie z miedzyna-
rodowymi normami bezpieczefistwa, powinna jeszcze zosta¢ poprawiona. Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami
okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje, ze na obecnym etapie nie ma
podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Bialorusi.

(34) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez Bialoru$ w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Bialorusi.

(35) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Dominikanskiej

(36) Przewoznicy lotniczy z Republiki Dominikaniskiej nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006. W dniu 20 marca 2019 r. EASA poinformowalta Komisje o uchybieniach w zakresie
bezpieczenstwa stwierdzonych w ramach procedury wydawania zezwolen dla operatoréw z panstw trzecich.
Pigciu przewoznikéw lotniczych certyfikowanych przez Instituto Dominicano de Aviacién Civil (,IDAC”) ztozylo
wniosek o wydanie zezwolert dla operatoréw z panstw trzecich, jednakze tylko dwdch przewoznikéw Helidosa
Aviation Group S.A. i Servicios Aéreos Profesionales S.A., uzyskalo wspomniane zezwolenie. W dniu 15 marca
2019 r. EASA zawiesita zezwolenie dla Servicios Aéreos Profesionales S.A. ze wzgledéw bezpieczefstwa.
Przewoznicy lotniczy Dominican Wings S.A. i Sky High Aviation Services S.R.L. wycofali swoje wnioski podczas
wstepnej oceny przeprowadzonej przez EASA. Przewoznik lotniczy Air Century S.A. wycofal swéj pierwszy
wniosek w 2017 r., kiedy nie udalo si¢ mu wykaza¢ zgodnosci z obowigzujacymi normami bezpieczenstwa
i ponownie ztozyt wniosek w 2018 r.

(37) Wyniki analizy inspekcji na plycie przeprowadzonych w ramach programu SAFA wskazuja, Ze wspolczynnik
SAFA przewoznikéw lotniczych posiadajgcych certyfikaty wydane przez IDAC przekracza Srednig Swiatows.
Ponowne wystepowanie niektérych ustalen SAFA wskazuje na domniemany brak odpowiedniej kultury bezpie-
czefistwa. Calkowita liczba kontroli SAFA jest jednak ograniczona. Komisja podjela decyzje o rozpoczgciu
konsultacji z IDAC zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(38) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, ze na obecnym etapie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Republiki Dominikariskiej.

(39) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzal faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Republice Dominikanskie;j.

(40)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Gabonu

(41)  Konsultacje miedzy Komisja a wlasciwymi organami Gabonu, Agence Nationale de I'Aviation Civile (,ANAC”)
w dalszym ciggu mialy na celu monitorowanie postepéw ANAC w zapewnianiu zgodnosci jej systemu nadzoru
nad bezpieczefistwem lotniczym z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa. W tym kontekscie ANAC
poinformowata Komisj¢ o $rodkach podjetych w celu poprawy wdrazania elementéw krytycznych, a takze
o wstepnych wynikach skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO (,ICVM”) przeprowadzonej w dniach
29 stycznia — 6 lutego 2019 r.
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(42) Na podstawie dostarczonych informacji Komisja nie moze w pelni okresli¢ zdolnosci ANAC do zapewnienia, by
operacje prowadzone przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Gabonie byly
prowadzone zgodnie z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. W zwigzku z tym wymagane bedzie
przedstawienie dodatkowych informacji oraz zorganizowanie spotkania technicznego w celu omdwienia sytuacji
w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem w Gabonie.

(43) W dniu 2 kwietnia 2019 r. wlasciwe organy Gabonu przedstawily Komisji dowody, ze przewoznicy lotniczy Afric
Aviation, Allegiance Air Tourist, Sky Gabon i Nouvelle Air Affaires Gabon juz nie posiadaja waznego certyfikatu
przewoznika lotniczego (,AOC”). W zwigzku z tym nalezy usungé wspomnianych przewoznikéw z wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(44)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uwaza, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zostal zmieniony w celu wykrelenia przewoznikoéw Afric Aviation, Allegiance Air Tourist i Sky Gabon
z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz przewoznika lotniczego Nouvelle Air Affaires Gabon
z zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(45) Wszyscy przewoznicy z Indonezji zostali usunigci w czerwcu 2018 r. z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006, zmienionego rozporzadzeniem Komisji (UE) 2018/871 (¥). W celu dalszego monitorowania
systemu nadzoru nad bezpieczenstwem w Indonezji Komisja i Dyrekcja Generalna ds. Lotnictwa Cywilnego
Indonezji (,DGCA Indonesia’) kontynuowaly konsultacje zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 473/2006. W zwigzku z powyzszym pismem z dnia 28 lutego 2019 r. DGCA Indonesia przekazala Komisji
dodatkowe informacje oraz aktualizacj¢ dotyczacg dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem w okresie
od wrzesnia 2018 r. do lutego 2019 r. Informacje te obejmowaly wykaz przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Indonezji, zarejestrowanych statkéw powietrznych, dzialaii w zakresie nadzoru nad bezpie-
czenstwem, Srodkéw egzekwowania prawa podjetych przez indonezyjska DGCA oraz zaktualizowany status
swoich planéw dzialaii naprawczych (,CAP”) w wyniku unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w marcu 2018 r.
Indonezyjska DGCA przedstawita réwniez aktualne informacje na temat wdrozenia planu dzialania dotyczacego
nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (,PBN”) oraz pomocy technicznej §wiadczonej na rzecz DGCA
Indonesia.

(46) W piSmie przestanym droga elektroniczng z dnia 16 stycznia DGCA Indonesia poinformowata o procesie reorga-
nizacji DGCA Indonesia majacym na celu dostosowanie jej proceséw do norm i zalecanych praktyk ICAO. DGCA
Indonesia poinformowala réwniez Komisj¢ o powaznych incydentach z udzialem indonezyjskich przewoznikéw
lotniczych.

(47) Odnosnie do wykazu przewoznikéw lotniczych, statkéw powietrznych i dzialan w zakresie nadzoru DGCA
Indonesia wydala jeden nowy AOC czgs¢ 121 i jeden nowy AOC cze§¢ 135. Jezeli chodzi o podjete Srodki
egzekwowania prawa, DGCA Indonesia zawiesita jeden AOC cze$¢ 121, cofnela jeden certyfikat walidacj,
zawiesila jedng licencje pilota i nalozyla trzy sankcje administracyjne na posiadaczy AOC czgs¢ 135. DGCA
Indonesia wzmocnita nadzér w zakresie czeSci medycznej udzielania licencji w odpowiedzi na niedociagnigcia
zidentyfikowane w trakcie unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu w marcu 2018 r. i zawiesila licencje siedmiu
lekarzy orzecznikéw prowadzacych badania lotniczo-lekarskie.

(48) W nastepstwie zalecenia dotyczacego wdrozenia PBN, do konca 2019 r. Indonezja zamierza wdrozy¢ procedury
PBN w 19 z 27 migdzynarodowych portéw lotniczych. PBN w krajowych i peryferyjnych portach lotniczych jest
wdrazane, ale w r6Znym tempie.

(49) DGCA Indonesia powiadomila réwniez stuzby Komisji o przebiegu dzialan naprawczych wynikajacych ze
skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO przeprowadzonej w 2017 r. W dniu 25 lipca 2018 r. ICAO
dokonata przegladu CAP w obszarze zdolnosci do lotu. Wszystkie dzialania naprawcze zostaly w pelni lub
czesciowo zaakceptowane przez ICAO.

(50) Komisja zbadala te informacje i w piSmie z dnia 6 marca 2019 r. zwrdcila si¢ o dodatkowe informagje,
a mianowicie na temat liczby procedur wewnetrznych DGCA Indonesia, ktére nie zostaly jeszcze sfinalizowane,
terminéw wyznaczonych dla jednego z przewoznikéw lotniczych, ktére nie zostaly dotrzymane oraz na temat
niedawnego polaczenia Garuda Indonesia i Sriwijaya. W dniu 20 marca 2019 r. DGCA Indonesia przekazala
wymagane informacje. Po przeprowadzeniu dalszej analizy Komisja uwaza, ze wigkszo$¢ wyjasnieri dotyczacych
CAP, powaznych incydentoéw i Srodkéw egzekwowania prawa jest odpowiednia. W zwigzku z tym wigkszo$é
ustalent dotyczacych CAP zostala zamknieta i zaproponowane nowe terminy zamknigcia zostaly przyjete.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/871 z dnia 14 czerwca 2018 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U.L 1522 15.6.2018,s. 5).
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(51) W nastepstwie $miertelnego wypadku podczas lotu JT610 przewoznika Lion Air w dniu 29 pazdziernika 2018 r.
DGCA Indonesia nadal dostarcza informacje dotyczace podjetych dzialan. W nastepstwie wypadku podczas lotu
ET302 przewoznika Ethiopian Airlines w dniu 10 marca 2019 r. DGCA Indonesia poinformowata Komisje
o swojej decyzji o zatrzymaniu floty statkéw powietrznych Boeing 737 eksploatowanej przez Lion Air i Garuda
Indonesia, jako $rodka ostroznosci.

(52) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, zZe na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Indonezji.

(53) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych
norm bezpieczenstwa przez Indonezj¢ w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Indonezji.

(54)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Moldawii

(55) We wrzesniu 2018 r. Komisja powiadomila organ lotnictwa cywilnego Moldawii (,CAAM”) o pewnych zastrze-
zeniach odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa zwigzanych z przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty
wydane przez CAAM. Jednoczesnie Komisja powiadomita CAAM o rozpoczeciu konsultacji na podstawie art. 3
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(56) W dniach 11-15 lutego 2019 r. eksperci z Komisji, EASA i panistw czlonkowskich przeprowadzili w Moldawii
unijng wizytacj¢ oceniajacg na miejscu w biurach CAAM oraz w biurach kilku przewoznikéw lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane w Motdawii, a mianowicie Air Moldova, Fly Pro i Terra Avia.

(57) Zgodnie ze sprawozdaniem ekspertéw CAAM kieruje si¢ podejsciem do bezpieczenstwa lotniczego, w ktorym
brakuje nowoczesnych technik zarzgdzania bezpieczefistwem lotniczym. Nalezy uaktualni¢ ramy prawne,
poniewaz nie wszystkie zmiany zalgcznikéw ICAO zostaly wlaczone do moldawskich przepiséw. Obecnie CAAM
pracuje nad wdrozeniem przepiséw Unii zgodnie z umowg w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego
Obszaru Lotniczego podpisang miedzy Unia i jej pafstwami czlonkowskimi a Republikg Moldawii w 2012 r.

(58) CAAM nie wdraza solidnych mechanizméw i procedur w celu przelozenia istniejacych ram prawnych
i technicznych na rutynowe dzialania organizacji. W zwigzku z tym CAAM powinien poprawi¢ swoja funkcje
zarzadzania jakoScig. Dzial CAAM ds. operagji lotniczych ustanowil wewnetrzne procesy i procedury, jednak nie
sa one przestrzegane. Podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu wskazano obszary wymagajace poprawy,
w szczegolnosci potrzebe Scistego przestrzegania procedury certyfikacji, potrzebe zapewnienia lepszej identyfiko-
walnos$ci przegladu i zatwierdzania instrukcji, a takze potrzebe wzmocnienia obowigzkéw w zakresie nadzoru
w ramach dzialu ds. operacji lotniczych. W obszarze dzialalno$ci zwigzanej z wydawaniem licencji CAAM nie
ustanowil zadnego systemu nadzoru nad przekazywaniem wiedzy teoretycznej i egzaminami praktycznymi.
Ponadto nalezy poprawi¢ prowadzenie rejestréw, w szczegolnosci w celu zapewnienia identyfikowalnosci dziatan
w zakresie nadzoru.

(59) Programy szkoleniowe opracowane przez dzial CAAM ds. zdatnoSci do lotu nie s3 zgodne z ustalonymi
procedurami towarzyszacymi i nie wystarczajg do utrzymania wymaganego poziomu wiedzy, umiejetnosci,
kompetencji i kwalifikacji personelu zajmujacego si¢ zdatnoscia do lotu. Nalezy wzmocni¢ kontrole lub inspekcje
przeprowadzane przez dzial ds. zdatnosci do lotu CAAM, poniewaz unijna wizytacja oceniajgca na miejscu
ujawnila problemy moldawskich przewoznikéw lotniczych, ktére powinny zostaé zidentyfikowane w ramach
kontroli nadzoru przeprowadzanych przez CAAM.

(60)  Air Moldova, najwigkszy przewoznik lotniczy z Moldawii, dysponuje prawidlowo funkcjonujgcym i solidnym
systemem zarzgdzania bezpieczefistwem, ktdéry generuje dane uzyteczne dla przewoznika lotniczego. System
zarzgdzania jakoScia jest solidny i funkcjonalny i wymaga jedynie nieznacznej poprawy. Kadra kierownicza
wyzszego szczebla tego przedsigbiorstwa dobrze rozumie te systemy i wykorzystuje je do identyfikowania
zagrozen i podejmowania odpowiednich dzialah w celu ograniczenia najwyzszego ryzyka. Operacje
przewoznikéw lotniczych wspieraja wykwalifikowani technicy i stacje obshlugi liniowej o zdolnosci obstugi
technicznej. Organizacja pokazata solidny i ustrukturyzowany system kontroli roznych aspektow cigglej zdatnosci
do lotu. Air Moldova opracowal wymagane instrukcje zawierajace strategie polityczne i szczegétowe procedury,
ktére zostaly zatwierdzone przez CAAM. Personel poswiadczajacy jest odpowiednio przeszkolony w zakresie
eksploatowanych typow statkow powietrznych. Podczas unijnej wizyty oceniajagcej na miejscu nie stwierdzono
istotnych niedociggnie.
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(61) Fly Pro jest towarowym przewoznikiem lotniczym wyposazonym w system zarzadzania bezpieczenstwem
i system zarzadzania jakoScig. Podczas unijnej wizyty oceniajgcej na miejscu w odniesieniu do tych systeméw
stwierdzono pewne niedociggniecia wymagajace poprawy. Instrukcja zarzadzania bezpieczenstwem Fly Pro
powinna zosta¢ zaktualizowana zgodnie z moldawskim ustawodawstwem i migedzynarodowymi normami bezpie-
czenstwa. W odniesieniu do systemu zarzadzania jakoScig przewoznik lotniczy nie byt w stanie wykazal, ze
przeprowadzono wszystkie kontrole zawarte w rocznym programie kontroli. Ponadto system administracyjny
kontroli ustalen nie funkcjonowal prawidlowo. Fly Pro opracowal instrukcje operacyjng, ale aktualna wersja tej
instrukcji nie odzwierciedla zatwierdzonych operacji i zatwierdzen. Program obstugi technicznej nie jest aktualny,
poniewaz w odniesieniu do wszystkich nowych kontroli wprowadzonych na podstawie ostatniego sprawozdania
rady kontroli obstugi technicznej organizacji odpowiedzialnej za typ projektu, zastosowano niewlasciwy
harmonogram. Ocena Fly Pro wykazala problemy pod wzgledem funkcjonowania zwigzane z kontrola
operacyjna, szkoleniami i zarzadzaniem prowadzeniem rejestréw, poniewaz system zarzadzania jakoScig nie jest
w stanie zidentyfikowa¢ niedociaggniec.

(62) Terra Avia jest prywatnym przewoznikiem lotniczym z Moldawii, ktéry ma swojg baz¢ operacyjng w migdzyna-
rodowym porcie lotniczym Sharjah (Zjednoczone Emiraty Arabskie). Instrukcja zarzadzania bezpieczefistwem
Terra Avia powinna zostal zaktualizowana zgodnie z moldawskim ustawodawstwem i miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa. Ponadto Terra Avia nie prowadzi wszystkich dzialai zgodnie z wymogami okre§lonymi
w instrukcji zarzadzania bezpieczenstwem (zarzadzanie ryzykiem jest przeprowadzane w sposob powierzchowny,
promocja bezpieczefistwa nie jest w pelni wdrazana i nie przeprowadza si¢ zadnych kontroli bezpieczenstwa).
Terra Avia nie wprowadzil skutecznej kontroli operacyjnej w odniesieniu do rozpoczgcia, kontynuacji, przekie-
rowania lub zakorficzenia lotu. Ponadto program obslugi technicznej przedstawiony przez tego przewoznika
lotniczego nie jest zaktualizowany. Co wigcej, mimo ze poziom wykorzystania statkéw powietrznych eksploato-
wanych przez Terra Avia jest znaczgco nizszy od okreslonego na potrzeby waznosci sprawozdania rady kontroli
obstugi technicznej i danych dotyczacych planéw konserwacji, ten przewoznik lotniczy nie przewidzial
opracowania ani wdrozenia programu obstugi technicznej niskiej uzytecznosci. Terra Avia nie byt w stanie
wykazad, w jaki sposob wywiazuje si¢ ze swoich obowigzkéw w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu.
Ponadto ten przewoznik lotniczy nie byl w stanie wykazaé zgodnosci z programem obstugi technicznej. Podczas
unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu stwierdzono, ze informacje dotyczace czgSci o ograniczonym czasie
uzytkowania sa niekompletne. Na koniec w odniesieniu do programu szkolen i sprawdzianéw dla zatogi lotniczej
Terra Avia nie byt w stanie wykazaé, ze wszystkie wymagane elementy byly objete kursem z wprowadzonych
zmian i szkoleniem okresowym. Terra Avia opracowatl system kontroli czasu lotu, stuzby i odpoczynku zalég
lotniczych i personelu pokladowego, ale system nie obejmowal Zadnego systemu powiadamiania stuzgcego do
informowania o wszelkich naruszeniach.

(63) W nastepstwie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w 2019 r. CAAM przeprowadzit analize bezpieczenstwa
i opracowal CAP, odnoszac si¢ do uwag zgloszonych w trakcie wizytacji. Komisja uwaza, ze analiza jest
wyczerpujaca i okre$la konkretne terminy realizacji dzialan. Nalezy jednak podjaé znaczne wysitki w celu
uwzglednienia wszystkich zadan ujetych w analizie bezpieczenstwa. Ponadto, w oczekiwaniu na skuteczne
wdrozenie tej analizy bezpieczefistwa, zagrozenia dla bezpieczenstwa stwierdzone podczas unijnej wizytacji
oceniajgcej na miejscu w 2019 r. wcigz nie zostaly ograniczone.

(64) W dniu 2 kwietnia 2019 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchali CAAM i przewoznikéw
lotniczych Air Moldova, Fly One i Aerotranscargo. CAAM przedstawil swoja obecng strukture organizacyjna, w tym
szczegblowe informacje na temat liczby pracownikéw przypisanych do dzialu ds. zdatnosci do lotu i dziatu
ds. operagji lotniczych. CAAM przedstawil szczegdlowe informacje dotyczace dzialan podjetych od ostatniego
posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego w listopadzie 2018 r., w tym informacje na temat szkolenia
inspektoréw operacyjnych, procesu rekrutacji nowych inspektoréw oraz dzialaii podjetych w odniesieniu do
pewnej liczby przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych w Moldawii. Ponadto CAAM przedstawit informacje na
temat statusu i planowania harmonizacji moldawskiego ustawodawstwa z ramami regulacyjnymi Unii oraz
przegladu wewnetrznych procedur i instrukcji. CAAM przedstawil podsumowanie dzialaii naprawczych
podjetych w odniesieniu do uwag poczynionych przez ekspertéw podczas unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu w 2019 r. Ponadto CAAM poinformowal Komisje, ze AOC przewoznikéw Fly Pro i Terra Avia zostaly
zawieszone.

(65) CAAM poinformowal réwniez, ze na poczatku 2019 r. zostal poddany restrukturyzacji i obecnie jest instytucja
publiczng finansowang z budzetu panstwa. Komisja uwaza, ze nalezy unika¢ jakichkolwiek wspdlzaleznosci
miedzy wzgledami politycznymi a wzgledami bezpieczefistwa. W tym kontek$cie CAAM bedzie musial wykazaé
swoja pelna niezalezno$¢ w procesie decyzyjnym pomimo tych nowych ram instytucjonalnych.

(66) Na podstawie wszystkich dostgpnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu
i informacji przedstawionych podczas przestuchania, Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego uwazaja,
ze CAAM posiada jedynie bardzo ograniczone mozliwosci nadzorowania dzialalnosci lotniczej w Moldawii
i w zwigzku z tym konieczne sg dalsze znaczne usprawnienia w celu wyeliminowania stwierdzonych uchybien
w zakresie bezpieczenstwa.
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(67)  Air Moldova przedstawil swoj CAP w odniesieniu do uwag i zalecen z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.
Plan ten zawiera dzialania naprawcze i zapobiegawcze oparte na solidnej analizie przyczyn zrédtowych. W tym
kontekscie EASA potwierdzila, ze w odniesieniu do operatora z pafistwa trzeciego i SAFA przewoznik ten nie
budzi w chwili obecnej obaw co do bezpieczenstwa.

(68)  Fly One przedstawit w zarysie przedsigbiorstwo, w tym jego obecng flote oraz dostgpne zasoby i infrastrukture.
Opisal on swoje systemy zarzadzania bezpieczefistwem i zarzadzania jakoscig jako solidne i dobrze rozwiniete.
Ten przewoznik lotniczy korzysta z zestawu narzedzi oprogramowania w celu zintegrowania danych dotyczacych
bezpieczenstwa, jako$ci i zarzadzania ryzykiem oraz skutecznej kontroli swoich operacji. W tym kontekscie
EASA potwierdzila, ze w odniesieniu do operatora z panstwa trzeciego i SAFA przewoznik ten nie budzi
w chwili obecnej obaw co do bezpieczenstwa.

(69)  Aerotranscargo przedstawit strukture i funkcjonowanie swojego systemu zarzadzania jakoScig i systemu
zarzgdzania bezpieczeristwem. Poinformowal réwniez o swoim zaangazowaniu na rzecz poprawy wynikéw
i kultury bezpieczeristwa. W tym kontekscie EASA potwierdzila, ze w odniesieniu do operatora z panstwa
trzeciego i SAFA przewoznik ten nie budzi w chwili obecnej obaw co do bezpieczenstwa.

(70) Na podstawie informacji obecnie dostepnych i zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje zatem, ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Moldawii na obecnym etapie istnieja podstawy do wlaczenia ich wszystkich z wyjatkiem Air Moldova, Fly One
i Aerotranscargo do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii.

(71)  Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez Moldawie w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Moldawii.

(72)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

(73) Pismem z dnia 29 pazdziernika 2018 r. Komisja zwrdcila si¢ do organu lotnictwa cywilnego Nepalu (,CAAN”)
o wykaz dokumentéw i dzialan, ktére nalezy wykonac.

(74) Pismem z dnia 9 grudnia 2018 r. CAAN przedstawil cala wymagang dokumentacje. Komisja stwierdzita, ze
dostarczona dokumentacja byla dobrze przygotowana, a jej tres¢ byla zadowalajaca. CAAN podjal znaczne
wysitki w celu poprawy systemu nadzoru nad bezpieczefistwem w Nepalu. Komisja uwaza jednak, ze konieczne
sa dalsze znaczace usprawnienia w celu wyeliminowania istniejacych uchybien w zakresie bezpieczenistwa.
Ponadto Komisja zauwaza, ze wskaznik wypadkéw i incydentéw podlegajacych zgloszeniu jest w Nepalu nadal
szczeg6lnie wysoki. Ostatni wypadek mial miejsce w dniu 27 lutego 2019 r., kiedy to helikopter Eurocopter
AS350, obstugiwany przez Air Dynasty, rozbil si¢ we wschodniej czesci gorskiego regionu Taplejung w Nepalu.
Zanim mozna bedzie rozwazal jakiekolwiek wycofywanie obecnego zakazu dotyczacego wszystkich
przewoznikéw zarejestrowanych w Nepalu musi nastapi¢ znaczaca poprawa wskaznika wypadkéw w Nepalu.

(75) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, zZe na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Nepalu.

PrzewozZnicy lotniczy z Rosji

(76) Komisja, EASA i wlasciwe organy pafistw czlonkowskich w dalszym ciggu $cisle monitorowaly skuteczno$é
dzialania w zakresie bezpieczenstwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji
i wykonujacych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym inspekcji na
plycie u niektdrych rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(77) W dniu 22 marca 2019 r. przedstawiciele Komisji, EASA i jednego panstwa czlonkowskiego spotkali si¢
z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”) w celu przeprowadzenia
przegladu skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczenistwa przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Rosji, na podstawie sprawozdan z kontroli na plycie przeprowadzonych w okresie od dnia
19 wrzesnia 2018 r. do dnia 22 marca 2019 r., oraz w celu okreSlenia przypadkéw wymagajacych poprawy
dzialan FATA w zakresie nadzoru.
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(78) Podczas tego spotkania Komisja dokonala bardziej szczegblowego przegladu wynikéw inspekeji na plycie SAFA
jednego przewoznika lotniczego posiadajacego certyfikat wydany w Rosji i przyjela do wiadomosci decyzje
podjeta przez FATA w sprawie ograniczenia jego AOC do lotéw krajowych. W zwiazku z duzg liczbg wnioskéw
o wydanie zezwolen operatorom z paristw trzecich, ktére nie doprowadzily do wydania zezwolen operatorom
z panstw trzecich przez EASA (19 przypadkéw z 62 wnioskdw), Komisja zwrdcita si¢ do FATA o dokonanie
przegladu wynikow w zakresie bezpieczenstwa zainteresowanych przewoznikéw lotniczych przed kolejnym
posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

(79) W oparciu o aktualnie dostgpne informacje, w tym informacje przekazane przez FATA w trakcie posiedzenia
w dniu 22 marca 2019 r., Komisja uznaje, Ze na obecnym etapie FATA posiada niezbedne zdolnosci i gotowosé
do eliminowania uchybien w zakresie bezpieczenstwa. Z tych powodéw Komisja stwierdzila, ze nie jest
konieczne skladanie wyjasnieni przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przez rosyjskie wladze lotnicze
ani jakichkolwiek przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji.

(80)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoZnikoéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozoéw w ramach Unii poprzez wlaczenie przewoznikéw
lotniczych z Rosji.

(81)  Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie wlasciwych miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych z Rosji, ustalajgc priorytety w zakresie inspekcji na plycie
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012.

(82) Jezeli te inspekcje wykaza wystepowanie bezposredniego zagrozenia bezpieczeristwa w wyniku nieprzestrzegania
miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja moze nalozy¢ zakaz wykonywania przewozéw na niektérych
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Rosji i wlaczy¢ ich do zalacznika A lub B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Wenezueli

(83) W dniu 6 marca 2017 r. przewoznik lotniczy Avior Airlines, posiadajacy certyfikat wydany w Wenezueli, ztozy}
do EASA wniosek o zezwolenie dla operatora z panstwa trzeciego. EASA ocenila ten wniosek zgodnie
z wymogami okre$lonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 452/2014. W dniu 4 pazdziernika 2017 r. EASA odrzucita
wniosek Avior Airlines o zezwolenie dla operatora z panstwa trzeciego, uzasadniajgc to wzgledami bezpie-
czefistwa.

(84) W dniu 14 listopada 2017 r. Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchali Instituto Nacional de
Aerondutica Civil (,INAC”) i Avior Airlines zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005. Po tym przestuchaniu,
w listopadzie 2017 r. Komisja zmienita wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Unii, a przewoznik lotniczy Avior Airlines zostal wlaczony do zalacznika A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006 (°).

(85) W nastepstwie spotkania technicznego, ktére odbylo si¢ w dniu 29 sierpnia 2018 r. i zgodnie z art. 7 rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005, w dniu 14 listopada 2018 r. INAC uczestniczyl w przestuchaniu w Komitecie
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Chociaz wdrozono pewne elementy systemu nadzoru i wydawaly si¢ one
odpowiednie w zakresie struktury, liczby personelu nadzoru, udokumentowanych procedur i planowania
inspekgji, analiza dostgpnych informacji wykazala szereg rozbieznosci. Rozbieznosci te nie mialy jednak
charakteru, ktéry uzasadnialby wlaczenie wszystkich przewoznikéw lotniczych z Wenezueli do zalgcznika A lub
B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(86)  Wenezuela stale dostarcza aktualne informacje na temat stanu realizacji swoich obowiazkéw w zakresie nadzoru.
W dniu 17 stycznia 2019 r. Komisja zwrécila si¢ do INAC o udzielenie informacji na temat trzech wenezuelskich
przewoznikéw lotniczych Avior Airlines, Estelar Latinoamericana i Conviasa. Wniosek ten obejmowal wszystkie
sprawozdania z inspekcji w obszarach operacji, zdatnosci do lotu, licencjonowania personelu oraz lotnictwa
medycznego, przeprowadzonych w 2017 i 2018 r. przez INAC w odniesieniu do tych przewoznikéw lotniczych,
a takze wszystkie sprawozdania z inspekcji organizacji prowadzgcych obstuge techniczna, ktdre pracuja dla
ktéregokolwiek z tych trzech wenezuelskich przewoznikéw lotniczych. Podobny wniosek ztozono w odniesieniu
do odrodkéw szkoleniowych. Ponadto Komisja zazadata wszystkich sprawozdan z inspekcji na plycie przeprowa-
dzonych w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Wenezueli, obejmujacych dzialania naprawcze i dzialania
nastepcze podjete przez INAC. INAC przedstawit w odpowiednim czasie wszystkie wymagane informacje, ktére
Komisja bedzie nadal analizowa¢, i w razie potrzeby zwrdci si¢ o przekazanie dalszych informaciji.

(87)  Zgodnie z informacjami przekazanymi przez INAC w dniu 1 kwietnia 2019 r. Avior Airlines uzyskal certyfikat
IOSA. EASA poinformowala, ze Avior Airlines zamierza zlozy¢ nowy wniosek o wydanie zezwolenia dla
operatora z pafstwa trzeciego.

(’) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2215 z dnia 30 listopada 2017 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 4742006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U.L 318 2 2.12.2017,s. 1).
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(88)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Wenezueli.

(89) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych
norm bezpieczefistwa przez Wenezuele w drodze ustalania priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 w stosunku do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Wenezueli.

(90) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(91) W art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych
przypadkach przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu
ochrony danych szczegélnie chronionych oraz minimalizacji skutkéw dla dzialalnosci zarobkowej niezbedne jest,
aby decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniu
wykonywania przewozéw w Unii byly publikowane i wchodzily w zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

(92) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(93)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego

powolanego rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalgcznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym si¢ w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 kwietnia 2019 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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Zalacznik A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 otrzymuje brzmienie:

WYKAZ PRZEWOZNIKOW

LOTNICZYCH

ZALACZNIK I

+ZALACZNIK A

PODLEGAJACYCH

) ZAKAZOWI  WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego | Numer certyfikatu przewo-
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | Znika lotniczego (>AOC«) Trzyliterowy kod Pasist s ik
(»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji prze- ICAO Anstwo przewoznixa
r6Znic) woznika lotniczego
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 | MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Islamska Republika
jacy certyfikaty wydane przez organy od- Afganistanu
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Af-
ganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Angoli
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w An-
goli z wyjatkiem TAAG Angola Airlines
i Heli Malongo, w tym:
AEROJET AO-008/11-07/17 TE] | TEJ Republika Angoli
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY | Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC | MBC Republika Angoli
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY | Nieznany Republika Angoli
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY | Nieznany Republika Angoli
SJL AO-014/13-08/18YYY | Nieznany Republika Angoli
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR | SOR Republika Angoli

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu przewo-

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Znika lotniczego (»AOC) Trzyliterowy kod Pafist ; ik
(»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji prze- ICAO anstwo przewoznika
r6znic) woznika lotniczego
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Konga
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-
publice Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAEFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Demokratyczna
jacy certyfikaty wydane przez organy od- Republika Konga
powiedzialne za nadzér regulacyjny w De- (DRK)
mokratycznej Republice Konga (DRK),
w tym:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0112/2011 Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0053/2012 Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0056/2012 Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/00625/2011 Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ BUL Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0028/2012 Republika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0064/2010 Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE ~ AFRICAINE ~ D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
(CAA) TVC[0050/2012 Republika Konga (DRK)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[071/2011 Republika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)
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GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/011/2010 Republika Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0059/2010 Republika Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna
TVC/001/2011 Republika Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/009/2011 Republika Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2015 Republika Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna
2012 Republika Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC/0084/2010 Republika Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[073/2011 Republika Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna
TVC[0247/2011 Republika Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Dzibuti

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Gwinei Rownikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Roéwnikowa
DGAC/SOPS

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Erytrea

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny

w Erytrei, w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu przewo-

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Znika lotniczego (»AOC) Trzyliterowy kod Pafist ; ik
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r6znic) woznika lotniczego

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Gaboriska

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-

publice  Gabonskiej, z  wyjatkiem

przewoznika Afrijet Business Service uje-

tego w zalaczniku B, w tym:

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/ MTAC/ANAC-G/ NRG Republika Gaboniska

(N.R.T) DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ SVG Republika Gaboniska
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ Nieznany Republika Gaboriska
DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kirgiska

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Re-

publice Kirgiskiej, w tym:

AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska

CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska

(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska

AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska

MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska

S GROUP INTERNATIONAL (wczesniej S | 45 IND Republika Kirgiska

GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska

TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Liberia

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Li-

berii

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Libia

jacy certyfikaty wydane przez organy od-

powiedzialne za nadzér regulacyjny w Li-

bii, w tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia

AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
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BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Moldawii

jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny
w Moldawii, z wyjatkiem przewoznikéw
Air Moldova, Fly One i Aerotranscargo,

w tym:

CA .M »TANDEM AERO« SRL MDO005 TDM Republika Motdawii
LM »VALAN ICC« SRL MDO009 VLN Republika Motdawii
CA »AIM AlR« SRL MDO15 AAM Republika Moldawii
CA »OSCAR JET« SRL MDO017 (ON)) Republika Motdawii
CA »AIR STORK« SRL MDO018 MSB Republika Motdawii
I M »MEGAVIATION« SRL MDO019 ARM Republika Motdawii
CA »PECOTOX-AIR« SRL MDO020 PXA Republika Motdawii
CA YTERRA AVIA« SRL MD022 TVR Republika Motdawii
CA »FLY PRO« SRL MDO023 pPVV Republika Motdawii
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Nepalu

jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Ne-

palu, w tym:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republika Nepalu
MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu przewo-

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Znika lotniczego (»AOC) Trzyliterowy kod Pafist ; ik
(»AOC«) (oraz nazwa handlowa, w przypadku lub numer koncesji prze- ICAO anstwo przewoznika
r6znic) woznika lotniczego
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Wyspy Swietego
jacy certyfikaty wydane przez organy od- Tomasza i Ksigzeca
powiedzialne za nadzér regulacyjny na
Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej,
W tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 Wyroby Wyspy Swigtego Tomasza
tytoniowe i Ksigzeca
bezdymne
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Sierra Leone
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny
w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Sudanu
jacy certyfikaty wydane przez organy od-
powiedzialne za nadzér regulacyjny w Su-
danie, w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELIDINER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
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rdznic) woznika lotniczego
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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ZALACZNIK 11

Zalacznik B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 otrzymuje brzmienie:

~ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU

PRZEWOZOW W RAMACH UNII ()

Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego

wskazana w certy-

Numer certyfi-

Typ statkéw

Znaki rejestracyjne
oraz numery seryjne,

fikacie przewo- | katu przewoZnika | Trzylitero Panstwo przewo- : . o ile sa dostepne, , . ..
znika lort)niczego loptniczego ko)(]i ICAgy iniEa P O}‘:n etrznych obje- statkow ?)owie(t;fznych Panstwo rejestracji
(»AOC«) (oraz (»AOC«) tych ograniczeniami objetych ogranicze-
nazwa handlowa, niami
w przypadku
rbznic)
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Komory Cala flota Cala flota Komory
COMORES 15/DGACM z wyjatkiem: LET | z wyjatkiem: D6-
410 UVP CAM (851336)
AFRIJET 002/MTAC/ ABS Republika Cala flota Cala flota Republika
BUSINESS ANAC-G/DSA Gaboriska z wyjatkiem: 2 z wyjatkiem: TR- | Gaboniska
SERVICE (?) statkow LGV; TR-LGY; TR-
powietrznych typu | AFJ; TR-AFR
Falcon 50, 2
statkéw
powietrznych typu
Falcon 900
IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki Statki powietrzne | Islamska
Republika Iranu | powietrzne typu Fokker F100 | Republika Iranu
nalezace do typéw: | zgodnie z zapisem
Fokker F100 w AOG; statki
i Boeing B747 powietrzne typu
Boeing B747
zgodnie z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Koreariska Cata flota Cala flota Koreaniska
KOR-01 Republika z wyjatkiem: 2 z wyjatkiem: Republika
Ludowo- statkow P-632, P-633 Ludowo-
Demokratyczna | powietrznych typu Demokratyczna”

TU-204

(') W zakresie swej obecnej dzialalnosci na terytorium Unii Afrijet Business Service moze eksploatowal wylgcznie wymienione okreslone statki po-

wietrzne.

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.



	ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/618 z dnia 15 kwietnia 2019 r. zmieniające rozporządzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoźników lotniczych podlegających zakazowi wykonywania przewozów lub ograniczeniom w wykonywaniu przewozów w ramach Unii (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

