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TLUMACZENIE

ZMIANA 1

do Porozumienia o wspolpracy NAT-1-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig
Europejska

ZWAZYWSZY, ZE Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska pragng zmieni¢ Porozumienie o wspdlpracy NAT-I-
9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska podpisane w Budapeszcie w dniu 3 marca 2011 r.
(zwane dalej ,Porozumieniem z 2011 r.”),

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska uzgadniajg w zwigzku z tym, co nastgpuje:

Artykut 1

Uchyla si¢ w calo$ci Porozumienie z 2011 r. w tym wszystkie zalgczniki i dodatki do Porozumienia z 2011 r.
i zastepuje si¢ ja addendum do niniejszej umowy, ktére zawiera Porozumienie o wspdlpracy NAT-I1-9406A, zalacznik 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-1-9406A, dodatki 1, 2 i 3 do zalacznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-
9406A oraz uzupelnienia 1, 2, 3, 41 5 do dodatku 1 do zalgcznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-1-9406A.

Artykut 11

Wejscie w Zycie oraz wypowiedzenie

A.  Niniejsza umowe, wilgcznie z addendum do niej, stosuje si¢ tymczasowo, poczawszy od dnia jej podpisania,
w oczekiwaniu na jej wejScie w zycie.

B.  Niniejsza umowa, wlacznie z addendum do niej, wchodzi w zycie, gdy Stany Zjednoczone Ameryki i Unia
Europejska powiadomig si¢ wzajemnie na piSmie o zakonczeniu odpowiednich wewnetrznych procedur warunkujacych
wejscie w zycie umowy, i pozostaje ona w mocy do czasu jej rozwigzania.

C.  Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie wypowiedzie¢ niniejszg umowe, wlacznie z addendum do niej, powiada-
miajgc o tym drugg Strong¢ na piSmie, z zachowaniem sze$¢dziesieciodniowego (60-dniowego) okresu wypowiedzenia.
Wypowiedzenie niniejszej umowy powoduje wypowiedzenie addendum do niej, wlacznie z wszystkimi zalgcznikami,
dodatkami i uzupelnieniami przyjetymi przez Strony na podstawie Porozumienia o wspélpracy.
Artyku} IIT
Upowaznienie

Stany Zjednoczone i Unia Europejska zgadzajg si¢ z postanowieniami niniejszej umowy, co potwierdzajg podpisami
swoich nalezycie upowaznionych przedstawicieli.

Sporzadzono w Brukseli dnia trzynastego grudnia dwa tysigce siedemnastego roku, w dwéch egzemplarzach, w jezyku
angielskim.

W imieniu Unii Europejskiej W imieniu Standw Zjednoczonych Ameryki
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ADDENDUM DO ZMIANY 1

dotyczacej Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406 miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki
a Unig Europejska

POROZUMIENIE O WSPOLPRACY NAT-1-9406A

miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska na rzecz modernizacji zarzadzania
ruchem lotniczym, badafi i rozwoju w lotnictwie cywilnym oraz globalnej interoperacyjnosci

ZWAZYWSZY, ZE wspolnym celem Stanéw Zjednoczonych Ameryki i Unii Europejskiej jest propagowanie i rozwijanie
wspolpracy w dziedzinie lotnictwa cywilnego; oraz

ZWAZYWSZY, ZE taka wspolpraca sprzyja¢ bedzie rozwojowi, bezpieczeristwu i efektywnosci lotnictwa cywilnego
w Stanach Zjednoczonych Ameryki i w Unii Europejskiej;

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska (zwane dalej facznie ,Stronami” oraz indywidualnie ,Strong”)
postanawiaja w zwigzku z tym realizowaé wspdlne programy zgodnie z nastepujacymi warunkami:

Artykut T
Cel

A. W niniejszym Porozumieniu o wspélpracy (zwanym dalej ,Porozumieniem”) oraz w zalacznikach, dodatkach
i uzupelnieniach do niego ustanawia si¢ warunki wzajemnej wspolpracy w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania
w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz na wszystkich etapach modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym (ATM).
Modernizacja ATM obejmuje dzialania w zakresie badafi, rozwoju, zatwierdzania i wprowadzania, majgce na celu
zapewnienie globalnej interoperacyjnosci. W tym celu Strony mogg zapewnial personel, zasoby oraz powiazane ushugi
na potrzeby wspdlpracy w zakresie okreslonym w niniejszym Porozumieniu oraz w zalacznikach, dodatkach i uzupel-
nieniach do niego. Wszystkie dzialania podejmowane zgodnie z niniejszym Porozumieniem oraz wszystkimi
zalgcznikami, dodatkami i uzupelnieniami do niego s3 uzaleznione od dostepnosci przyznanych $rodkéw finansowych
i innych zasob6éw niezbednych do wspomnianych celow.

B.  Cele niniejszego Porozumienia mozna osiaggna¢ dzigki wspélpracy w kazdym z nastepujacych obszaréw:

1) wymiana informacji dotyczacych programéw i projektéw, wynikéw badan lub publikacji;

2) przeprowadzanie wspdlnych analiz;

3) koordynacja programéw i projektow w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania w dziedzinie lotnictwa cywilnego,
koordynacja dzialait w zakresie modernizacji ATM oraz odpowiednia realizacja tych przedsigwzigé przez Strony
dzigki wspdlnym staraniom;

4) wymiana pracownikéw naukowych i technicznych;

5) wymiana specjalistycznego sprzetu, oprogramowania i systeméw przeznaczonych do prac badawczych oraz analiz
kompatybilnosci;

6) wspdlna organizacja sympozjow lub konferencji; oraz

7) wzajemne konsultacje majace na celu ustalenie wspélnego trybu dzialania w odpowiednich organach migdzynaro-
dowych.

C.  Z zastrzezeniem majgcych zastosowanie przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz polityk, z ewentualnymi ich
pOZniejszymi zmianami, Strony wspieraja, w najwyzszym wykonalnym stopniu, zaangazowanie uczestnikéw w dziatania
objete wspdlpracg na podstawie niniejszego Porozumienia oraz zalacznikéw, dodatkéw i uzupelnien do niego w celu
zapewnienia pordéwnywalnych mozliwosci udzialu w swoich odpowiednich dzialaniach. Strony angazuja uczestnikéw
w dzialania objete wspdlpracg, ktére prowadzone sg na zasadzie wzajemnosci zgodnie z nastepujacymi zasadami:

1) wzajemne korzysci;

2) poréwnywalne mozliwosci angazowania si¢ w dziatania objete wspdlpracy;
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3) sprawiedliwe i uczciwe traktowanie;
4) terminowa wymiana informacji mogacych wywiera¢ wplyw na dzialania objete wspdlpracg; oraz
5) przejrzystosc.

D. Takie dzialania objete wspolpraca prowadzi si¢ zgodnie ze szczegélowymi zalacznikami, dodatkami i uzupel-
nieniami okreslonymi w art. II.

Artykut 11
Wprowadzanie w Zycie

A. Niniejsze Porozumienie wprowadza si¢ w zycie poprzez szczegélowe zalgczniki, dodatki i uzupelnienia
do niniejszego Porozumienia. W tychze zalgcznikach, dodatkach i uzupelnieniach, ktére stanowig integralng czesé
niniejszego Porozumienia, opisuje si¢, w zaleznosci od przypadku, charakter i czas trwania wspdlpracy w okreslonym
obszarze lub celu, sposéb postepowania z wlasnoscig intelektualna, odpowiedzialno$¢, finansowanie, alokacje kosztéw
oraz wszelkie pozostale odpowiednie kwestie. O ile nie przewidziano inaczej w niniejszym Porozumieniu lub
w zalaczniku do niego, w przypadku sprzecznoici miedzy postanowieniem zalacznika, dodatku lub uzupelnienia
a postanowieniem niniejszego Porozumienia postanowienie Porozumienia ma pierwszefistwo.

B.  Koordynacja dzialan objetych wspdlpracg i administrowanie nimi na podstawie niniejszego Porozumienia oraz
zalgcznikow, dodatkéw i uzupelnien do niego realizowane s3 w imieniu rzadu Stanéw Zjednoczonych Ameryki przez
Federalng Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego, a w imieniu Unii Europejskiej przez Komisje¢ Europejska.

C.  Jednostkami, ktére wyznaczono do koordynacji niniejszego Porozumienia i administrowania nim, do ktérych
nalezy kierowaé wszystkie zapotrzebowania na ustugi w ramach niniejszego Porozumienia, sa:

1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6% Floor, East

600 Independence Ave., S.W.
Washington, D.C.

20591 - USA

Telefon: +1-202-267-1000

Faks: +1-202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

European Commission

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Aviation

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: +32-2-299-19-15

D. Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegblowych dzialan okresla si¢
zgodnie z zalgcznikami, dodatkami i uzupelnieniami do niniejszego Porozumienia.

Artykut ITT
Zarzadzanie
A. Zarzadzanie w odniesieniu do niniejszego Porozumienia

1. Niniejszym Strony ustanawiajg procedure zarzadzania realizowana przez przedstawicieli:

a) Stanéw Zjednoczonych Ameryki — przedstawicielem jest Dyrektor Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego
(FAA); oraz

b) Unii Europejskiej — przedstawicielem jest Dyrektor Generalny Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej
ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE);

zwanych dalej ,przedstawicielami Stron”.
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2. Przedstawiciele Stron nadzorujg wspélprace dotyczaca tematéw okreSlonych w zalacznikach oraz w powigzanych
dodatkach i uzupelieniach do niniejszego Porozumienia.

3. Przedstawiciele Stron:
a) przyjmuja zalgczniki oraz wszelkie zmiany w zalgcznikach; oraz
b) przyjmuja wnioski dotyczace innego rodzaju zmian w niniejszym Porozumieniu.

4. Przedstawiciele Stron zajmujg si¢, w zakresie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikéw, dodatkéw i uzupelnien
do niego:

a) kwestiami, ktére moga wynikna¢, oraz zmianami, ktére mogg mie¢ wplyw na wprowadzanie w Zycie niniejszego
Porozumienia oraz zalgcznikow, dodatkéw i uzupetnien do niego;

b) wspdlnym podejsciem do wprowadzania nowych technologii i procedur, w tym dzialan w zakresie badan, oceny
i modernizacji ATM, oraz przechodzenia na te technologie i procedury, a takze do innych obszaréw stanowiacych
przedmiot wspdlnego zainteresowania; oraz

¢) projektami przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére moga mie¢ wplyw na interesy drugiej
Strony, w zakresie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikow, dodatkéw i uzupekien do niego.

5. Przedstawiciele Stron nie s3 zobowigzani do odbywania regularnych posiedzen. Posiedzenia mozna zwolywal
w trybie doraznym. Posiedzenia te mogg odbywac¢ sig telefonicznie, w formie wideokonferencji lub bezposrednich
spotkan. Decyzje przedstawicieli Stron sa dokumentowane i podejmowane na zasadzie konsensusu.

6. Przedstawiciele Stron mogg w trybie doraznym zapraszaé ekspertéw zajmujacych sie okre$long tematyka i moga
w stosownych przypadkach powolywac techniczne grupy robocze.

B. Zarzgdzanie w odniesieniu do zalacznikow

1. Kazdym zalgcznikiem do niniejszego Porozumienia zarzadza jego odpowiedni komitet wykonawczy. Kazdemu
komitetowi wykonawczemu wspdlprzewodnicza przedstawiciele FAA i Komisji Europejskiej reprezentujacy
odpowiedni szczebel operacyjny, wyznaczeni w majacym zastosowanie zalaczniku.

2. W razie potrzeby Strony wyznaczaja innych czlonkéw komitetu wykonawczego do reprezentowania ich zakresow
odpowiedzialnosci.

3. Komitet wykonawczy moze w trybie doraznym zaprasza¢ ekspertéw zajmujacych si¢ okreslong tematyka.

4. Komitety wykonawcze nadzoruja prace komitetéw, grup roboczych i wszelkich innych grup ustanowionych
na podstawie zalgcznikéw, ktérymi zarzadzaja, oraz powigzanych dodatkéw i uzupelnien. Komitety wykonawcze
opracowuja i przyjmuja regulaminy wewnetrzne.

5. Wszystkie decyzje komitetu wykonawczego podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnictego przez jego
wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane s3 na piSmie i podpisywane przez wspotprzewodniczgcych.

6. Komitety wykonawcze moga rozpatrywaé wszelkie kwestie zwigzane z funkcjonowaniem zalgcznikéw, ktérymi
zarzadzajg, oraz powigzanych dodatkow i uzupelnien. Komitety wykonawcze odpowiadajg w szczegdlnosci za:

a) nadzorowanie wspllpracy w dziedzinach uwzglednionych w zalgcznikach, ktérymi zarzadzaja, oraz
w powigzanych dodatkach i uzupelnieniach; udzielanie odpowiednich wskazéwek pracownikom wykonujacym
zadania w powyzszym zakresie;

b) zapewnienie forum stuzgcego omoéwieniu, w zakresie zalacznikdw, ktérymi zarzadzaja, oraz powigzanych
dodatkéw i uzupehien:

— kwestii, ktére mogg wynikng¢, oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na wprowadzanie w Zycie zalacznikdw,
dodatkéw i uzupetnien,

— wspodlnego podejscia do wprowadzania nowych technologii i procedur, dzialan w zakresie badafi, oceny
i modernizacji ATM oraz innych obszaréw stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania, oraz

— projektéw przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére mogg mie¢ wplyw na interesy
drugiej Strony, w zakresie zalgcznika, ktérym zarzadzaja;
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¢) zatwierdzanie i przekazywanie przedstawicielom Stron wnioskéw dotyczacych zmian w zalacznikach, ktérymi
zarzadzajg;

d) przyjmowanie dodatkéw do zalgcznikdw, ktérymi zarzadzaja, po konsultacji z przedstawicielami Stron oraz
przyjmowanie wszelkich zmian w tych dodatkach;

€) przyjmowanie uzupelnien do dodatkéw do zalgcznikéw, ktorymi zarzadzaja, oraz przyjmowanie wszelkich zmian
w tych uzupelnieniach.

Artykut IV
Wymiana personelu

Strony moga przeprowadzal miedzy sobg wymiany personelu technicznego w celu prowadzenia dzialan opisanych
w zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu do niniejszego Porozumienia. Wszystkie te wymiany odbywaja si¢ zgodnie
z warunkami okreSlonymi w niniejszym Porozumieniu oraz w zalacznikach, dodatkach i uzupelnieniach
do niego. Personel techniczny objety wymiang migedzy Stronami wykonuje prace okreslong w zalgczniku, dodatku lub
uzupehieniu. Taki personel techniczny moze pochodzi¢ z organéw lub od wykonawcéw zewnetrznych w Stanach
Zjednoczonych lub w Unii Europejskiej, w zalezno$ci od wsp6lnych ustalen.

Artykut V
Ustalenia dotyczace wypozyczania sprzetu

Jedna ze Stron (,Wypozyczajacy”) moze wypozyczy¢ sprzet drugiej Stronie (,Pozyczajacemu”) zgodnie z zalacznikiem,
dodatkiem lub uzupelnieniem do niniejszego Porozumienia. Do kazdego wypozyczenia sprzgtu stosuje si¢ nastgpujace
postanowienia ogdlne, o ile nie okreslono inaczej w zalgczniku, dodatku lub uzupehieniu:

A. Wypozyczajacy okresla warto$¢ sprzetu, ktéry ma by¢ przedmiotem wypozyczenia.

B. Pozyczajacy przejmuje sprzet pod opieke i w posiadanie w placéwce Wypozyczajacego wskazanej przez Strony
w zalaczniku, dodatku lub uzupelnieniu. Sprzet pozostaje pod opieka i w posiadaniu Pozyczajacego do czasu jego
zwrotu Wypozyczajacemu zgodnie z lit. H ponizej.

C. Pozyczajacy przewozi na wiasny koszt kazdy sprzet do placowki wskazanej przez Strony w zalgczniku, dodatku lub
uzupelnieniu.

D. Strony wspélpracujg w celu zapewnienia wszelkich pozwolen, w tym pozwolen na wywdz, wymaganych
do transportu sprzetu.

E. Pozyczajacy odpowiada za instalacje sprzetu w placéwce wskazanej przez Strony w zalaczniku, dodatku lub
uzupelnieniu. Wypozyczajacy, w razie potrzeby, sluzy pomoca Pozyczajacemu w instalacji sprzgtu bedacego
przedmiotem wypozyczenia na warunkach uzgodnionych przez Strony.

F. W okresie wypozyczenia Pozyczajacy eksploatuje i utrzymuje sprzet w odpowiednim stanie, zapewnia nieprzerwana
sprawno$¢ sprzetu oraz umozliwia Wypozyczajgcemu przeprowadzenie kontroli sprzetu w dowolnym rozsagdnym
terminie.

G. Wypozyczajacy stuzy pomoca Pozyczajacemu w zlokalizowaniu Zrédet zaopatrzenia w zwykle elementy i specjalis-
tyczne czgsci, do ktérych Pozyczajacy nie ma fatwego dostepu.

H. Po wygasnieciu lub wypowiedzeniu stosownego zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia albo niniejszego Porozumienia,
lub gdy zakoriczono uzytkowanie sprzgtu, Pozyczajacy zwraca sprzet Wypozyczajacemu na koszt Pozyczajacego.

I. W przypadku utraty lub uszkodzenia sprzetu wypozyczonego na podstawie niniejszego Porozumienia, ktéry to
sprzet Pozyczajacy przejat pod opieke i w posiadanie, Pozyczajacy, wedtug uznania Wypozyczajacego, naprawia
sprzet lub wyplaca odszkodowanie Wypozyczajagcemu w wysokosci (okreslonej przez Wypozyczajacego zgodnie
z lit. A powyzej) odpowiadajacej wartosci utraconego lub uszkodzonego sprzetu.

J. Kazdy sprzet bedacy przedmiotem wymiany na podstawie niniejszego Porozumienia jest wykorzystywany wylacznie
do celéw badan i rozwoju oraz zatwierdzania i nie moze by¢ w zadnym przypadku uzywany w aktywnym lotnictwie
cywilnym ani do innych zastosowan operacyjnych.

K. Kazdy transfer technologii, sprzetu lub innych elementéw na podstawie niniejszego Porozumienia podlega majacym
zastosowanie przepisom i ustaleniom w zakresie polityki Stron.
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Artykut VI
Finansowanie

A. O ile zalagcznik, dodatek lub uzupelnienie do niniejszego Porozumienia nie stanowig inaczej, kazda ze Stron
ponosi koszty dziatan prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego Porozumienia.

B. Numer porozumienia NAT-I-9406A zostal nadany przez Stany Zjednoczone w celu okreslenia niniejszego
programu wspOlpracy i nalezy si¢ na niego powolywal we wszelkiej korespondencji dotyczacej niniejszego
Porozumienia.

Artykut VII
Ujawnianie informacji

A. 7 wyjatkiem przypadkéw, gdy wymagaja tego majace zastosowanie przepisy lub postanowienia uprzedniego
pisemnego uzgodnienia pomiedzy Stronami, zadna ze Stron nie ujawnia jakichkolwiek informacji ani materialow
majacych zwiazek z zadaniami lub dotyczacych programéw uzgodnionych na podstawie niniejszego porozumienia oraz
zalacznikow, dodatkéw lub uzupelnien do niego stronom trzecim innym niz (i) wykonawcy lub podwykonawcy
zaangazowani w te zadania lub programy, w zakresie, w jakim sa one niezb¢dne do realizacji tych zadan i programéw,
lub (i) pozostale organy rzadowe Stron.

B.  Jezeli jedna ze Stron stwierdzi, Ze zgodnie z jej przepisami ustawowymi i wykonawczymi stanie si¢ konieczne —
lub mozna racjonalnie oczekiwal, ze stanie si¢ konieczne — ujawnienie informacji w zakresie, o ktérym mowa w lit. A
niniejszego artykutu, Strona ta informuje o tym druga Strong i czyni to, na ile to mozliwe, niezwlocznie oraz przed
ujawnieniem tychze informacji. Strony przeprowadzaja nastepnie konsultacje w celu okreslenia odpowiednich metod
postepowania.

Artykut VIIT
Prawa wlasnosci intelektualnej

A.  Strona przekazujaca drugiej Stronie wlasno$¢ intelektualng (ktéra do celéw niniejszego Porozumienia obejmuje
analizy, sprawozdania, bazy danych, oprogramowanie, know-how, szczegdlnie chronione informacje techniczne
i handlowe, dane i archiwa oraz powiazane dokumenty i materialy, niezaleznie od ich postaci lub no$nika, na jakim je
zapisano) zgodnie z warunkami zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia zachowuje do niej
takie prawa wlasnosci intelektualnej, jakie posiadala w momencie przekazania. Strona przekazujaca dokument lub inny
rodzaj wihasnosci intelektualnej na podstawie zalgcznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia
wyraznie oznacza dany dokument lub inny przedmiot wlasnosci intelektualnej jako poufne informacje handlowe lub
jako zastrzezony badZ stanowigcy tajemnice handlows, w zaleznosci od przypadku.

B.  Poza przypadkami okreSlonymi w zalaczniku, dodatku lub uzupenieniu do niniejszego Porozumienia Strona
otrzymujgca wlasno$¢ intelektualng od drugiej Strony na podstawie niniejszego Porozumienia:

1. nie nabywa zadnych praw wlasnosciowych do wlasnosci intelektualnej poprzez sam fakt otrzymania jej od drugiej
Strony; oraz

2. nie ujawnia wlasnodci intelektualnej stronom trzecim, innym niz wykonawcy lub podwykonawcy zaangazowani
w program zwigzany z zalacznikiem, dodatkiem lub uzupelnieniem do niniejszego Porozumienia, bez uprzedniej
pisemnej zgody drugiej Strony. W razie ujawnienia wykonawcy lub podwykonawcy zaangazowanemu w program
Strona ujawniajaca:

a) ogranicza wykorzystywanie wlasnosci intelektualnej przez wykonawce lub podwykonawce do celéw okreslonych
w majacym zastosowanie zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu; oraz

b) zabrania wykonawcy lub podwykonawcy dalszego ujawniania wlasnosci intelektualnej stronom  trzecim,
z wyjatkiem przypadku, gdy druga Strona udzieli uprzednio pisemnego pozwolenia na dalsze jej ujawnianie.

C.  Poza przypadkami okreslonymi w zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu do niniejszego Porozumienia wszelka
wlasno$¢ intelektualna wspdlnie stworzona przez Strony zgodnie z niniejszym Porozumieniem oraz zalgcznikami,
dodatkami i uzupelnieniami do niego stanowi wspélwlasnosé¢ obu Stron.

1. Kazda ze Stron ma we wszystkich krajach niewylaczne, nieodwolalne prawo do reprodukeji, przygotowania utwordéw
zaleznych, publicznego rozpowszechniania oraz do tlumaczenia takiej wilasnosci intelektualnej, pod warunkiem ze
taka reprodukcja, takie przygotowanie, rozpowszechnianie i tlumaczenie nie majg wplywu na ochrone praw
wlasnosci intelektualnej drugiej Strony. Kazda ze Stron ma prawo do weryfikacji thumaczenia takiej wlasnosci intelek-
tualnej przed jego publicznym rozpowszechnieniem.

2. We wszystkich publicznie rozpowszechnionych egzemplarzach publikacji naukowych i technicznych, niezastrze-
zonych sprawozdan naukowych oraz ksigzek bezposrednio wynikajacych ze wspélpracy w ramach niniejszego
Porozumienia oraz zalacznikéw, dodatkéw lub uzupelniert do niego wskazuje si¢ nazwiska autoréw prac, chyba ze
autor wyraznie odmowil ujawnienia nazwiska.
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D.  Jezeli Strona nie zgadza si¢ oznaczy¢ dokumentu lub innego rodzaju wlasnosci intelektualnej, przekazanego przez
drugg Strong na podstawie zalacznika, dodatku lub uzupelnienia do niniejszego Porozumienia, jako poufnych informacji
handlowych lub jako zastrzezonego badz stanowigcego tajemnice handlowa, Strona niezgadzajaca si¢ na oznaczenie
wystepuje z wnioskiem o konsultacje z drugg Strong w celu omdwienia tej kwestii. Konsultacje moga by¢ prowadzone
w polaczeniu z posiedzeniem przedstawicieli Stron, posiedzeniem odpowiedniego komitetu wykonawczego lub
posiedzeniem innych komitetow, ktére moga zostal ustanowione na podstawie zalacznika, dodatku lub uzupelnienia
do niniejszego Porozumienia.

Artyku} IX
Immunitet i odpowiedzialno$é

A. W razie potrzeby Strony okreslaja kwestie immunitetu i odpowiedzialnosci zwigzane z dzialaniami podejmo-
wanymi na podstawie niniejszego Porozumienia w stosownym zalgczniku, dodatku lub uzupelnieniu.

B.  Strony uzgadniaja, ze wszystkie dzialania podejmowane na podstawie niniejszego Porozumienia oraz zalgcznikéw,
dodatkéw i uzupelniert do niego prowadzi si¢ z nalezytg starannoscig zawodowg oraz podejmuje si¢ wszelkie racjonalne

wysitki, aby ograniczy¢ ewentualne ryzyko dla stron trzecich oraz spelni¢ wszystkie wymogi w zakresie bezpieczefistwa
i nadzoru.

Artykut X

Zmiany
A.  Strony mogg zmienia¢ niniejsze Porozumienie oraz zalgczniki, dodatki i uzupeknienia do niego w drodze pisemnej
umowy podpisanej przez obie Strony. Zalgczniki, dodatki i uzupelnienia mozna réwniez zmienia w sposob okreslony

w art. III.

B. Zmiany w niniejszym Porozumieniu lub w zalgcznikach, dodatkach badZz uzupelnieniach do niniejszego
Porozumienia wchodzg w zycie zgodnie z ich postanowieniami.

Artykut XI
Rozstrzyganie sporow
Strony rozstrzygaja wszelkie spory dotyczace wykladni lub stosowania niniejszego Porozumienia lub zalacznikéw,

dodatkéw i uzupelnienn do niego w drodze konsultacji migdzy Stronami. Strony nie kieruja zadnych takich sporéw
do miedzynarodowych trybunaléw ani stron trzecich celem ich rozstrzygniecia.

Artykut XII
Wejscie w zycie i wypowiedzenie zalgcznikéw, dodatkéw i uzupelnien

A.  Poszczegélne zalgczniki, dodatki lub uzupelnienia przyjete na podstawie art. Il po wejSciu w zycie niniejszego
Porozumienia wchodzg w zycie zgodnie z zawartymi w nich postanowieniami.

B.  Kazda ze Stron moze w dowolnym czasie wypowiedzie¢ zalgcznik, dodatek lub uzupehienie powiadamiajac o tym
druga Strong na piSmie, z zachowaniem sze$¢dziesigciodniowego (60-dniowego) okresu wypowiedzenia. Kazda ze Stron
ma na zamknigcie swojej dzialalnosci sto dwadzieScia (120) dni od rozwiazania zalacznika, dodatku lub uzupelnienia.

C.  Rozwigzanie niniejszego Porozumienia nie wplywa na prawa i obowigzki Stron powstale na mocy art. V, VII, VIII
i IX. Kazda ze Stron ma na zamknigcie swojej dzialalno$ci sto dwadzieScia (120) dni od rozwigzania niniejszego
Porozumienia.
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ZALACZNIK 1

DO POROZUMIENIA O WSPOLPRACY NAT-I-9406A MIEDZY STANAMI ZJEDNOCZONYMI AMERYKI
A UNIA EUROPEJSKA

MODERNIZACJA ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM I GLOBALNA INTEROPERACY]NOéC

Artykut
Cel

Celem niniejszego zalgcznika jest wprowadzenie w zycie Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A miedzy Stanami
Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie warunkéw, na jakich
Strony nawigzujg wspOlprace dotyczaca ich odpowiednich dzialan w zakresie modernizacji zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) — NextGen i jednolita europejska przestrzen powietrzng — w celu zapewnienia globalnej interopera-
cyjnosci swoich systeméw ATM, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej.

Artykut 1T
Zasady

W ramach prowadzonych przez Strony dzialan w zakresie modernizacji ATM oraz zgodnie z zasadami okre§lonymi
w art. [ lit. C Porozumienia Strony:

A. w zaleznoéci od przypadku, umozliwiajg podmiotom rzagdowym i branzowym drugiej Strony udzial
w pracach stosownych podmiotéw doradczych oraz w inicjatywach branzowych, zgodnie z majacymi zastosowanie
przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz zasadami funkcjonowania tych podmiotéw i inicjatyw;

B. starajg si¢ zapewni zainteresowanym podmiotom branzowym drugiej Strony mozliwosci udzialu w programach
prac i dostepu do informacji i wynikéw dotyczacych réwnorzednych dzialan w zakresie modernizacji ATM;

C. poprzez komitet wykonawczy ustanowiony na podstawie art. IV niniejszego zalgcznika wspdlnie okreslaja —
w dodatkach i uzupelnieniach — dziedziny umozliwiajace udzial w pracach podmioatéw doradczych, w inicjatywach,
programach i projektach kazdej ze Stron; oraz

D. poprzez komitet wykonawczy monitorujg wprowadzanie w Zzycie niniejszego zalacznika i w  stosownych
przypadkach przyjmujag nowe dodatki i uzupelnienia lub zmiany w obowiazujacych dodatkach i uzupelnieniach
zgodnie z art. III lit. B Porozumienia.

Artykut 11T
Zakres prac

A.  Prace s realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w starania, jakie kazda Strona podejmuje na rzecz
modernizacji ATM, w celu zapewnienia globalnej interoperacyjnoéci poprzez wzajemna wspélprace, w tym miedzy
innymi wspélprace w nastepujacych obszarach:

— zdefiniowanie systeméw wysokiego szczebla, koncepcje operacyjne, zdefiniowanie architektury i podstawy
techniczne,

— dzialania w zakresie tworzenia harmonograméw i w zakresie normalizacji,
— badania i rozwéj zwigzane z inicjatywami w zakresie ATM w ramach SESAR i NextGen,
— operacje oparte na trajektoriach,

— globalna interoperacyjno$¢ i harmonizacja, w tym wsparcie inicjatyw Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO),

— zarzadzanie informacjami,

— inicjatywy w zakresie tacznosci, nawigacji i nadzoru,

— wprowadzanie systeméw i zdolnosci w zakresie ATM,

— harmonizacja wdrazania norm,

— wskazniki efektywnosci zwigzane z systemami ATM i inicjatywami modernizacyjnymi,
— operacyjne wskazniki efektywnos$ci w lotnictwie,

— modelowanie i analizy ekonomiczne,

— informacje o przeplywie ruchu,
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B.

inicjatywy dotyczace bezpieczefistwa w zakresie ATM,

integracja nowych statkéw powietrznych, w tym bezzalogowych systeméw powietrznych (UAS), z ATM,
cyberbezpieczenstwo zwigzane z dziedzing ATM,

mechanizmy zachet,

czynniki ludzkie,

dzialania w zakresie ulepszania portéw lotniczych.

W razie koniecznosci Strony przygotowuja na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspélnie na potrzeby

wymiany miedzy sobg, sprawozdania opisujace koncepcje uzytkowe, modele, prototypy, oceny, procedury zatwierdzania
oraz analizy poréwnawcze dotyczace aspektéw technicznych i operacyjnych ATM. Do celéw oceny i zatwierdzania
mozna stosowal szeroki zakres narzedzi, takich jak symulagje i testy rzeczywiste lub demonstracje.

Artykut IV

Zarzadzanie

Strony ustanawiaja komitet wykonawczy (ExComm) zgodnie z art. III lit. B Porozumienia:

A.

ktéremu wspdlprzewodnicza Dyrektor ds. NextGen w Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA), lub
wyznaczona przez niego osoba, oraz Kierownik Dziatu ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES) w DG
MOVE Komisji Europejskiej, lub wyznaczona przez niego osoba;

w sklad ktérego wchodzg inni czlonkowie komitetu wyznaczeni przez Strony, w zaleznosci od ich zakreséw
odpowiedzialnosci zwigzanych z ATM;

ktéry zbiera si¢ co najmniej raz w roku w celu:

1. monitorowania i dokonywania przegladu postepéw bedacych w toku wspélnych projektéw i dzialan, okreslonych
w dodatkach i uzupelnieniach;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w zycie niniejszego zalgcznika oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan do przedstawicieli
Stron, o ktérych mowa w art. III lit. A Porozumienia;

. ktéry rozpatruje wszelkie kwestie zwigzane z wprowadzaniem w Zzycie niniejszego zalacznika oraz powigzanych

dodatkéw i uzupelnien. Zgodnie z art. III lit. B Porozumienia ExComm odpowiada w szczegdlnosci za:

1. nadzorowanie wspélpracy w dziedzinach uwzglednionych w niniejszym zalaczniku oraz w powigzanych
dodatkach i uzupehieniach; udzielanie odpowiednich wskazéwek pracownikom wykonujacym swoje zadania
w powyzszym zakresie;

2. zapewnienie forum sluzgcego omoéwieniu, w zakresie niniejszego zalgcznika oraz powigzanych dodatkéw
i uzupeknieri:

— kwestii, ktére moga wynikna¢, oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na wprowadzanie w zycie niniejszego
zalgcznika oraz dodatkéw i uzupelnien do niego,

— wspdlnego podejscia do wprowadzania nowych technologii i procedur, w tym dzialan w zakresie badan,
oceny i wprowadzania, oraz przechodzenia na te technologie i procedury, a takze innych obszaréw
stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania, oraz

— projektéw przepiséw ustawowych i wykonawczych jednej ze Stron, ktére mogg mie¢ wplyw na interesy
drugiej Strony, w zakresie niniejszego zalgcznika;

3. zatwierdzanie i przekazywanie przedstawicielom Stron wnioskéw dotyczgcych zmian w niniejszym zalaczniku;

4. przyjmowanie dodatkéw do niniejszego zalacznika, po konsultacji z przedstawicielami Stron oraz przyjmowanie
wszelkich zmian w tych dodatkach;

5. przyjmowanie uzupelniefi do dodatkéw do niniejszego zalacznika oraz przyjmowanie wszelkich zmian w tych
uzupelnieniach;

ktory przyjmuje swéj regulamin. wewnetrzny Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnigtego
przez wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych;
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F. ktdry propaguje synergie i sp6jnos¢ oraz zapewnia, by nie powielano prac prowadzonych w ramach dodatkéw lub
uzupetnieft do niniejszego zalgcznika;

G. ktéry w stosownych przypadkach koordynuje swoje dzialania z pozostalymi komitetami wykonawczymi ustano-
wionymi na podstawie Porozumienia, tak aby propagowal synergie i sp6jnos¢ oraz unikal powielania prac
prowadzonych w ramach pozostalych zalacznikéw do Porozumienia;

H. ktéry w razie potrzeby sklada sprawozdania przedstawicielom Stron.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialno$é

Kwestie immunitetu i odpowiedzialnosci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego zalacznika Strony okreslaja
w razie potrzeby w stosownych dodatkach lub uzupehieniach.

Artykut VI
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego zalacznika opisuje si¢ w dodatkach lub uzupelnieniach, ktére
po ich wejsciu w zycie stanowig cz¢$¢ niniejszego zalacznika.

B.  Kazdy dodatek i kazde uzupelnienie posiada kolejny numer i zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub
przez podmioty wyznaczone przez nie do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac;
wskazanie pracownikéw i pozostalych zasobéw niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie
pozostale istotne informacje dotyczace prac.

Artykut VII
Postanowienia finansowe

O ile dodatek lub uzupelnienie nie stanowia inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nig dziatan.

Artyku} VI
Punkty kontaktowe

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego zalacznika i zarzadzanie nim sa:
1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

Single European Sky Unit

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Air Transport

European Commission

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: +32-2-299-19-15
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Artykut IX
Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego zalacznika jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich dodatkéw i uzupelnien
przyjetych na podstawie niniejszego zalgcznika.
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Dodatek 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspélpraca SESAR-NextGen na rzecz badari, rozwoju, zatwierdzania i globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw, na jakich Strony nawigzuja wspolprace w zakresie badan, rozwoju i zatwierdzania w celu zapewnienia
globalnej interoperacyjnosci swoich programéw modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), odpowiednio —
NextGen i SESAR, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

Artykut 11
Definicje

o celéw niniejszego dodatku termin ,zatwierdzenie” oznacza potwierdzanie, w trakcie calego cyklu rozwoju, ze
Do cel dodatku t zatwierdzenie” oz twierdz trak I klu roz
proponowane rozwigzanie, obejmujace koncepcje, system i procedury, odpowiada potrzebom zainteresowanych stron.

Artykut 11T
Zasady

Dzialania objete wspélpracg na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okreslonymi w art. I lit. C Porozumienia.

Komitet koordynacyjny (CCOM) ustanowiony na mocy art. V niniejszego dodatku monitoruje wprowadzanie w Zycie
niniejszego dodatku i okresla dziedziny umozliwiajace udzial w pracach podmiotéw doradczych, w inicjatywach
i dzialaniach w zakresie badafi, rozwoju i zatwierdzania kazdej ze Stron, w szczegdlnosci te dziedziny, ktére pozwalaja
przyczynié si¢ do zdefiniowania systeméw wysokiego szczebla, takich jak interoperacyjno$é, zdefiniowanie architektury
i podstawy techniczne. CCOM moze na podstawie art. V niniejszego dodatku sklada¢ wnioski dotyczace uzupelnien
odnoszacych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut IV
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w badania, rozwdj i zatwierdzanie w dziedzinie ATM
na rzecz globalnej interoperacyjno$ci. Prace moga obejmowaé miedzy innymi dzialania okreslone w ppkt 1-5
niniejszego artykutu.

1. Dzialania przekrojowe

Dzialania przekrojowe obejmuja zadania, ktére nie dotycza zadnego konkretnego opracowania operacyjnego lub
technicznego, lecz charakteryzujg si¢ wspélzaleznoscig miedzy programami SESAR i NextGen. Dzialania te maja
szczeg6lne znaczenie dla wspélpracy, gdyz jakiekolwiek rozbiezne podejscie mogloby mie¢ dalekosigzne i istotne
skutki dla harmonizacji i interoperacyjnosci. W tym obszarze Strony zamierzaja zajmowac sig:

a) koncepcja operacyjng i harmonogramem prac;
b) postanowieniami dotyczacymi separacji;

¢) opracowywaniem harmonograméw obejmujacych normalizacje i regulacje w celu ulatwienia synchronizacji
wdrazania;

d) analizg biznesows i planowaniem inwestycji;

e) Srodowiskiem;
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f) koordynacja wysitkéw technicznych wspomagajacych dzialalno§¢ normalizacyjng na poziomie globalnym
i na poziomie ICAO w dziedzinie modernizacji ATM;

g) synchronizacja i spdjnoscia harmonograméw prac dotyczacych awioniki w celu zapewnienia uzytkownikom
przestrzeni powietrznej jak najwigkszej efektywnosci ekonomicznej; oraz

h) koordynacjg wprowadzania zmian technicznych i operacyjnych pozwalajgcych uzyskaé/utrzymaé ciagltos¢ operacji
z punktu widzenia uzytkownika przestrzeni powietrzne;.

2. Zarzadzanie informacjami

Gléwnym celem w ramach zarzadzania informacjami jest zapewnienie terminowego rozpowszechniania rzetelnych
i istotnych informacji dotyczacych ATM wsréd wszystkich zainteresowanych stron w sposéb ciagly (interoperacyjny),
bezpieczny i wspierajacy wsp6lny proces decyzyjny. W tym obszarze Strony zamierzaja zajmowac sie:

a) interoperacyjnoscia zarzadzania informacjami obejmujgcego caly system transportu lotniczego (SWIM);
b) interoperacyjnoscig systemu zarzadzania informacja lotnicza (AIM); oraz

¢) wymiang informacji meteorologicznych.
3. Zarzadzanie trajektoria

Zarzadzanie trajektorig lotu obejmuje wymiang trajektorii czterowymiarowych (4D) powietrze-powietrze i powietrze-
ziemia wymagajaca spojnego podejscia do terminologii, definicji i wymiany informacji powietrznej w kazdym
momencie i we wszystkich fazach lotu. W tym obszarze Strony zamierzajg zajmowac si¢:

a) wspdlnym definiowaniem trajektorii i wymiang informacji o trajektorii;

b) planowaniem lotu i dynamiczna aktualizacjg planéw lotu;

¢) zarzadzaniem ruchem (w tym integracjg i prognozowaniem trajektorii);

d) integracja bezzalogowych systeméw powietrznych (UAS) z ATM; oraz

¢) konwergencja koncepcji operacyjnych SESAR i NextGen, definicja ustug oraz ich stosowaniem, w tym definicja
trajektorii 4D i formatem wymiany.

4. Interoperacyjno$¢ tacznosci, nawigacji, nadzoru (CNS) oraz wyposazenia pokladowego

Interoperacyjno$¢ CNS i wyposazenia pokladowego obejmuje planowanie ekwipazu pokladowego i opracowanie
interoperacyjnych aplikacji i systeméw powietrze-powietrze i powietrze-ziemia. W tym obszarze Strony zamierzaja
zajmowac sie:

a) interoperacyjnoscia wyposazenia pokladowego, obejmujaca:
(i) pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS);
(i) harmonogram wdrazania awioniki; oraz

(iliy pokladowe systemy wspomagajace separacje statkéw powietrznych w locie (ASAS) — powietrze-powietrze
i powietrze-ziemia;

b) lacznoscig, obejmujacy:
(i) ushugi i technologie facza danych; oraz
(i) elastyczng architekture facznosci;
¢) nawigacja, obejmujaca:
(i) nawigacje w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN); oraz

(ii) zastosowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) dla fazy przelotu i fazy podejscia, w tym
podejicia z naprowadzaniem pionowym;

d) nadzorem, obejmujacym:
(i) ustugi i technologie automatycznego zaleznego dozorowania (ADS); oraz

(i) nadzor naziemny.
5. Projekty realizowane w ramach wspolpracy

Projekty realizowane w ramach wspélpracy obejmuja projekty ad hoc, w stosunku do ktérych Strony ustalily, ze
konieczna jest ukierunkowana koordynacja i wspdtpraca.
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B. W razie koniecznodci Strony przygotowujg na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspdlnie na potrzeby
wymiany miedzy sobg, sprawozdania opisujace koncepcje uzytkowe, modele, prototypy, oceny, procedury zatwierdzania
oraz analizy poréwnawcze dotyczace aspektow technicznych i operacyjnych ATM. Do celéw oceny i zatwierdzania
mozna stosowal szeroki zakres narzedzi, takich jak symulagje i testy rzeczywiste.

Artykut V
Zarzagdzanie

W zaleznoSci od dostepnosci finansowania Strony okreSlaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednoczesnie nie prowadzac do powielania dziatan. W tym celu ustanawia si¢ komitet koordynacyjny (CCOM):

A. ktéremu wspolprzewodniczg przedstawiciele Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Komisji
Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi taka sama liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i przez Komisje¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej dwa razy w roku w celu:

1. monitorowania i dokonywania przegladu postepéw bedacych w toku wspélnych projektéw i dzialan, okreslonych
w uzupelnieniach i realizowanych przez grupy robocze ustanowione na podstawie lit. F niniejszego artykutu;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;
3. zaproponowania, w razie potrzeby, rozpoczecia nowych projektéw i dzialafy;

4. opracowania wnioskéw dotyczacych uzupelnien lub zmian w uzupelnieniach do niniejszego dodatku, ktére to
wnioski CCOM przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu; oraz

5. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w Zycie niniejszego dodatku oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan do komitetu
wykonawczego;

D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspoélprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktdry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. IV zalgcznika 1 do Porozu-
mienia;

F. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sktad kazdej grupy roboczej wchodzi

odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikow reprezentujacych Strony. Grupy robocze spotykaja sie w miare
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez CCOM i regularnie przekazuja mu sprawozdania.

Artykut VI
Immunitet i odpowiedzialnos¢
Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwiazane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony mogg w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.
Artykut VII
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w uzupelnieniach, ktére po ich wejsciu
w zycie stanowig cze$¢ niniejszego dodatku.

B. Kazde uzupelnienie zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub grupy robocze wyznaczone przez nie

do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie pracownikéw i pozostalych

zasobow niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostate istotne informacje dotyczace prac.
Artykut VIII

Postanowienia finansowe

O ile uzupelnienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dziatan.
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Artykut IX

Punkty kontaktowe

A.  Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sg:

1. w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:
Single European Sky Unit
Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Air Transport
European Commission
Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia
Telefon: + 32 2 296 84 30

B.  Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegétowych dzialan ustala si¢

zgodnie z uzupelnieniami do niniejszego dodatku.

Artykut X

Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez

Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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Uzupelnienie 1 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspolpraca SESAR-NextGen w zakresie dzialari przekrojowych na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelnienie 1 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 1”) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”) okresla warunki wspolpracy w zakresie dzialan o charakterze przekrojowym (zwanych dalej ,dzialaniami przekro-
jowymi”) na rzecz globalnej interoperacyjnosci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére maja zosta¢ wykonane; oraz

2. okresl wszelkie odstepstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniajg, Ze beda w stosownych przypadkach koordynowaé szereg dzialan
przekrojowych, a odnosi si¢ to w szczegblnosci do opisanych ponizej dzialan. Federalna Administracja Lotnictwa
Cywilnego (,FAA”) wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja Europejska
wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢é Wsp6lne Przedsigwzigcie SESAR
do realizacji dziatan objetych wspdlpracg w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony prowadzg prace w celu opracowania wspélnej definicji koncepcji operacyjnej w tych obszarach, w ktérych
jest to potrzebne do zapewnienia uzytkownikom przestrzeni powietrznej optymalnej efektywnosci i interoperacyjnosci,
jak réwniez dazg do uzgodnienia wspélnego harmonogramu wdrazania. Do prac tych zaliczajg si¢ okreSlone dziatania
koordynacyjne obejmujace metody separacji oraz prace nad definicja powigzanych ustug w zakresie zarzadzania ruchem
lotniczym (,ATM”). Podejmujac te dzialania koordynacyjne, Strony biora pod uwage:

1. wazng rolg, jaka te dzialania beda odgrywac przy zapewnianiu wsparcia innym dziataniom koordynacyjnym objetym
niniejszym uzupelieniem i pozostalymi uzupelnieniami do dodatku 1; oraz

2. potrzebe: (i) stworzenia skoordynowanej perspektywy i dojscia do wspélnego rozumienia podstawowych elementéw
SESAR i NextGen, zwlaszcza jezeli chodzi o osiggniecie odpowiednich celéw operacyjnych i srodowiskowych oraz
celow w zakresie bezpieczefistwa i ochrony; (ii) opracowania uzupelniajacych regulacji; oraz (iii) ustanowienia
$rodkéw osiggania i utrzymania interoperacyjnosci podczas planowanych operacji wprowadzania.

C.  Strony koordynujg zmiany w swoich odpowiednich harmonogramach dzialalno$ci normalizacyjnej i regulacyjnej
zwigzane z dzialaniami przekrojowymi opisanymi w dodatku 1, w celu unikniecia wszelkich powazniejszych
probleméw dotyczacych interoperacyjnosci spowodowanych brakiem synchronizacji w zakresie przyjmowania nowych
norm i regulacji na poziomie globalnym. Z tego samego powodu Strony daza do okreslenia i propagowania — w ramach
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — zharmonizowanego podejscia do migdzynarodowych regulacji
i norm dotyczacych przyszlych zdolnosci operacyjnych i technicznych.

D.  Strony koordynuja swoje podejscie do dzialan, srodkéw i planowania w zakresie wprowadzania, w celu ulatwienia
niezakléconego przebiegu zmian technicznych i operacyjnych w systemach ATM Stanéw Zjednoczonych i UE oraz
w celu dostosowania harmonograméw i dat operacyjnego wprowadzania w tych przypadkach, w ktérych potrzeby
w zakresie interoperacyjnosci maja charakter nadrzedny.

E.  Strony koordynuja swoje podejScie do zmian operacyjnych na rzecz jak najlepszych wynikéw w zakresie
efektywno$ci w obszarach bezpieczenstwa, ochrony, Srodowiska, czynnikéw ludzkich i analiz biznesowych. W tej
dziedzinie poszukuje si¢ najlepszych praktyk w zakresie modelowania i metod wprowadzania ulepszen oraz koordynuje
si¢ te praktyki i metody, w szczegdlnosci jezeli chodzi o ustalanie celéw uzupelniajacych i rozumienie uzasadnief
lezacych u ich podstaw, tak aby dokonywaé wiarygodnych poréwnan elementéw determinujacych efektywno$é oraz
oddzialywan SESAR i NextGen.
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Artykut ITT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegblowe zasady administrowania dzialaniami przekrojowymi Strony okreSlajg we
wspolnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy
dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ Srodki, role, obowigzki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsigw-
zigcia, jak réwniez procedury robocze dotyczace dzialan przekrojowych.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
przekrojowe lub grupy powigzanych dziatan przekrojowych. W dokumencie roboczym zatwierdzonym przez komitet
koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1: precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego pojedynczego dzialania
przekrojowego lub w ramach grupy takich dzialan; okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu
technicznego dla obu Stron; oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé¢ dostep do wlasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wlasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe

Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej
dzialan przekrojowych i zarzadzania dzialaniami przekrojowymi, ktére maja by¢ prowadzone na podstawie niniejszego
uzupelnienia.
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Uzupelnienie 2 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspolpraca SESAR-NextGEN w zakresie zarzgdzania informacjami na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelnienie 2 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 1”) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”) okresla warunki wspolpracy programéw SESAR i NextGen w zakresie zarzgdzania informacjami na rzecz
globalnej interoperacyjnosci.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zostaé wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, ze beda w stosownych przypadkach koordynowac szereg dzialan
z dziedziny zarzadzania informacjami, w szczegdlnosci w odniesieniu do wymiany informacji, na ktérych opiera si¢
zdolno$¢ sieciocentrycznego interoperacyjnego zarzgdzania ruchem lotniczym (,ATM”) z wykorzystaniem koncepcji
zarzadzania informacjami obejmujacego caly system transportu lotniczego (,SWIM”) (facznie: ,dzialania w zakresie
zarzadzania informacjami”), ktére to dzialania opisano dodatkowo w ponizszych punktach. Federalna Administracja
Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja
Europejska wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczyé Wspdlne Przedsigw-
zigcie SESAR do realizacji dzialani objetych wspdtpracg w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony wspélpracuja w celu zdefiniowania i reatlizacji interoperacyjnej infrastruktury technicznej SWIM. Prace te
obejmujg zdefiniowanie podstawowych zdolnosci interoperacyjnej infrastruktury technicznej SWIM, takich jak miedzy
innymi: wspélne schematy wymiany komunikatoéw; ustugi rejestru (facznie z katalogowaniem i wyszukiwaniem); ushugi
w zakresie ochrony; spdjny model kluczowych informacji podlegajacych wymianie, facznie z ich atrybutami; oraz
umozliwienie optymalnego operacyjnego funkcjonowania ATM w poszczegélnych regionach objetych programami
SESAR i NextGen. W miare potrzeb okresla si¢ wspdlne funkcje zarzadzania informacjami. Strony biora pod uwage
wlaczenie statkéw powietrznych i portéw lotniczych jako czeci infrastruktury technicznej SWIM.

C.  Strony opracowuja spojng terminologie na potrzeby terminowego, doktadnego i bezpiecznego rozpowszechniania
informacji wspierajacych proces wspdlnego podejmowania decyzji w zakresie ATM, zaréwno dotyczacych operacji
naziemnych, jak i powietrznych, w przypadku gdy taka terminologia pozwalalaby zwigkszy¢ lub zachowa¢ interopera-
cyjno$¢ wspomagajaca sprawne przeprowadzanie operacji. W trakcie opracowywania spdjnej terminologii Strony biora
pod uwage sposob, w jaki terminologia ta bedzie stanowi¢ wsparcie dla innych dzialan koordynacyjnych objetych
niniejszym uzupelnieniem i pozostalymi uzupelieniami. Strony propaguja réwniez wspélne rozumienie podstawowych
elementéw jednej z kluczowych zdolnosci w ramach koncepcji operacyjnej zaréwno SESAR, jak i NextGen -
umozliwiania dostarczania wlasciwych informacji wlasciwym osobom we wlasciwym czasie, aby wspomoc
podejmowanie wlasciwych decyzji operacyjnych.

D. Strony koordynuja swoje odpowiednie dzialania w zakresie zarzadzania informacjami, aby osiggnaé spéjne
zarzgdzanie informacjami w obrebie systeméw zarzadzania informacja lotniczg (,AIM”), wymiany informacji meteorolo-
gicznych i planowania lotéw oraz pomiedzy tymi systemami, jak okreslono w uzupeknieniu 3 do dodatku 1, uwzgled-
niajac wspolne scenariusze operacyjne wymagajace informacji: (i) w celu wsparcia w fazach planowania strategicznego,
realizacji i po zakoniczeniu lotu; oraz (i) w celu ustalenia interoperacyjnych i wspélnych wymogéw dotyczacych
efektywnosci w zakresie informacji.

E.  Strony rozszerzajg zakres zarzadzania informacjami na inne obszary wymiany informacji w zakresie, w jakim jest
to niezbedne do usprawnienia elementéw decydujacych o skutecznosci programéw SESAR i NextGen oraz do poprawy
oddzialywania tych programoéw.
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Artykut ITT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dzialaniami w zakresie zarzadzania informacjami
Strony okre$lajg we wspélnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny
ustanowiony na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowiazki i uczestnikéw w odniesieniu
do kazdego przedsiewziecia, jak rowniez procedury robocze dotyczgce dzialan w zakresie zarzadzania informacjami.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie zarzadzania informacjami lub grupy takich powigzanych dziatan. W dokumencie roboczym zatwierdzonym
przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1: precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego
pojedynczego dzialania w zakresie zarzadzania informacjami lub w ramach grupy takich dzialan; okresla si¢ podmioty
wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu Stron; oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania
z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie maja warunki okreSlone w art. VIII (prawa wiasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczegélnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialafi w zakresie zarzgdzania informacjami i do spraw zarzgdzania tymi dzialaniami, ktére majg by¢ prowadzone
na podstawie niniejszego uzupetnienia.
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Uzupelnienie 3 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie zarzqdzania trajektorig na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A.  Niniejsze uzupelienie 3 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE”") okresla warunki wspOlpracy w zakresie dziatan dotyczgcych zarzadzania trajektorig (zwanych dalej ,dziataniami
w zakresie zarzadzania trajektorig”) na rzecz globalnej interoperacyjnosci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zosta¢ wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

A.  Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, ze beda w stosownych przypadkach koordynowaé szereg dzialan
w zakresie zarzadzania trajektorig. Dziedzina ta stanowi jedna z kluczowych zdolnosci w ramach koncepcji operacyjnej
SESAR i NextGen, a koordynacja jest niezbedna dla zapewnienia wspdlnego rozumienia trajektorii, zwiazku z fazami
planowania lotu, planowania strategicznego i realizacji oraz fazg po zakonczeniu lotu, a takze w odniesieniu
do wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, w tym bezzalogowych systeméw powietrznych (,UAS”). Dzialania
te opisano bardziej szczegdlowo w ponizszych punktach. Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”)
wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w zycie
niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢ Wspdlne Przedsiewziecie SESAR do realizacji
dzialan objetych wspdlpraca w ramach niniejszego uzupelnienia.

B.  Strony wspélpracuja w celu opracowania wspdlnej definicji trajektorii czterowymiarowej (4D) na potrzeby réznych
scenariuszy operacyjnych opisujacych przyszle Srodowisko zarzadzania ruchem lotniczym, jak réwniez formatu
wymiany (wspomagajacego wymiang danych powietrze-ziemia, powietrze-powietrze i ziemia-ziemia oraz przejicie
na formaty w ramach zarzadzania informacjami obejmujacego caly system transportu lotniczego) prowadzacego
do interoperacyjnego i zorientowanego na efektywno$¢ rozwigzania, ktére moze zosta¢ sformalizowane dzigki
prowadzonym w ramach EUROCAE, RTCA i Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego odpowiednim
dzialaniom normalizacyjnym, o ktérych mowa w uzupelnieniu 1 do dodatku 1.

C. W kontekscie operacji w zakresie trajektorii 4D Strony koordynuja opracowywanie koncepcji dotyczacych:
planowania lotu i operacyjnego planowania strategicznego; planowania podczas realizacji lotu; dynamicznej aktualizacji
trajektorii podczas realizacji lotu; oraz analizy i archiwizacji po zakonczeniu lotu. Celem takiej koordynacji sa wspdlne
oraz interoperacyjne na poziomie globalnym wymogi dotyczace efektywnosci.

D.  Strony koordynujg koncepcje dotyczace réwnowazenia zapotrzebowania i pojemnosci, synchronizacji ruchu oraz
zastosowan zarzadzania konfliktami. Taka koordynacja obejmuje wymiang informacji dotyczacych podstawowego
przewidywania trajektorii w oparciu o dane z powietrza i z ziemi oraz jego wigczenia do system6éw i procedur
operacyjnych, prowadzacego do wspdlnych oraz interoperacyjnych na poziomie globalnym rozwigzain dotyczacych
efektywnosci.

E.  Strony koordynuja opracowywanie metod operacyjnych, procedur i wymogdéw technicznych dotyczacych
wlgczenia operacji UAS w cywilng przestrzen powietrzng, w ktdrej obowigzuja przepisy wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw, co prowadzi do wspdlnych oraz interoperacyjnych na poziomie globalnym rozwigzan dotyczacych
efektywnosci. Celem takiej koordynaciji jest zapewnienie bezpiecznego wiaczenia operacji UAS w przestrzen powietrzng,
w ktdrej majg miejsce zalogowe operacje cywilne.

Artykut IIT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dziataniami w zakresie zarzadzania trajektorig Strony
okreslajg we wspdlnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony
na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowiazki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego
przedsiewziecia, jak rowniez procedury robocze dotyczace dziatan w zakresie zarzadzania trajektoria.
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B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie zarzadzania trajektorig lub grupy takich powiazanych dzialan. W dokumencie roboczym zatwierdzonym
przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego
pojedynczego dzialania w zakresie zarzadzania trajektorig lub w ramach grupy takich dzialan, okresla si¢ podmioty
wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dziatania
z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.

Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreSlone w art. VIII (praw wilasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wlasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczegdlnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialait w zakresie zarzadzania trajektorig i do spraw zarzadzania takimi dzialaniami, ktore majg by¢ prowadzone
na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Uzupelnienie 4 do dodatku 1 do zalgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie interoperacyjnosci CNS oraz wyposazenia pokladowego na rzecz globalnej
interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A. Niniejsze uzupelnienie 4 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) migedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE") okresla warunki wspolpracy w zakresie dzialan dotyczacych interoperacyjnosci facznosci, nawigacji i nadzoru
(,CNS”) oraz wyposazenia pokladowego (zwanych dalej ,dzialaniami w zakresie interoperacyjno$ci CNS i wyposazenia
pokladowego”) na rzecz globalnej interoperacyjnoéci programéw SESAR i NextGen.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zostaé wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreSlonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 11
Zakres prac

Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, Ze bedg w stosownych przypadkach koordynowa¢ dzialania w zakresie
interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego w szczegélnosci w odniesieniu do dzialann okreslonych
w ponizszych punktach. Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w zycie niniejsze
uzupelnienie w imieniu Standéw Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie
w imieniu UE i moze w tym celu wyznaczy¢é Wspodlne Przedsigwzigcie SESAR do realizacji dzialai objetych wspétpraca
w ramach niniejszego uzupelnienia.

A. Lacznosé

1. Strony pracuja nad zapewnieniem interoperacyjnosci przyszlych technologii tacznosci, w tym:
a) ustug lacza danych powietrze-ziemia i powietrze-powietrze;

b) podsieci, w tym systemu naziemnego (np. cyfrowego systemu lgcznosci lotniczej w pasmie L), szerokopas-
mowego systemu krotkiego zasiegu skoncentrowanego wokét portéw lotniczych (tj. AeroMACS — mobilnego
systemu lotniskowej komunikacji lotniczej), przyszlych rozwigzan w zakresie facznosci satelitarnej oraz funkgji
zarzgdzania systemami facznosci (np. zarzadzania wielolaczowego, zarzadzania jakoscia ustug, ochrony); oraz

¢) ewentualnego wzajemnego polaczenia wojskowych statkow powietrznych z systemem zarzadzania ruchem
lotniczym poprzez wojskowe facze danych.

2. Strony prowadza koordynacje w celu zapewnienia efektywnego wykorzystania widma czgstotliwosci radiowych
i zapewniania, by nowe technologie nie powodowaly szkodliwych zaklécen.

3. Strony koordynuja réwniez swoje podejscie do rozwoju awioniki, a w szczegélnoici do opracowywania
elastycznej architektury facznosci, z wykorzystaniem na przyklad pokladowych radiostacji programowalnych
stosowanych w statkach powietrznych.

B. Nawigacja

Strony pracujg nad zapewnieniem interoperacyjnej infrastruktury nawigacyjnej wspomagajacej procedury nawigacji
w oparciu o charakterystyki systeméw stosowane w fazie przelotu i w rejonie kontrolowanym lotniska, uwzgled-
niajac potencjalng racjonalizacje naziemnej infrastruktury nawigacyjnej (np. VOR). W ramach prowadzonej przez
Strony koordynacji interoperacyjnosci infrastruktury nawigacyjnej:

1. opiera si¢ rozwigzania na konstelacji globalnego systemu nawigacji satelitarnej;
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2. pracuje si¢ nad wspdlnymi rozwigzaniami dotyczacymi podej$¢ precyzyjnych i podejs¢ nieprecyzyjnych
z wykorzystaniem systemOw wspomagajacych opartych na urzadzeniach naziemnych lub na wyposazeniu
satelitarnym; oraz

3. uwzglednia si¢ koordynacje podejs¢ do rozwoju awioniki opartej na odbiornikach wielotrybowych.
C. Nadzor

1. Strony pracuja nad zapewnieniem spdjnosci swoich odpowiednich planéw rozwoju automatycznego zaleznego
dozorowania — rozglaszania (,ADS-B”), jednoczes$nie wspierajac realizacje potrzeb zaréwno w zakresie

zastosowan nadzoru naziemnego, jak i pokladowych systeméw wspomagania separacji (,ASAS”) poprzez rozwdj
zdolnosci ,ADS-B Out/In”.

2. Strony moga rozwazy¢ opcje dotyczace (i) przedtuzenia okresu uzytkowania wspomagajgcego systemu 1090
ADS-B; oraz (i) ustanowienia nowego systemu dla ADS-B.

D. Interoperacyjno$¢ wyposazenia pokladowego

1. Strony pracujg nad zapewnieniem harmonizacji prowadzonych w ramach programéw SESAR i NextGen dzialan
dotyczgcych harmonograméw w zakresie awioniki, w celu ustanowienia sp6jnych norm awioniki zaspokajajacych
potrzeby zaréwno SESAR, jak i NextGen.

2. Strony koordynuja ustanowienie funkcjonalnej architektury, ktéra wspiera zaréwno elementy koncepcyjne SESAR,
jak i NextGen (np. operacje czterowymiarowe, pokladowy system zapobiegania kolizjom (,ACAS”) i funkcje
ASAS), jak réwniez czynniki umozliwiajace ich dzialanie (np. CNS), i ktérej wprowadzenie w wielu fizycznych
typach statkéw powietrznych (uzytkowanych np. przez migdzynarodowe linie lotnicze, w polaczeniach
regionalnych, w lotnictwie ogdlnym i wojskowym) moze by¢ uwzglednione z uwagi na przyszle aspekty zaréwno
przydatnosci, jak i pdzniejszej modernizacji.

E. Widmo

Strony:
1. koordynuja rozwdj systeméw CNS efektywnych pod wzgledem wykorzystania widma; oraz

2. wspdlpracujg w celu zabezpieczenia widma radiowych czestotliwosci lotniczych przed szkodliwymi zaktceniami,
jak réwniez w celu zapewnienia dostgpnosci widma niezbednego do dzialania obecnych i przyszlych systeméw
CNS.

Artykut 11T
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegélowe zasady administrowania dzialaniami w zakresie interoperacyjnosci CNS
i wyposazenia pokladowego Strony okreslajg we wspdlnym dokumencie administracyjnym zatwierdzonym przez
komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1. W dokumencie tym opisuje si¢ Srodki, role, obowigzki
i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsiewziecia, jak réwniez procedury robocze dotyczace dziatan w zakresie
interoperacyjnosci CNS i wyposazenia poktadowego.

B.  Prace, ktére maja by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze dzialania
w zakresie interoperacyjnodci CNS i wyposazenia pokladowego lub grupy takich powigzanych dziatafi. W dokumencie
roboczym zatwierdzonym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac
w ramach kazdego pojedynczego dzialania w zakresie interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego lub
w ramach grupy takich dzialan, okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego dla obu
Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dzialaniami.

Artykut IV
Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informuja si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

dzialafi w zakresie interoperacyjnosci CNS i wyposazenia pokladowego i do spraw zarzadzania takimi dzialaniami, kt6re
maja by¢ prowadzone na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Uzupelnienie 5 do dodatku 1 do zatgcznika 1
do Porozumienia o Wspétpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskg

Wspdlpraca SESAR-NextGen w zakresie projektéw wspélpracy na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

A. Niniejsze uzupelnienie 5 do dodatku 1 do zalacznika 1 (,dodatek 17) do Porozumienia o wspdlpracy
NAT-I-9406A (,Porozumienie”) miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki (,Stany Zjednoczone”) a Unig Europejska
(,UE") okresla warunki wspotpracy programéw SESAR i NextGen w zakresie projektow wspdlpracy na rzecz globalnej
interoperacyjnosci.

B.  Niniejsze uzupelnienie:
1. zawiera opis prac, ktére majg zosta¢ wykonane; oraz

2. okresla wszelkie odstgpstwa od postanowien dotyczacych praw wlasnosci intelektualnej okreslonych w art. VIII
Porozumienia.

Artykut 1T
Zakres prac

Stany Zjednoczone i UE (,Strony”) uzgadniaja, Ze beda w stosownych przypadkach koordynowal szereg projektow
wspolpracy, a w szczegblnosci — miedzy innymi — projektéw dotyczgcych dzialan okreslonych w ponizszych punktach.
Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (,FAA”) wprowadza w Zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu Stanéw
Zjednoczonych. Komisja Europejska wprowadza w zycie niniejsze uzupelnienie w imieniu UE i moze w tym celu
wyznaczy¢ Wspélne Przedsiewziecie SESAR do realizacji dzialan objetych wspélpraca w ramach niniejszego
uzupelnienia.

A.  Strony uzgadniajg, Ze celem projektéw wspélpracy realizowanych na podstawie niniejszego uzupelnienia jest
usprawnienie realizacji lotéw transatlantyckich, z polozeniem nacisku na wprowadzenie technologii i procedur dla
uzytkownikéw z sektora lotnictwa. Wspdlpraca ta pozwoli réwniez na gromadzenie danych umozliwiajacych
normalizacj¢ metod analizy i pomiaru.

B. Strony prowadza wspdlprace dotyczaca atlantyckiej inicjatywy w dziedzinie interoperacyjnosci na rzecz
ograniczenia emisji (umowy AIRE), aby przyspieszy¢ wprowadzanie przyjaznych dla Srodowiska rozwiazan w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym. Zakres wspdlpracy moze migdzy innymi obejmowaé wymiang informacji dotyczacych
najlepszych praktyk, wspélne planowanie programéw oraz — w miar¢ mozliwosci — realizacje wspdlnych lub skoordyno-
wanych projektéw w zakresie zatwierdzania przedoperacyjnego.

Artykut IIT
Zarzadzanie i wprowadzanie w Zycie

A.  Pracami prowadzonymi na podstawie niniejszego uzupelnienia zarzadza si¢ zgodnie z warunkami okre§lonymi
w art. V dodatku 1. Bardziej szczegblowe zasady administrowania projektami wspélpracy Strony okreslajg we wspdlnym
dokumencie administracyjnym zatwierdzanym przez komitet koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1.
W dokumencie tym opisuje si¢ $rodki, role, obowigzki i uczestnikéw w odniesieniu do kazdego przedsiewziecia, jak
réwniez procedury robocze dotyczace projektéw wspolpracy.

B.  Prace, ktére majg by¢ wykonane na podstawie niniejszego uzupelnienia, dzieli si¢ dalej na pojedyncze projekty
wspolpracy lub grupy powiazanych projektéw wspdlpracy. W dokumencie roboczym zatwierdzonym przez komitet
koordynacyjny ustanowiony na mocy dodatku 1 precyzuje si¢ zakres prac w ramach kazdego pojedynczego projektu
wspolpracy lub w ramach grupy takich projektéw, okresla si¢ podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu
technicznego dla obu Stron oraz opisuje si¢ relacje kazdego dzialania z pozostalymi dziataniami.

Artykut IV

Finansowanie

Kazda ze Stron pokrywa koszty prac prowadzonych przez nig na podstawie niniejszego uzupelnienia.
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Artykut V
Prawa wlasnosci intelektualnej

Zastosowanie majg warunki okreslone w art. VIII (prawa wlasnosci intelektualnej) Porozumienia. Jezeli jednak jedna
ze Stron potrzebuje uzyskaé dostep do wiasnosci intelektualnej bedacej w posiadaniu drugiej Strony, aby korzystaé
z whasnosci intelektualnej wspélnie wypracowanej przez Strony na podstawie niniejszego uzupelnienia, wiasciciel
udziela takiego dostepu na warunkach wyszczeg6lnionych w art. VIII lit. B Porozumienia, o ile Strony nie uzgodnily,
na zasadzie wyjatku, bardziej rygorystycznych warunkéw dotyczacych takich praw dostepu.

Artykut VI
Punkty kontaktowe
Strony informujg si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich punktach kontaktowych do spraw koordynacji technicznej

projektéw wspdlpracy i zarzadzania projektami wspolpracy, ktére majg by¢ prowadzone na podstawie niniejszego
uzupelnienia.
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Dodatek 2 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspdlpraca w zakresie pomiaru efektywnoséi zarzgdzania ruchem lotniczym

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspélpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw wspolpracy majgcej na celu opracowanie poréwnywalnych miernikéw efektywnosci operacyjnej, w tym
miernikéw dotyczacych efektywnosci operacyjnej i optacalnosci w ujeciu ,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate), jak réwniez
wplywu systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) na efektywno$¢ paliwowa. Poréwnywalne mierniki i metody sa
kluczowym elementem warunkujacym porozumienie i wspolprace w branzy. Prace te stanowia kontynuacj¢ sprawozdan
dotyczacych poréwnania efektywnosci operacyjnej zwigzanej z ATM w USA i w Europie, sporzadzanych przez Federalng
Administracje Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Europejska Organizacje ds. Bezpieczefistwa Zeglugi Powietrznej
(EUROCONTROL) i po raz pierwszy opublikowanych w 2009 r.

Artykut 11
Zasady

Dzialania objete wspélpracg na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. I lit. C Porozumienia.

Komitet ds. weryfikacji analizy efektywnosci (PARC) ustanowiony na mocy art. IV niniejszego dodatku monitoruje
wprowadzanie w zycie niniejszego dodatku. PARC moze na podstawie art. IV niniejszego dodatku sklada¢ wnioski
dotyczace uzupelnien odnoszgcych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w powstanie wspdlnych ram pomiaru efektywnosci
w odniesieniu do ATM. Prace mogg miedzy innymi obejmowal dzialania okreslone w lit. A ppkt 1 i 2 niniejszego
artykulu:

1. opracowanie wspolnych definicji i danych w celu ulatwienia pouczajacej wymiany informacji dotyczacych wyzwan
i sukces6w w zakresie prowadzonych przez kazda ze Stron pomiaréw efektywnosci ATM;

2. ustanowienie znormalizowanej metodyki oceny efektywnosci operacyjnej na rzecz wsparcia we wspdlnych obszarach
szczegblnego zainteresowania. Obecne ramy pomiaru efektywnosci stosowane w Unii Europejskiej i Stanach Zjedno-
czonych stanowig wklad w te prace rozwojowe.

B. W razie koniecznosci Strony przygotowuja na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspélnie na potrzeby
wymiany miedzy soba, analizy i sprawozdania ukierunkowane na wspdlng metodyke uzyskiwania poréwnywalnych
wynikéw zgodnie z nastepujacymi wytycznymi:

1. wyniki opieraja si¢ na wspélnym sprawozdaniu FAA-Eurocontrol z 2009 r. dotyczacym poréwnania efektywnosci
operacyjnej ATM;

2. analizy zawierajg szczegbtowe dane dotyczace opdznien i oszczednodci paliwowych w rozbiciu na poszczeg6lne fazy
lotu (post6j przy rekawie prowadzacym od bramek, kotowanie, odlot, przelot i schodzenie do ladowania);

3. wyniki obejmujg efektywno$¢ na poziomie obiektéw sieci transportu lotniczego w zakresie uznanym za stosowny
przez obie Strony, zgodnie z biezacymi sprawozdaniami FAA-Eurocontrol;

4. w trakcie procesu konczenia analiz Strony dzielg si¢ danymi i szczegétowymi metodami, aby zapewni¢ spéjnosé
metod; oraz

5. w analizach okresla si¢ w stosownych przypadkach czynniki powodujace réznice w efektywnosci, w tym warunki
pogodowe, praktyki w zakresie planowania rozktadu lotéw oraz technologie i procedury ATM.
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C.  Strony uzgadniaja, ze przyszle obszary wspélpracy moga obejmowal zestawienia kosztéw stuzb zeglugi
powietrznej i powigzane wskazniki oplacalnosci.

D.  Strony oczekuja, ze sporzadzanie wspdlnych analiz lub przygotowywanie okresowych sprawozdan dotyczacych
osiggnietej efektywnosci stanowi¢ bedzie ciagly proces. O ile Strony wspélnie nie postanowia inaczej, Strony zgadzaja
si¢ na podanie do wiadomosci publicznej wynikéw wspomnianych prac w zakresie zgodnym z obowigzujgcym prawem.

Artykut IV
Zarzadzanie

W zaleznoSci od dostgpnosci finansowania Strony okreSlaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednocze$nie nie prowadzac do powielania dzialan. W tym celu ustanawia si¢ komitet ds. weryfikacji analizy
efektywnosci (PARC):

A. ktéremu wspélprzewodniczg przedstawiciele FAA i Komisji Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej
ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi taka sama liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i Komisj¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej raz w roku w celu:

1. nadzorowania dzialan okreslonych w art. Il niniejszego dodatku;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. opracowania wnioskéw dotyczacych nowych projektéw lub wspdlnych dzialan, ktére to projekty lub dzialania
maja przybraé forme uzupeliei do niniejszego dodatku lub zmian w uzupelnieniach, ktére to wnioski PARC
przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. [V zalgcznika 1 do Porozu-
mienia;

4. w razie potrzeby, przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udzialu branzy lub skierowania zapytan
dotyczacych dzialan w ramach niniejszego dodatku do komitetu wykonawczego ustanowionego na podstawie
art. IV zalgcznika 1 do Porozumienia; oraz

5. zatwierdzenia okresowych analiz i sprawozdan opisanych w art. III niniejszego dodatku przed ich publikacja lub
rozpowszechnieniem;

D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspolprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sg na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktéry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu;

E. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sklad kazdej grupy roboczej wchodzi
odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikéw reprezentujgcych Strony. Grupy robocze spotykaja si¢ w miarg
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez PARC i regularnie przekazujag mu sprawozdania.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialno$é
Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony moga w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.
Artykut VI
Wprowadzanie w Zzycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w razie potrzeby w uzupelnieniach, ktore
po ich wejsciu w Zycie stanowig czg$¢ niniejszego dodatku.

B.  Kazde uzupehienie zawiera opis prac do wykonania, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie
pracownikéw i pozostatych zasobéw niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostale istotne
informacje dotyczace prac.
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Artykut VII

Postanowienia finansowe

O ile uzupelienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dzialan.

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sg:

A.

Artyku} VI

Punkty kontaktowe

w imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU-10
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: + 1 202-267-1000

Faks: + 1 202-267-7198

w imieniu Unii Europejskiej:

Directorate for Aviation and International Transport Affairs
Directorate-General for Mobility and Transport

European Commission

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia
Telefon: + 32 2 296 84 30

Artykut IX

Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez
Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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Dodatek 3 do zalgcznika 1
do Porozumienia o wspolpracy NAT-I-9406A migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejskq

Wspdlpraca SESAR-NextGen na rzecz dziatari w zakresie wprowadzania i na rzecz globalnej interoperacyjnosci

Artykut
Cel

Celem niniejszego dodatku jest wprowadzenie w Zycie zalacznika 1 do Porozumienia o wspdlpracy NAT-I-9406A
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unig Europejska (zwanego dalej ,Porozumieniem”) poprzez okreslenie
warunkéw, na jakich Strony nawigzujg wspdlprace w celu zapewnienia globalnej interoperacyjnosci w programach
i projektach wprowadzania realizowanych w ramach ich programéw modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM), odpowiednio — NextGen i SESAR, z uwzglednieniem intereséw cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 11
Zasady

Dzialania objete wspdlpraca na podstawie niniejszego dodatku prowadzone s3 na zasadzie wzajemnosci zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. I lit. C Porozumienia. Komitet koordynacyjny ds. wprowadzania (DCOM) ustanowiony
na mocy art. IV niniejszego dodatku monitoruje wprowadzanie w Zycie niniejszego dodatku i okresla dziedziny umozli-
wiajace udzial w pracach podmiotéw doradczych, w inicjatywach oraz programach i projektach w zakresie
wprowadzania kazdej ze Stron. DCOM moze na podstawie art. IV niniejszego dodatku skladaé wnioski dotyczace
uzupelnien odnoszacych si¢ do wskazanych dziedzin.

Artykut 1T
Zakres prac

A.  Prace sg realizowane w takim zakresie, aby stanowily wklad w propagowanie globalnej interoperacyjnosci
w odniesieniu do prowadzonych przez Strony dzialan w zakresie wprowadzania ATM. Prace mogg obejmowaé miedzy
innymi dzialania okreslone w lit. A ppkt 1-3 niniejszego artykulu.

1. Ogdlne obszary wspolpracy:

a) wymiana informagji i pogladéw w dziedzinie globalnej harmonizacji norm i procedur wymaganych do wprowa-
dzenia (wdrozenia) ATM;

b) wymiana informacji dotyczacych planéw wdrazania NextGen i SESAR w celu okreslenia priorytetéw i synergii
w zakresie wdrazania;

¢) harmonizacja procedur operacyjnych, szkolenia operacyjnego i wymogéw technicznych;

d) harmonizacja wdrazania norm;

e) synchronizacja dzialaii wdrazajacych majacych znaczenie dla interoperacyjnosci, o ile jest to wykonalne;
f) okreslenie ewentualnych luk i potrzeb w zakresie norm branzowych;

g) okreSlenie ewentualnych luk, rodzajéw ryzyka, probleméw i mozliwosci w zwigzku z interoperacyjnoscia
i globalng harmonizacjg oraz wymiana informacji dotyczacych ewentualnych zalecanych dziatan zapobiegajacych;

h) okreslenie ewentualnych luk, probleméw, priorytetéw i mozliwosci w odniesieniu do terminowej realizacji
programu oraz wymiana potencjalnych strategii zapobiegajacych;

i) monitorowanie ryzyka, probleméw i mozliwosci, a nastgpnie dokonywana miedzy Stronami wymiana ustalen
wynikajacych z odpowiednich dziatafy;

j) okreSlenie tego, co stanowi sukces w zakresie modernizacji i harmonizacji ATM, a nastgpnie monitorowanie
stanu dziatan majgcych zapewnié ten sukces;
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k) wymiana najlepszych praktyk i wyciagnietych wnioskéw — w odniesieniu zaréwno do operacji, jak i zarzadzania
projektami — w trakcie dzialan wdrazajacych;

1) analizy biznesowe i decyzje inwestycyjne;

m) wymiana informacji na temat kwestii przekrojowych w odpowiednich sprawach dotyczacych wprowadzania,
w tym miedzy innymi kwestii wdrozeniowych w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO). Koordynacja wysitkow technicznych wspomagajacych dzialalno$¢ w zakresie udostepniania i wdrazania
na poziomie globalnym i na poziomie ICAO w dziedzinie ATM; oraz

n) ocena pelnego cyklu zycia i opracowywanie strategii pelnego cyklu zycia z perspektywy wprowadzania.
2. Priorytetowe obszary wspdlpracy programowe;:

a) laczno$¢, nawigacja i nadzor (CNS), w tym przesyt danych (USA) [ ustugi facza danych (UE);

b) zarzadzanie informacjami, w tym interoperacyjno$¢ zarzadzania informacjami obejmujacego caly system
transportu lotniczego (SWIM) (USA) | (UE), ktéra obejmuje:

— zarzadzanie SWIM,
— uzywanie norm SWIM,
— wykorzystanie ustug SWIM;

¢) zarzadzanie przylotami, w tym zarzadzanie przeplywem w zalezno$ci od czasu (TBFM — USA) | zarzadzanie
przylotami (AMAN — UE);

d) ocena efektywnosci programéw; oraz mechanizmy zachet wspomagajace wdrazanie.

Dla kazdego z priorytetowych obszar6w programowych okresla si¢ i zglasza rodzaje ryzyka, problemy i mozliwosci
w zakresie harmonizacji oraz, o ile jest to wykonalne, opracowuje si¢ propozycje dzialania w tych kwestiach. DCOM
moze okresli¢ nowe obszary przyszlej wspotpracy na podstawie art. IV niniejszego dodatku.

3. Projekty realizowane w ramach wsp6lpracy:

Projekty realizowane w ramach wspélpracy obejmuja obszary uwazane za niezbedne do celéw ograniczenia zagrozen
dla wdrazania zwigzanych z interoperacyjnoscig i harmonizacjg. Projekty realizowane w ramach wspdlpracy moga
obejmowal projekty ad hoc, w stosunku do ktérych Strony postanowily, Ze konieczna jest ukierunkowana
koordynacja lub synchronizacja.

B. W razie koniecznosci Strony wymieniaja lub przygotowujg na zasadzie wzajemnosci, indywidualnie albo wspdlnie
na potrzeby wymiany miedzy soba, analizy i sprawozdania opisujace ich programy, projekty i dzialania w zakresie
wprowadzania zwigzane z technicznymi i operacyjnymi aspektami ATM.

Artykut IV
Zarzgdzanie

W zaleznoSci od dostgpnosci finansowania Strony okreslaja projekty i dzialania oraz zarzadzajg nimi, a takze
zapewniajg, aby prace w toku pozostawaly zorientowane na wynik, pragmatyczne i terminowe, tworzac efekt synergii,
a jednocze$nie nie prowadzgc do powielania dzialan. W tym celu ustanawia si¢ komitet ds. koordynacji wprowadzania
(DCOM):

A. ktéremu wspOlprzewodnicza przedstawiciele Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA) i Komisji
Europejskiej — po jednym przedstawicielu kazdej ze Stron — lub wyznaczone przez nich osoby;

B. w sklad ktérego wchodzi odpowiednia liczba cztonkéw wyznaczonych przez FAA i Komisj¢ Europejska;
C. ktory zbiera si¢ co najmniej dwa razy w roku w celu:

1. nadzorowania dzialan okreslonych w art. Il niniejszego dodatku;

2. przeprowadzenia oceny uzyskanych wynikéw;

3. zaproponowania, w razie potrzeby, rozpoczecia nowych projektow i dzialafy;

4

. opracowania wnioskow dotyczacych uzupelnien lub zmian w uzupehieniach do niniejszego dodatku, ktére to
wnioski DCOM przedklada do przyjecia komitetowi wykonawczemu ustanowionemu na podstawie art. IV
zalacznika 1 do Porozumienia; oraz

5. monitorowania i zapewnienia skutecznego wprowadzenia w Zycie niniejszego dodatku oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzenia konsultacji w sprawie mechanizméw udziatlu branzy lub skierowania zapytan do komitetu
wykonawczego;
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D. ktéry przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje podejmuje si¢ na zasadzie konsensusu osiggnietego
przez wspélprzewodniczacych. Decyzje te sporzadzane sa na piSmie i podpisywane przez wspdlprzewodniczacych
lub przez wyznaczone przez nich osoby;

E. ktéry sklada sprawozdania komitetowi wykonawczemu;

F. ktéry w stosownych przypadkach ustanawia grupy robocze, ktérych zadaniem jest zajmowanie si¢ poszczegdlnymi
projektami lub dzialaniami realizowanymi w ramach niniejszego dodatku. W sklad kazdej grupy roboczej wchodzi
odpowiednia i ograniczona liczba uczestnikéw reprezentujgcych Strony. Grupy robocze spotykaja si¢ w miare
potrzeb, realizujg instrukcje wydane przez DCOM i regularnie przekazuja mu sprawozdania.

Artykut V
Immunitet i odpowiedzialnos¢

Kwestie immunitetu i odpowiedzialno$ci zwigzane z dzialaniami w ramach niniejszego dodatku Strony moga w razie
potrzeby okresli¢ w stosownym uzupelnieniu.

Artykut VI
Wprowadzanie w Zycie

A.  Calo$¢ prac przewidzianych w ramach niniejszego dodatku opisuje si¢ w uzupelnieniach, ktére po ich wejsciu
w zycie stanowig cze$¢ niniejszego dodatku.

B.  Kazde uzupelnienie zawiera opis prac do wykonania przez Strony lub grupy robocze wyznaczone przez nie
do przeprowadzenia prac, w tym: miejsce i planowany czas trwania prac; wskazanie pracownikéw i pozostalych
zasobow niezbednych do realizacji prac; szacunkowe koszty oraz wszelkie pozostale istotne informacje dotyczace prac.

Artykut VII
Postanowienia finansowe

O ile uzupelnienie do niniejszego dodatku nie stanowi inaczej, kazda ze Stron ponosi koszty prowadzonych przez nia
dzialan.

Artykut VIII
Punkty kontaktowe

A.  Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje¢ niniejszego dodatku i zarzadzanie nim sa:
1. w imieniu Standéw Zjednoczonych Ameryki:

Federal Aviation Administration

Office of International Affairs

Africa, Europe & Middle East Office, AEU
Wilbur Wright Bldg., 6th Floor, East

600 Independence Avenue, S.W.
Washington, D.C. 20591 — USA

Telefon: +1 202-267-1000

Faks: +1 202-267-7198

2. w imieniu Unii Europejskiej:

European Commission

Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Aviation

Single European Sky Unit

Rue de Mot, 24

1040 Bruxelles/Brussel — Belgia

Telefon: + 32 2 296 84 30

B.  Podmioty wyznaczone do kontaktéw ws. programu technicznego w zakresie szczegétowych dzialan ustala si¢
zgodnie z uzupelnieniami do niniejszego dodatku.
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Artykut IX
Wypowiedzenie

Wypowiedzenie niniejszego dodatku jest réwnoznaczne z wypowiedzeniem wszystkich uzupelnien przyjetych przez
Strony na podstawie niniejszego dodatku.
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