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1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

a) pojazdow kategorii M i N (') w odniesieniu do ich kotwiczen paséw bezpieczenistwa przeznaczonych dla
dorostych pasazeréw przy siedzeniach skierowanych przodem, tylem lub bokiem do kierunku jazdy;

b) pojazdéw kategorii M; w odniesieniu do ich systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gornego paska
mocujgcego ISOFIX przeznaczonego dla urzadzef przytrzymujacych dla dzieci. Inne kategorie pojazdéw
wyposazone w kotwiczenia ISOFIX muszg rowniez spelniaé wymogi niniejszego regulaminu;

¢) pojazdéw dowolnej kategorii w odniesieniu do ich miejsc siedzacych i-Size, jezeli zostaly one okreslone
przez producenta pojazdu.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu wyposazonego w kotwiczenia dla danych
rodzajoéw paséw bezpieczenstwa.

2.2. JIyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie réznig si¢ pod takimi
istotnymi wzgledami jak wymiary, linie i materialy komponentéw konstrukeji pojazdu lub konstrukgji
siedzeni, do ktérej zamocowane s3 kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, systemy kotwiczeni ISOFIX i
kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX, jesli sa przymocowane, oraz, jesli wytrzymalo$¢ kotwiczen
jest sprawdzana w badaniach dynamicznych, jak réwniez wytrzymalo$¢ podlogi pojazdu, jezeli jest
sprawdzana w badaniach statycznych w przypadku miejsc siedzacych i-Size, wlaSciwosci wszystkich
komponentéw urzadzenia przytrzymujacego, takie jak funkcja ogranicznika obcigzenia, wplywajace na sily
dzialajace na kotwiczenia paséw bezpieczenstwa.

2.3. ,Kotwiczenia paséw” oznaczajg czeSci konstrukcji pojazdu lub konstrukeji siedzenia, lub innej czgsci
pojazdu, do ktdrej majg by¢ zamocowane elementy paséw bezpieczefistwa.

2.4. ,Skuteczne kotwiczenie pasa” oznacza punkt wykorzystywany do konwencjonalnego okreslenia — zgodnie z
postanowieniami pkt 5.4 — kata kazdej czeSci pasa bezpieczenstwa wzgledem pasazera, czyli punkt, do
ktérego nalezaloby zamocowaé pas, aby zapewni¢ takie samo polozenie, jak planowane polozenie
zapietego pasa, i ktéry moze, ale nie musi by¢ rzeczywistym punktem kotwiczenia pasa w zaleznosci od
konfiguracji oprzyrzagdowania pasa bezpieczenstwa w miejscu polaczenia z kotwiczeniem pasa;

2.4.1. Na przyklad, jesli

2.4.1.1. zastosowano prowadnice tasmy w konstrukeji pojazdu lub konstrukgji siedzenia, za skuteczne kotwiczenie
pasa uznaje si¢ Srodkowy punkt prowadnicy w miejscu, gdzie tasma wychodzi z prowadnicy po stronie
pasazera; oraz

2.4.1.2. pasy biegng bezposrednio od pasazera do zwijacza zamocowanego do konstrukcji pojazdu lub konstrukeji
siedzenia bez zastosowania prowadnicy ta$my, za skuteczne kotwiczenie pasa uznaje si¢ punkt przecigcia
osi bebna tasmy z plaszczyzna przechodzacy przez Srodkows linig taSmy na bebnie.

2.5. ,Podloga” oznacza dolng cz¢$¢ nadwozia, polaczong ze Scianami bocznymi pojazdu. W tym kontekscie
obejmuje ona elementy usztywniajace, rozszerzenia i potencjalnie inne wzmocnienia, nawet jesli znajduja
si¢ one ponizej podlogi, takie jak elementy wzdluzne i poprzeczne.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
pkt 2.
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2.6. ,Siedzenie” oznacza konstrukcje, wraz z wykonczeniem, ktéra moze, ale nie musi, by¢ integralna czescia
konstrukeji pojazdu, przeznaczong na miejsce siedzace dla jednej doroslej osoby. Termin ten obejmuje
zaréwno siedzenie pojedyncze, jak i cze$¢ siedzenia kanapowego stanowiaca miejsce siedzace dla jednej
osoby;

2.6.1. ,Przednie siedzenie pasazera” oznacza siedzenie, ktérego ,najbardziej wysuniety punkt H” lezy w pionowej
poprzecznej plaszczyZnie przechodzacej przez punkt R kierowcy lub przed tg plaszczyzna.

2.6.2. ,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy
pojazd znajduje si¢ w ruchu i ktore jest skierowane w strong przedniej czeici pojazdu w taki sposdb, ze
pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionows plaszczyzng
symetrii pojazdu;

2.6.3. ,Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére jest skierowane w strong tylnej czgSci pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionowg plaszczyzng symetrii
pojazdu;

2.6.4. ,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie,
gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu, i ktére skierowane jest bokiem do kierunku jazdy w taki sposéb, ze
pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat 90° (+ 10°) z pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu;

2.7. ,Grupa siedzen” oznacza siedzenie kanapowe albo siedzenia rozdzielone, ale umieszczone obok siebie (tak,
ze przednie kotwiczenia jednego siedzenia znajduja si¢ w jednej linii lub przed tylnymi kotwiczeniami i w
jednej linii lub za przednimi kotwiczeniami drugiego siedzenia), stuzace do siedzenia dla jednej lub kilku
dorostych oséb.

2.8. ,Siedzenie kanapowe” oznacza kompletng konstrukcje z wykonczeniem, przeznaczong do siedzenia dla
wigcej niz jednej dorostej osoby.

2.9. ,Typ siedzenia” oznacza kategorie siedzen, ktére nie réznig sie pod wzgledem tak istotnych aspektow, jak:

2.9.1. ksztalt i wymiary konstrukeji siedzenia oraz material uzyty do jego wykonania,

2.9.2. typ i wymiary systeméw regulacji i wszystkich systeméw blokady,

2.9.3. typ i wymiary kotwiczen paséw przy siedzeniu, kotwiczenia siedzenia oraz powigzanych czesci konstrukeji
pojazdu.

2.10. ,Kotwiczenie siedzenia” oznacza uklad, przy pomocy ktérego konstrukcja siedzenia jest mocowane do

konstrukeji pojazdu, w tym powigzane czeéci konstrukeji pojazdu.

2.11. ,System regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace ustawienie siedzenia lub jego czgSci w pozycji
dostosowanej do budowy ciala osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie takie moze w szczegdlnosci
pozwala¢ na:

2.11.1. przesuwanie wzdluzne;

2.11.2. przesuwanie pionowe;

2.11.3. przesuwanie katowe.

2.12. ,2Uklad przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomocy ktérego siedzenie lub jedna z jego czesci moze zostaé

przesunigta lub obrécona, bez ustalonej pozycji poSredniej, w sposéb zapewniajacy latwy dostep do
przestrzeni za danym siedzeniem.

2.13. ,2Uklad blokady” oznacza kazde urzadzenie zapewniajace utrzymanie siedzenia i jego czgs$ci w dowolnym
polozeniu uzytkowym, w tym urzadzenia blokujace zaréwno oparcie siedzenia wzgledem siedzenia, jak
réwniez siedzenie wzgledem pojazdu.

2.14. ,Strefa odniesienia” oznacza przestrzen migdzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdluznymi,
oddalonymi o 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczonymi obrotem z pozycji
pionowej do poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy, opisanego w zalaczniku 1 do
regulaminu nr 21. Urzadzenie umieszczane jest zgodnie z opisem we wspomnianym zalgczniku do
regulaminu nr 21 i ustawiane na maksymalng dtugo$¢ 840 mm.

2.15. ,Funkcja ogranicznika obcigzenia tulowia” oznacza dowolng cze$¢ pasa bezpieczefistwa, siedzenia lub
pojazdu, ktéra ma ograniczy¢ poziom sit przytrzymujacych, dzialajgcych na tuléw osoby zajmujacej
siedzenie w razie kolizji.



L 218/30 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 19.8.2015

2.16. JISOFIX” oznacza system mocowania do pojazdéw urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, obejmujacy dwa
sztywne kotwiczenia w pojezdzie i dwa odpowiadajace im sztywne zaczepy na urzadzeniu przytrzy-
mujgcym dla dzieci, ktéry to system ma na celu ograniczenie rotacji wzdluznej urzadzenia przytrzymu-
jacego dla dzieci.

2.17. ,Pozycja ISOFIX” oznacza pozycje umozliwiajacg instalacje:

a) uniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujgcego ISOFIX dla
dzieci, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

b) lub pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego przodem do
kierunku jazdy zgodnie z definicja zawartg w regulaminie nr 44;

¢) lub poéluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego tylem do kierunku
jazdy zgodnie z definicjg zawarta w regulaminie nr 44;

d) lub poéluniwersalnego bocznego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX zgodnie z definicjg
zawarta w regulaminie nr 44;

e) lub urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreslonych pojazdéw
zgodnie z definicja zawartg w regulaminie nr 44;

f) lub urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size zgodnie z definicja zawartg w regulaminie nr 129;

g) lub urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko do okreSlonych pojazdow
zgodnie z definicja zawarta w regulaminie nr 129.

2.18. ,Dolne kotwiczenie ISOFIX” oznacza jeden sztywny pret poziomy o przekroju okregu i $rednicy 6 mm,
wystajgcy z konstrukeji pojazdu lub siedzenia, stuzacy przylaczeniu i zamocowaniu urzadzenia przytrzymu-
jacego dla dzieci ISOFIX z zaczepami ISOFIX.

2.19. ,System kotwiczen ISOFIX” oznacza system ztozony z dwdéch dolnych kotwiczen ISOFIX, przeznaczony do
mocowania urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX wraz z urzadzeniem przeciwdzialajacym rotacji.

2.20. ,ZACZEP ISOFIX” oznacza jeden z dwdch zaczepéw spelniajagcych wymagania regulaminu nr 44 lub
regulaminu nr 129, wystajacy z konstrukcji urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX, dostosowany
do dolnego kotwiczenia ISOFIX.

2.21. ,2Urzadzenie przytrzymujace dla dzieci ISOFIX” oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci, spelniajace
wymagania regulaminu nr 44 lub regulaminu nr 129, ktére musi by¢ przymocowane do systemu
kotwiczen ISOFIX.

2.22. ,2Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD)” oznacza mocowane urzadzenie badawcze, ktdre korzysta
z systeméw kotwiczen ISOFIX w pojezdzie i stuzy do weryfikacji ich wytrzymalosci, a takze zdolnosci
pojazdu lub konstrukeji siedzenia do ograniczenia rotacji w badaniu statycznym. Urzadzenie badawcze do
kotwiczen dolnych i gérnych paskéw mocujacych przedstawiono na rysunkach 1 i 2 w zalagczniku 9, jak
rowniez urzadzenie SFADg (451 d0 Oceny miejsc siedzacych i-Size w odniesieniu do wytrzymatosci
podlogi pojazdu. Przyklad takiego urzadzenia SFAD, podano na rysunku 3 w zalaczniku 10.

2.23. ,Urzadzenie przeciwdzialajace rotacji™:

a) Urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX obejmuje gérny
pasek mocujacy ISOFIX.

b) Urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujgcego dla dzieci
ISOFIX obejmuje gérny pasek mocujacy, deske rozdzielczg pojazdu lub wspornik, ktéry ma ograniczy¢
rotacje urzadzenia w przypadku zderzenia czolowego.

¢) Urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size obejmuje gérny
pasek mocujacy lub wspornik, ktéry ma ograniczy¢ rotacje urzadzenia w przypadku zderzenia
czolowego.

d) W przypadku urzadzen przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, i-Size, uniwersalnych i péluniwersalnych,
samo siedzenie pojazdu nie jest urzadzeniem przeciwdzialajgcym rotacji.

2.24. ,Kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element, taki jak pret, umieszczony w okreslonej
strefie, ktéry ma umozliwi¢ podlaczenie taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX i przenies¢ jego sile
przytrzymujaca na konstrukcje pojazdu.

2.25. ,Podlgczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza mechanizm, ktéry ma by¢ przylaczony do
kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX.



19.8.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 218/31

2.26. ,2Hak gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza podlaczenie goérnego paska mocujacego ISOFIX
stosowane standardowo dla celéw przylaczenia tasmy gérnego paska mocujacego ISOFIX do kotwiczenia
gbrnego paska mocujacego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3 w zalgczniku 9 do niniejszego regulaminu.

2.27. ,Tasma gornego paska mocujacego ISOFIX” oznacza tasme tapicerska (lub podobna) siggajaca od gory
urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX do kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX,
wyposazong w regulacje, urzadzenie luzujace i podlgczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX.

2.28. ,Prowadnica” ma ulatwi¢ montaz urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka poprzez fizyczne
ustawienie zaczepéw ISOFIX na urzgdzeniu przytrzymujagcym ISOFIX w pozycjach odpowiadajacych
dolnym kotwiczeniom ISOFIX.

2.29. ,Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” oznacza urzadzenie zgodne z jedna z siedmiu
klas wielkoSci ISOFIX okreslonych w pkt 4 zalacznika 17 - dodatek 2 do regulaminu nr 16, ktérego
wymiary w szczeg6lnosci podano na rysunkach 1-7 w wymienionym powyzej pkt 4. Takie przyrzady
imitujace urzadzenia przytrzymujgce dla dziecka (CRF) sa wykorzystywane w regulaminie nr 16 w celu
sprawdzenia, jakie klasy wielko$ci urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mozna zamocowaé w
pozycjach ISOFIX w pojezdzie. Jedno z urzadzen CRF, tak zwane ISO[F2 (B) lub ISO[F2X(B1), opisane w
regulaminie nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2), jest wykorzystywane w niniejszym regulaminie w celu
sprawdzenia polozenia i mozliwosci uzyskania dostepu do systemu kotwiczen ISOFIX.

2.30. ,Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika” oznacza przestrzen, jak pokazano na
rysunkach 1 i 2 w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu, w ktdrej spoczywa stopa wspornika
urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci i-Size zdefiniowanego w regulaminie nr 129 i ktérg w zwigzku z
tym przecina plaszczyzna podlogi pojazdu.

2.31. ,Powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu” oznacza obszar wynikajacy z przecigcia gérnej powierzchni
podlogi pojazdu (facznie z wykonczeniem, dywanikiem, piankg itp.) z przestrzenig podlegajaca ocenie w
odniesieniu do stopy wspornika, skonstruowany tak, aby wytrzymac sily stopy wspornika w urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci i-Size zdefiniowanym w regulaminie nr 129.

2.32. ,Miejsce siedzace i-Size” oznacza miejsce siedzace, jezeli zostalo ono okreslone przez producenta pojazdu,
skonstruowane tak, ze moze mieSci¢ urzadzenie przytrzymujace dla dzieci i-Size, zgodnie z definicja w
regulaminie nr 129, i spelniajace wymagania okreslone w niniejszym regulaminie.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1 O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie kotwiczen paséw, systeméw kotwiczen ISOFIX,
kotwiczen gérnego paska mocujagcego ISOFIX oraz miejsc siedzacych i-Size, jesli takie sa, wystepuje
producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczyé trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz
nastepujace dane:

3.2.1. Rysunki ogélnej konstrukcji pojazdu w odpowiedniej skali, przedstawiajagce polozenie kotwiczen paséw,
skutecznych kotwiczen paséw (w stosownych przypadkach), systeméw kotwiczen ISOFIX, kotwiczen
gbérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sg, a w przypadku miejsc siedzacych i-Size — powierzchni
kontaktu z podloga pojazdu, a takze szczegdlowe rysunki kotwiczen paséw, systeméw kotwiczeri ISOFIX,
jesli takie sa, kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sg, a takze punktéw, do ktérych sa
one zamocowane, a w przypadku miejsc siedzacych i-Size — powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu;

3.2.2. Specyfikacje zastosowanych materiatéw, ktére moga wplynaé na wytrzymalosé kotwiczeni pasow, systeméw
kotwiczent ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, a w przypadku miejsc
siedzacych i-Size — powierzchni kontaktu z podloga pojazdu;

3.2.3. Opis techniczny kotwiczen paséw, systeméw kotwiczen ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego
ISOFIX, jesli takie sa;

3.2.4. W odniesieniu do kotwiczeni paséw, systeméw kotwiczeni ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujgcego
ISOFHIX, jesli takie sa, zamocowanych do konstrukeji siedzenia:

3.2.4.1. Szczegbtowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji siedzen, ich kotwiczen oraz ukladéw regulacji
i blokady,
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3.2.4.2. Rysunki siedzenn — w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdlowe — ich kotwiczen do pojazdu oraz
ukladéw regulacji i blokady.

3.2.5. Potwierdzenie, ze badanie homologacyjne pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego jest
zgodne z regulaminem nr 16, jesli producent pojazdu zdecyduje si¢ na alternatywne badanie dynamiczne
wytrzymalosci.

3.3. W zaleznosci od decyzji producenta, placéwce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan

homologacyjnych nalezy dostarczy¢ reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢
homologowany, lub czgici pojazdu uznane za najwazniejsze w odniesieniu do badan kotwiczen paséw,
systeméw kotwiczenn ISOFIX i kotwiczeft gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sg, a w przypadku
miejsc siedzacych i-Size — w odniesieniu do badania powierzchni kontaktu z podloga pojazdu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji
zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odnoéne wymogi niniejszego regulaminu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry
(obecnie 07, co odpowiada serii poprawek 07) oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie glowne
zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed datg udzielenia homologacji. Zadna
Umawiajaca si¢ Strona nie moze nadaé tego samego numeru innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicja
w pkt 2.2 powyzej.

4.3. Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu homologacji, lub ostatecznym
zaniechaniu produkcji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem przekazuje si¢ Stronom
Porozumienia z 1958 r., stosujacym niniejszy regulamin, na formularzu zgodnym ze wzorem
zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreSlonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ miedzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okragg otaczajacy litere ,E’, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy pafstwo, ktére udzielito
homologagji ();

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, umieszczony z prawej strony okregu opisanego w pkt 4.4.1;

4.4.3. litere ,&” po prawej stronie numeru niniejszego regulaminu w przypadku homologacji typu na podstawie
badania dynamicznego opisanego w zalaczniku 7.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma innymi
regulaminami zalaczonymi do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem, nie trzeba powtarzaé symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim przypadku dodatkowe
numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z kt6rymi udzielono homologacji w danym paristwie,
nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w
jej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. SPECYFIKACJE

5.1. Definicje (zob. zalacznik 3)

5.1.1. Punkt H oznacza punkt odniesienia zdefiniowany w pkt 2.3 zalacznika 4 do niniejszego regulaminu, ktéry

nalezy okresli¢ zgodnie z procedurg okreslong w tym zalaczniku.

5.1.1.1. Punkt H' to punkt odniesienia odpowiadajacy H zdefiniowanemu w pkt 5.1.1, ktéry nalezy okresli¢ dla
kazdego normalnego polozenia, w jakim uzywa si¢ siedzenia.

(") Numery wskazujace pafistwa bedace Umawiajacymi si¢ Stronami Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend. 3.
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5.1.1.2. Punkt R oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w pkt 2.4 zalacznika 4 do niniejszego
regulaminu.

5.1.2. Tréjwymiarowy uklad odniesienia zostal zdefiniowany w dodatku 2 do zalgcznika 4 do niniejszego
regulaminu.

5.1.3. Punkty L, i L, to dolne skuteczne kotwiczenia pasa.

5.1.4. Punkt C jest punktem znajdujacym si¢ 450 mm pionowo ponad punktem R. Jednakze jezeli odlegto$¢ S

okre$lona w pkt 5.1.6 nie jest mniejsza niz 280 mm i jedli producent wybierze wzér alternatywny
BR = 260 mm + 0,8 S, okre$lony w pkt 5.4.3.3, odleglo$¢ pionowa miedzy C a R musi wynosi¢ 500 mm.

5.1.5. Katy al i a2 oznaczaja odpowiednio katy, ktére zostaly utworzone przez plaszczyzng pozioma i przez
plaszczyzny prostopadle do pionowej wzdtuznej plaszczyzny symetrii siedzenia, ktére przebiegaja przez
punkt R oraz punkty L, i L,.

Jezeli siedzenie ma mozliwos¢ regulacji, wymadg ten musi by¢ réwniez spelniony dla punktéw H wszystkich
normalnych pozycji kierowcy lub pozycji jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu.

5.1.6. S oznacza odleglo§¢ w mm miedzy gérnym skutecznym kotwiczeniem pasa a plaszczyzng odniesienia P
réwnolegly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, ktérg okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

5.1.6.1. plaszczyzna P jest wzdluzna plaszczyzng symetrii siedzenia, jezeli miejsce siedzace jest dobrze okre$lone
przez ksztalt siedzenia;

5.1.6.2. jezeli pozycja siedzenia nie jest dobrze okreslona:

5.1.6.2.1. plaszczyzna P dla siedzenia kierowcy to plaszczyzna réwnoleglta do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu, przebiegajaca pionowo przez punkt Srodkowy kola kierownicy lub kierownicy w jej polozeniu
srodkowym, jezeli kierownica jest regulowana, przy czym przyjmuje sig, ze punkt Srodkowy znajduje si¢ na
plaszczyznie kota kierownicy;

5.1.6.2.2. plaszczyzna P dla pasazera siedzacego na przednim zewnetrznym siedzeniu jest symetryczna do
plaszczyzny P siedzenia kierowcy;

5.1.6.2.3.  plaszczyzna P dla tylnych zewnetrznych miejsc siedzacych jest plaszczyzna podang przez producenta, pod
warunkiem zachowania nastgpujacych wartosci granicznych odlegloici A miedzy wzdluzna plaszczyzna
symetrii pojazdu a plaszczyzng P pojazdu:

A jest wigksze lub réwne 200 mm, jezeli siedzenie kanapowe zostalo zaprojektowane tylko dla dwdéch
pasazeréw;

A jest wigksze lub réwne 300 mm, jezeli siedzenie kanapowe zostato zaprojektowane dla wigcej niz dwéch

pasazerow.
5.2. Specyfikacje oglne
5.2.1. Kotwiczenia paséw bezpieczenstwa muszg by¢ zaprojektowane, wykonane i rozmieszczone w taki sposéob:
5.2.1.1. ze umozliwiajg montaz odpowiedniego pasa bezpieczenstwa. Kotwiczenia paséw przy przednich

zewnetrznych miejscach siedzacych musza odpowiada¢ pasom bezpieczenistwa, wyposazonym w zwijacz i
system powrotu do gérnego zamocowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem charakterystyki wytrzymatos-
ciowej kotwiczen, chyba ze producent nie wyposaza pojazdu w inny typ paséw ze zwijaczem. Jezeli
kotwiczenia sa odpowiednie tylko dla okreslonych typéw paséw bezpieczefistwa, na formularzu
wymienionym w pkt 4.3 powyzej nalezy wskaza¢ odpowiednie typy;

5.2.1.2. aby zredukowa¢ do minimum ryzyko zeslizgniecia si¢ prawidlowo zapietego pasa bezpieczenistwa;

5.2.1.3. aby zredukowaé do minimum ryzyko uszkodzenia pasa w wyniku zetknigcia z elementami konstrukeji
pojazdu lub siedzenia, ktére maja ostre krawedzie;

5.2.1.4. ze pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych spelnia wymagania niniejszego regulaminu;
5.2.1.5. ze — w przypadku kotwiczeni zamocowanych w réznych polozeniach tak, aby umozliwi¢ wejscie do

pojazdu i przytrzymywal pasazeréw — specyfikacje zawarte w niniejszym regulaminie dotyczg kotwiczen w
skutecznej pozycji przytrzymujacej.
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5.2.2. Kazdy system kotwiczeft ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX, ktére sa lub majg by¢
zainstalowane z przeznaczeniem dla urzadzenn przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, jak réwniez
powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu kazdego miejsca siedzacego i-Size, musza by¢ zaprojektowane,
wykonane i rozmieszczone w taki sposob:

5.2.2.1. ze system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOHX, jak réwniez powierzchnia
kontaktu z podlogg pojazdu kazdego miejsca siedzgcego i-Size, w normalnych warunkach eksploatacyjnych
zapewniaja zgodno$¢ pojazdu z postanowieniami niniejszego regulaminu.

System kotwiczei ISOFIX i kotwiczenie gornego paska mocujgcego ISOFIX, ktére moze by¢ dodane do
pojazdu, muszg by¢ réwniez zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. W zwigzku z tym,
wszelkie takie kotwiczenia nalezy opisal we wniosku o udzielenie homologagji typu;

5.2.2.2. ze wytrzymalo§¢ systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX sg zaprojek-
towane dla kazdego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX z grupy wagowej 0; 0+; 1, zgodnie
z definicjg w regulaminie nr 44.

5.2.2.3. ze system kotwiczenia ISOFIX, kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX i powierzchnia kontaktu z
podtoga pojazdu kazdego miejsca siedzgcego i-Size sg zaprojektowane dla urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci i-Size zgodnie z definicjg w regulaminie nr 129.

5.2.3. Systemy kotwiczenia ISOFIX, ich projekt i polozenie:

5.2.3.1. System kotwiczen ISOFIX to sztywny(-e) pret(-y) poziomy(-e) o przekroju kolowym i $rednicy 6 mm
+ 0,1 mm, obejmujacy(-e) dwie strefy, ktérych minimalna dlugos¢ skuteczna wynosi 25 mm, umieszczony
(-¢) na osi okreslonej na rysunku 4 w zatgczniku 9.

5.2.3.2. System kotwiczen ISOFIX zainstalowany przy miejscu siedzacym w pojezdzie musi znajdowac si¢ nie mniej
niz 120 mm za punktem konstrukcyjnym H, okreSlonym zgodnie z zalacznikiem 4 do niniejszego
regulaminu, przy pomiarze poziomym i do $rodka preta.

5.2.3.3. W przypadku kazdego systemu kotwiczen ISOFIX zainstalowanego w pojezdzie musi by¢ mozliwe
zamocowanie przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujgce dla dziecka ISOFIX ,ISO[F2” (B) lub
JISO[F2X” (B1), okreslonego przez producenta pojazdu, opisanego w regulaminie nr 16 (zalacznik 17,
dodatek 2).

Miejsca siedzace i-Size muszg miesci¢ przyrzady imitujace urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX
klasy wielkosci ,ISO[F2X” (B1) oraz ,ISO/R2” (D) wraz z przestrzenig podlegajaca ocenie w odniesieniu do
wymiaru wspornika, jak okreslono w regulaminie nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2).

5.2.3.4. Katy polozenia dolnej powierzchni przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka ISOFIX,
zgodnie z definicjg producenta w pkt 5.2.3.3 musza pozostawaé w nastepujacych przedzialach, przy czym
ich pomiaru dokonuje si¢ w odniesieniu do plaszczyzn odniesienia pojazdu zdefiniowanych w zalaczniku 4,
dodatek 2, do niniejszego regulaminu:

a) pochylenie: 15° £ 10%
b) przechylenie: 0° + 5°;

¢) odchylenie: 0 + 10°.

W przypadku miejsc siedzacych i-Size dopuszczalne jest, pod warunkiem nieprzekroczenia limitow
okreslonych w pkt 5.2.3.4, aby dtugos¢ najkrétszego wspornika, zgodnie z przestrzenig podlegajaca ocenie
w odniesieniu do stopy wspornika, skutkowala katem pochylenia wigkszym niz kat narzucony przez
siedzenie lub konstrukcje pojazdu. Musi istnie¢ mozliwo$¢ instalacji przyrzadu imitujacego urzadzenie
przytrzymujace dla dziecka ISOFIX pod wigkszym katem pochylenia.

5.2.3.5. Systemy kotwiczenia ISOFIX s3 mocowane na stale lub chowane. W przypadku kotwiczen chowanych
wymagania dotyczace systemu kotwiczent ISOFIX muszg by¢ spelnione w polozeniu uzytkowym.

5.2.3.6. Kazdy dolny pret kotwiczacy ISOFIX (w polozeniu uzytkowym) i kazda zainstalowana na stale prowadnica
muszg by¢ widoczne bez naciskania poduszki lub oparcia siedzenia, w przypadku widoku preta lub
prowadnicy w pionowej plaszczyZnie wzdluznej przechodzacej przez Srodek preta lub prowadnicy, wzdhuz
linii tworzgcej kat w gore, wynoszacy 30 stopni w stosunku do plaszczyzny poziome;.
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Inng mozliwoscig zastepcza dla powyzszego wymagania jest trwale oznaczenie pojazdu w poblizu kazdego
preta lub prowadnicy. Oznaczenie musi obejmowac jeden z wymienionych ponizej ukladéow, w zaleznosci
od decyzji producenta:

5.2.3.6.1. minimalnie — symbol okreslony w zalgczniku 9, rysunek 12, ztozony z okregu o $rednicy przynajmniej
13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastgpujace warunki:

a) piktogram musi kontrastowa¢ z tlem okregu;

b) piktogram musi by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu;
5.2.3.6.2.  wyraz ,JSOFIX” drukowanymi literami o wysokosci przynajmniej 6 mm.

5.2.3.7. Wymogi pkt 5.2.3.6 nie maja zastosowania do miejsc siedzacych i-Size. Miejsca siedzgce i-Size oznacza si¢
zgodnie z pkt 5.2.5.1.

5.2.4. Kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX, ich projekt i polozenie:
Na wniosek producenta samochodu mozna stosowaé alternatywne metody opisane w pkt 5.2.4.1 i 5.2.4.2.

Metod¢ opisang w pkt 5.2.4.1 mozna zastosowaé wylacznie, jesli pozycja ISOFIX umieszczona jest na
siedzeniu pojazdu.

5.2.4.1. Z zastrzezeniem pkt 5.2.4.3 i 5.2.4.4 cze$¢ kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX
zaprojektowana tak, aby laczy¢ si¢ z podlaczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX, musi znajdowac si¢
nie dalej niz 2 000 mm od punktu odniesienia ramienia i w strefie zaciemnionej, widocznej na
rysunkach 6-10 w zalgczniku 9, danego miejsca siedzacego, dla ktérego jest zainstalowana, z uwzgled-
nieniem modelu opisanego w SAE ] 826 (lipiec 1995 r.) i przedstawionego na rysunku 5 w zalaczniku 9,
zgodnie z nastgpujacymi warunkami:

5.2.41.1. Punkt ,H” modelu znajduje si¢ w unikalnym punkcie konstrukcyjnym ,H” siedzenia przesunigtego
maksymalnie w dot i do tylu, chyba Zze model znajduje si¢ posrodku, w kierunku poprzecznym, miedzy
dwoma dolnymi kotwiczeniami ISOFIX;

5.2.4.1.2. Linia tulowia modelu jest polozona pod takim samym katem w stosunku do poprzecznej plaszczyzny
pionowej, jak oparcie siedzenia w najbardziej podniesionym potozeniu.

5.2.4.1.3.  Model jest ustawiony w pionowej plaszczyZnie wzdluznej, ktéra zawiera punkt H modelu.

5.2.42. W przypadku pozycji ISOFIX wyposazonej w dolne kotwiczenia ISOFIX, przedstawione na rysunku 11
w zalgczniku 9, strefa kotwiczenia goérnego paska mocujacego ISOFIX moze by¢ okreSlona takze przy
pomocy urzadzenia ,ISO[F2” (B), zgodnie z definicj3 w regulaminie nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2,
rysunek 2).

Siedzenie musi by¢ wéwczas odsunigte maksymalnie do tylu i w dé}, przy ustawieniu oparcia w polozeniu
nominalnym lub zalecanym przez producenta pojazdu.

Patrzac z boku, kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX musi znajdowa¢ si¢ za tylng powierzchnig
urzadzenia ,ISO[F2” (B).

Punkt przeciecia tylnej powierzchni urzadzenia ,ISO/F2” (B) i linii poziomej (zalgcznik 9, rysunek 11,
punkt 3) przechodzgcej przez ostatni sztywny punkt o twardoSci powyzej 50 Shore A na goérze oparcia
siedzenia okresla punkt odniesienia 4 (zalgcznik 9, rysunek 11) na linii $rodkowej urzadzenia ,ISO[F2” (B).
W tym punkcie odniesienia maksymalny kat 45° powyzej linii poziomej okre$la gérng granice strefy
kotwiczenia gérnego paska mocujacego.

Na widoku z gory, w punkcie odniesienia 4 (zalagcznik 9, rysunek 11), maksymalny kat 90° do
tylu i w poprzek, natomiast na widoku z tylu — maksymalny kat 40°, okreslaja dwie przestrzenie, ktore
ograniczaja strefe kotwiczenia dla gérnego paska mocujacego ISOFIX.

Poczatek taSmy gérnego paska mocujacego ISOFIX (5) znajduje si¢ w punkcie przecigcia urzadzenia
JISO[F2” (B) z plaszczyzna polozong 550 mm powyzej powierzchni poziomej (1) urzadzenia ,ISO[F2” (B) i
w linii $rodkowej (6) urzadzenia ,ISO[F2” (B).
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Ponadto kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX musi znajdowaé si¢ przynajmniej 200 mm, ale nie
wigcej niz 2 000 mm, od poczatku tasmy gornego paska mocujacego ISOFIX na tylnej plaszczyznie
urzadzenia ,ISO[F2” (B), mierzac wzdluz taSmy gdy rozciagnieta jest na oparciu siedzenia do punktu
kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX.

5.2.4.3. Czgs¢ kotwiczenia goérnego paska mocujgcego ISOFIX w pojezdzie, ktéra ma si¢ laczy¢ z podlaczeniem
gérnego paska mocujacego ISOFIX, moze znajdowal si¢ poza strefami zaciemnionymi, o ktérych mowa
w pkt 5.2.4.1 lub 5.2.4.2, jesli polozenie w strefie nie jest odpowiednie, a pojazd jest wyposazony
w urzadzenie prowadzgce, ktore:

5.2.4.3.1. zapewnia takie funkcjonowanie taSmy goérnego paska mocujgcego ISOFIX, ze czg$¢ kotwiczenia
przeznaczona do lgczenia z kotwiczeniem gérnego paska mocujgcego ISOFIX znajduje si¢ w strefie
zaciemnionej; oraz

5.2.4.3.2.  znajduje si¢ przynajmniej 65 mm za linig tutowia w przypadku urzadzenia prowadzacego z migkkiej taSmy
tapicerskiej lub regulowanego urzadzenia prowadzacego, albo przynajmniej 100 mm za linig tulowia w
przypadku sztywnego urzadzenia prowadzacego; oraz

5.2.4.3.3.  w przypadku gdy w trakcie badania po instalacji w przewidywanym polozeniu uzytkowym urzadzenie
wykazuje wystarczajaca wytrzymalo$¢, aby z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX wytrzymaé
obcigzenie, o ktérym mowa w pkt 6.6 niniejszego regulaminu.

5.2.4.4. Kotwiczenie paska mocujgcego moze by¢ wbudowane w oparcie siedzenia, pod warunkiem ze nie znajduje
si¢ w obszarze zwijania taSmy na gérze oparcia siedzenia.

5.2.4.5. Wymiary kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX powinny umozliwia¢ dolaczenie haka gérnego
paska mocujgcego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3.

Dookota kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX nalezy zapewni¢ przestrzefi umozli-
wiajaca przylaczanie i odlaczanie.

Wszystkie kotwiczenia umieszczone z tytu systemu kotwiczen ISOFIX i ktére mozna uzy¢ do przylaczenia
haka gérnego paska mocujacego ISOFIX lub podiaczenia gornego paska mocujacego ISOFIX musza byé
zaprojektowane w taki sposob, aby zapobiec niewlaSciwemu zastosowaniu przez co najmniej jeden z
nastepujacych srodkow:

a) projektowanie wszystkich takich kotwiczenn w strefie kotwiczenia gbrnego paska mocujacego ISOFIX
jako kotwiczef gbrnego paska mocujgcego ISOFIX; lub

b) oznaczanie tylko kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX przy uzyciu jednego z symboli lub jego
lustrzanego odbicia zgodnie z rysunkiem 13 w zalaczniku 9; lub

¢) w przypadku oznakowania kotwiczenia niezgodnego z lit. a) lub b) powyzej, wyraZnie zaznaczy¢, ze
punktéw kotwiczenia nie mozna uzywaé w polaczeniu z systemem kotwiczen ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gornego paska mocujgcego ISOFIX z zamknieciem, zamknigcie nalezy oznaczy¢
na przyklad jednym z symboli (lub lustrzanym odbiciem jednego z symboli) okreslonych na rysunku 13 w
zalgczniku 9; zamknigcie musi by¢ zdejmowane bez uzycia narzedzi.

5.2.5. Wymagania dotyczace miejsca siedzgcego i-Size

Kazde miejsce siedzace i-Size, okreSlone przez producenta pojazdu, musi by¢ zgodne z wymaganiami
okreslonymi w pkt 5.2.2-5.2.5.3.

5.2.5.1. Oznakowanie

Kazde miejsce siedzace i-Size musi by¢ w sposéb trwaly oznaczone w poblizu dolnego systemu kotwiczen
ISOFIX (preta lub prowadnicy) danego miejsca siedzacego.

Minimalnym oznaczeniem jest symbol okreslony w zalgczniku 10, rysunek 4, ztozony z kwadratu o boku
przynajmniej 13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a) piktogram musi kontrastowa¢ z tlem kwadratu;

b) piktogram musi by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu.
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5.2.5.2.  Wymagania geometryczne dla miejsc siedzacych i-Size polaczonych ze wspornikami i-Size

Oprécz wymogéw okreslonych w pkt 5.2.3 i 5.2.4 nalezy sprawdzié, czy gérna powierzchnia podlogi
pojazdu (facznie z wykonczeniem, dywanikiem, piankg itp.) przecina si¢ z powierzchniami granicznymi x i
y przestrzeni podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, jak pokazano na rysunkach 112 w
zalgczniku 10 do niniejszego regulaminu.

Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika jest ograniczona w nastgpujacy sposéb
(zob. réwniez rys. 1 i 2 w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu):

a) na szeroko$¢: dwoma plaszczyznami rownoleglymi do wzdluznej plaszczyzny symetrii przyrzadu
imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka zainstalowanego na danym siedzeniu i oddalonymi o
100 m od tej plaszczyzny; oraz

b) na dlugosé: dwoma plaszczyznami prostopadlymi do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng
powierzchni¢ przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka i prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii przyrzadu imitujgcego urzadzenie przytrzymujace dla dziecka, oddalonymi o
585 mm i 695 mm od plaszczyzny przechodzgcej przez linie Srodkowe dolnych kotwiczen ISOFIX,
prostopadie do dolnej powierzchni urzadzenia CRF; oraz

¢) na wysoko$¢: przez dwie plaszczyzny réwnolegle do dolnej powierzchni przyrzadu imitujgcego
urzadzenie przytrzymujace dla dziecka, 270 mm i 525 mm ponizej tej powierzchni.

Kat pochylenia uzywany do powyzszej oceny geometrycznej mierzy si¢ zgodnie z pkt 5.2.3.4.

Zgodno$¢ z niniejszym wymogiem mozna wykazaé w badaniu fizycznym, symulacji komputerowej lub na
odpowiednich rysunkach.

5.2.5.3. Wymogi wytrzymalosci podlogi pojazdu dla miejsc siedzacych i-Size

Cala powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu (zob. zalagcznik 10, rys. 1 i 2) musi mie¢ wystarczajacy
wytrzymalo$¢ na obcigzenia przylozone podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 6.6.4.5.

5.3. Minimalna liczba punktéw kotwiczenia paséw i systemu ISOFIX

5.3.1. Wszystkie pojazdy kategorii M i N (z wyjatkiem pojazdéw kategorii M, lub M,, ktdre nalezg do klas I
lub A') musza by¢ wyposazone w kotwiczenia paséw bezpieczenstwa spelniajace wymagania niniejszego
regulaminu.

5.3.1.1. Kotwiczenia systemu podwéjnych paséw piersiowych posiadajgce homologacje zgodnie z regulaminem

nr 16 jako pas typu S, ze zwijaczami lub bez, musza by¢ zgodne z wymaganiami regulaminu nr 14, ale
dodatkowe kotwiczenie lub kotwiczenia dla celéw mocowania tasmy krokowej (zespolu ta$my) nie
podlegaja wymaganiom niniejszego regulaminu dotyczacym wytrzymalosci i polozenia.

5.3.2. Minimalna liczba kotwiczen pasa bezpieczenstwa dla kazdego siedzenia skierowanego przodem, tylem i
bokiem do kierunku jazdy zostala okreslona w zalaczniku 6.

5.3.3. W przypadku zewnetrznych miejsc siedzgcych innych niz przednie miejsca siedzace w pojazdach kategorii
N,, przedstawionych w zalgczniku 6 i oznaczonych symbolem @, dopuszcza si¢ dwa kotwiczenia dolne,
jesli pomiedzy siedzeniem a najblizsza $ciana boczng pojazdu istnieje przejscie zapewniajace pasazerom
dostep do innych czesci pojazdu.

Przestrzen pomiedzy siedzeniem a $ciang boczng uznaje si¢ za przejcie, jesli odleglos¢ pomiedzy $ciang
boczng przy zamknigtych drzwiach a pionowg plaszczyzna wzdluzng przechodzacy przez lini¢ Srodkowa
danego siedzenia, mierzona w punkcie R miejsca siedzacego i prostopadle do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, wynosi wigcej niz 500 mm.

5.3.4. Dla przednich $rodkowych miejsc siedzacych, przedstawionych w zalaczniku 6 i oznaczonych symbolem *,
dwa dolne kotwiczenia s3 uwazane za wystarczajace, jezeli szyba przednia znajduje si¢ poza strefa
odniesienia okreslong w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21; jezeli szyba znajduje si¢ w tej strefie
odniesienia, wymagane sg trzy kotwiczenia.
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Jesli chodzi o kotwiczenia paséw uznaje sig, ze szyba przednia jest czeScig strefy odniesienia, je$li moze ona
wejs¢ w kontakt statyczny z aparatem badawczym, zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 1 do
regulaminu nr 21.

5.3.5. Dla kazdego miejsca siedzacego oznaczonego w zalgczniku 6 symbolem 4k, niezbedne s3 trzy kotwiczenia.
Dopuszcza si¢ jednak dwa kotwiczenia, jesli spelnione sg nastgpujace warunki:

5.3.5.1. bezposrednio z przodu znajduje si¢ siedzenie lub inne czesci pojazdu zgodne z regulaminem nr 80,
dodatek 1 pkt 3.5; lub

5.3.5.2. zadna czg$¢ pojazdu nie znajduje si¢ w strefie odniesienia ani nie moze znaleZ¢ si¢ w strefie odniesienia,
gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu; lub

5.3.5.3. czeSci pojazdu znajdujace si¢ w wymienionej strefie odniesienia s zgodne z wymaganiami w zakresie
pochlaniania energii okreslonymi w regulaminie nr 80, dodatek 6.

5.3.6. Dla wszystkich siedzefi lub miejsc siedzacych przeznaczonych do uzytku wylacznie w czasie postoju
pojazdu, a takze wszystkich siedzen w kazdym pojezdzie niepodlegajacych pkt 5.3.1-5.3.4, nie wymaga si¢
kotwiczefi pasow. Jesli pojazd wyposazony jest w kotwiczenia dla takich siedzen, kotwiczenia te musza by¢
zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. Wszelkie kotwiczenia przeznaczone do stosowania
wylacznie w polaczeniu z pasem dla osoby niepelnosprawnej lub jakimkolwiek innym systemem przytrzy-
mujgcym zgodnym z regulaminem nr 107, seria poprawek 02, zalacznik 8, nie musza spelnia wymogéw
niniejszego regulaminu.

5.3.7. W przypadku gérnego pokladu pojazdu pigtrowego, wymagania dotyczace przednich Srodkowych miejsc
siedzgcych obowiazuja réwniez w odniesieniu do przednich zewnetrznych miejsc siedzacych.

5.3.8. Minimalna liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewnic:

5.3.8.1. Kazdy pojazd kategorii M, musi by¢ wyposazony w przynajmniej dwie pozycje ISOFIX spelniajace wymogi
niniejszego regulaminu.

Przynajmniej dwie pozycje ISOFIX musza by¢ wyposazone w system kotwiczen ISOFIX, jak réwniez
kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX.

Typ i liczbe urzadzen ISOFIX, zdefiniowanych w regulaminie nr 16, ktére moga by¢ zainstalowane w
kazdej pozycji ISOFIX, okreslono w regulaminie nr 16.

5.3.8.2. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1, jesli pojazd wyposazony jest tylko w jeden rzad siedzeri, nie wymaga si¢ pozycji
ISOFIX.

5.3.8.3. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1 przynajmniej jedna z dwdch pozycji ISOFIX musi by¢ zamontowana w drugim
rzedzie siedzef.

5.3.8.4. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1 pojazdy kategorii M, musza mie¢ tylko jedna pozycje¢ ISOFIX w pojazdach:
a) ktére maja nie wiecej niz dwie pary drzwi dla pasazeréw;

b) ktére maja tylne wyznaczone siedzenie, w przypadku ktdérego elementy przekladni lub zawieszenia
uniemozliwiaja instalacje kotwiczen ISOFIX zgodnie z wymaganiami pkt 5.2.3; oraz

¢) w ktérych wskaznik stosunku mocy do masy wlasnej (PMR) jest wigkszy niz 140 zgodnie z definicjami
w regulaminie nr 51 i z nastgpujacg definicja stosunku mocy do masy wlasnej (PMR):

PMR = (Pn/m) * 1 000 kg/kW
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gdzie:
Pn: maksymalna moc (znamionowa) silnika wyrazona w kW (')

m,; masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy w kg

m, = m,, (dla pojazdéw kategorii M,)
oraz

d) ktére maja silnik osiggajacy maksymalng (znamionowsg) moc silnika wigkszg niz 200 kW.

Pojazd taki musi mie¢ tylko jeden system kotwiczen ISOFIX oraz kotwiczenie gérnego paska mocujacego
ISOFIX na wyznaczonym przednim siedzeniu pasazera w polgczeniu z urzadzeniem odlaczania poduszki
powietrznej (jezeli siedzenie wyposazone jest w poduszke), jak réwniez naklejke ostrzegawcza informujaca,
ze w drugim rzedzie siedzen nie ma pozycji ISOFIX.

5.3.8.5. Jesli system kotwiczei ISOFIX zainstalowany jest na przednim miejscu siedzacym z przednig poduszka
powietrzng, zamontowane musi by¢ urzadzenie odlaczajace poduszke powietrzna.

5.3.8.6. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1, w przypadku zintegrowanych wbudowanych urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci, liczba pozycji ISOFIX, jaka nalezy zapewni¢, musi wynosi¢ przynajmniej dwa minus liczba zintegro-
wanych wbudowanych urzadzen dla grup wagowych 0, 0+, lub 1.

5.3.8.7. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1 kabriolety zdefiniowane w zalaczniku 7 pkt 8.1 w ujednoliconej rezolucji w
sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (}) z wiecej niz jednym rzedem siedzen, muszg by¢ wyposazone w
przynajmniej dwa dolne kotwiczenia ISOFIX. Jesli w takim pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego
paska mocujgcego ISOFIX, musi by¢ ono zgodne z wlaSciwymi postanowieniami niniejszego regulaminu.

5.3.8.8. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1, pozycje ISOFIX nie s3 wymagane w samochodach sanitarnych i karawanach
oraz pojazdach przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych, obronie cywilnej, strazy pozarnej i w
sitach odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego.

5.3.8.9. Niezaleznie od pkt 5.3.8.1-5.3.8.4 jedna lub wigcej obowigzkowych pozycji ISOFIX moze zostaé
zastapionych miejscami siedzacymi i-Size.

5.3.9. W przypadku siedzen, ktére mozna obréci¢ lub ustawi¢ w innym kierunku, przeznaczonych do uzytku w
czasie postoju pojazdu, wymagania pkt 5.3.1 obowiazuja tylko w odniesieniu do pozycji przeznaczonych
do normalnego wykorzystania w czasie ruchu pojazdu na drodze, zgodnie z niniejszym regulaminem.
Odpowiednia informacj¢ nalezy zamie$ci¢ w dokumencie informacyjnym.

5.4. Polozenie kotwiczen paséw (zob. zalgcznik 3, rysunek 1)
5.4.1. Zasady ogdlne
5.4.1.1. Kotwiczenia paséw dla kazdego pasa moga by¢ umieszczone w calosci w konstrukcji pojazdu, w

konstrukgji siedzenia lub w innej czesci pojazdu, lub moga by¢ rozmieszczone w tych trzech polozeniach.

5.4.1.2. Kazde kotwiczenie pasa moze by¢ wykorzystane do zamocowania koncéw dwdch przyleglych paséw
bezpieczenstwa, pod warunkiem spelnienia wymagan badan.

5.4.2. Polozenie skutecznych dolnych kotwiczen paséw

5.4.2.1. Siedzenia przednie, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M;, kat a, (po stronie przeciwnej do zamka) musi miescié si¢ w
przedziale 30-80 stopni, a kat a, (po stronie zamka) — w przedziale 45-80 stopni. Oba wymagania
dotyczace katéw obowiazujg dla wszystkich polozen siedzefi przednich w trakcie jazdy. Je$li przynajmniej
jeden z katéw, a, lub a,, jest staly (np. kotwiczenie zamocowane do siedzenia) we wszystkich normalnych
polozeniach uzytkowych, jego warto§¢ musi wynosi¢ 60 + 10°. W przypadku siedzen regulowanych z
systemem regulacji i katem oparcia siedzenia mniejszym niz 20° (zob. zalgcznik 3, rysunek 1), kat a, moze
by¢ mniejszy od warto$ci minimalnej (30°) okre$lonej powyzej, pod warunkiem ze nie jest mniejszy niz 20°
w zadnym normalnym polozeniu uzytkowym.

(") Moc (znamionowa) silnika oznacza moc silnika wyrazong w kW (EKG ONZ) i zmierzona metodg EKG ONZ zgodnie z regulaminem
nr 85.
() Dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.2, pkt 2.
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5.4.2.2. Siedzenia tylne, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M,, katy a, i a, muszg miesci¢ si¢ w przedziale 30-80 stopni dla
wszystkich siedzen tylnych. Jesli siedzenia tylne sg regulowane, powyzsze katy obowigzuja dla wszystkich
polozefr w trakcie jazdy.

5.4.2.3. Siedzenia przednie, kategorie pojazdéw inne niz M,

W pojazdach silnikowych kategorii innych niz M, katy a, i a, muszg miesci¢ si¢ w przedziale 30-80 stopni
dla wszystkich polozen siedzen przednich w trakcie jazdy. W przypadku siedzen przednich pojazdéw o
maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 t, jeSli przynajmniej jeden z katéw, a, lub a,, jest staly we
wszystkich normalnych polozeniach uzytkowych, jego warto§¢ musi wynosi¢ 60 + 10° (np. kotwiczenie
zamocowane do siedzenia).

5.4.2.4. Siedzenia tylne i specjalne siedzenia przednie lub tylne, kategorie pojazdéw inne niz M,

W pojazdach kategorii innych niz M, w przypadku:
a) siedzen kanapowych;

b) siedzen regulowanych (przednich i tylnych) z systemem regulacji i katem oparcia siedzenia mniejszym
niz 20° (zob. zalacznik 3, rysunek 1); oraz

¢) pozostalych siedzen tylnych,

katy a, i a, mogg by¢ w przedziale 20°-80° w kazdym normalnym polozeniu uzytkowym. W przypadku
siedzen przednich pojazdéw o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 t, jesli przynajmniej jeden z
katéw, a, lub a,, jest staly we wszystkich normalnych polozeniach uzytkowych, jego warto$¢ musi wynosi¢
60 = 10° (np. kotwiczenie zamocowane do siedzenia).

W przypadku siedzeri innych niz przednie w pojazdach kategorii M, i M,, katy a, i a, musza miescic si¢ w
przedziale 45-90 stopni dla wszystkich normalnych polozert uzytkowych.

5.4.2.5.  Odleglo$¢ pomiedzy dwoma pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do pionowej wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, z ktérych kazda przechodzi przez dwa rézne sposréd dwoéch skutecznych dolnych
kotwiczen paséw L, i L, tego samego pasa bezpieczefistwa, nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm. W
przypadku siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy odlegto$¢ pomiedzy dwoma pionowymi
plaszczyznami réwnoleglymi do pionowej wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia, z ktérych kazda
przechodzi przez dwa rézne sposréd dwoéch skutecznych dolnych kotwiczen paséw L, i L, tego samego
pasa bezpieczenstwa, nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm. W przypadku Srodkowych pozycji w tylnych
rzedach siedzen pojazdéw kategorii M, i N, powyzsza odleglo$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 240 mm, pod
warunkiem ze $rodkowego tylnego siedzenia nie mozna zamieni¢ z zadnym innym siedzeniem w pojezdzie.
Wzdluzna plaszczyzna symetrii siedzenia musi przechodzi¢ pomigedzy punktami L, i L, i musi by¢
oddalona od nich o przynajmniej 120 mm.

5.4.3. Polozenie skutecznych gérnych kotwiczen paséw (zob. zalacznik 3)

54.3.1. W przypadku zastosowania prowadnicy ta$my lub podobnego urzgdzenia wplywajacego na polozenie
skutecznego goérnego kotwiczenia pasa, polozenie nalezy okresli¢ w konwencjonalny sposdb, analizujac
polozenie kotwiczenia, gdy wzdluzna linia Srodkowa tasmy przechodzi przez punkt J, ustalony od punktu
R przez nastepujace kolejne trzy odcinki:

RZ: odcinek linii tulowia mierzony w kierunku gérnym od punktu R, o dlugosci 530 mm;

ZX: odcinek prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, mierzony z punktu Z w kierunku
kotwiczenia, o dlugosci 120 mm;

XJ,: odcinek prostopadly do plaszczyzny zdefiniowanej odcinkami RZ i ZX, mierzony do przodu od
punktu X, o dlugosci 60 mm.

Punkt J, okredla si¢ symetrycznie do punktu ], na wzdluzinej plaszczyznie pionowej przechodzacej przez
opisang w pkt 5.1.2 lini¢ tulowia manekina umieszczonego na danym siedzeniu.

W przypadku zastosowania konfiguracji z dwoma parami drzwi w celu zapewnienia dostepu do siedzen
przednich i tylnych, a takze kotwiczen gérnych zamocowanych do stupka B, system musi by¢ zaprojek-
towany tak, aby nie utrudnia¢ wsiadania i wysiadania z pojazdu.
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5.4.3.2. Skuteczne kotwiczenie gbrne musi leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluznej plaszczyzny
symetrii siedzenia, tworzacej kat 65° z linig tulowia. W przypadku siedzen tylnych kat moze by¢ obnizony
do 60°. Plaszczyzna FN musi by¢ polozona tak, aby przecinal lini¢ tulowia w punkcie D, tak aby
DR =315 mm + 1,8 S. Jesli S < 200 mm, DR = 675 mm.

5.4.3.3. Skuteczne kotwiczenie gérne pasa musi leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii siedzenia, przecinajgcej linie tulowia pod katem 120° w punkcie B, tak ze
BR =260 mm + S. Jesli S > 280 mm, producent moze zastosowaé BR = 260 mm + 0,8 S wedlug wlasnego

uznania.
5.4.3.4. Warto$¢ S nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm.
5.4.3.5. Skuteczne kotwiczenie gérne pasa musi by¢ polozone z tylu plaszczyzny pionowej prostopadlej do

wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacej przez punkt R, jak przedstawiono w zalaczniku 3.

5.4.3.6. Skuteczne kotwiczenie gérne pasa musi by¢ polozone powyzej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez
punkt C okre$lony w pkt 5.1.4.

5.4.3.6.1. Niezaleznie od wymagan pkt 5.4.3.6 skuteczne gérne kotwiczenie pasa siedzenia pasazera w pojazdach
kategorii M, i M; mozna regulowaé ponizej tej specyfikacji, pod warunkiem spelnienia nastepujacych
Wymogow:

a) pasy bezpieczefistwa lub siedzenie musza by¢ w sposéb trwaly oznaczone w celu okreslenia potozenia
skutecznego gornego kotwiczenia pasa, ktre musi spelnia¢ wymagania minimalnej wysokosci gérnego
kotwiczenia okre§lone w pkt 5.4.3.6. Oznakowanie to musi jasno wskazywa¢, kiedy kotwiczenie jest w
potozeniu odpowiednim dla osoby dorostej Sredniego wzrostu;

b) skuteczne kotwiczenie gérne musi by¢ zaprojektowane tak, aby mozliwe bylo dostosowanie wysokosci
urzadzeniem do recznej regulacji, fatwo dostepnym dla siedzacego uzytkownika, wygodnym i prostym

w obstudze;

¢) skuteczne kotwiczenie gérne musi by¢ zaprojektowane tak, aby zapobiegato niezamierzonemu ruchowi
kotwiczenia w gére, co zmniejszatoby skuteczno$¢ urzgdzenia w normalnym uzytkowaniu;

d) producent w instrukcji obstugi pojazdu musi umiesci jasne wskazéwki dotyczgce regulacji systeméw
oraz informacje o przeznaczeniu i ograniczeniach w stosowaniu dla os6b o niskim wzrocie.

5.4.3.7. Oprécz kotwiczenia gérnego okreslonego w pkt 5.4.3.1 mozliwe jest umieszczenie innych skutecznych
kotwiczen gérnych, jezeli spelniony jest jeden z nastepujacych warunkow:

5.4.3.7.1. Dodatkowe kotwiczenia sg zgodne z wymaganiami pkt 5.4.3.1-5.4.3.6.

5.4.3.7.2.  Dodatkowe kotwiczenia mogag by¢ uzyte bez pomocy narzedzi, s zgodne z wymaganiami pkt 5.4.3.5 i
5.4.3.6 oraz znajdujg si¢ w jednym z obszaréw okreSlonych przez przesunigcie obszaru widocznego na
rysunku 1 w zalagczniku 3 do niniejszego regulaminu o 80 mm pionowo w gore lub w dét.

5.4.3.7.3. Kotwiczenie przeznaczone dla podwojnych paséw piersiowych jest zgodne z wymaganiami okreslonymi w
pkt 5.4.3.6, jesli polozone jest za plaszczyzng poprzeczna przechodzacy przez lini¢ odniesienia i znajduje
sie:

5.4.3.7.3.1. w przypadku kotwiczenia pojedynczego — w obszarze wspdlnym dla dwoch dwuscianéw okreslonych
przez linie pionowe przechodzace przez punkt J, i J,, zgodnie z definicja w pkt 5.4.3.1, ktérych odcinki
poziome pokazano na rysunku 2 w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu;

5.4.3.7.3.2. w przypadku dwoch kotwiczen — w dowolnym z okreslonych powyzej dwuscianéw, z zastrzezeniem ze
zadne kotwiczenie nie jest oddalone o wigcej niz 50 mm od symetrycznie polozonego, lustrzanego odbicia
drugiego kotwiczenia wzgledem plaszczyzny P, zdefiniowanej zgodnie z pkt 5.1.6 dla danego siedzenia.

5.5. Wymiary gwintowanych otworéw kotwiczenia

5.5.1. Kotwiczenie musi posiadaé gwintowany otwoér 7/16 cali (20 UNF 2B).
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5.5.2. Jesli pojazd wyposazony jest przez producenta w pasy bezpieczenstwa, ktdre s3 zamocowane do wszystkich
kotwiczen przypisanych do danego siedzenia, kotwiczenia te nie muszg spelnial wymagan okreslonych w
pkt 5.5.1, pod warunkiem ze s3 zgodne z innymi postanowieniami niniejszego regulaminu. Poza tym
wymaganie okre§lone w pkt 5.5.1 nie dotyczy dodatkowych kotwiczen, ktére spelniajg wymaganie
okreslone w pkt 5.4.3.7.3.

5.5.3. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ usunigcia pasa bezpieczefistwa bez uszkadzania kotwiczenia.

6. BADANIA

6.1. Badania ogdlne kotwiczen paséw przy siedzeniach

6.1.1. Z zastrzezeniem zastosowania postanowiefl pkt 6.2 i na wniosek producenta:

6.1.1.1. badania moga by¢ przeprowadzone na konstrukeji pojazdu lub na kompletnym gotowym pojezdzie;

6.1.1.2.  badania mogg by¢ ograniczone do kotwiczeri dotyczacych tylko jednego siedzenia lub jednej grupy siedzen
pod warunkiem ze:

a) wiasciwosci konstrukcyjne kotwiczen sg identyczne z wlasciwosciami kotwiczen pozostalych siedzent lub
grupy siedzefi; oraz

b) jesli kotwiczenia sg catkowicie lub czg¢$ciowo zamontowane do siedzenia lub grupy siedzen, wlasciwosci
konstrukcyjne siedzenia lub grupy siedzen s identyczne z wlasciwoSciami pozostalych siedzen lub grup

siedzen;
6.1.1.3. okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub otwarte;
6.1.1.4. zamontowane moga by¢ systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywno$¢ konstrukeji
pojazdu.
6.1.2. Siedzenia musza by¢ zamontowane i ustawione w pozycji do prowadzenia pojazdu lub uzytkowej,

wybranej przez placéwke techniczng upowazniong do przeprowadzania badan homologacyjnych, tak aby
zapewni¢ najbardziej niekorzystne warunki w odniesieniu do wytrzymatosci systemu. Ustawienie siedzef
nalezy okresli¢ w sprawozdaniu. Oparcia siedzenia — jesli ich nachylenie jest regulowane — muszg by¢
zablokowane w sposob wskazany przez producenta, a w przypadku braku takiego wskazania, w polozeniu
odpowiadajagcym skutecznemu katowi oparcia, jak najbardziej zblizonemu do 25° dla pojazdéw
kategorii M, i N, oraz 15° dla pojazdéw wszystkich innych kategorii.

6.2. Mocowanie pojazdu dla celéw badania kotwiczefi paséw bezpieczenstwa i kotwiczen ISOFIX

6.2.1. Metoda zastosowana do zamocowania pojazdu w czasie badan nie moze zwigkszaé wytrzymatosci
kotwiczefi paséw, kotwiczeri ISOFIX ani ich obszaru kotwiczenia, ani zmniejszaé normalnego odksztalcenia
konstrukgji.

6.2.2. Urzadzenie mocujace jest uwazane za wystarczajace, jesli nie wywiera Zadnego wplywu na obszar nad calg

szerokoscig konstrukcji i jeSli pojazd lub konstrukcja sa zablokowane lub zamocowane z przodu w
odleglosci przynajmniej 500 mm od kotwiczenia, ktére ma by¢ badane, a takze jest przytrzymany lub
zamocowany z tylu, przynajmniej 300 mm od kotwiczenia.

6.2.3. Zaleca sie, aby konstrukcja opierala si¢ na podporach ustawionych w przyblizeniu zgodnie z osiami kot lub,
jesli nie jest to mozliwe, zgodnie z punktami zamocowania zawieszenia.

6.2.4. W przypadku zastosowania metody mocowania innej niz opisana w pkt 6.2.1-6.2.3 niniejszego regulaminu
nalezy przedstawi¢ potwierdzenie, Ze jest to metoda réwnowazna.

6.3. Ogdlne wymagania dotyczace badan kotwiczen paséw

6.3.1. Kotwiczenia paséw tej samej grupy siedzen bada si¢ jednoczes$nie. Jesli istnieje ryzyko, ze niesymetryczne
obcigzenie siedzefi lub kotwiczeni moze prowadzi¢ do negatywnego wyniku, mozna przeprowadzi¢ badanie
dodatkowe z obcigzeniem niesymetrycznym.

6.3.2. Site pociggowa nalezy przylozy¢ pod katem 10° + 5° powyzej plaszczyzny poziomej, w plaszczyznie
réwnoleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
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Nalezy zastosowaé obciazenie wstepne wielkosci 10 % z tolerancja * 30 % wzgledem obcigZenia
docelowego. obcigzenie zwigksza si¢ do 100 % odpowiedniego obcigzenia docelowego.

6.3.3. Pelne obciazenie nalezy osiagna¢ jak najszybciej, maksymalnie w ciagu 60 sekund.
Na wniosek producenta przylozenie pelnego obciazenia moze jednak nastapi¢ w ciagu 4 sekund.
Kotwiczenia paséw musza wytrzymac okreslone obcigzenie przez przynajmniej 0,2 sekundy.

6.3.4. Urzadzenia trakcyjne, ktére majg by¢ stosowane w badaniach, opisane w pkt 6.4 ponizej, przedstawiono w
zalgczniku 5. Urzadzenia przedstawione w zalaczniku 5, rysunek 1 umieszcza si¢ na poduszce siedzenia, a
nastepnie — jesli to mozliwe — dociska do oparcia siedzenia, ciasno opinajac taSmg pasa. Urzadzenie
przedstawione w zalaczniku 5, rysunek 2 umieszcza si¢ w odpowiednim miejscu, taSma pasa przechodzi
wokot urzadzenia i jest ciasno opigta. W tym momencie do kotwiczen paséw bezpieczefistwa nie nalezy
przyklada¢ obcigzenia wstepnego wigkszego niz minimum niezbedne do prawidlowego ustawienia
urzadzenia badawczego.

Szerokos$¢ urzadzenia trakcyjnego o rozmiarze 254 mm lub 406 mm stosowanego na kazdym miejscu
siedzacym, musi by¢ jak najbardziej zblizona do odleglosci pomigdzy kotwiczeniami dolnymi.

Urzadzenie trakcyjne musi by¢ ustawione tak, aby w trakcie badania nie dochodzito do zadnych
wzajemnych oddzialywan, ktére mogg mie¢ negatywny wplyw na obcigZenie i rozklad obcigzen.

6.3.5. Kotwiczenia paséw przy siedzeniach, dla ktérych zapewniono goérne kotwiczenia pasa, nalezy badal w
nastepujgcych warunkach:

6.3.5.1. Przednie siedzenia zewnetrzne:

Kotwiczenia pasa nalezy przedtozy¢ do badania okre§lonego w pkt 6.4.1, w ktérym obcigzenia przenosi si¢
przez urzadzenie odtwarzajace geometri¢ pasa trzypunktowego wyposazonego w zwijacz z systemem
powrotu lub prowadnicg tasmy przy gérnym kotwiczeniu pasa. Ponadto, jesli liczba kotwiczeri przekracza
liczbe wskazang w pkt 5.3, kotwiczenia te nalezy przedlozy¢ do badania okreslonego w pkt 6.4.5, w
ktoérym obciazenia przenosi si¢ przez urzadzenie odtwarzajace geometri¢ typu pasa bezpieczenstwa, ktory
ma by¢ do nich zamocowany.

6.3.5.1.1. Je$li do wymaganego zewnetrznego dolnego kotwiczenia pasa nie jest zamontowany zwijacz lub jesli
zwijacz jest zamontowany do gérnego kotwiczenia pasa, do badania okreSlonego w pkt 6.4.3 nalezy
przedlozy¢ réwniez dolne kotwiczenia pasa.

6.3.5.1.2. W powyzszym przypadku badania okreslone w pkt 6.4.1 i 6.4.3 moga by¢ wykonane na dwodch réznych
konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

6.3.5.2. Tylne siedzenia zewngtrzne i wszystkie siedzenia Srodkowe:

Kotwiczenia pasa nalezy poddal badaniu zgodnie z pkt 6.4.2, w ktérym obcigzenia przenosi si¢ przez
urzadzenie odtwarzajace geometri¢ pasa trzypunktowego bez zwijacza, a takze badaniu okreslonemu w
pkt 6.4.3, w ktoérym obcigzenia przenosi si¢ do dwéch dolnych kotwiczen pasa przy pomocy urzadzenia
odtwarzajacego geometri¢ pasa biodrowego. Oba badania moga by¢ prowadzone na dwodch réznych
konstrukejach, zgodnie z wnioskiem producenta.

6.3.5.3. Jesli producent dostarcza pojazd z pasami bezpieczefistwa, odpowiednie kotwiczenia pasa moga — na
wniosek producenta — by¢ przedlozone do badania, w ktérym obcigzenia przenosi si¢ przy pomocy
urzgdzenia odtwarzajacego geometri¢ typu pasa, ktory ma by¢ zamocowany do tych kotwiczen.

6.3.6. Jesli dla siedzen zewnetrznych i Srodkowych nie zapewniono kotwiczen gérnych pasa, dolne kotwiczenia
pasa nalezy podda¢ badaniu opisanemu w pkt 6.4.3, w ktérym obcigzenie przenosi si¢ na te kotwiczenia
przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ pasa biodrowego.

6.3.7. Jesli pojazd jest zaprojektowany tak, aby umozliwi¢ zastosowanie innych urzadzen, ktére uniemozliwiajg
bezposrednie przylaczenie taSmy do kotwiczen pasow bez krazkéw przejsciowych itp., lub ktére wymagaja
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dodatkowych kotwiczef pasa oprécz tych wymienionych w pkt 5.3, za posrednictwem takiego urzadzenia
do kotwiczenia pasa w pojezdzie nalezy przylaczy¢ pas bezpieczenstwa lub kombinacje drutéw, krazkéw
itp., stanowigcych oprzyrzadowanie pasa bezpieczefistwa, po czym kotwiczenia pasa poddaje si¢
odpowiednio badaniom okre$lonym w pkt 6.4.

6.3.8. Motzliwe jest zastosowanie metody badania innej niz okreslona w pkt 6.3, ale nalezy przedstawi¢ potwier-
dzenie, ze jest to metoda réwnowazna.

6.4. Szczegblowe wymagania dotyczace badan kotwiczen paséw

6.4.1. Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego obejmujgcego zwijacz z systemem powrotu lub prowadnica
tasmy w gornym kotwiczeniu pasa

6.4.1.1. Do gérnego kotwiczenia pasa nalezy zamocowal specjalny system powrotu lub prowadnice drutu lub
taSmy, odpowiednie do przeniesienia obcigzenia z urzadzenia trakcyjnego, lub system powrotu lub
prowadnice taSmy dostarczone przez producenta.

6.4.1.2. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczen tego samego pasa,
nalezy przylozy¢ obcigzenie prébne wynoszace 1 350 daN + 20 daN za posrednictwem urzadzenia
odtwarzajgcego geometrie taSmy barkowej takiego pasa bezpieczenstwa. W przypadku pojazdéw kategorii
innych niz M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdow M, i N;, dla ktérych
obcigzenie prébne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.1.3.  Jednoczesnie, do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwéch dolnych
kotwiczen pasa, nalezy przylozy¢ site pociagowa wynoszaca 1 350 daN * 20 daN. W przypadku pojazdéw
kategorii innych niz M, i N, obciaZenie prébne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M, i N;, dla
ktérych obcigzenie prébne wynosi 450 * 20 daN.

6.4.2. Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego bez zwijacza lub ze zwijaczem w gornym kotwiczeniu pasa

6.4.2.1. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 2), zamocowanego do gérnego kotwiczenia pasa i
dolnego kotwiczenia tego samego pasa po drugiej stronie, korzystajacego ze zwijacza zamocowanego w
gérnym kotwiczeniu pasa, je$li zostal on dostarczony przez producenta, nalezy przylozy¢ obciazenie
probne wynoszace 1 350 daN + 20 daN. W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M, i N, obcigZenie
prébne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N, dla ktérych obcigzenie prébne wynosi 450
+ 20 daN.

6.4.2.2. Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dolnych
kotwiczenr pasa, nalezy przylozy¢ site pociagowa wynoszacg 1 350 daN * 20 daN. W przypadku pojazdéw
kategorii innych niz M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 * 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M, i N;, dla
ktérych obcigzenie probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.3. Badanie w konfiguracji pasa biodrowego

Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalagcznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwdch dolnych kotwiczen
pasa, nalezy przylozy¢ obcigzenie probne wynoszace 2 225 daN % 20 daN. W przypadku pojazdéw
kategorii innych niz M, i N, obcigzenie prébne wynosi 1 110 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdow M, i N;,
dla ktérych obcigzenie probne wynosi 740 + 20 daN.

6.4.4. Badanie kotwiczen pasa umieszczonych w calosci w konstrukcji siedzenia lub rozmieszczonych w
konstrukgji pojazdu i w konstrukgji siedzenia

6.4.4.1. Badania okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy przeprowadzi¢ odpowiednio, w tym samym
czasie przykladajac do kazdego siedzenia i kazdej grupy siedzen sity wskazane ponizej.

6.4.4.2. Obcigzenia okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy uzupei¢ sila réwng dwudziestokrotnosci
masy kompletnego siedzenia. Do siedzefi lub wlaSciwych czeici siedzen powigzanych z dzialaniem
fizycznym masy danego siedzenia na kotwiczenia siedze nalezy przylozy¢ obcigzenie inercyjne.
Dodatkowe przylozone obcigzenie lub obciazenia i rozklad obcigzenia okresla producent po uzgodnieniu z
placowka techniczng.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie musi by¢ réwne dziesigciokrotnej masie calego
siedzenia; dla kategorii M, i N; obcigzenie musi by¢ réwne masie calego siedzenia pomnozonej przez 6,6.
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6.4.5. Badanie w konfiguracji pasa specjalnego

6.4.5.1. Do urzadzenia trakcyjnego (zob. zalacznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczen takiego pasa, nalezy
przytozy¢ obcigzenie probne wynoszace 1 350 daN * 20 daN za posrednictwem urzadzenia odtwarza-
jacego geometri¢ taSmy barkowe;.

6.4.5.2. Jednoczesnie do urzgdzenia trakcyjnego (zob. zalgcznik 5, rysunek 3), zamocowanego do dwéch dolnych
kotwiczen pasa, nalezy przylozy¢ sile pociagowa wynoszaca 1 350 daN = 20 daN.

6.4.5.3. W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M, i N, obcigZenie probne wynosi 675 + 20 daN, z wyjatkiem
pojazdéw M, i N;, dla ktérych obcigzenie probne wynosi 450 + 20 daN.

6.4.6. Badania w przypadku siedzent zwrdéconych tytem do kierunku jazdy

6.4.6.1. Punkty kotwiczenia nalezy bada¢, uwzgledniajac sily okreslone odpowiednio w pkt 6.4.1, 6.4.2 lub 6.4.3.
W kazdym przypadku obcigzenie probne musi odpowiadaé obcigzeniu przypisanemu pojazdom
kategorii M; i N,.

6.4.6.2. Obciazenie prébne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do danego miejsca siedzgcego, zgodnie z
procedura ustalong w pkt 6.3.

6.4.7. Badania w przypadku siedzefi zwrdéconych bokiem do kierunku jazdy
6.4.7.1. Punkty kotwiczenia nalezy badaé, uwzgledniajac sily okre$lone odpowiednio w pkt 6.4.3 dla pojazdéw M.

6.4.7.2. Obcigzenie prébne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do pojazdu, zgodnie z procedura
ustalong w pkt 6.3. W przypadku gdy siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy sa zgrupowane
razem na strukturze podstawowej, punkty kotwiczenia paséw bezpieczenistwa dla kazdego miejsca
siedzgcego w grupie nalezy bada¢ oddzielnie. Ponadto strukture podstawowa nalezy bada¢ zgodnie z
opisem w pkt 6.4.8.

6.4.7.3. Urzadzenie trakcyjne dostosowane do badan siedzefi skierowanych bokiem do kierunku jazdy jest
przedstawione w zalaczniku 5, rysunek 1b.

6.4.8. Badania struktury podstawowej siedzeft zwréconych bokiem do kierunku jazdy

6.4.8.1. Strukture podstawows siedzenia skierowanego bokiem do kierunku jazdy lub grupy takich siedzen nalezy
bada¢, uwzgledniajac sity okreslone odpowiednio w pkt 6.4.3 dla pojazdéw M,.

6.4.8.2. Obciazenie probne musi by¢ skierowane do przodu w odniesieniu do pojazdu, zgodnie z procedurag
ustalong w pkt 6.3. W przypadku gdy siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy sa zgrupowane
razem, strukture podstawows bada si¢ réwnoczesnie dla kazdego miejsca siedzacego w grupie.

6.4.8.3. Punkt przylozenia sit opisanych w pkt 6.4.3 i 6.4.4 musi by¢ jak najblizszy punktowi H i w linii ustalonej
przez plaszczyzng poziomg i pionowa plaszczyzng poprzeczng przechodzaca przez punkt H kazdego
miejsca siedzacego.

6.5. W przypadku grupy siedzen opisanych w pkt 1 zalacznika 7, zamiast badania statycznego wymaganego
zgodnie z pkt 6.3 i 6.4. mozna przeprowadzi¢ badanie dynamiczne, okreslone w zalgczniku 7, w
zaleznosci od decyzji producenta samochodu.

6.6. Wymagania badania statycznego

6.6.1. Wytrzymalo$¢ systeméw kotwiczenia ISOFIX bada sie, przykladajac sily okreslone w pkt 6.6.4.3 do
urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) z dobrze zapigtymi zaczepami ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX przeprowadza si¢ badanie dodatkowe
okreslone w pkt 6.6.4.4.

W przypadku miejsca siedzgcego i-Size przeprowadza si¢ dodatkowe badanie wspornika zgodnie z opisem
w pkt 6.6.4.5.
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Wszystkie pozycje ISOFIX lub miejsca siedzace i-Size w tym samym rzedzie siedzen, ktére moga by¢
wykorzystywane jednocze$nie, bada si¢ jednoczesnie.

6.6.2. Badanie moze by¢ przeprowadzone na kompletnym gotowym pojezdzie lub wystarczajacych czgsciach
pojazdu, reprezentujacych wytrzymalto$¢ i sztywnos$¢ konstrukeji pojazdu.

Okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub otwarte.

Zamontowane mogg by¢ wszelkie systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywnosé
konstrukeji pojazdu.

Badanie moze by¢ ograniczone do pozycji ISOFIX lub i-Size dla tylko jednego siedzenia lub jednej grupy
siedzeni pod warunkiem ze:

a) dana pozycja ISOFIX lub i-Size ma takg samg charakterystyke konstrukcyjng, jak pozycja ISOFIX lub i-
Size innych siedzen lub grupy siedzefi; oraz

b) jesli takie pozycje ISOFIX lub i-Size sg calkowicie lub cze$ciowo zamontowane do siedzenia lub grupy
siedzeni, charakterystyka konstrukcyjna siedzenia lub grupy siedzen lub podlogi w przypadku miejsc
siedzacych i-Size jest taka sama, jak innych siedzer lub grup siedzen.

6.6.3. Jesli siedzenia i urzadzenie podpierajace glowe sa regulowane, nalezy badaé je w polozeniu okreslonym
przez placéwke techniczna, w ograniczonym zakresie ustalonym przez producenta pojazdu, zgodnie z
dodatkiem 3 zalgcznika 17 do regulaminu nr 16.

6.6.4. Sily, kierunki i granice przemieszczenia

6.6.4.1. Site 135 N £ 15 N przyklada si¢ do $rodka przedniej poprzeczki SFAD, aby skorygowa¢ skosne ulozenie
tylnego przedluzenia SFAD, w celu usunigcia wszelkiego luzu lub napiecia pomiedzy SFAD i jego
podparciem.

6.6.4.2. Sily przyklada si¢ do urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) w kierunku do przodu i sko$nym,
zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1

Kierunki sil badawczych

Do przodu 0°z5° 8 kN £ 0,25 kN

75° + 5° (do obu stron prostych lub do jednej strony, jesli jest

strona gorsza lub jedli obie strony sa symetryczne) 5kN £ 0,25 kN

Skoénie

Kazde z tych badai moze by¢ prowadzone na réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

Sity w kierunku do przodu przyklada si¢ przy zachowaniu wstepnego kata przylozenia sity na poziomie
10 + 5° powyzej plaszczyzny poziomej. Sily skosne przyklada si¢ poziomo 0° * 5°. Wstepna sile
obcigzenia 500 N + 25 N przyklada si¢ w ustalonym punkcie obcigzenia X wskazanym na rys. 2 w
zalaczniku 9. Pelne obcigzenie nalezy osiggnac jak najszybciej, maksymalnie w ciggu 30 sekund. Na
wniosek producent przylozenie pelnego obcigzenia moze jednak nastapi¢ w ciagu 2 sekund. Sile nalezy
utrzyma¢ minimalnie przez 0,2 s.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z ISO 6487 przy CFC na poziomie 60 Hz lub metoda
réwnowazng.

6.6.4.3. Badania samego systemu kotwiczen ISOFIX:
6.6.4.3.1.  Badanie z silg przylozona do przodu:

Poziome przemieszczenie wzdluzne (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sity
8 kN + 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a state odksztalcenie, w tym czeSciowe peknigcie lub
ztamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sila
zostala utrzymana przez wymagany czas.
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6.6.4.3.2.  Badanie z silg przytozong skoénie:

Przemieszczenie w kierunku dzialania sily (po obcigzeniu wstgpnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia
sity 5 kN £ 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czesciowe pekniecie
lub ztamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sita
zostala utrzymana przez wymagany czas.

6.6.4.4.  Badanie system6w kotwiczert ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX:

Pomigdzy SFAD i gérny pasek mocujgcy nalezy przylozy¢ wstepne obcigzenie napinajace réwne
50 N = 5 N. Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sily
8 kN + 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym cz¢sciowe peknigcie lub
zlamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego lub przylegtego obszaru,
nie stanowi wady, jesli okreslona sita zostata utrzymana przez wymagany czas.

Tabela 2

Granice przemieszczenia

Kierunek sity Maksymalne przemieszczenie punktu X SFAD
Do przodu 125 mm w poziomie
Skosnie 125 mm w kierunku dzialania sity

6.6.4.5. Badanie dla miejsc siedzacych i-Size:

Oprécz badan wymienionych w pkt 6.6.4.3 i 6.6.4.4 przeprowadza si¢ badanie ze zmodyfikowanym
urzgdzeniem do przylozenia sily statycznej, ktére sklada si¢ ze SFAD i obejmuje urzadzenie do badania
wspornika jak pokazano na rys. 3 w zalgczniku 10. Urzgdzenie do badania wspornika reguluje si¢ na
dlugos¢ 1 szeroko$¢, aby oceni¢ powierzchnie kontaktu z podloga pojazdu, jak okreslono w pkt 5.2.5.2
(zob. réwniez rys. 1 i 2 w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu). Wysoko$¢ urzadzenia do badania
wspornika reguluje si¢ w taki sposdb, zeby stopa urzadzenia do badania wspornika pozostawala w
kontakcie z gérng powierzchnia podlogi pojazdu. W przypadku skokowej regulacji wysokosci, wybiera si¢
pierwsza pozycje, przy ktorej stopa opiera si¢ na podlodze; w przypadku cigglej regulacji wysokosci
urzgdzenia do badania wspornika, kat pochylenia SFAD zwigksza si¢ o 1,5 +/- 0,5 stopni ze wzgledu na
regulacje wysokosci urzadzenia do badania wspornika.

Poziome przemieszczenie (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przylozenia sily
8 kN £ 0,25 kN musi by¢ ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czesciowe pekniecie lub
zfamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX i powierzchni kontaktu z podloga pojazdu lub przyleglego obszaru,
nie stanowi wady, jesli okreslona sita zostala utrzymana przez wymagany czas.

6.6.5. Sity dodatkowe

6.6.5.1. Sily inercji siedzen.

Dla polozenia instalacyjnego, jesli sita przenoszona jest na konstrukcje siedzenia w pojezdzie, a nie
bezposrednio na konstrukcje pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie, aby sprawdzi¢, czy wytrzymalosé
kotwiczenr siedzen pojazdu do konstrukeji pojazdu jest wystarczajagca. W tym badaniu, do siedzenia lub
whasciwej czg$ci konstrukeji siedzenia nalezy przylozy¢ — w poziomie lub wzdtuz w kierunku do przodu —
site rowng dwudziestokrotno$ci masy wlasciwych czesci konstrukcji siedzenia, odpowiadajaca efektowi
fizgcznemu masy danego siedzenia na jego kotwiczenia. Dodatkowe przylozone obcigzenie lub
obcigzenia i rozklad obciazenia okresla producent po uzgodnieniu z placéwka techniczna.

Na wniosek producenta w czasie opisanego powyzej badania statycznego w punkcie X SFAD mozna
przylozy¢ dodatkowe obcigzenie.
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Jesli kotwiczenie gornego paska mocujgcego jest zintegrowane z siedzeniem pojazdu, badanie to nalezy
przeprowadzi¢ z taSmg gérnego paska mocujacego ISOFIX.

Nie moga pojawi¢ si¢ zadne zlamania i konieczne jest spelnienie wymagan dotyczacych przemieszczenia
podanych w tabeli 2.

Uwaga: Tego badania nie trzeba przeprowadzal, jesli kotwiczenie systemu paséw bezpieczefistwa jest
zintegrowane ze struktura siedzenia w pojezdzie, a siedzenie zostalo juz przebadane i otrzymalo
homologacje¢ jako zgodne z badaniami obcigzenia kotwiczen, wymaganymi w niniejszym regulaminie dla
urzagdzen przytrzymujacych pasazeréw dorostych.

7. KONTROLE W CZASIE BADAN STATYCZNYCH DOTYCZACYCH KOTWICZEN PASOW BEZPIECZENSTWA I PO TYCH
BADANIACH
7.1. Wszystkie kotwiczenia muszg przej$¢ badanie okreSlone w pkt 6.3 i 6.4. Stale odksztalcenie, w tym

czeSciowe pekniecie lub ztamanie dowolnego kotwiczenia lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli
okreslona sifa zostala utrzymana przez wymagany czas. W czasie badania nalezy przestrzega¢ odleglosci dla
skutecznych dolnych kotwiczefr paséw, okreslonych w pkt 5.4.2.5 i wymagan pkt 5.4.3.6 dla skutecznych
kotwiczen paséw gérnych.

7.1.1. W przypadku pojazdéw kategorii M, o lacznej dopuszczalnej masie pojazdu nieprzekraczajacej 2,5 t, jesli
kotwiczenie gérnego paska mocujacego jest zamontowane do konstrukeji siedzenia, w trakcie badania
skuteczne goérne kotwiczenie pasa bezpieczenstwa nie moze ulec przemieszczeniu w przéd poza
plaszczyzne poprzeczng przechodzaca przez punkt R i punkt C danego siedzenia (zob. rysunek 1 w
zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej, w trakcie badania skuteczne kotwiczenie gérnego
paska mocujacego nie moze ulec przemieszczeniu w przéd poza plaszczyzne poprzeczna nachylona w
przéd pod katem 10° i przechodzacy przez punkt R siedzenia.

W czasie badania mierzy si¢ maksymalne przemieszczenie skutecznego punktu kotwiczenia gérnego.

Jesli przemieszczenie skutecznego punktu kotwiczenia gérnego przekroczy wskazane powyzej limity,
producent moze wykazaé, w sposéb zadowalajacy placéwke techniczng, brak zagrozenia dla osoby
zajmujgcej miejsce. Na przyklad, aby potwierdzi¢ wystarczajaca przestrzen przezycia, mozna zastosowaé
procedure badann zgodnie z regulaminem nr 94 lub badanie typu ,sled test” z zastosowaniem
odpowiedniego impulsu.

7.2. W pojazdach, w ktérych stosuje si¢ takie urzadzenia, uklad przesuwu i blokady umozliwiajacy osobom
zajmujgcym wszystkie miejsca wyjscie z pojazdu powinien nadal dziala¢ przy obstudze recznej, po
odstawieniu sily pociagowe;j.

7.3. Po badaniu nalezy odnotowaé wszystkie zniszczenia kotwiczen i struktur wspierajacych obciazenie.

7.4. W drodze odstgpstwa gérne kotwiczenia zamocowane do co najmniej jednego siedzenia w pojazdach

kategorii M; i M, o maksymalnej masie powyzej 3,5 t, ktore spelniajg wymagania regulaminu nr 80, nie
muszg spelnia¢ wymagan pkt 7.1 dotyczacych zgodnosci z pkt 5.4.3.6.

8. MODYFIKACJE I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

8.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit
homologacji typu pojazdu. Organ ten moze:

8.1.1. uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uzna¢, ze dany
pojazd nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

8.1.2. zazadaé nowego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do ich przeprowadzenia.

8.2. Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin sa powiadamiane o potwierdzeniu lub odmowie
homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3.

8.3. Wilasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego rozszerzenia
oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomoca
formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.
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9. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreSlonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujgcymi wymogami:

9.1. Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ zgodny z
homologowanym typem pojazdu, jesli chodzi o szczegdly wplywajace na charakterystyke kotwiczen paséow
bezpieczenstwa, systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX.

9.2. W celu weryfikacji zgodnosci okreslonej w pkt 9.1 powyzej, wyrywkowym kontrolom poddaje si¢ wystar-
czajacg liczbe seryjnie produkowanych pojazdéw opatrzonych znakiem homologacji wymaganym na mocy
niniejszego regulaminu.

9.3. Zasadniczo kontrole takie ogranicza si¢ do pomiaréw. W razie potrzeby, pojazdy s3 jednak poddawane
niektérym badaniom opisanym w pkt 6 powyzej, wybranym przez placéwki techniczne upowaznione do
badaf homologacyjnych.

10. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

10.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 9.1 lub jesli kotwiczenia paséw bezpieczenstwa,
system kotwiczen ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX nie przeszly pozytywnie
kontroli, o ktérej mowa w pkt 9 powyzej.

10.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostate
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

11. INSTRUKCJE UZYTKOWANIA

Wiladze krajowe moga zazadaé od producentéw pojazdéw zarejestrowanych w tym kraju wyraznego
wskazania w instrukgji obstugi pojazdu:

11.1. polozenia kotwiczen; oraz
11.2. typoéw paséw, dla jakich przeznaczone sa kotwiczenia (zob. zalacznik 1, pozycja 5).
12. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu kotwiczen paséw bezpieczenstwa, typu
systemu kotwiczen ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX homologowanych zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu stosownego
zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia
z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem
zamieszczonym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

13. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przestaé
wydane w innych krajach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub
cofnigcie homologacji.

14. PRZEPISY PRZE]§CIOWE

14.1. Od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie niniejszego regulaminu,
zmienionego serig poprawek 06.
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14.2. Po uplywie 2 lat od wejscia w zycie serii poprawek 06 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢ homologacji typu EKG wylgcznie pod warunkiem
spetnienia wymagan niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 06.

14.3. Po uplywie 7 lat od wejScia w zycie serii poprawek 06 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin moga odmoéwié¢ uznania homologacji, ktrych nie udzielono zgodnie z seria
poprawek 06 do niniejszego regulaminu. Istniejace homologacje kategorii pojazdéw, na ktére nie ma
wplywu seria poprawek 06 do niniejszego regulaminu w dalszym ciggu jednak obowigzuja i Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin w dalszym ciagu musza je akceptowad.

14.4. W przypadku pojazdéw nieobjetych pkt 7.1.1 powyzej, homologacje udzielone zgodnie z serig poprawek
04 do niniejszego regulaminu zachowujg waznos¢.

14.5. W przypadku pojazdéw nieobjetych suplementem 4 do serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu,
obowiazujgce homologacje zachowuja waznosé, jesli udzielono ich zgodnie z serig poprawek 05, z
suplementem 3 wigcznie.

14.6. Od daty wejscia w zycie suplementu 5 do serii poprawek 05 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym
suplementem 5 do serii poprawek 05.

14.7. W przypadku pojazdéw nieobjetych suplementem 5 do serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu,
obowigzujgce homologacje zachowujg wazno§¢, je$li udzielono ich zgodnie z serig poprawek 05, z
suplementem 3 wigcznie.

14.8. Od dnia 20 lutego 2005 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,, Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin moga udziela¢ homologacji wylgcznie pod warunkiem spelnienia wymagan niniejszego
regulaminu zmienionego suplementem 5 do serii poprawek 05.

14.9. Od dnia 20 lutego 2007 r., w przypadku pojazdéw kategorii M,, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, moga odmawial uznania homologacji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z suplementem 5 do
serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

14.10. Od dnia 16 lipca 2006 r., w przypadku do pojazdéw kategorii N, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin moga udziela¢ homologacji wylacznie pod warunkiem spelnienia przez pojazd wymagan
niniejszego regulaminu zmienionego dodatkiem 5 do serii poprawek 05.

14.11. Od dnia 16 lipca 2008 r., w przypadku pojazdéw kategorii N, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, moga odmawia¢ uznania homologacji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z suplementem 5 do
serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

14.12. Od daty wejscia w zycie serii poprawek 07, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy
regulamin nie moze odmowi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym seria
poprawek 07.

14.13. Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin moga udziela¢ homologacji wylacznie pod warunkiem spelnienia wymagan niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

14.14. Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin moga odméwi¢ uznania homologacji, ktérych nie udzielono zgodnie z seria
poprawek 07 do niniejszego regulaminu.

14.15. Niezaleznie od pkt 14.13 i 14.14, homologacje kategorii pojazdéw wydane na podstawie poprzednich serii
poprawek do regulaminu, na ktore seria poprawek 07 nie ma wplywu, zachowuja waznosé, a Strony
Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin w dalszym ciggu muszg je akceptowad.

14.16. O ile wymogi krajowe obowigzujgce w chwili przystepowania do niniejszego regulaminu nie obejmuja
obowigzkowego montowania kotwiczen paséw bezpieczefistwa w przypadku siedzenn skladanych,
Umawiajgce si¢ Strony moga w dalszym ciggu zezwala¢ na ich niemontowanie do celéow homologacji
krajowych i w takim przypadku takim kategoriom autobuséw nie udziela si¢ homologacji typu na
podstawie niniejszego regulaminu.
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14.17. Od daty wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 07 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem,
zmienionym suplementem 2 do serii poprawek 07.

14.18. Po uplywie 12 miesigcy od daty wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin udzielajg homologacji typu wylacznie typom pojazdéw spelniajacych
wymagania niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 2 do serii poprawek 07.

14.19. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia rozszerzenia
homologacji nawet w przypadku niezgodnosci z suplementem 2 do serii poprawek 07.
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dotyczace (

>
~

udzielenia homologacji

rozszerzenia homologacji

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

ZALACZNIK 1

ZAWIAD OMIENIE

wydane przez: Nazwa organu administracji:

odmowy udzielenia homologacji

cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkj

typu pojazdu w zakresie kotwiczeni paséw bezpieczenistwa oraz systeméw kotwiczedi ISOFIX i kotwiczefi gérnego paska
mocujacego ISOFIX oraz miejsc siedzacych i-Size, jesli takie sa, zgodnie™ z regulaminem nr 14.

Homologacja nr

1.

2
3.
4

v

Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego:
Typ pojazdu
Nazwa i adres producenta
Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta

Oznaczenie typu paséw i zwijaczy dopuszczonych do mocowania do kotwiczeni, w ktére wyposazono pojazd:

Rozszerzenie nr

Kotwiczenie do (¥)/

konstrukeji pojazdu

konstrukeji
siedzenia

. . zewn.
. i kotwiczenia dolne

Siedzenie prawe wewn.
kotwiczenie gérne

. . rawe

, . ., kotwiczenia dolne P
Prz6d | Siedzenie Srodkowe lewe

kotwiczenie gérne

. . zewn.
. . kotwiczenia dolne

Siedzenie lewe wewn.
kotwiczenie gérne

. . zewn.
. . kotwiczenia dolne

Siedzenie prawe wewn.
kotwiczenie gérne

rawe

. ., kotwiczenia dolne P
Tyt Siedzenie Srodkowe { lewe

kotwiczenie gérne

. . zewn.
. ) kotwiczenia dolne

Siedzenie lewe wewn.

{

kotwiczenie gorne

(*) Wpisaé w odpowiednim miejscu nastgpujace litery:
dla paséw trzypunktowych,

S

LAr’, Br” lub ,Sr”
LAe”, Be” lub ,Se”

dla paséw biodrowych,

dla specjalnego typu paséw; w tym przypadku typ nalezy wskazaé w ,Uwagach”,

dla paséw ze zwijaczami,
dla paséw z systemem absorpcji energii,

JAre”, Bre” lub ,Sre” dla paséw ze zwijaczami i systemem absorpcji energii na przynajmniej jednym kotwiczeniu.
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Uwagi:

6.  Opis siedzefi (°)

7. Wykorzystanie zwolnienia ISOFIX zgodnie z pkt 5.3.8.8 niniejszego regulaminu: Tak/Nie (%)

8. Opis ukladéw regulacji, przesuwu i blokady siedzenia lub jego cz¢sci (°):

9.  Opis kotwiczenia siedzenia (*):

10. Opis okreslonego typu paséw bezpieczenistwa wymaganych w przypadku kotwiczen umieszczonych w konstrukji siedzenia
lub obejmujacych system rozpraszania energii:

11. Pojazd zgloszony do homologacji dnia:

12. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

13. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczna:

14. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwkg techniczna:

15. Homologacja zostala udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udziclenia homologacjif homologacjg cofnigto (%)

16. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

17. Miejscowosc:

18. Data:

19. Podpis:

20. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, ztozone placéwee technicznej, ktéra udzielita homologacii,

dostepne na zyczenie:

rysunki, schematy i plany kotwiczeni paséw, systeméw kotwiczent ISOFIX i ewentualnych kotwiczefi gérnego paska
mocujacego ISOFIX, powierzchni kontaktu z podloga pojazdu dla ewentualnych miejsc siedzacych i-Size, a takze
konstrukeji pojazdu;

zdjecia kotwiczen pasow, systeméw kotwiczert ISOFIX i ewentualnych kotwiczeri gérnego paska mocujacego ISOFIX,
powierzchni kontaktu z podtoga pojazdu dla ewentualnych miejsc siedzacych i-Size, a takze konstrukeji pojazdu;

rysunki, schematy i plany siedzef, ich kotwiczei w pojezdzie oraz ukladéw regulacji i przesuwu siedzen i ich cz¢dci, a
takze ich ukladéw blokady (%);

zdjecia siedzen, ich kotwiczen w pojezdzie oraz ukladéw regulacji i przesuwu siedzen i ich czgsci, a takze ich uktadéw

blokady (3).

Numer wskazujacy paristwo, ktére udzielito/rozszerzyto/odmowito/cofngto homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym

regulaminie).
Niepotrzebne skreslié.
Tylko jesli kotwiczenie jest zamontowane na siedzeniu lub jesli taSma pasa opiera si¢ na siedzeniu.



L 218/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 19.8.2015

ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKU HOMOLOGA(]I

Model A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w zakresie
kotwiczen paséw bezpieczenstwa w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu nr 14, pod numerem 072439. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji wskazujg, ze w momencie udzielania homologacji, regulamin nr 14 obejmowat juz
seri¢ poprawek 07.

Model B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

<[ 14 [ 072439 |-
24 1w | 031628 | ¢+

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w
Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 14 i nr 24 (*). (W przypadku tego drugiego regulaminu, skorygowany
wspdtczynnik absorpcji wynosi 1,30 m- ). Numery homologacji wskazujg, ze w dniach udzielenia tych homologadji,
regulamin nr 14 obejmowat juz seri¢ poprawek 07, a regulamin nr 24 obejmowal seri¢ poprawek 03.

(*) Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

UMIEJSCOWIENIE SKUTECZNYCH KOTWICZEN PASOW
Rysunek 1

Obszary polozenia skutecznych kotwiczefi pasow

(Rysunek przedstawia jeden przyktad, w ktérym gérne kotwiczenie jest zamontowane do bocznego panelu nadwozia)

Linia tulowia zgodnie
z pkt 2.5 w zalgczniku 4 do
niniejszego regulaminu

Obszar dozwolony dla dodatkowych kotwiczen
DR=315+1,8S zgodnie z pkt 5.4.3.7.2 regulaminu
BR =260 + S chyba ze
okreslono inaczej w
pkt 5.4.3.2,5.4.3.3

i5.4.3.6 regulaminu 2
&
Odleglos¢
okreélona
wpkt 5.1.4
regulaminu

Kat okreslony w pkt 6.1.2 ™=
regulaminu

Wzdluzna plaszczyzna

Linia tutowia zgodnie z pkt 2.5
symetrii siedzenia

w zalgczniku 4 do regulaminu

b
% . 7 i
5, k| { \\ |
T W
»,\E‘ i 1_}" Y i % *
1 3 D
__________ S I E
: )
4 [Xa¥
on
4
1
i A
A
.
::j
Dla siedzen zewn. po lewej
stronie . .
Wszystkie wymiary w mm

(") Minimum 240 mm dla $rodkowych tylnych miejsc siedzacych w pojazdach kategorii My i Ni.
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Rysunek 2

Skuteczne kotwiczenia gérne zgodnie z pkt 5.4.3.7.3 niniejszego regulaminu
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ZALACZNIK 4

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC
SIEDZACYCH W POJAZDACH SILNIKOWYCH (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” ()
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uktad odniesienia (')

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych ()

(") Procedura opisana w zalgczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/
WP.29/78Rev.3 — www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ZALACZNIK 5

URZADZENIE TRAKCYJNE
Rysunek 1
BRG
Am—3

Rysunek 1a

495R

Uwagi:
254 1. Blok pokryty guma piankowg o gestosci 25,
wraz z ptétnem

49R
(TYP) 2. Wszystkie wymiary w milimetrach (mm)
Otwor Gy
oéredn. 19

Tatt
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Rysunek 1b

4
5,

Pianka pokryta ptétnem,
grubo$é 25 mm
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Rysunek 2
(Wszystkie wymiary w milimetrach)
Pianka pokryta plétnem,
grubo$¢ 25 mm

s,
S,

i

£

AN
" Tasma faczgca blok
z punktami kotwiczenia
W celu zamocowania taSmy urzadzenie trakcyjne pasa barkowego moze by¢ zmodyfikowane przez dodanie dwdch
krawedzi wspotpracujacych i/lub $rub w celu wyeliminowania zsuwania si¢ taSmy w czasie badania sily zrywania (ang.

pull test).
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Pianka pokryta ptétnem,
grubosé 25 mm

Rysunek 3

(Wszystkie wymiary w milimetrach)

100 | 80
405

St P,
f..:'}
- B
L
) SA0

228




L 218/62 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 19.8.2015
ZAEACZNIK 6
MINIMALNA LICZBA PUNKTOW KOTWICZENIA I LOKALIZACJA DOLNYCH PUNKTOW KOTWICZENIA
sz}/r()c%ne t)Zzljécoﬁe
e . . . tytem do okiem do
Kategoria pojazds Miejsca siedzace skierowane przodem do kierunku jazdy k)i’je;;él;(u kije;;él;(u
Zewnetrzne Srodkowe
Przednie Inne Przednie Inne
M, 3 3 3 3 2 —
M,<35t 3 3 3 3 2 —
M, > 3,5t 3A 3lub2d | 3lub24d | 3lub2 4 2 —
M, 3A 3lub2 4 | 3lub2d | 3lub2 4 2 2
N, 3 3lub2 @ 3lub2* 2 2 —
N,iN, 3 2 3lub2* 2 2 —
Legenda:

2 dwa kotwiczenia dolne, ktére umozliwiajg montaz pasa bezpieczenstwa typu B lub paséw bezpieczefistwa typu Br, Br3, Br4m lub
Br4Nm, jesli wymaga tego ujednolicona rezolucja w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 13, dodatek 1

3 dwa kotwiczenia dolne i jedno kotwiczenie gorne, ktére umozliwiajg instalacje trzypunktowego pasa bezpieczefistwa typu A lub pa-
s6w bezpieczenistwa typu Ar, Ar4m lub Ar4Nm, jesli wymaga tego ujednolicona rezolucja w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), za-
facznik 13, dodatek 1

@: odnosi si¢ do pkt 5.3.3 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli siedzenie znajduje si¢ przy przejsciu)

&L odnosi si¢ do pkt 5.3.5 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli nic nie znajduje si¢ w strefie odniesienia)

(
*  odnosi sie do pkt 5.3.4 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli szyba przednia znajduje sie poza strefa odniesienia
¢dop ) yba p jauje si¢ p 3
(
(

A odnosi si¢ do pkt 5.3.7 (przepis szczegdlny dotyczacy gérnego pokladu pojazdu)
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Dodatek 1
Umiejscowienie kotwiczefi dolnych — wymagania dotyczace katéw
Siedzenie M, Inne niz M,
Przednie * po stronie zamka (a,) 45°-80° 30°-80°
nie po stronie zamka (a,) 30°-80° 30°-80°
kat staty 50°-70° 50°-70°
kanapa — po stronie zamka (a,) 45°-80° 20°-80°
kanapa — nie po stronie zamka (a,) 30°-80° 20°-80°
siedzenie regulowane o kacie nachylenia oparcia < 20° 45°-80° (a,) * 20°-80°
20°-80°(a,) *
Tylne = 30°-80° 20°-80° ¥
Skladane Kotwiczenie pasa nie jest wymagane.
Jezeli kotwiczenie jest na wyposazeniu: zob. wymogi dotyczace katéw dla siedzen przednich i tyl-
nych.
Legenda:

*

*

zewnetrzne i Srodkowe.

: jesli kat nie jest staly: zob. pkt 5.4.2.1.

Y: 45°-90° w przypadku siedzen w pojazdach M, i M,
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ZAELACZNIK 7

BADANIE DYNAMICZNE JAKO ALTERNATYWA DLA BADANIA STATYCZNEGO WYTRZYMALOSCI
KOTWICZEN PASOW BEZPIECZENSTWA

1. ZAKRES

Niniejszy zalgcznik opisuje dynamiczny test na wozku (sled test), ktére mozna przeprowadzi¢ zamiast badania
statycznego wytrzymalo$ci kotwiczen paséw bezpieczenistwa, opisanego w pkt 6.3 i 6.4 niniejszego
regulaminu.

Mozliwo$¢ t¢ mozna zastosowaé na wniosek producenta pojazdu w przypadku grupy siedzen, w ktérej
wszystkie miejsca siedzace wyposazone sa w trzypunktowe pasy bezpieczenstwa z funkcjami ogranicznika
obcigzenia tulowia, i jesli grupa siedzen obejmuje dodatkowo miejsca siedzace, w przypadku ktérych gorne
kotwiczenie pasa bezpieczenstwa znajduje si¢ na konstrukeji siedzenia.

2. INSTRUKCJE

2.1 W badaniu dynamicznym wymaganym w pkt 3 niniejszego zalacznika nie moze wystapi¢ pekniecie zadnego
kotwiczenia ani obszaru przyleglego. Zezwala si¢ jednak na zaprogramowane pekniecia konieczne dla celéw
funkcjonowania ogranicznika.

Nalezy zachowa¢ minimalng odleglos¢ dla skutecznych dolnych kotwiczeni paséw, okreslona w pkt 5.4.2.5
niniejszego regulaminu, i przestrzegal wymagan dotyczacych skutecznych kotwiczen paséw goérnych,
okreslonych w pkt 5.4.3.6 niniejszego regulaminu, odpowiednio uzupelnionych ponizszym pkt 2.1.1.

2.1.1. W przypadku pojazdéw kategorii M, o lacznej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 2,5 t, jesli kotwiczenie
gorne pasa bezpieczefistwa jest zamontowane do konstrukgji siedzenia, nie moze ono ulec przemieszczeniu w
przéd wzdluz plaszczyzny poprzecznej przechodzacej przez punkt R i punkt C danego siedzenia (zob.
rysunek 1, zalgcznik 3 do niniejszego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej — gérne kotwiczenie pasa bezpieczefistwa nie moze
ulec przemieszczeniu w przéd wzdtuz plaszezyzny poprzecznej nachylonej pod katem 10° do przodu i przecho-
dzacej przez punkt R siedzenia.

2.2. W pojazdach, w ktérych stosuje si¢ takie urzadzenia, uklad przesuwu i blokady, umozliwiajacy osobom
zajmujacym wszystkie miejsca wyjscie z pojazdu, musi nadal dziala¢ recznie po badaniu.

2.3. Instrukcja obstugi musi zawieral informacje, Ze pas bezpieczefistwa mozna zastapi¢ wylacznie homolo-
gowanym pasem bezpieczefistwa przeznaczonym dla danego miejsca siedzgcego
w pojezdzie, oraz w szczeg6lnoSci wskazywaé miejsca siedzace, ktére moga by¢ wyposazone wylacznie
w odpowiedni pas bezpieczenstwa wyposazony w ogranicznik obcigzenia.

3. WARUNKI BADANIA DYNAMICZNEGO

3.1.  Warunki ogdlne

W odniesieniu do badania opisanego w niniejszym zalaczniku obowigzuja warunki ogélne okreslone w pkt 6.1
niniejszego regulaminu.

3.2. Instalacja i przygotowanie
3.2.1.  Wozek

Konstrukcja wézka musi uniemozliwiaé odksztalcenia stale po badaniu. Musi by¢ on sterowany tak, ze w czasie
fazy uderzenia odchylenie nie przekracza 5° w plaszczyZnie pionowej i 2° w plaszczyznie poziomej.

3.2.2.  Zamocowanie konstrukcji pojazdu

Czg$¢ konstrukgji pojazdu uznana za podstawows dla sztywnosci pojazdu w odniesieniu do kotwiczen siedzen
i kotwiczen paséw bezpieczenistwa musi by¢ zamocowana na woézku, zgodnie z zaleceniami opisanymi w
pkt 6.2 niniejszego regulaminu.
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3.2.3.  Systemy przytrzymujace

3.2.3.1. Do konstrukcji pojazdu montuje si¢ urzadzenia przytrzymujace (kompletne siedzenia, uklady paséw bezpie-
czenistwa i ograniczniki obcigzenia), zgodnie ze specyfikacjami pojazdéw w produkgji seryjnej.

Na woézku testowym mozna zamontowaé otoczenie pojazdu znajdujgce si¢ przed badanym siedzeniem (tablica
rozdzielcza, siedzenie itp., w zalezno$ci od badanego siedzenia). Jesli w pojezdzie jest przednia poduszka
powietrzna, nalezy ja wylaczyc¢.

3.2.3.2. Na wniosek producenta pojazdu i w uzgodnieniu z placéwka techniczng prowadzacg badanie, na wézku
testowym mozna nie montowaé niektorych komponentéw systemu przytrzymujacego, innych niz kompletne
siedzenia, uklady paséw bezpieczenstwa i ograniczniki obciazenia, lub mozna zastapi¢ je komponentami o
takiej samej lub nizszej sztywnosci, ktérych wymiary sg zgodne z wymiarami wyposazenia wnetrza pojazdu,
pod warunkiem ze konfiguracja testowa jest przynajmniej tak samo niekorzystna jak konfiguracja seryjna w
zakresie sil dzialajacych na siedzenia i kotwiczenia paséw bezpieczeristwa.

3.2.3.3. Siedzenia ustawia si¢ zgodnie z wymaganiami pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu, w pozycji uzytkowej wybranej
przez placéwke techniczng prowadzaca badania, jako pozycja zapewniajaca najmniej korzystne warunki pod
wzgledem wytrzymalosci kotwiczen, zgodna z instalacja manekinéw w pojezdzie.

3.2.4. Manekiny

Na kazdym siedzeniu nalezy umie$ci¢ manekina, ktérego wymiary okre$lono w zalaczniku 8, i przypia¢ go
pasami bezpieczenstwa w pojezdzie.

Nie wymaga si¢ zadnego oprzyrzagdowania manekinow.
3.3. Badanie

3.3.1. W czasie badania woézek nalezy przy$pieszy¢ tak, aby zmiana predkosci wynosita 50 km/h. Hamowanie wozka
odbywa si¢ w korytarzu okre$lonym w zalgczniku 8 do regulaminu nr 16.

3.3.2. W stosownych przypadkach nalezy wlaczy¢ dodatkowe urzadzenia przytrzymujace (systemy obcigzenia
wstepnego itp., z wyjatkiem poduszek powietrznych) zgodnie ze wskazéwkami producenta.

3.3.3.  Nalezy sprawdzié, czy przemieszczenie kotwiczen pasoéw bezpieczefistwa nie przekracza limitow okreslonych w
pkt 2.1 i 2.1.1 niniejszego zalgcznika.
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Masa

Wysokos$¢ w pozycji siedzacej
Szerokos¢ bioder (w pozycji siedzacej)
Obwdd bioder (w pozycji siedzacej)
Obwod pasa (w pozydji siedzgcej)
Glebokos¢ klatki piersiowej

Obwdd klatki piersiowej

Wysoko§¢ ramion

Tolerancja dla wszystkich dlugosci

ZALACZNIK 8

SPECYFIKACJE MANEKINOW (*)

97,5 £ 5 kg
965 mm
415 mm
1 200 mm
1 080 mm
265 mm
1 130 mm
680 mm

5%

Uwaga: szkic wyjasniajgcy wymiary przedstawiono na rysunku ponize;j.

Gleb.

Wys.
W pozZycji
siedzacej

Obwdd bioder
(w pozycji siedzacej)

Widok z boku

Wys.
ramion

P

Obwdd klatki

ol e A S NN e

Obwéd pasa
(w pozycji siedzacej)

ol
;

Szer. bioder

(w pozycji siedzacej)

Widok z przodu

(*) Urzadzenia opisane w regulach Australian Design Rule (ADR) 4/03 oraz Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) 208 uwazane s3

za rOwnowazne.
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ZAELACZNIK 9

SYSTEMY KOTWICZEN ISOFIX I KOTWICZENIA GORNEGO PASKA MOCUJACEGO ISOHX

Rysunek 1

Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), rzuty aksonometryczne
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Rysunek 2
Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), wymiary
(Wymiary w milimetrach)
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Legenda:

1 Punkt mocowania gérnego paska mocujacego

2 Uchwyt przegubowy do badania sztywnosci zgodnie z opisem ponizej

Sztywno$¢ SFAD: Po zamontowaniu przegubowego preta kotwiczacego z przednim krzyzowym elementem SFAD
wspartym sztywnym pretem, ktéry jest przytrzymywany w $rodku przez przegub wzdluzny 25 mm ponizej podstawy
SFAD (aby umozliwi¢ wyginanie i kolysanie podstawy SFAD), przemieszczenie punktu X nie moze przekracza 2 mm w
zadnym kierunku w przypadku przylozenia sit zgodnie z tabela nr 1 w pkt 6.6.4 niniejszego regulaminu. Z pomiaréw
nalezy wykluczy¢ wszelkie odksztalcenia systemu kotwiczert ISOFIX.
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Rysunek 3

Wymiary podlaczenia (typu hak) gérnego paska mocujacego ISOFIX

(Wymiary w milimetrach)
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Legenda'
Struktura otaczajaca (ewentualnie)
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o profil laczacy hak gérnego paska mocujacego



L 21870 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 19.8.2015

Rysunek 4
Odleglo$é pomiedzy dwoma strefami kotwiczenia dolnego

25 mm 25 mm

255 mm maks.

305 mm min.

Rysunek 5

Schemat dwuwymiarowy

(Wymiary podano w milimetrach)

Punkt odniesienia barku

Pret odniesienia kata
oparcia siedzenia

Linia tutowia . .

§30 "

Polozenie .-
piety
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Rysunek 6
Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX - widok z boku
(Wymiary w milimetrach)
*_ —
Legenda:
1 Kat oparcia

10

11

12

13

Przecigcie plaszczyzny odniesienia linii tulowia i podlogi
Plaszczyzna odniesienia linii tutowia

Punkt H

Punkt V

Punkt R

Punkt W

Pionowa plaszczyzna wzdluzna

Dlugo$¢ zwinigtej tasmy od punktu V: 250 mm
Dlugo$¢ zwinigtej tasmy od punktu W: 200 mm
Przekréj w plaszczyznie M

Przekréj w plaszczyznie R

Linia odpowiadajaca powierzchni podlogi pojazdu w przepisowej strefie
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Uwagi:

1 Czg$¢ gbérnego paska mocujacego, ktora ma laczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowaé sie
w strefie zaciemnionej.

2 Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3 Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu H i 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4 Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

5 Plaszczyzna M: Plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.
6 Najbardziej wysunicte do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwéch linii otaczajgcych w ich
rozszerzonym zasiggu w przedniej czeSci strefy. Linie otaczajace odpowiadaja minimalnej dlugosci regulowanej

typowych tasm gérnego paska mocujacego od gory urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (punktu W) lub w dole
z tylu urzadzenia (punkt V).

Rysunek 7

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX - widok obszaru otaczajacego z boku
w powiekszeniu

(Wymiary w milimetrach)

Legenda:

1 Punkt V

2 Punkt R

3 Punkt W

4 Dlugos¢ zwinietej tasmy od punktu V: 250 mm
5 Pionowa plaszczyzna wzdluzna

6 Dtugos¢ zwinietej tasmy od punktu W: 200 mm
7 Luki utworzone przez dtugo$¢ zwinietej taSmy

8 Punkt H
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Uwagi:

1 Cze$¢ goérnego paska mocujacego, ktéra ma laczy¢ sie z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowac sie
w strefie zaciemnionej.

2 Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3 Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu H i 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4 Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

5 Plaszczyzna M: Plaszczyzna odniesienia M, 1 000 mm z tylu w poziomie za punktem R.

6 Najbardziej wysunigte do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez ruch dwoch linii otaczajacych w ich
rozszerzonym zasiggu w przedniej czeSci strefy. Linie otaczajagce odpowiadaja minimalnej dlugosci regulowanej
typowych tasm gérnego paska mocujgcego od gory urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (punktu W) lub w dole
z tylu urzadzenia (punkt V).

Rysunek 8
PolozZenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok z géry

(przekréj plaszczyzny R)

(Wymiary w milimetrach)

Legenda:

1 Plaszczyzna symetrii

2 PunktV



L 218/74 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 19.8.2015

3 Punkt R
4 Punkt W

5 Pionowa plaszczyzna wzdluzna

Uwagi:

1 Czg$¢ gbérnego paska mocujacego, ktora ma laczyé si¢ z hakiem goérnego paska mocujgcego, musi znajdowaé sie
w strefie zaciemnionej.

2 Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3 Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu H i 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4 Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Rysunek 9

PolozZenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX - widok z przodu

Legenda:

1 Punkt V
2 Punkt W
3 Punkt R
4 Plaszczyzna symetrii

5 Widok obszaru plaszczyzny odniesienia tulowia
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Uwagi:

1 Czg$¢ gbérnego paska mocujacego, ktora ma laczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, musi znajdowaé si¢
w strefie zaciemnionej.

2 Punkt R: Punkt odniesienia barku.

3 Punkt V: Punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej punktu H i 175 mm z tylu w poziomie za tym
punktem.

4 Punkt W: Punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej punktu R i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Rysunek 10

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX - schemat tréjwymiarowy

Legenda:

1 Punkt H
2 Punkt V
3 Punkt W
4 Punkt R

5 Plaszczyzna 45°
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6 Przekr6j w plaszczyznie R
7 Powierzchnia podtogi

8 Przednia krawedz strefy

Uwagi:

1 Cze$¢ goérnego paska mocujacego, ktéra ma laczy¢ sie z hakiem gérnego paska mocujgcego, musi znajdowac sie
w strefie zaciemnionej.

2 Punkt R: Punkt odniesienia barku.

Rysunek 11

Alternatywna metoda lokalizacji kotwiczenia gérnego paska mocujacego z zastosowaniem urzadzenia
~ISO[F2” (B), strefa ISOFIX - widok z boku, z géry i z tylu

(Wymiary w milimetrach)

20

Legenda:

1 Powierzchnia pozioma urzadzenia ,ISO[F2” (B)

2 Powierzchnia tylna urzadzenia ,ISO[F2” (B)

3 Linia pozioma styczna do gornej krawedzi tylnego siedzenia (ostatni sztywny punkt o twardo$ci powyzej 50 Shore A)
4 Przeciecie 21 3

5 Punkt odniesienia paska

6 Linia Srodkowa urzadzenia ,ISO/F2” (B)

7 Ta$ma gérnego paska mocujacego

8 Granice strefy kotwiczenia
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Rysunek 12

Znak dolnego kotwiczenia ISOFIX

Uwagi:
1 Rysunek nie jest wykonany w skali.
2 Znak moze by¢ przedstawiony jako lustrzane odbicie.

3 Kolor znaku wedlug uznania producenta.

Rysunek 13

Znak stosowany do okre$lania polozenia zakrytego kotwiczenia gérnego paska mocujacego

- a

* S
. @

20 minimum -

Uwagi:
1 Wymiary w mm.
2 Rysunek nie jest wykonany w skali.

3 Znak musi by¢ wyraznie widoczny dzigki kontrastujgcym kolorom lub odpowiedniemu uwypukleniu, jesli jest on
wytloczony.
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ZAEACZNIK 10

MIE]JSCE SIEDZACE i-SIZE

Rysunek 1

Widok tréjwymiarowy przestrzeni podlegajacej ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Legenda:

1 Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CRF)
2 Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX

3 Wzdluzna plaszczyzna symetrii siedzenia

4 Przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

5 Powierzchnia kontaktu z podloga pojazdu

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 2

Widok z boku - przestrzen podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika

Legenda:
1 Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (CRF)
2 Dolnych pret kotwiczacy ISOFIX

3 Plaszczyzna wyznaczona przez dolng powierzchni¢ CRF, jezeli CRF jest zamontowane w wyznaczonym miejscu
siedzacym.

4 Plaszczyzna przechodzaca przez dolny pret kotwiczacy i skierowana prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii
CRF i prostopadle do plaszczyzny wyznaczonej przez dolng powierzchnie CRF, jezeli CRF jest zamontowane w
wyznaczonym miejscu siedzacym.

5 Przestrzefi podlegajaca ocenie w odniesieniu do stopy wspornika, w ktérej musi znajdowal si¢ podloga pojazdu.
Przestrzen ta odpowiada dtugosci i wysokosci zakresu regulacji wspornika urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci
i-Size.

6 Podloga pojazdu

Uwaga: Rysunek nie jest wykonany w skali.
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Rysunek 3

Przyklad zmodyfikowanego urzadzenia do przylozenia sily statycznej z wurzadzeniem do badania
wspornika (SFADSL) przedstawiajagcy wymagany zakres regulacji i wymiary stopy wspornika

\270...525

Legenda:

1 Urzgdzenie do badania wspornika
2 Stopa wspornika

3 SFAD (zdefiniowane w zalagczniku 9 do niniejszego regulaminu)

Uwagi:
1 Rysunek nie jest wykonany w skali.
2 Urzadzenie do badania wspornika musi:

a) umozliwia¢ badanie na calej powierzchni kontaktu z podloga pojazdu okreslonej dla kazdego miejsca siedzacego
i-Size;

b) by¢ sztywno przytwierdzone do urzadzenia SFAD, tak ze sila przylozona do urzadzenia SFAD bezposrednio
przeklada si¢ na site badawczg oddzialujaca na podloge pojazdu, bez zmniejszenia sily reakcji przez wytlumienie
w urzadzeniu do badania wspornika lub przez odksztalcenie urzadzenia.

3 Stopa wspornika jest walcem o szerokosci 80 mm, $rednicy 30 mm i zaokraglonych po obu stronach krawedziach o
promieniu 2,5 mm.

4 W przypadku skokowej regulacji wysokosci odleglos¢ miedzy kolejnymi ustawieniami nie moze by¢ wigksza niz
20 mm.
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Rysunek 4

Znak do oznaczania miejsca siedzacego i-Size

13 mm minimum §

13 mm minimum

Uwagi:
1 Rysunek nie jest wykonany w skali.

2 Kolor znaku wedlug uznania producenta.
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