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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/1014
z dnia 25 czerwca 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspélnotowy wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale Il rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 21112005 niektdre panistwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (,EASA”) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
unijnego wykazu. Istotne informacje przekazaly takze niektére pafistwa trzecie. Na podstawie tych informacji
oraz weryfikacji przeprowadzonej przez Komisje nalezy zaktualizowad unijny wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzor regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie unijnym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez panstwa czlonkowskie, Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego i wspomniane pafistwa trzecie,
przedstawienie uwag na pi$mie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz przed Komitetem ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/1991 (¥).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i jego rozporzadzenia wykonawczego
(WE) nr 4732006 (*) z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Angoli, Botswany, Demokratycznej
Republiki Konga, Gabonu, Ghany, Indii, Indonezji, Iranu, Kazachstanu, Libanu, Libii, Madagaskaru, Islamskiej
Republiki Mauretafiskiej, Mozambiku, Filipin, Sudanu, Tajlandii, Jemenu i Zambii. Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego otrzymal réwniez od Komisji informacje na temat Afganistanu, Beninu, Republiki Gwinei, Republiki
Kirgiskiej, Nepalu, Korei Pélnocnej, Wysp Swigtego Tomasza i Ksigzecej oraz Tajwanu, a takze aktualne
informacje na temat konsultacji technicznych prowadzonych z Federacjg Rosyjska.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”) w ramach
prowadzonego przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem (,USOAP”). W tym
kontekscie przypomniano o znaczeniu przeprowadzania przez panstwa czlonkowskie w trybie priorytetowym

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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inspekcji na plycie u przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez pafistwa, w stosunku do
ktorych ICAO zglosita istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczenistwa lub w stosunku do ktérych EASA
stwierdzila istnienie znacznych uchybieni w zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem. Oczekuje sie, ze
przeprowadzanie inspekcji na plycie w trybie priorytetowym bedzie, obok konsultacji podjetych przez Komisje
na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, Zrédlem dalszych informacji dotyczacych poziomu bezpie-
czenstwa przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych panstwach.

(7)  EASA przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzanych w ramach oceny bezpieczenstwa obcych statkow powietrznych (program SAFA) zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

(8)  EASA przedstawila takze Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczeristwa Lotniczego aktualne informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach, wobec ktérych zastosowano Srodki lub wdrozono
monitorowanie na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA powiadomila o swoich planach w tym
zakresie i przedstawila informacje na temat wnioskéw o dalsza pomoc techniczng i kontynuowanie wspotpracy
w celu zwigkszenia potencjatu administracyjno-technicznego organéw lotnictwa cywilnego, co ma pomdéc im
wyeliminowa¢ wszelkie niezgodno$ci ze stosownymi normami miedzynarodowymi. Pafistwa czlonkowskie
zostaly poproszone o udzielenie odpowiedzi na te wnioski na zasadzie dwustronnej w porozumieniu z Komisjg i
EASA. W tym wzgledzie Komisja podkreslifa uzytecznos$é przekazywania migdzynarodowej spotecznosci lotniczej
informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i przez jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy bezpie-
czenstwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzong przez ICAO baze danych Sieci Wsparcia i
Wspdlpracy w dziedzinie Bezpieczenistwa (,SCAN”).

(9)  Eurocontrol przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego aktualne informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i biezacych statystyk komunikatéw alarmowych dotyczacych
przewoznikéw objetych zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w statkach powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekeji standaryzacyjnych
przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegbltowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe
organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzito pewne Srodki egzekwujace oraz poinfor-
mowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczeristwa Lotniczego o tych Srodkach. Estonia poinformowala, ze Estonski
Urzad Lotnictwa Cywilnego przeprowadzil kontrole u przewoznika AS Avies, i ze przewoznik ten realizuje
obecnie dziatania w odpowiedzi na ustalenia z kontroli.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenistwa przez przewoznikéw unijnych istnieje bezposSrednie zagrozenie bezpie-
czefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

(12) Rozporzadzenie (WE) nr 4742006, zmienione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1197/2011 (3,
zezwala przewoznikowi TAAG Angola Airlines posiadajacemu certyfikat wydany w Angoli na wykonywanie
przewozow w Unii czterema statkami powietrznymi typu Boeing 737-700 o znakach rejestracyjnych D2-TBF,
D2-TBG, D2-TBH i D2-TBJ, trzema statkami powietrznymi typu Boeing 777-200 o znakach rejestracyjnych
D2-TED, D2-TEE i D2-TEF oraz dwoma statkami powietrznymi typu Boeing 777-300 o znakach rejestracyjnych
D2-TEG i D2-TEH.

(13) Przewoznik TAAG Angola Airlines przekazal w dniu 21 listopada 2014 r., za posrednictwem wlaSciwych organéw
Angoli (,INAVIC”), wniosek o dodanie nowego statku powietrznego typu Boeing 777-300 do zalacznika B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Na zaproszenie Komisji w dniu 25 lutego 2015 r. INAVIC i TAAG Angola

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1197/2011 z dnia 21 listopada 2011 r. (Dz.U. L 303 z 22.11.2011, s. 14). Zob. w
szczeglInosci pkt 26—-30 motywéw tego rozporzadzenia.
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Airlines wzigli udzial w spotkaniu po$wieconym konsultacjom technicznym w Brukseli, podczas ktérego
dokladnie oméwiono wszystkie aspekty obecnej sytuacji w dziedzinie bezpieczenstwa, w tym kwestie wlaczenia
nowego statku powietrznego do floty TAAG Angola Airlines.

(14) INAVIC skupia swoje wysitki przede wszystkim na dostosowywaniu ram prawnych do wymogéw miedzynaro-
dowych, poprawie stanu infrastruktury (zasiggu lacznosci radiowej na podlegajacym mu terytorium) i
wzmocnieniu wymogéw majacych zastosowanie przy przyznawaniu koncesji i licencji personelowi i
organizacjom, a takze na nadzorze nad obecnie dzialajgcymi przewoznikami. W tym ostatnim obszarze
wymagane migedzynarodowe normy bezpieczenstwa nie zostaly jak dotad catkowicie spelnione, poniewaz proces
wydawania certyfikatéw przewoznikom nie jest jeszcze wystarczajgco solidny, a zatem nie ma mozliwosci
zlagodzenia obecnego zakazu dotyczacego wszystkich przewoznikéw posiadajacych certyfikaty wydane przez
INAVIC poza TAAG Angola Airlines. Komisja stwierdzila, Ze nastgpita poprawa koordynacji i komunikacji
pomiedzy INAVIC i TAAG Angola Airlines, poniewaz regularnie odbywaja si¢ spotkania majgce na celu
omowienie wszystkich aspektéw dziatalnosci tego przewoznika.

(15) Przewoznik TAAG Angola Airlines poinformowal o odnowieniu i poszerzeniu swojej floty, polegajacym na
wycofaniu statkéw powietrznych B737-200 i B747-300 Combi oraz zakupie nowych statkéw powietrznych
B777-200, B777-300ER i B737-700, czemu towarzyszy duzy nacisk na jako$¢ operacji lotniczych, obstugi
technicznej i konserwacji oraz rozwdj. Dzigki pomocy zewnetrznych konsultantéw znacznie podnidst si¢ poziom
szkolenia pilotéw. Poziom bezpieczefistwa ulegl takze dalszej poprawie dzigki wprowadzeniu nieprzewidujacego
sankcji, anonimowego mechanizmu zglaszania zdarzen. Te informacje, wraz z kompleksowg analizg informacji z
monitorowania danych lotu (FDM), sa obecnie systematycznie wykorzystywane do wykrywania zagrozen i
zapobiegania ponownemu wystgpieniu incydentéw i anomalii, jakie zdarzaly si¢ w przeszlosci, a takze w
programie szkolenia pilotéw.

(16) W ramach procesu przyznawania zezwolefi przewoZnikowi z paristwa trzeciego (') TAAG Angola Airlines od
listopada 2014 prowadzi staly dialog z EASA i dostarcza rzeczowych i dokladnych danych na temat swojej floty
statkéw powietrznych i dziatalnosci.

(17)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wpisanie dodatkowego statku powietrznego typu Boeing 777-300 o
znaku rejestracyjnym D2-TEI, nalezacego do przewoznika TAAG Angola Airlines, do zalacznika B do rozporza-
dzenia (WE) nr 4742006, co umozliwi wykonywanie nim przewozéw w Unii.

(18) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa
przez TAAG Angola Airlines, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie statkéw powietrznych
tego przewoznika na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Botswany

(19) Odpowiadajac na wniosek Komisji, Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany w piSmie z dnia 30 stycznia 2015 r.
przedstawil informacje o postepach w usuwaniu uchybien lezacych u podstaw istotnych zastrzeze dotyczacych
bezpieczenstwa oraz innych ustalen dokonanych przez ICAO. Urzad Lotnictwa Cywilnego Botswany wykazal, ze
dokonane zostaly dalsze postepy we wdrazaniu miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. Urzad zostal
zachecony do podjecia staran o zweryfikowanie przez ICAO usunigcia uchybiefi, ktérych dotyczyly istotne
zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa.

(20) Dostepne informacje na temat bezpieczenstwa nie uzasadniaja decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen
wykonywania przewozéw na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Botswanie. Komisja
uwaza jednak, ze sytuacja powinna by¢ nadal dokladnie monitorowana.

(21)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Botswany.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008.



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.6.2015

(23)

(24)

(26)

(28)

PrzewozZnicy lotniczy z Demokratycznej Republiki Konga

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Demokratycznej Republice Konga figuruja w zalaczniku
A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 od marca 2006 r. (*).

Pismem z dnia 27 maja 2015 r. wlasciwy organ Demokratycznej Republiki Konga, Autorité de I'Aviation Civile
(LAAC"), poinformowal Komisj¢ o cofnigciu certyfikatéw przewoznika lotniczego nalezacych do przewoznikéw:
Air Baraka, Biega Airways, Cetrac Aviation Service SPRL, Congo Express, GIS'AIR, Goma Express, GTRA, Katanga
Express, Okapi Airlines, Patron Airways, Pegasus Aviation, Sion Airlines oraz Tracep Congo, w zwigzku z czym
przewoznicy ci powinni zostal wykresleni z zalagcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

W dniu 4 czerwca 2015 r. ACC przedstawil Komisji dalsze informacje o cofnigciu certyfikatéw przewoznika
lotniczego nalezacych do przewoznikow African Air Service Commuter, Air Castilla, Air Malebo, Armi Global Business
Airways, Business Aviation, CHC Stellavia, Eagles Services, Ephrata Airlines, Filair, Fly Congo, Galaxy Kavatsi, International
Trans Air Business, Jet Congo Airlines, Katanga Wings, Lignes Aériennes Congolaises, Mavivi Air Trade, Safe Air, Stellar
Airways, Waltair Aviation oraz Wimbi Dira Airways, w zwigzku z czym przewoznicy ci powinni zosta¢ wykresleni
z 7 zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

ACC poinformowat takze Komisje o wydaniu koncesji przewoznika lotniczego przewoznikom Dakota SPRL, Malu
Aviation, Serve Air oraz Congo Airways, ale nie wykazal, ze proces certyfikacji tych przewoznikéw i nadzér nad
nimi jest catkowicie zgodny ze stosownymi miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa. Przewoznicy ci
powinni zatem zosta¢ wpisani do zalagcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre§lonymi w zalagczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreslenie przewoznikéw African Air Service Commuter, Air Baraka, Air
Castilla, Air Malebo, Armi Global Business Airways, Biega Airways, Business Aviation, Cetrac Aviation Service SPRL, CHC
Stellavia, Congo Express, Eagles Services, Ephrata Airlines, Filair, Fly Congo, Galaxy Kavatsi, GISAIR, Goma Express,
GTRA, International Trans Air Business, Jet Congo Airlines, Katanga Express, Katanga Wings, Lignes Aériennes
Congolaises, Mavivi Air Trade, Okapi Airlines, Patron Airways, Pegasus Aviation, Safe Air, Sion Airlines, Stellar Airways,
Tracep Congo, Waltair Aviation oraz Wimbi Dira Airways z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz
whpisanie przewoznikéw Dakota, Malu Aviation, Serve Air oraz Congo Airways do zalacznika A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Gabonu

Przewoznicy lotniczy Air Services SA i SCD Aviation s wpisani do zalacznika A od lipca 2008 r. Od lipca 2008 r.
przewoznikowi lotniczemu Gabon Airlines zezwolono na wykonywanie przewozéw w UE wylacznie przy uzyciu
statku powietrznego typu Boeing 767-200 o znaku rejestracyjnym TR-LHP i na warunkach okreslonych w
motywie 15 rozporzadzenia (WE) nr 715/2008. (3)

W dniu 5 czerwca 2015 r. wlaSciwy organ Gabonu przedstawil Komisji dowody cofniecia certyfikatéw
przewoznika lotniczego nalezacych do przewoznikéw Air Services SA, SCD Aviation oraz Gabon Airlines, w
zwigzku z czym przewoznicy ci powinni zosta¢ wykreleni z unijnego wykazu przewoznikéw podlegajacych
zakazowi lub ograniczeniom wykonywania przewozow.

Wiasciwy organ Gabonu poinformowal Komisje o wydaniu nowego certyfikatu przewoznika lotniczego przewo-
znikowi Tropical Air Gabon w dniu 6 maja 2015 r., ale nie wykazal, ze proces certyfikacji tego przewoznika i
nadzor nad nim jest calkowicie zgodny ze stosownymi migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.
Przewoznik ten powinien zatem zostaé wpisany do zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikoéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2008 z dnia 24 lipca 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspélnotowy
wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U. L 197 z 25.7.2008,
s. 36).
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(30)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreSlenie przewoznikow lotniczych Air Services SA i SCD Aviation z
zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006, wykreslenie przewoznika Gabon Airlines z zalacznika B do
rozporzadzenia (WE) nr 4742006 oraz wpisanie przewoznika Tropical Air Gabon do zalacznika A do rozporza-
dzenia (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Ghany

(31) We wrzesniu 2010 r. przewoZznik Meridian Airways LTD zostal wpisany do zalgcznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ('). We wrze$niu 2010 r. przewoznik Airlift International (GH) LTD zostal wpisany do zalacznika B
do rozporzadzenia (WE) nr 4742006, wskutek czego do wykonywania przewozéw w Unii dopuszczono tylko
jeden konkretny statek powietrzny typu DC-8-63F. Obie decyzje byly podyktowane powaznymi niedociag-
nigciami w dziedzinie bezpieczenstwa, wykrytymi podczas inspekcji na plycie przeprowadzonych w ramach
programu SAFA. W listopadzie 2010 r. uznano, ze Airlift International (GH) LTD moze wykonywaé przewozy w
Unii drugim statkiem powietrznym DC-8-63F (2).

(32) W dniu 5 lutego 2014 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego Ghany (,GCAA”) przestal Komisji certyfikaty wyrejes-
trowania niektorych statkéw powietrznych DC-8-63F zarejestrowanych w Ghanie. GCAA zglosit takze, ze wydal
dyrektywe techniczng zakazujacg uzywania statkéw powietrznych DC-8 przez przewoznikéw lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane przez Ghang, ze skutkiem od dnia 31 grudnia 2013 r. Dowody te nalezy traktowaé
jako potwierdzenie, ze Ghana nie dopuszcza juz eksploatacji statkéw powietrznych DC-8 w ramach swojego
rejestru statkow powietrznych.

(33) W dniu 16 lutego 2015 r. GCAA przedstawil Komisji pisemne dowody cofnigcia certyfikatow przewoznika
lotniczego wydanych przewoznikom Meridian Airways LTD oraz Airlift International (GH) LTD. W dniu 17 marca
2015 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne z udzialem wysokich ranga przedstawicieli GCAA, Komisji i EASA, w
trakcie ktorego GCAA przedstawil szczegdlowe informacje na temat swojej obecnej struktury organizacyjnej,
sprawowanego nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Ghanie i procesu
wydawania certyfikatéw przewoznikom lotniczym. Dowody $wiadczace o cofnigciu certyfikatow dwoch
przewoznikéw lotniczych oraz fakty dotyczace sposobu sprawowania nadzoru lotniczego przez GCAA,
przedstawione w trakcie spotkania technicznego, zostaly uznane za wystarczajacg podstawe do stwierdzenia, ze
przewoznicy Meridian Airways LTD i Airlift International (GH) LTD zaprzestali prowadzenia dzialalnosci.

(34)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreSlenie Meridian Airways LTD z zalacznika A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006 oraz Airlift International (GH) LTD z zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(35) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indii

(36) W piSmie z dnia 24 grudnia 2014 r. Dyrekcja Generalna ds. Lotnictwa Cywilnego Indii (,DGCA”) przedstawita
Komisji aktualne informacje na temat dzialan naprawczych podjetych w zwigzku z wydana w styczniu 2014 1. z
decyzja Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (,FAA”) dotyczaca obnizenia
statusu zgodnoSci Indii z kategorii 1 na kategori¢ 2 w nastepstwie przeprowadzonej przez FAA oceny bezpie-
czenstwa lotnictwa miedzynarodowego (,JASA”). W piSmie stwierdzono takze, ze FAA przeprowadzila ponowna
ocen¢ indyjskiej DGCA w grudniu 2014 r. W dniu 8 kwietnia 2015 r. FAA oglosila, ze podniosla status
zgodnosci Indii z kategorii 2 na kategorie 1.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 791/2010 z dnia 6 wrze$nia 2010 r. (Dz.U.L 237 2 8.9.2010, s. 10). Zob. w szczegdlnosci
pkt 9-23 motywdw tego rozporzadzenia.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1071/2010 z dnia 22 listopada 2010 r. (Dz.U. L 306 z 23.11.2010, s. 44). Zob. w
szczeglInosci pkt 29-31 motywéw tego rozporzadzenia.



L 162/70 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.6.2015

(37) W piSmie z dnia 10 kwietnia 2015 r. skierowanym do DGCA Indii Komisja poinformowala, ze chociaz z
zadowoleniem przyjmuje pozytywna decyzje FAA o podniesieniu statusu zgodnoSci Indii w ramach kontroli
TIASA, to pragnie podkresli¢, ze DGCA musi nadal wspdlpracowaé z Komisja, regularnie dostarczajgc informacje
o wypelnianiu swoich miedzynarodowych zobowigzan dotyczacych bezpieczenstwa i nadzoru.

(38) W dniu 7 maja 2015 r. odbyly si¢ techniczne konsultacje pomigdzy ekspertami reprezentujagcymi Komisje, EASA
i jedno panstwo czltonkowskie oraz wysokimi ranga przedstawicielami DGCA Indii. W ramach spotkania DGCA
miala mozliwo$¢ przedstawi¢ szczegdtowo podjete przez siebie dziatania, w wyniku ktérych FAA podniosta
status zgodnosci Indii z kategorii 2 na kategori¢ 1. DGCA przedstawita szczegdly wdrozonego przez siebie planu
dzialan naprawczych oraz szczegélowe informacje na temat Srodkéw, jakie podjela w celu trwalej poprawy
swoich zdolnoéci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem. Komisja przyjela do wiadomosci informacje
przedstawione przez DGCA Indii. Uznano, Ze nie jest konieczne nalozenie zakazu ani ograniczei wykonywania
przewozéw na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Indiach, ale dalsze konsultacje
techniczne bedg korzystne, poniewaz umozliwig biezgce omawianie kwestii dotyczacych bezpieczefistwa z
indyjska DGCA.

(39) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznik6éw lotniczych z Indii.

(40) Panstwa cztonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych u przewoznikéw lotniczych z Indii na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(41) Trwaja nadal regularne konsultacje pomigdzy Komisja i Dyrekcja Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji
(,DGCA”), ktérych celem jest monitorowanie postepéw indonezyjskiej DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru
w zakresie bezpieczenstwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w
Indonezji, z migdzynarodowymi normami bezpieczeiistwa. W nastgpstwie kontroli [CAO przeprowadzonej w
maju 2014 r. DGCA sfinalizowala swdj plan dzialan naprawczych i obecnie jest w trakcie realizowania przewi-
dzianych w nim dzialan.

(42) W dniu 28 grudnia 2014 r. mial miejsce wypadek w trakcie lotu QZ8501 wykonywanego przez przewoZnika
Indonesia AirAsia nad Morzem Jawajskim. Statek powietrzny ulegt zniszczeniu, a wszyscy pasazerowie i
czfonkowie zalogi zgineli. Indonezyjski Narodowy Komitet Bezpieczefistwa Transportu (,NTSC”) prowadzi
Sledztwo w sprawie wypadku, a jego ostateczne sprawozdanie ma zosta¢ opublikowane przed koricem 2015 r.

(43) W styczniu 2015 r. przedstawiciele Komisji odwiedzili Indonezj¢ w celu omdwienia wynikéw kontroli ICAO
przeprowadzonej w maju 2014 r. i upewnienia si¢, czy poziom nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do
przewoznikéw, ktorzy nie figurujg juz w unijnym wykazie, uzasadnia decyzj¢ o niewpisywaniu ich ponownie do
wykazu. Przedstawiciele Komisji spotkali si¢ z ministrem transportu Indonezji oraz przedstawicielami indone-
zyjskiej DGCA, Indonezyjskiego Narodowego Komitetu Bezpieczefistwa Transportu oraz wspomnianych
przewoznikéw. Przewoznicy przedstawili rzetelny zarys swoich systeméw zarzadzania bezpieczefistwem oraz
poziomu wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczeristwa.

(44) W piSmie z dnia 31 marca 2015 r. DGCA przedstawita kompleksowe informacje na temat trwajacych obecnie
dzialan naprawczych podjetych w celu usuniecia probleméw wskazanych przez ICAO. Ponadto DGCA
przedstawila informacje na temat nadzoru nad bezpieczefistwem w odniesieniu do wspomnianych
przewoznikéw. Po przeprowadzeniu analizy dostarczonych informacji Komisja zwrdcila si¢ o dalsze wyjasnienia
dotyczace nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Indonezji oraz o aktualny wykaz posiadaczy certyfikatéw przewoznika lotniczego w Indonezji.

(45) Pismem z dnia 13 maja 2015 r. przekazano dodatkowe wyjasnienia. Przekazane zostaly informacje na temat
programu nadzoru i kontroli nad przewoZnikami lotniczymi, ktérzy obecnie sa wylaczeni z zakazu wykonywania
przewozéw, tj.: PT. Garuda Indonesia, Airfast Indonesia, Ekspres Transportasi Antarbenua oraz Indonesia Air Asia. Na
podstawie dostarczonych informacji uznano, ze DGCA sprawuje nadzér nad bezpieczenstwem wzgledem tych
przewoznikéw 1 brak jest istotnych informacji dotyczacych bezpieczefistwa, ktére uzasadnialyby decyzje o
nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw.
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(46) W tym samym piSmie DGCA Indonezji poinformowata Komisje o cofnigciu certyfikatéw przewoznika lotniczego
przewoznikom Mandala Airlines (certyfikat nr 121-005), Merpati Nusantara Airlines (certyfikat nr 121-002), Sky
Aviation (certyfikat nr 121-028 i 135-044) oraz Republik Express (certyfikat nr 121-040). W zwigzku z tym
przewoznik lotniczy Mandala Airlines powinien zosta¢ wykreSlony z wykazu przewoznikéw lotniczych z
Indonezji wylaczonych z zakazu wykonywania przewozow, a przewoznicy Merpati Nusantara Airlines, Sky Aviation
orazRepublik Express powinni zostal wykresleni z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(47)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zostal zmieniony poprzez wykreSlenie przewoznika Mandala Airlines z wykazu przewoZznikéw
wylaczonych z zakazu oraz wykreslenie przewoznikéw lotniczych Merpati NusantaraAirlines, Sky Aviation i
Republik Express z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Iranu

(48) W dniu 30 marca 2010 r. przewoznik lotniczy Iran Air, posiadajacy certyfikat wydany przez Organizacje
Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Iranu, zostal wpisany do zalacznika B do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 ('). W nastepstwie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w dniu 5 lipca 2010 r. dodatkowo
okreslono ograniczenia wykonywania przewozéw z uzyciem floty Iran Air ().

(49) Przewoznik Iran Air przedstawil Komisji informacje na temat obecnie posiadanej floty, wsparte odpowiednimi
dokumentami. Przewoznik zwrdcil si¢ o wylaczenie z zakresu ograniczen statkéw powietrznych typu A320,
dzigki czemu byloby mozliwe wykonywanie nimi przewozéw do Unii. Do chwili obecnej nie bylo jednak
mozliwe zweryfikowanie dostarczonych dowodéw w drodze spotkania technicznego lub unijnej wizytacji
oceniajgcej na miejscu. Dlatego na tym etapie nie jest mozliwe podjecie decyzji w sprawie zezwolenia przewo-
znikowi Iran Air na wykonywanie przewozow statkami powietrznymi typu A320.

(50) Zgodnie ze wspdolnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Iranu.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(51) Komisja w dalszym ciggu monitoruje wdrazanie przez Kazachstan planéw dzialan naprawczych przyjetych w
nastepstwie skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej (,ICVM”), przeprowadzonej przez ICAO w Kazachstanie w
2014 r. W ramach ICVM stwierdzono usunigcie powodu jednego istotnego zastrzezenia dotyczacego bezpie-
czenstwa, ktére odnosito si¢ do zdatnosci do lotu, oraz ogdlny postep we wdrazaniu migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa. Jednoczesnie jednak ICAO stwierdzila powazne niedociagnigcia w dziedzinie operacji lotniczych
i wrecz rozszerzyla zakres swoich istotnych zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa w tym obszarze.

(52) W dniu 27 kwietnia 2015 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne z Komitetem ds. Lotnictwa Cywilnego
Kazachstanu (,CAC”), w trakcie ktérych CAC mial mozliwo§¢ przedstawi¢ Komisji aktualne informacje na temat
swoich dzialan w zakresie nadzoru oraz priorytetéw w krétkim i $rednim terminie. Zgodnie z informacjami
dostarczonymi przez CAC niektére dzialania naprawcze zostaly rozpoczgte. Inne dzialania naprawcze s3 na
réznych etapach realizacji. Gléwne priorytety na 2015 r. wedlug CAC obejmuja wprowadzenie pigcioetapowego
procesu wydawania certyfikatow przewoznika lotniczego, stworzenie procedur dla specjalnych zatwierdzen,
rekrutacje dodatkowego personelu technicznego, stworzenie i wdrozenie programu nadzoru nad bezpie-
czefistwem i planu inspekcji, wprowadzenie nowych list kontrolnych do celéw inspekgji i kontroli; przeszkolenie
inspektoréw i nadanie im uprawnien do wykonywania funkcji nadzorczych i kontrolnych.

(53) W trakcie konsultacji technicznych przewoznik Air Astana poinformowal, ze CAC przeprowadzil jego ponowna
certyfikacje w kwietniu 2015 r. Ponadto przewoznik regularnie dostarczal aktualne informacje na temat swoich
operagji lotniczych, szkolefi i obstugi techniczne;j.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 273/2010 z dnia 30 marca 2010 r. (Dz.U. L 84 z 31.3.2010, 5. 25). Zob. w szczegdlnosci
pkt 41-49 motywow tego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 590/2010 z dnia 5 lipca 2010 r. (Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 9). Zob. w szczegdlnosci
pkt 60-71 motywow tego rozporzadzenia.
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(54) Podczas konsultacji technicznych w kwietniu 2015 r. przewoznik SCAT Air Company takze poinformowal
Komisje, ze przeszed! juz kontrole bezpieczenstwa operacji przeprowadzana przez Zrzeszenie Migdzynarodowego
Transportu Lotniczego, i ze prawdopodobnie otrzyma certyfikat zaswiadczajacy o jej przejsciu przed konicem
2015 r., o ile uda mu si¢ z powodzeniem zakoniczy¢ usuwanie wszystkich pozostalych jeszcze uchybien.

(55) Na podstawie informacji dostgpnych Komisji oraz dyskusji, ktére ktére odbyly si¢ w trakcie konsultacji
technicznych, uznano, ze przed Kazachstanem nadal stoja pewne wyzwania, jesli chodzi o wdrozenie migdzyna-
rodowych norm bezpieczefistwa. Komisja mocno zachgca CAC do wzmozenia wysitkéw w celu wdrozenia
miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, co jest warunkiem pozytywnego rozpatrzenia przez Komisj¢ dalszego
zlagodzenia ograniczen, ktére obecnie maja zastosowanie do przewoznikéw lotniczych podlegajacych nadzorowi
CAC.

(56)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Kazachstanu.

(57) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzac rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych w stosunku do statkéw powietrznych przewoznika Air
Astana na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Libanu

(58) Trwajg konsultacje z Dyrekcja Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego Libanu (,DGCA”), ktérych celem jest potwier-
dzenie, czy Liban wdraza plan dzialan naprawczych opracowany w odpowiedzi na ustalenia i istotne zastrzezenie
dotyczace bezpieczenstwa sformulowane przez ICAO na podstawie skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej,
ktéra odbyta si¢ w grudniu 2012 r.

(59) W dniu 9 kwietnia 2015 r. doradca ministra transportu Libanu poinformowal Komisje i EASA w trakcie
spotkania w Brukseli o powolaniu Zarzagdu Urz¢du Lotnictwa Cywilnego. Odnidst si¢ takze do propozycji
dotyczacych rozdzielenia funkcji nadzoru nad bezpieczefstwem od funkgcji $wiadczenia ustug, ktére s3 obecnie
polaczone organizacyjnie w ramach libanskiej DGCA. Przedstawiono dalsze informacje na temat krokéw
przedsigwzietych przez DGCA wspdlnie z ICAO. W marcu 2015 r. odbyta si¢ wizyta zespolu ds. bezpieczenstwa
biura regionalnego ICAO, ktdrej celem bylo zweryfikowanie postepéw dziatan podjetych w celu usunigcia
powodow zgloszonego istotnego zastrzezenia dotyczacego bezpieczefistwa.

(60) Komisja, dzialajac za posrednictwem EASA, zapewnila libariskiej DGCA pomoc techniczng we wdrazaniu migdzy-
narodowych norm bezpieczefistwa w okresie od wrzesnia 2014 r. do marca 2015 r., ktéra to pomoc stanowita
kontynuacj¢ projektu Srédziemnomorskiej Komoérki ds. Bezpieczenstwa Lotniczego. Dziatania te ulatwily DGCA
Libanu wdrozenie dzialan naprawczych, poprawe procedur wewnetrznych, instrukcji i podrecznikéw oraz
przygotowania do wprowadzenia ulepszonej struktury organizacyjne;.

(61) Dostgpne informacje na temat bezpieczenstwa nie uzasadniaja decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen
wykonywania przewozéw na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Libanie. Komisja
uwaza jednak, ze sytuacja powinna by¢ nadal dokladnie monitorowana. Nadal prowadzone bedg konsultacje z
wladzami Libanu zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(62)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wlaczenie przewoZnikéw
lotniczych z Libanu.

(63) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.
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PrzewozZnicy lotniczy z Libii

(64) Komisja jest nadal zaniepokojona sytuacja w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego w Libii. Uznawany przez Unig¢
rzad Libii wyznaczyl nowy wlasciwy organ, Libijski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,LCAA”). LCAA przekazal
niektére zadania zwigzane z bezpieczenstwem, takie jak wysytanie wiadomosci NOTAM, odpowiednim organom
innych panstw. Jednak byly wlasciwy organ, Libijski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,LYCAA”), dziala nadal i w
dalszym ciggu wysyla wiadomo$ci NOTAM niezaleznie od wiadomosci wysylanych w imieniu LCAA. Moze to
mieé wplyw na bezpieczenistwo lotnicze, poniewaz wiadomosci NOTAM wysylane przez te dwie instytucje moga
zawieral sprzeczne informacje w przypadku, gdy dotycza tej samej przestrzeni powietrznej lub tych samych
ladowisk.

(65) Komisja nawigzala kontakt z LCAA, ale nie uzyskala uzytecznych i dajacych si¢ zweryfikowa¢ informacji na
temat obecnej sytuacji w zakresie nadzoru nad lotnictwem cywilnym ani stanu bezpieczenistwa lotniczego w
Libii.

(66) W zwigzku z obecna niejasng i niestabilng sytuacja w Libii oraz ograniczong zdolnoscig LCAA do odpowiedniego
nadzorowania libijskich przewoznikéw lotniczych i kontrolowania bezposrednich zagrozen dla bezpieczenstwa,
uznaje si¢, ze Libia nie moze spelni¢ swoich zobowigzan migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa
lotniczego.

(67) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Libii.

PrzewozZnicy lotniczy z Madagaskaru

(68) Konsultacje z wlasciwym organem Madagaskaru, Aviation Civile de Madagascar (,ACM”), nadal aktywnie si¢
toczg, a ich celem jest monitorowanie postepéw poczynionych przez ten organ w zapewnianiu zgodnosci
nadzoru w zakresie bezpieczenistwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadajg certyfikaty
wydane w Madagaskarze, z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(69) Komisja wspomagana przez EASA odbyla w dniu 28 kwietnia 2015 r. konsultacje z ACM i przedstawicielami
przewoznika lotniczego Air Madagascar. W trakcie tego spotkania ACM i przewoznik lotniczy przedstawili
informacje o postgpach w realizacji swojego planu dzialan naprawczych i prewencyjnych, przyjetego w
odpowiedzi na obawy dotyczace bezpieczenstwa, zgloszone podczas unijnej wizytacji oceniajacej na
Madagaskarze w lutym 2014 r.

(70) W szczegdlnosci ACM przedstawil postepy w szkoleniu inspektoréw przeprowadzanym w ramach programu
pomocy technicznej ICAO (SAFE) i stwierdzil, Ze w jego ocenie obecni wykwalifikowani inspektorzy mieli za
soba w momencie spotkania okoto 65 % niezbednych szkolen, ktérych przeprowadzenie jest wymagane, by ACM
mogt zaczaé realizowaé swoje obowigzki dotyczace nadzoru na akceptowalnym poziomie. Program nadzoru w
2014 1. byl realizowany z pomocg stron trzecich, jednak ACM jest przekonany, ze program nadzoru w 2015 r.
wykaze, iz jest on zdolny do wywigzywania si¢ ze swoich obowiazkéw dotyczacych nadzoru. ACM
poinformowal takze, Ze podjal niedawno decyzj¢ o zawieszeniu certyfikatéw przewoznika lotniczego wydanych
przewoznikom Aeromarine, Henri Fraise Fils Transport Aérien i Insolite Travel Fl oraz zatwierdzeniu organizacji
szkoleniowej Ecole Nationale d’Enseignement de I'Aéronautique et de la Météorologie. ACM podkreslit takze, ze
trwa obecnie prowadzona przez ICAO zdalna ocena elementéw krytycznych 1-5 systemu nadzoru nad bezpie-
czenstwem, ktéra powinna zosta zakonczona w lipcu 2015 r.

(71) Oprocz informacji o swoim planie dzialan zapobiegawczych i naprawczych, przewoznik Air Madagascar
dostarczy! najnowsze dane na temat rozwoju swojej floty, a w szczegdlnosci poinformowal, ze rozwaza nabycie
trzeciego statku powietrznego typu ATR 72-600 i planuje wymiane dwoch statkéw powietrznych typu Boeing
737-300 i zastapienie ich statkami powietrznymi typu Boeing 737-700 w czwartym kwartale 2015 r.

(72) Komisja przyjeta do wiadomosci informacje przedstawione przez ACM i przewoznika Air Madagascar. Komisja z
zadowoleniem przyjmuje postepy dokonane przez ACM i przewoznika Air Madagascar we wprowadzaniu nowych
proceséw i ulepszaniu istniejagcych. Komisja pragnie jednak mocno podkresli¢, ze oba te podmioty musza
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uzyska¢ zdolno§¢ do skutecznego wdrazania tych proceséw. Komisja zaleca dzialanie stopniowe, w celu
uniknigcia sytuacji, w ktorej procesy zostaja wdrozone jedynie czgSciowo, tak jak to zaobserwowano w trakcie
unijnej wizytacji oceniajacej na Madagaskarze w lutym 2014 r.

(73) W dniu 8 maja 2015 r. ACM poinformowal Komisj¢ o wniosku zlozonym przez przewoznika Air Madagascar
dotyczacym dopisania statku powietrznego typu Airbus A340-300 o znaku rejestracyjnym 5R-EAA do
zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 obok innych, znajdujacych si¢ tam juz statkéw powietrznych
tego przewoznika.

(74) W dniu 29 maja 2015 r. Minister Turystyki, Transportu i Meteorologii Madagaskaru wyrazil zyczenie, by sytuacja
dwoch statkéw powietrznych typu A340-300 zostala poddana ponownej ocenie podczas posiedzenia Komitetu
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego w czerwcu 2015 r. Gdyby proces ponownej oceny prowadzacy do ewentualnego
wykreslenia przewoznika Air Madagascar z zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 nie mogh zostaé
zakoriczony przed zaplanowanym na czerwiec 2015 r. posiedzeniem, minister popartby wniosek zlozony przez
przewoznika Air Madagascar, dotyczacy wpisania statku powietrznego typu Airbus A340-300 o znaku rejestra-
cyjnym 5R-EAA do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(75) Ze wzgledu na powazny charakter ustalefi poczynionych w ramach unijnej wizytacji oceniajacej na Madagaskarze
w lutym 2014 r. Komisja uwaza, ze warunki umozliwiajgce taki wpis nie réznia si¢ zasadniczo od warunkéw,
jakie musialyby zosta¢ spelnione, aby przewoznik Air Madagascar mégt zosta¢ wykreslony z zalgcznika B do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Ocena informacji dostarczonych przez ACM i przewoznika Air Madagascar
po spotkaniu w dniu 28 kwietnia 2014 r. jako uzasadnienie wpisania statku powietrznego typu Airbus
A340-300 o znaku rejestracyjnym 5R-EAA do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 nie wskazuje,
ze te warunki zostaly spelnione.

(76)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych z Madagaskaru.

Przewoznicy lotniczy z Islamskiej Republiki Mauretariskiej

(77) W dniu 24 lutego 2015 r. w Brukseli odbylo si¢ spotkanie techniczne z udzialem Komisji, EASA, kilku panstw
czlonkowskich oraz przedstawicieli organu lotnictwa cywilnego Mauretanii, Agence Nationale de I'Aviation Civile,
oraz przewoznika lotniczego Mauritania Airlines International (,MAI"). Agence Nationale de I'Aviation Civile
przedstawila sytuacj¢ bezpieczenstwa w Mauretanii oraz krajowy program bezpieczenstwa, podkreslajac swoj
dobry rezultat uzyskany w ramach kontroli ICAO, a w szczegdlnosci wysoki poziom skutecznego wdrozenia
miedzynarodowych norm bezpieczeiistwa. MAI wyjasnil, jakie dzialania zamierza podja¢ w odpowiedzi na
niedawne ustalenia dokonane w ramach programu SAFA, i zapowiedzial, Ze przejdzie proces rejestracji do
kontroli bezpieczefistwa operacji Zrzeszenia Migdzynarodowego Transportu Lotniczego. MAI potwierdzil, ze ze
wzgledow ekonomicznych zaprzestal wykonywania przewozéw do niektérych miejsc w Unii i ze zamierza
rozwijaé sie¢ regionalng we wspolpracy z przewoznikiem lotniczym z Unii. W zwiazku z tym MAI postanowit
zmieni¢ sklad swojej floty, aby wykonywaé przewozy mniejszymi statkami powietrznymi z wigksza czestotli-
Wwoscig rejsow.

(78) Najnowsza analiza SAFA dostarczona przez EASA wskazuje na poprawe, tzn. w ramach kontroli SAFA przepro-
wadzonych w Unii stwierdzono mniej uchybien, cho¢ jednocze$nie kilka panstw czlonkowskich podkresla, ze
wlaczanie do floty MAI nowego typu statku powietrznego, Embraer ERJ145, nie zostalo jeszcze zrealizowane w
sposéb w pelni zadowalajacy. W dniach od 10 do 14 marca 2015 r. w Nawakszut miala miejsce wstepna
kontrola bezpieczenstwa operacji przeprowadzona przez Zrzeszenie Migdzynarodowego Transportu Lotniczego.
Agence Nationale de I'Aviation Civile oraz MAI przedstawili Komisji wstgpne wyniki tej kontroli. Na tej
podstawie mozna wywnioskowal, ze miedzynarodowe normy bezpieczenstwa zostaly wdrozone w akcepto-
walnym stopniu i Ze nie ma elementéw, ktére wskazywalyby na istnienie szczegélnie alarmujacych niedociagnigé
w zakresie bezpieczenstwa.

(79)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wijczenie przewoznikow
lotniczych z Islamskiej Republiki Mauretanii.



27.6.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 162/75

(80)  Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Mozambiku

(81) W listopadzie i grudniu 2014 r. ICAO przeprowadzita skoordynowang inspekcje potwierdzajaca w celu
sprawdzenia postgpoéw w realizacji planu dzialan naprawczych przez wiasciwy organ lotniczy Mozambiku,
Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique (,JACM"). Zakres inspekcji ICAO obejmowal prawodawstwo w
dziedzinie lotnictwa cywilnego obowigzujagce w Mozambiku, wewnetrzng organizacje IACM, ladowiska i
naziemne pomoce nawigacyjne oraz stuzby zeglugi powietrznej Mozambiku. Sprawozdanie ze skoordynowanej
inspekgji potwierdzajacej ICAO zostalo umieszczone na stronie internetowej ICAO w dniu 5 maja 2015 r.

(82) W uznaniu postepéw poczynionych przez IACM w usuwaniu uchybient wskazanych przez ICAO oraz wysitkéw
zmierzajacych do doprowadzenia do konica prac nad stworzeniem systemu lotnictwa spelniajacego miedzyna-
rodowe normy bezpieczefistwa zaplanowano uprzednio, Ze unijna ocena bezpieczenstwa bedzie mogla odby¢ si¢
w 2015 1.

(83)  Unijna ocena bezpieczefistwa miata miejsce w Mozambiku w kwietniu 2015 r. z udzialem ekspertéw z Komisji,
EASA i panistw cztonkowskich. Ocenie poddano przede wszystkim pierwotne prawo lotnicze i przepisy lotnictwa
cywilnego, wewnetrzng organizacje IACM, licencjonowanie i szkolenie personelu, nadzor nad zdatnoscig do lotu
statkéw powietrznych oraz nadzér nad eksploatacjg statkow powietrznych.

(84)  Unijna ocenia bezpieczenistwa wykazala istnienie w obowiazujacych przepisach prawnych szeregu odstepstw od
miedzynarodowych norm bezpieczenistwa. Zmienione podstawowe prawo lotnicze, zawierajgce zmiany, ktdre
usung wykryte odstepstwa, czeka obecnie na zatwierdzenie przez rzad. Szczegélowe regulacje prawne i
techniczne istnieja, jednak sa niekompletne i niespojne. Na zatwierdzenie przez rzad czeka takze zmieniony
statut TACM, nadajacy IACM wymagany poziom autonomii finansowej i operacyjnej i usuwajacy zidentyfikowane
uchybienia w tym zakresie. Chociaz zakoficzono juz rekrutacje wigkszosci personelu i wdrozono niektdre
sposrdd planowanych modyfikacji organizacyjnych, znaczna czg$¢ wdrozenia nadal pozostaje do zrealizowania.

(85) W ramach unijnej oceny bezpieczenistwa wykryto takze slabosci i niedociggniecia w réznych obszarach pracy
IACM, migdzy innymi w obszarze licencjonowania i szkolenia personelu, nadzoru nad zdatnoscia do lotu statkéw
powietrznych oraz nadzoru nad eksploatacja statkéw powietrznych. U trzech przewoznikéw, ktorych uznano za
stanowigcych odpowiednig prébe i przeprowadzono u nich wizyty, zesp6t realizujacy unijng oceng bezpie-
czefistwa stwierdzit wyrazne braki w zakresie prowadzenia rejestréw, nieadekwatnej jakosci instrukcje, luzne
mechanizmy organizacyjne oraz nieodpowiednie praktyki w zakresie obstugi technicznej. Chociaz za niektére z
tych probleméw odpowiadaja wylacznie przewoznicy, wiele z nich mozna uznaé za objawy braku wiasciwego
nadzoru ze strony powotanych do tego organéw.

(86) Z drugiej strony ITACM wykazal mocne zaangazowanie na rzecz podejmowania dalszych wysitkéw w celu
osiggniecia ostatecznego celu, jakim jest stworzenie systemu lotnictwa spelniajgcego miedzynarodowe normy
bezpieczenstwa, i jest w tych wysilkach nadal w pelni wspierany przez rzad. W nadchodzacym okresie IACM
bedzie jednak potrzebowal profesjonalnego, kompetentnego i bezstronnego doradztwa. Komisja wraz z IACM i
EASA prowadzi przygotowania do udzielenia pomocy technicznej, aby poméc IACM w usuwaniu pozostalych
uchybien i zakonczy¢ proces budowy zdolnosci wewnetrznych niezbednych do zapewnienia trwalosci
osiagnietych wynikéw.

(87) Na podstawie unijnej oceny Komisja uznala, ze chociaz IACM dokonal znacznych postepéw we wdrazaniu
miedzynarodowych norm bezpieczenistwa, system nadzoru nad bezpieczenstwem w Mozambiku nadal ma wiele
niedociagni¢é. Na tym etapie JACM nie posiada jeszcze wystarczajacej zdolnoSci nadzorowania dzialalnosci w
dziedzinie lotnictwa cywilnego w Mozambiku, ktéra odpowiadalaby miedzynarodowym normom. Nie ma zatem
wystarczajagcych danych do podjecia decyzji o zlagodzeniu zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku.

(88)  Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych z Mozambiku.
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PrzewozZnicy lotniczy z Filipin

(89) W marcu 2010 r. wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane przez Republike Filipin zostali
wpisani do zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 (') na podstawie zweryfikowanych dowodéw
$wiadczgcych o braku zdolnosci organéw odpowiedzialnych za nadzér nad tymi przewoznikami do wiasciwego
zajecia si¢ uchybieniami w zakresie bezpieczefistwa. Nie zostaly takze przedstawione wystarczajace dowody
wypelnienia przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach stosownych miedzy-
narodowych norm bezpieczenstwa i zalecanych praktyk

(90) W lipcu 2013 r. przewoznik lotniczy Philippine Airlines zostal usuniety z zalacznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 474/2006 (). W kwietniu 2014 r. przewoznik Cebu Pacific Air takze zostal usuniety z zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 (°). Podstawa obu decyzji byty wyniki unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu,
ktéra odbyla si¢ w czerwcu 2013 r., poprawa nadzoru nad bezpieczenstwem u tych przewoznikéw ze strony
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Filipin (,CAAP”) oraz zdolno$¢ obu przewoznikéw do zapewnienia skutecznego
przestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa. W kwietniu 2014 r. réwniez Federalna Administracja
Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych oglosita decyzje o podniesieniu statusu zgodnosci Filipin z
kategorii 2 do kategorii 1 w ramach swojego programu oceny bezpieczefistwa lotnictwa migdzynarodowego.

(91) W dniu 10 marca 2015 r. mialy miejsce konsultacje techniczne pomiedzy ekspertami Komisji, EASA i paristwa
czlonkowskiego oraz wysokimi ranga przedstawicielami CAAP i przedstawicielami przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach: Zest Airways Inc. (Dba 'Air Asia Zest), Air Philippines Corporation
oraz South East Asian Airlines (SEAir) Inc. CAAP przedstawil aktualne informacje na temat wprowadzanych
ulepszen organizacyjnych, w tym reorganizacji Sluzby Inspektoratu Norm Lotniczych, oraz szczegdlowe
informacje dotyczace szkolenia inspektoréw CAAP. Ponadto CAAP przedstawil szczegélowe informacje na temat
sprawowanego przez siebie nadzoru nad bezpieczenstwem przewoznikéw lotniczych: Air Asia Zest, Air
Philippines Corporation oraz South East Asian Airlines (SEAir) Inc. Jesli chodzi o nadzér nad bezpieczenstwem
sprawowany przez CAAP, szczegblowe informacje przedstawione podczas spotkania dotyczyly miedzy innymi
zaplanowanych programéw minimalnych obowigzkowych rocznych inspekcji (MRAI) dla kazdego przewoznika, a
takze szczegélowych dzialan w  zakresie nadzoru, podejmowanych wobec kazdego z wymienionych
przewoznikéw. W trakcie spotkania CAAP przedstawil takze aktualne informacje na temat wdrazania
panstwowego programu bezpieczefistwa Filipin. Przekazal miedzy innymi szczegéltowe informacje dotyczace
panstwowego programu bezpieczefistwa paséw startowych oraz powigzanego z nim programu szkolefi i
podnoszenia $wiadomosci. CAAP przedstawil rowniez aktualne informacje na temat dochodzenia dotyczacego
wypadniecia statku powietrznego Air Asia Zest z drogi startowej w dniu 30 grudnia 2014 r.

(92)  Podczas konsultacji technicznych w dniu 10 marca 2015 r. przewoznicy Air Asia Zest, Air Philippines Corporation
orazSouth East Asian Airlines (SEAir) Inc wyjasnili, jak prowadza dzialalno$¢. Informacje przedstawione przez
kazdego z przewozinikéw obejmowaly szczegbly struktury organizacyjnej i funkcjonowania poszczegdlnych
Departamentéw Bezpieczenstwa i Jakosci. Podano szczegétowe dane na temat obecnego skladu floty, dzialan
podejmowanych w zwigzku z zastrzezeniami dotyczacymi bezpieczefistwa u kazdego z przewoznikéw oraz
szczegbdlowe informacje na temat wewnetrznych systeméw zapewnienia jakoSci. Ponadto kazdy z przewoZnikéw
przedstawil swéj indywidualny program monitorowania danych lotu.

(93) Na podstawie danych przedstawionych w ramach konsultacji technicznych zorganizowano unijng wizytacje
oceniajacg na miejscu, ktéra odbyla si¢ na Filipinach w kwietniu 2015 r. W wizytacji wzigli udziat eksperci z
Komisji, EASA i panistw cztonkowskich. Wizytacje przeprowadzono w biurach CAAP oraz wyrywkowo u kilku
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach, tj. u Air Asia Inc, Air Asia Zest, Air
Philippines Corporation, Island Aviation Inc, Magnum Air (Skyjet) Inc, South East Asian Airlines (SEAir) Inc oraz South
East Asian Airlines (SEAIR) International.

(94) W trakcie unijnej wizytacji oceniajacej wykazano miedzy innymi, ze Sluzba Inspektoratu Norm Lotniczych
posiada 173 czlonkéw personelu, ktérych bezposrednim zadaniem jest przeprowadzanie certyfikacji i
sprawowanie nadzoru. Na podstawie zgromadzonych wyrywkowo danych potwierdzono, ze gtéwni inspektorzy
ds. operacji lotniczych i obstugi technicznej posiadali wystarczajacy poziom do$wiadczenia do sprawowania
skutecznego nadzoru i przeszli formalne przeszkolenie w zakresie swoich obowigzkéw dotyczacych nadzoru.
Aby wesprze¢ inspektor6w w realizacji zadan zwigzanych z nadzorem, CAAP przygotowal podrecznik
inspektora, zawierajacy uporzadkowane pomocnicze listy kontrolne, dokumentacj¢ w zakresie wytycznych
technicznych CAAP, formularze inspekcji oraz dokumenty referencyjne w zakresie nadzoru.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 273/2010 z dnia 30 marca 2010 r. (Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 25). Zob. w szczegdlnosci
pkt 74-87 motyw6w tego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 659/2013 z dnia 10 lipca 2013 r. (Dz.U. L 190 z 11.7.2013, 5. 54). Zob. w szczegdInosci
pkt 80-94 motywow tego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 368/2014 z dnia 10 kwietnia 2014 r. (Dz.U. L 108 z 11.4.2014, s. 16). Zob. w
szczegdInosci pkt 102-119 motywow tego rozporzadzenia.
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(95) Na podstawie dowodéw przedstawionych przez CAAP podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu wykazano
miedzy innymi, ze w celu ulatwienia planowania programéw minimalnych obowigzkowych rocznych inspekcji
CAAP korzysta z bazy danych w zakresie sprawozdawczosci i $ledzenia w ramach nadzoru nad bezpieczeristwem
lotnictwa cywilnego (CASORT). CAAP publikuje tez ,Wytyczne dla krajowego programu nadzoru i inspekcji” w
celu umozliwienia poszczegdlnym inspektorom opracowania uporzadkowanego planu nadzoru. Dokument ten
przewiduje mozliwo$¢ przeprowadzania ukierunkowanych inspekcji u posiadaczy certyfikatéw przewoznika
lotniczego osiagajacych niskie wyniki. Jesli chodzi o wydawanie i odnawianie certyfikatéw przewoznika
lotniczego, CAAP opublikowal ,Podrecznik administracji i certyfikowania przewoznikéw lotniczych”. W trakcie
unijnej wizytacji oceniajacej przejrzano dokumentacje zwigzang z wydawaniem i odnawianiem certyfikatéw
przewoznika lotniczego, dotyczaca 9 przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane przez CAAP, w
tym wszystkich przewoznikéw, u ktérych zespdl realizujacy unijng wizytacje zlozyl wizyty. Przeprowadzono
takze obserwacje pracy inspektoréw CAAP podczas wykonywania szczegétowych czynnosci zwigzanych z
nadzorem. Uznano, ze czynnosci te zostaly zaplanowane i przeprowadzone na zadowalajagcym poziomie.

(96) W trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu odwiedzono siedmiu przewoznikéw lotniczych, stanowigcych
odpowiednig prébe przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane na Filipinach. W probie tej
znalazlo si¢ czterech najwigkszych filipinskich certyfikowanych przewoznikéw lotniczych, ktérzy sa nadal
wpisani do zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Celem wizyty bylo zweryfikowanie
przestrzegania przez nich miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. Ponadto, zgodnie ze wspolnymi kryteriami
okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, w ramach wizyty starano si¢ dokona¢ oceny
woli i zdolnosci kazdego z przewoznikéw do usunigcia stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczeristwa.
Gléwny wniosek z wizyt u tych przewoznikéw jest taki, Ze nie brakuje im woli, i przewaznie nie wystepuje u
nich brak zdolnosci do podejmowania dzialari w celu usuwania uchybienn w zakresie bezpieczenstwa.

(97) W odniesieniu do unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu uznano na podstawie wspdlnych kryteriow okreslonych
w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ze Urzad Lotnictwa Cywilnego Filipin posiada wolg i
zdolno$¢ do zajecia si¢ uchybieniami w zakresie bezpieczefistwa, a takze wystarczajace zdolnosci do wdrozenia i
w razie koniecznos$ci wyegzekwowania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefstwa, w tym
przepiséw lotnictwa cywilnego obowiazujacych na Filipinach.

(98) W dniu 10 czerwca 2015 r. miato miejsce wystuchanie CAAP przez Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Przy
tej okazji wystuchano takze stanowigcych odpowiednig probe trzech przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane na Filipinach (Air Asia Zest, Air Philippines Corporation oraz Cebgo Inc, dawniej South East Asian
Airlines (SEAir) Inc).

(99) CAAP przedstawit Komitetowi ds. Bezpieczeristwa Lotniczego aktualna strukture swojej Stluzby Inspektoratu
Norm Lotniczych, przekazal szczegélowe informacje na temat obecnego personelu przypisanego do zadan
zwigzanych z nadzorem nad bezpieczefistwem i zarysowal ogdlny obraz dzialalnoici lotniczej na Filipinach.
Wskazal, ze odpowiada za nadzér nad 36 posiadaczami certyfikatow przewoznika lotniczego i ze 9 sposrdd nich
nalezy do kategorii operatoréw duzych statkéw powietrznych. CAAP przedstawil takze krotkie oméwienie
planéw na 2015 r. dotyczacych nadzoru nad trzema przewoZznikami uczestniczgcymi w wystuchaniu. Ponadto
CAAP podkreslit swoje zobowiazanie jako wlasciwego organu Filipin do dalszej realizacji przyjetego planu
dzialania na rzecz stalej poprawy.

(100) W swojej prezentacji CAAP przedstawil oméwienie planu dzialai naprawczych odnoszacego si¢ do probleméw
zaobserwowanych przez zesp6t realizujacy oceng w ramach unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Wymienione
w nim dzialania naprawcze skupiajg si¢ na pewnych priorytetowych kwestiach, takich jak poprawa programu
szkolenia inspektoréw CAAP, poprawa infrastruktury informatycznej, dalsze dzialania na rzecz zwigkszenia
umiejetnodci  personelu przeprowadzajacego inspekcje oraz zobowigzanie do dalszego prowadzenia prac
dotyczacych standaryzacji nadzoru nad bezpieczefistwem. CAAP przedstawil takze szczegélowe informacje na
temat poprawy infrastruktury, w tym dzialan w ramach paistwowego programu bezpieczenstwa paséw
startowych.

(101) Przewoznik Air Philippines Corporation przedstawil dane na temat swojej struktury organizacyjnej i plandw
dotyczacych floty statkéw powietrznych oraz szczegbly swojego systemu zarzadzania bezpieczefistwem.
Zaprezentowal strukture spotkan w sprawie bezpieczenstwa, sprawozdawczo$¢ i zarzadzanie w zakresie bezpie-
czefistwa, a takze swdj program monitorowania danych lotu wraz ze sposobem prowadzenia stalego monito-
rowania dzialan zaradczych. Przewoznik Air Philippines Corporation przedstawil rowniez szczeg6towe informacje
na temat sposobu zapewniania bezpieczenstwa i stosowania procedur zarzadzania zmianami. Zaprezentowal
takze dzialania podjete w odpowiedzi na problemy zaobserwowane w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu.

(102) Przewoznik Cebgo Inc przedstawil szczegétowe informacje na temat swojej struktury zarzadzania, systemu
zarzadzania bezpieczenistwem, programu zapobiegania wypadkom i bezpieczefistwa lotu, programu zarzadzania
danymi lotu, systemu zarzadzania jakoscig oraz kontroli zdatnoéci do lotu i obstugi technicznej. Szczegétowo
zaprezentowal swoje cele na 2015 r. w zakresie bezpieczefistwa oraz dane na temat procesu sprawozdawczosci
w zakresie bezpieczefistwa. Przewoznik Cebgo Inc przedstawil swoich pie¢ najwazniejszych priorytetéw w
dziedzinie bezpieczenstwa i dzialania podjete w celu ich realizacji. Przedstawil takze krétkie oméwienie dziatan
podjetych w odpowiedzi na problemy zaobserwowane w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.
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(103) Przewoznik Air Asia Zest przedstawil szczegblowe dane na temat swojej floty, struktury organizacyjnej oraz
departamentu ds. bezpieczefistwa i zarzadzania jakoScig. Szczegblowo zaprezentowal swoje wysokie cele w
zakresie bezpieczefistwa, proces sprawozdawczo$ci w dziedzinie bezpieczefistwa i program analizy danych lotu, a
takze pie¢ najwazniejszych priorytetéw w zakresie bezpieczenstwa. Przedstawil takze krétkie oméwienie dziatan
podjetych w odpowiedzi na problemy zaobserwowane w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu.

(104) Na podstawie wszystkich dostepnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu i
informacji przedstawionych podczas wystuchania przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, Komisja
uznala, Ze CAAP stale i w trwaly sposéb poprawia swoje wyniki. Uznala takze, Ze CAAP stale i bardzo chetnie
angazuje si¢ we wspolprace z Komisjg i jasno przyznaje, iz musi dazy¢ do dalszej poprawy, aby dalej rozwijaé
swoje procedury nadzoru nad bezpieczefistwem. Komisja uznala, ze CAAP posiada zdolnos¢ realizowania swoich
obowigzkéw dotyczgcych nadzoru na przewoznikami lotniczymi posiadajgcymi certyfikaty wydane na Filipinach.
Podczas wystuchania przed Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego CAAP zobowiazat si¢ do pelnego zaanga-
zowania si¢ w dalszy dialog z Komisjg w zakresie bezpieczenstwa, w tym poprzez uczestnictwo w dodatkowych
spotkaniach, gdy Komisja uzna je za niezbedne.

(105) Komisja zauwazyla, ze wszyscy trzej przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane na Filipinach, ktérzy,
jako stanowiacy odpowiednio dobrang probe, zostali zaproszeni do wrzigcia udzialu w wystuchaniu przed
Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, reprezentowali odpowiedni poziom i byli w stanie przedstawi¢
szczegdlowe dane dotyczace bezpiecznego realizowania przez nich dzialalnosci. Komisja uznala, ze zostaly
przedstawione wystarczajace dowody wypelnienia przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane na Filipinach stosownych miedzynarodowych norm bezpieczenstwa i stosowania przez nich zalecanych
praktyk.

(106) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony poprzez wykreSlenie wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane na Filipinach z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(107) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa przez
wszystkich przewoZnikéw lotniczych z Filipin, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na plycie na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Jesli wyniki takich kontroli lub jakiekolwiek inne istotne informacje
dotyczace bezpieczefistwa wskazywalyby na niespelnianie migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(108) Komisja, EASA i pafistwa czlonkowskie nadal $ciSle monitoruja skuteczno$¢ dziatania w zakresie bezpieczeristwa
u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej i wykonujacych przewozy w
Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym inspekcji na plycie u niektérych przewoznikéw
rosyjskich na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(109) W dniu 23 marca 2015 r. Komisja, przy udziale EASA, odbyla spotkanie z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej
Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”). Celem spotkania bylo dokonanie przegladu wynikéw w zakresie bezpie-
czefistwa uzyskanych przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych w inspekcjach na plycie w ramach SAFA
przeprowadzonych w okresie od 10 marca 2014 r. do 9 marca 2015 r. oraz wskazanie przypadkéw
wymagajacych szczeg6lnej uwagi. W trakcie spotkania FATA zobowigzala si¢ do zastosowania dalszych krokéw
wobec niektorych przypadkéw niezgodnosci z przepisami, ktére nie zostaly jeszcze nalezycie naprawione, oraz
do poinformowania Komisji o ich statusie przed koficem maja.

(110) FATA poinformowala Komisje, ze w zwigzku z rozszerzeniem systemu SAFA monitoruje réwniez wyniki
uzyskiwane przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych w inspekcjach SAFA w niektérych panstwach trzecich.
FATA poinformowala takze, ze powolala nowych inspektoréw ds. bezpieczenistwa w celu zajecia si¢ przewo-
znikami lotniczymi, ktérzy maja otwarte sprawy w nastepstwie inspekcji przeprowadzonych w ramach programu
SAFA. FATA wyrazila oczekiwanie, ze taki nadzér pozwoli jeszcze bardziej poprawi¢ szybko$¢ reagowania i
jako$¢ dziatan naprawczych podejmowanych przez przewoznikéw. FATA poinformowala takze Komisje o
najnowszych przypadkach zawieszenia i cofnigcia certyfikatéw przewoznikéw lotniczych, za ktérych odpowiada.

(111) W oparciu o dostgpne informacje Komisja uznala, ze nie jest konieczne organizowanie wystuchania rosyjskich
wladz lotniczych badZ przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej przed
Komitetem ds. Bezpieczeristwa Lotniczego.
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(112) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego
przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskie;.

(113) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzal rzeczywiste przestrzeganie migedzynarodowych norm bezpie-
czenstwa przez przewoznikéw lotniczych Federacji Rosyjskiej, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje
na plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(114) Jezeli te inspekcje wskaza istnienie bezpoSredniego zagrozenia bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZnikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskiej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Sudanu

(115) Na podstawie regularnych kontaktéw miedzy Sudaniskim Urzedem Lotnictwa Cywilnego (,SCAA”) i Komisja
wydaje si¢, ze SCAA poczynit duze postepy, jesli chodzi o dzialania tego urzedu dotyczace nadzoru nad przewo-
znikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Sudanie. SCAA poinformowal tez Komisje, ze niektérzy
przewoznicy lotniczy dokonali duzych postepéw we wdrazaniu migdzynarodowych norm bezpieczenstwa.

(116) SCAA zgodzit si¢ przyja¢ unijng wizytacje oceniajaca na miejscu w pazdzierniku 2015 r. Wizytacje zaplanowano
w celu zweryfikowania dostarczonych przez SCAA informacji i zebrania dodatkowych informacji, na podstawie
ktérych wydana zostanie ewentualna decyzja dotyczgca przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Sudanie. Obecnie brak jest wystarczajacych informacji do wydania decyzji dotyczacej tych
przewoznik6w.

(117) Zgodnie ze wspdélnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Sudanu.

Przewoznicy lotniczy z Tajlandii

(118) W styczniu 2015 r. ICAO przeprowadzita w Krélestwie Tajlandii pelng kontrole w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem z zastosowaniem metody ciaglego monitoringu. Jej ogdlny wynik
$wiadczy o tym, Ze skuteczno$¢ wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczefistwa w Tajlandii jest znacznie
ponizej Swiatowej Sredniej. Na podstawie wynikéw kontroli ICAO zglosita powazne zastrzezenia dotyczace
bezpieczenstwa, ktére odnosily si¢ do wydawania certyfikatéw przewoznikom lotniczym, w tym wydawania
zezwolefi na stosowanie okre§lonych procedur operacyjnych. W nastepstwie tych ustalen Departament Lotnictwa
Cywilnego (,DCA”) Tajlandii przekazal ICAO plan dziatan naprawczych.

(119) DCA zwrdcit si¢ do Unii Europejskiej i EASA z prosba o udzielenie pomocy technicznej i wsparcie dziatan
podjetych w celu rozwigzania probleméw wskazanych przez ICAO. EASA przeprowadzita w Tajlandii wizyte w
sprawie pomocy technicznej w kwietniu 2015 r., a w nadchodzgcych miesigcach bedzie udzielana dalsza pomoc
techniczna i prowadzona dalsza wspdlpraca.

(120) Na podstawie wynikéw kontroli ICAO i zalecenn wydanych w nastepstwie wizyty w sprawie pomocy technicznej
tajski DCA oraz przewoznika lotniczego Thai Airways International zaproszono na konsultacje techniczne do
Brukseli w celu zgromadzenia dodatkowych informacji na temat dzialan naprawczych, jakie DCA zamierza
podja¢ w krétkim, Srednim i dlugim terminie. DCA Tajlandii oraz przewoznik lotniczy Thai Airways International
przyjeli to zaproszenie i przed spotkaniem przedstawili w przejrzysty sposéb wszystkie wymagane informacje.

(121) W trakcie konsultacji technicznych, ktére mialy miejsce w dniu 3 czerwca 2015 r., zaréwno DCA, jak i
przewoznik lotniczy Thai Airways International wyraznie wykazali wole podjecia wspdlpracy i dostarczyli
wszelkich mozliwych informacji. DCA podkreslit, ze rzad Tajlandii zdaje sobie sprawe ze znaczenia bezpie-
czenstwa lotnictwa cywilnego, i zobowigzal si¢ do zapewnienia niezbednych $rodkéw w celu poprawy systemu
nadzoru nad bezpieczenstwem w ramach DCA Tajlandii, ktory wkrétce przejdzie reorganizacje, stajac si¢
Urzedem Lotnictwa Cywilnego Tajlandii ze znaczenie zwigkszonym budzetem.
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(122) Przewoznik Thai Airways International przedstawil w przejrzysty sposéb swoj system bezpieczenstwa i zarzadzania
jakoscia. Przewoznik wykazal, ze jest w stanie zapewni¢ odpowiedni poziom zgodnoici z migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

(123) Komisja uznaje, ze dostepne informacje na temat bezpieczeristwa nie uzasadniaja decyzji o nalozeniu zakazu lub
ograniczefi wykonywania przewozow na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.
Komisja uwaza jednak, Ze sytuacja powinna by¢ nadal doktadnie monitorowana.

(124) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, Ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Tajlandii.

(125) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w
stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(126) Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia kolejnych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Jemenu

(127) W piSmie z dnia 10 kwietnia 2015 r. Komisja zwrécita si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Meteorologii
Jemenu (,CAMA”) z pytaniem, czy pogarszajaca si¢ sytuacja bezpieczefistwa w Jemenie nie wplywa na zdolno§é
CAMA do zapewnienia nadzoru nad bezpieczenstwem wobec przewoznikoéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Jemenie.

(128) W dniu 18 maja 2015 r. przewoznik lotniczy Yemen Airways (,Yemenia”) zglosit Komisji zawieszenie swojej
dzialalnosci od konca marca 2015 r. w zwiazku z pogarszajaca si¢ sytuacja w Jemenie. W komunikacie
przewoznika Yemenia stwierdzono réwniez, ze jego statki powietrzne znajdujg si¢ w réznych lokalizacjach poza
terytorium Jemenu. Pismem z dnia 1 czerwca 2015 r. CAMA poinformowal Komisje, Ze statki powietrzne
nalezace do przewoznika Yemenia znajduja si¢ juz poza Jemenem, a zamiarem CAMA jest koordynowanie dzialan
zwigzanych z odpowiedzialnoscig CAMA za nadzor na bezpieczenstwem tych statkow powietrznych z organami
lotniczymi panstw, ktorych si¢ one znajduja. W tym samym pismie CAMA poinformowal réwniez, ze ze wzgledu
na pogarszajacg si¢ sytuacje bezpieczenistwa w Jemenie, w kraju przeprowadza si¢ obecnie niewiele operacji
lotniczych.

(129) Na podstawie informacji otrzymanych od CAMA i przewoznika Yemenia uznano, Ze chociaz sytuacja wymaga
dalszego dokladnego monitorowania, na tym etapie nie ma wystarczajacych danych, ktére uzasadnialyby decyzje
o nalozeniu zakazu wykonywania przewozéw na przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w
Jemenie.

(130) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, ze na obecnym etapie nie istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Jemenu.

(131) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w
drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w
stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Jemenie.

PrzewozZnicy lotniczy z Zambii

(132) W dniu 25 lutego 2015 r. mialo miejsce spotkanie techniczne z udzialem wysokich rangg przedstawicieli Urzedu
Lotnictwa Cywilnego Zambii (,ZCAA”), Komisji, EASA i pafistw cztonkowskich. ZCAA przedstawil kompleksowe
i przejrzyste informacje na temat podjetych w ostatnim roku dziatan dotyczacych rozwoju Urzedu, rekrutacji jego
personelu, opracowywania przepiséw dotyczacych lotnictwa cywilnego w Zambii oraz poprawy nadzoru nad
przewoznikami lotniczymi.
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(133) Wydaje sie, ze ZCAA zrobil znaczne postepy w usuwaniu szeregu uchybien wskazanych przez ICAO i ze
stworzone zostaly solidne podstawy dla dalszego rozwoju systemu nadzoru nad bezpieczenstwem lotnictwa
cywilnego w Zambii. Jednak w odniesieniu do wigkszosci sposréd o$miu krytycznych elementéw skladajacych sie
na system nadzoru nad bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego ICAO do wykonania pozostaje nadal znaczna czesé

pracy.

(134) ZCAA wskazal, ze bedzie nadal pracowal nad wdrozeniem miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. Komisja
zamierza przeprowadzi¢ dalsze oceny w celu stwierdzenia, czy mozliwe bedzie zorganizowanie unijnej wizytacji
oceniajgcej na miejscu w celu zweryfikowania stanu wdrozenia miedzynarodowych norm bezpieczenstwa w
Zambii przed koficem pazdziernika 2015 r.

(135) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano
zatem, Ze na obecnym etapie nie istniejg podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw
lotniczych z Zambii.

Uwagi konficowe

(136) Co do pozostatych przewoznikéw lotniczych ujetych w unijnym wykazie, Komisja sprawdzila, czy wlasciwym
byloby zaktualizowanie wykazu, i uznala, ze nie jest to konieczne. Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami
okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznano zatem, ze na obecnym etapie nie
istnieja podstawy do wprowadzania zmian do unijnego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do tych przewoznikéw lotniczych.

(137) W art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych
przypadkach przyspieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego ze wzgledu
na potrzebe ochrony wrazliwych danych i zminimalizowania skutkéw rynkowych niezbedne jest, aby decyzje
Komisji dotyczace aktualizacji wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograniczeniom
wykonywania przewozéw w ramach Unii byly publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i
wchodzity w zycie nastepnego dnia po ich opublikowaniu.

(138) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(139) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) zalgcznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym sie w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje sie tekstem znajdujacym sie w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastgpujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 czerwca 2015 r.
W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK A
WYKAZ PRZEWOZNIKOW  LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (!)

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- N fikatu przewosnika lotni
czego wskazana w certyfikacie przewoznika umer c(erAélcf)l lu ll;) rzewo rl1(1 210t | pod 1CAO linii Pafist / ik
lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, c#e80 b ) b pumer koncesjt lotniczej anstwo przewoznika
P przewoznika lotniczego
w przypadku rdznic)

BLUE WING AIRLINES SRBWA—01/2002 BWI Surinam

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Islamska Republika

siadajacy certyfikaty wydane przez Afganistanu

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afga-
nistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afga-
nistanu

PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika Afga-
nistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afga-
nistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Angoli

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem

przewoznika TAAG Angola Airlines

ujetego w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Beninu

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Beninie, w tym:

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP-PR/ AEB Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ BGL Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP-PR/ LTL Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP-PR/ COB Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP-PR/ | BNR Republika Beninu
DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP-PR/ TNB Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Konga

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Republice Konga, w

tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga

EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga




27.6.2015

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 162/85

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Demokratyczna Repu-

siadajacy certyfikaty wydane przez blika Konga (DRK)

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Demokratycznej Re-

publice Konga (DRK), w tym:

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0112/2011 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/0053/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/0056/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/2011 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/[2012 BUL Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0064/2010 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

COMPAGNIE ~ AFRICAINE ~ D’AVIATION | 409/CAB/MIN/TVC/0050/2012 | Nieznany Demokratyczna Repu-

(CAA) blika Konga (DRK)

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/2015 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC/071/2011 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/[2012 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/2010 Nieznany Demokratyczna Repu-

blika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC[0059/2010 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/001/2011 KGO Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/[2012 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/009/2011 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/2015 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/[2012 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/2010 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/073/2011 Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/0247/2011 | Nieznany Demokratyczna Repu-
blika Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Dzibuti

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Gwinea Réwnikowa

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Gwinei Réwnikowej,

w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Nieznany Gwinea Rownikowa

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/DGAC/SOPS | Nieznany Gwinea Réwnikowa

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Rownikowa
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- N tvfikat ;nika lotni
czego wskazana w certyfikacie przewoznika umer certyleats przewoziika Jothi= | 4 1CAO linii , ,
) ” czego (,AOC”) lub numer koncesji S Panstwo przewoznika
lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Erytrea
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Erytrei, w tym:
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Erytrea
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Gabonska
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Gabonskiej,
z wyjatkiem przewoznikéw Afrijet i
SN2AG ujetych w zalaczniku B, w
tym:
AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA EKG Republika Gaboniska
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007 /MTAC/ANAC-G/DSA LGE Republika Gaboriska
NATIONALE REGIONALE = TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republika Gaboriska
(N.RT)
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republika Gabonska
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Republika Gaboniska
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA Nieznany Republika Gaboriska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Indonezji
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Indonezji, z wyjat-
kiem przewoznikéw Garuda Indone-
sia, Airfast Indonesia, Ekspres Trans-
portasi Antarbenua i Indonesia Air
Asia, w tym:
AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, przewoznika lotniczego lotniczej
w przypadku réznic)
AVIASTAR MANDIRI 121-043 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji
BATIK AIR 121-050 BTK Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonez;ji
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, przewoznika lotniczego lotniczej
w przypadku réznic)
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republika Indonezji
MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotni-
czego (,AOC”) lub numer koncesji

Kod ICAO linii

Panstwo przewoznika

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Kazachstanu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Kazachstanie z wyjat-
kiem przewoznika Air Astana uje-
tego w zalaczniku B, w tym:
AIR ALMATY AK-0483-13 LMY Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0469-12 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-0467-12 SAP Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0473-13 BBS Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES KZ-01/001 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ KZ-01/002 KAZ Republika Kazachstanu
EAST WING KZ-01/007 EWZ Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0472-13 EAK Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0477-13 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0479-13 TLG Republika Kazachstanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- N fik ;nika lotni
kazana w certyfikacie przewoznika umer certyrt ”a tu przewoznika Ot.I.n_ Kod ICAO linii , , .
clzegg ws ’ czego (,AOC”) lub numer koncesji o Panstwo przewoznika
otniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, /nika lotni lotniczej
R przewoznika Otl’llCZCgO
w przypadku réznic)
IRTYSH AIR AK-0468-13 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES KZ-01/003 Ny Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0474-13 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0484-13 KZS Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0478-13 PKZ Republika Kazachstanu
SCAT KZ-01/004 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0470-12 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Kirgiska
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Kirgiskiej,
w tym:
AIR BISHKEK (wczesniej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL (wczeSniej S | 45 IND Republika Kirgiska
GROUP AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
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czego wskazana w certyfikacie przewoznika AyOC" | ]I; k .. Kod ICAO linii Pat ; ik

lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa czego (, ') lub numer koncesji lotniczej anstwo przewoznika

90 (, : j
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Liberia
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Libia
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Mozambiku
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Mozam-
biku, w tym:
AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Nieznany Republika Mozambiku
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AE- | MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku
REOS LDA
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
CRA - CR AVIATION LDA MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Nieznany Republika Mozambiku
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES AE- | MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
REOS LDA
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku




27.6.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 162/93

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- Numer certyfi L .
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lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, S . lotniczej
Lo przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)

KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
LAM - LINHAS AEREAS DE MOCAMBI- | MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
QUE S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 Nieznany Republika Mozambiku
MEX - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
MEX
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Nieznany Republika Mozambiku
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAMBI- | MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku
QUE, SA
TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES AE- | MOZ-16 TTA Republika Mozambiku
REOS LDA
UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Nepalu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Nepalu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
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SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Wyspy Swigtego Toma-
siadajacy certyfikaty wydane przez sza i Ksigzeca
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny na Wyspach Swietego
Tomasza i Ksigzecej, w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Sierra Leone
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD NIEZNANY RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD NIEZNANY DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD NIEZNANY ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD NIEZNANY PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD NIEZNANY SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS NIEZNANY Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Sudanu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sudanie, w tym:
ALFA AIRLINES 54 AAJ Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE 15 MGG Republika Sudanu




27.6.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 162/95

Nazwa osoby prawnej przewoinika lo,m.i_ Numer certyfikatu przewoznika lotni- -
czego wskazana w certyfikacie przewoznika czego (,AOC”) lub numer koncesji Kod ICAO linii Pafistwo przewoznika
lotniczego (,AOC”) (oraz nazwa handlowa, ry‘zewoinika Jotniczeoo lotniczej
w przypadku réznic) P 8
BADER AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
BENTIU AIR TRANSPORT 29 BNT Republika Sudanu
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
DOVE AIRLINES 52 DOV Republika Sudanu
ELIDINER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION 53 WHB Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION 60 KUH Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 40 MSL Republika Sudanu
MID AIRLINES 25 NYL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 56 TRQ Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Zambia
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Zambii, w tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z/A0C[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE ()

Nazwa osoby praw-

nej przewoznika

lotniczego wska- Numer certvfi- Znak(-i) rejestracyjny(-e) oraz
zana w certyfikacie Katu przew};- Kod ICAO Pafistwo prze- Typ statku powietrz- numer(-y) seryjny(-e), o ile jest Patistwo reje-
przewoznika lotni- snika lotni- linii lotni- woznika nego objetego ograni- (sa) dostgpny(-e), statkow stracii

czego (,AOC") o czej czeniem powietrznych objetych ograni- )
(oraz nazwa hand- czego (,AO0C) czeniami
lowa, w przypadku
rbznic)

TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: D2- | Republika

AIRLINES Angoli kiem: 6 statkéw po- | TED, D2-TEE, D2-TEF, D2- | Angoli
wietrznych typu TEG, D2-TEH, D2-TEIl, D2-

Boeing B777 i 4 TBF, D2-TBG, D2-TBH, D2-
statkéw powietrz- TBJ.

nych typu Boeing

B737-700.

AIR ASTANA () AK-0475-13 | KZR Kazachstan | Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: stat- | Aruba (Kréle-
kiem: statkéw po- kéw powietrznych naleza- stwo Nider-
wietrznych typu cych do floty Boeing B767, | landéw)
Boeing B767, stat- zgodnie z zapisem w AOC;
kéw powietrznych statkéw powietrznych nale-
typu Boeing B757, | zacych do floty Boeing
statkow powietrz- B757, zgodnie z zapisem w
nych typu Airbus AOG; statkéw powietrznych
A319/320/321. nalezgcych do floty

A319/320/321, zgodnie z
zapisem w AOC.

AIR SERVICE CO- 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: D6- | Komory

MORES 15/DGACM kiem: LET 410 UVP | CAM (851336).

AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC]/ ABS Republika Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: TR- | Republika

SERVICE () ANAC-G/DSA Gaboriska kiem: 2 statkéw po- | LGV; TR-LGY; TR-AFJ; TR- | Gaboniska
wietrznych typu Fal- | AFR.
con 50, 2 statkOw
powietrznych typu
Falcon 900

NOUVELLE AIR AF- | 003/MTAC/ NVS Republika Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: TR- | Republika

FAIRES GABON ANAC-G/DSA Gaboriska kiem: 1 statku po- | AAG, ZS-AFG. Gaboriska,

(SN2AG) wietrznego typu Republika Po-
Challenger CL-601, tudniowej
1 statku powietrz- Afryki
nego typu HS-125-

800

IRAN AIR () FS100 IRA Islamska Re- | Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjatkiem: EP- | Islamska Re-

publika kiem: 14 statkéw IBA, EP-IBB, EP-IBC, EP-IBD, | publika Iranu
[ranu powietrznych typu EP-IBG, EP-IBH, EP-IBI, EP-

Airbus A300, 8 stat- | IB], EP-IBM, EP-IBN, EP-IBO,

kéw powietrznych EP-IBS, EP-IBT, EP-IBV, EP-

typu Airbus A310, 1 | IBX, EP-IBZ, EP-ICE, EP-ICF,

statku powietrznego | EP-IBK, EP-IBL, EP-IBP, EP-

typu Boeing B737 IBQ, EP-AGA.

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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Nazwa osoby praw-
nej przewoznika
lotniczego wska-

Numer certyfi-

Znak(-i) rejestracyjny(-e) oraz

zana w certyfikacie Katll Drrewo- Kod ICAO Pafist e | TP statku powietrz- numer(-y) seryjny(-e), o ile jest Pafist .
przewoznika lotni- a 1.1kp rl ewo linii lotni- | " °" Vfo‘g “ | nego objetego ograni- (sa) dostepny(-e), statkow nstwo reje
czego (,AOC") znika fotnt- czej wozhika czeniem powietrznych objetych ograni- stracji

(oraz nazwa hand- czego (,AOC) czeniami
lowa, w przypadku
r6znic)
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Koreanska Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: P- Koreaniska
KOR-01 Republika kiem: 2 statkéw po- | 632, P-633. Republika Lu-
Ludowo-De- | wietrznych typu TU- dowo-De-
mokra- 204. mokratyczna
tyczna
AIR MADAGASCAR | 5R-M01/2009 | MDG Madagaskar | Cala flota z wyjat- Cala flota z wyjatkiem: stat- | Republika
kiem: statkéw po- kéw powietrznych naleza- Madagaskaru

wietrznych typu
Boeing B737, stat-
kéw powietrznych
typu ATR 72/42
oraz 3 statkéw po-
wietrznych typu
DHC 6-300.

cych do floty Boeing B737,
zgodnie z zapisem w AOC,
statkéw powietrznych nale-
zacych do floty ATR 72/42,
zgodnie z zapisem w AOC;
5R-MGC, 5R-MGD, 5R-
MGF.

(") Air Astana moze eksploatowaé wylgcznie wymienione okrelone typy statkéw powietrznych, pod warunkiem ze s one zarejestrowane na Arubie,
oraz ze wszystkie zmiany w certyfikacie przewoznika lotniczego beda w odpowiednim czasie przedktadane Komisji i organizacji Eurocontrol.

() W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wylacznie wymienione okre$lone statki powietrzne.

() Iran Air moze wykonywa¢ przewozy do Unii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 roz-
porzadzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.
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