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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1264/2013
z dnia 3 grudnia 2013 r.
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA, (5)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego otrzymal od

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach
Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z trans-
portu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wyko-
nujgcego  przewéz oraz uchylajgce art. 9  dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegdlnosci jego art. 4 (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (}) ustano-
wiono wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych  zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale Il rozporzg-
dzenia (WE) nr 2111/2005.

() Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére pafistwa cztonkowskie i Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,EASA”) przekazaly
Komisji informacje, ktére sa istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panstwa trzecie. Na podstawie tych
informacji nalezy uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych, bezposrednio albo poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi,
o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania prze-
woz6w w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika
lotniczego wpisanego do wspdlnotowego wykazu.

(4  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacjg przekazang
przez pafstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na
piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja
oraz przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 3922/91 (,Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego”) (¥).

(") Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.

() Dz.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76.

(}) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r.
ustanawiajace  wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych  zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, Dz.U. L 84
z 23.3.2006, s. 14.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 392291 z dnia 16 grudnia 1991 r.
w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administ-
racyjnych w  dziedzinie lotnictwa cywilnego, Dz.U. L 373
z 31.12.1991, s. 4.

—_
<

Komisji uaktualnione dane na temat trwajacych wspdl-
nych konsultacji, w ramach rozporzgdzenia (WE) nr
2111/2005 i jego rozporzadzenia wykonawczego (WE)
nr 473/2006, z wlaSciwymi organami i przewoznikami
lotniczymi z Republiki Gwinei, Indonezji, Kazachstanu,
Kirgistanu, Libanu, Iranu, Madagaskaru, Islamskiej Repub-
liki Mauretanskiej, Mozambiku, Nepalu, Filipin i Zambii.
Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego otrzymal takze
od Komisji informacje na temat Albanii, Indii, Jemenu
i Zimbabwe. Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
otrzymat takze od Komisji uaktualnione dane na temat
konsultacji technicznych z Federacja Rosyjska oraz na
temat monitorowania Libii.

(6)  Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wystuchal przed-
stawionych przez EASA prezentacji na temat wynikéw
analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez
Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(,ICAO”) w ramach prowadzonego przez ICAO global-
nego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(,USOAP”). Panstwa czlonkowskie zostaly wezwane do
ustalenia priorytetow w zakresie inspekcji na plycie
prowadzonych w odniesieniu do przewoznikéw lotni-
czych posiadajacych koncesje wydane przez pafistwa,
w stosunku do ktérych ICAO zglosila istotne zastrze-
zenia dotyczace bezpieczenstwa (ang. Significant Safety
Concerns, SSC) lub w stosunku do ktérych EASA stwier-
dzila istnienie znacznych niedociggnig¢ w  zakresie
systemu nadzoru nad bezpieczefistwem. Oprécz konsul-
tacji podjetych przez Komisje na podstawie rozporzg-
dzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetow
inspekcji na plycie pozwoli uzyskaé dalsze informacje
dotyczace poziomu bezpieczefistwa w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje
w tych panstwach.

(7  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal
prezentacji przedstawionych przez EASA dotyczacych
wynikéw analizy inspekcji na plycie przeprowadzanych
w ramach oceny bezpieczenstwa obcych statkéw
powietrznych (program SAFA) zgodnie z rozporzadze-
niem Komisji (UE) nr 965/2012 (%).

(8)  Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchat
réwniez przedstawionych przez EASA prezentacji na
temat projektéw pomocy technicznej realizowanych
w pafistwach, ktérych dotycza $rodki lub monitorowanie
okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005. Zostal
on poinformowany o planach EASA w kwestii dalszej
pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy stuzacej
zwigkszeniu  potencjalu  administracyjno-technicznego

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika

2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administ-
racyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadze-
niem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, Dz.U.
L 296 z 25.10.2012, s. 1.
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urzedéw lotnictwa cywilnego, co ma poméc im wyelimi-
nowaé wszelkie niezgodnosci ze stosownymi normami
miedzynarodowymi, oraz o wnioskach o taka pomoc
i wspolprace. Panistwa czlonkowskie zostaly takze popro-
szone o udzielenie odpowiedzi na te wnioski na zasadzie
dwustronnej we wspolpracy z Komisja i EASA. W tym
wzgledzie Komisja podkreslita uzyteczno$¢ przekazy-
wania  miedzynarodowej  spolecznosci  lotniczej,
zwlaszcza poprzez prowadzong przez ICAO bazg¢ danych
SCAN, informacji o pomocy technicznej udzielanej przez
Uni¢ i przez jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy
bezpieczefistwa lotniczego na calym $wiecie.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zapoznal sig
takze z prezentacjg Eurocontrol na temat stanu systemu
alarmowego, stuzacego jako wsparcie dla unijnego
programu SAFA, oraz zmian w jego zakresie. Szczegdlng
uwage zwrécono na dane statystyczne dotyczace komu-
nikatéw alarmowych dotyczacych przewoznikéw obje-
tych zakazem oraz na ewentualne zmiany w systemie.

Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej

W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji
wynikajacych z inspekcji na plycie w ramach SAFA prze-
prowadzonych w statkach powietrznych nalezacych do
unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekcji stan-
daryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze
szczegOtowych inspekeji i kontroli przeprowadzonych
przez krajowe urzedy lotnictwa cywilnego, kilka panstw
cztonkowskich wprowadzito pewne $rodki egzekwujace
oraz poinformowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego o tych $rodkach. Rumunia poinformo-
wala o cofnieciu certyfikatu przewoznika lotniczego
(AOCQ) przewoznika Jetran Air, a Hiszpania poinformo-
wala 0 wygasnieciu AOC przewoznika IMD Airways oraz
0 wszczeciu procesu cofnigcia tego certyfikatu.

Pafistwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja
gotowo$¢ do podjecia koniecznych dziatan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpie-
czefistwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenistwa przez przewoznikéw
unijnych istnieje bezposrednie zagrozenie bezpieczen-
stwa.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Gwinei

Zgodnie z ustaleniami poczynionymi na spotkaniu, ktére
odbylo si¢ w Brukseli w styczniu 2013 r., wlasciwy organ
Republiki Gwinei (DNAC) regularnie przekazywal infor-
macje na temat trwajacego procesu wdrazania planu
dzialan naprawczych (PDN), zatwierdzonego przez
ICAO w grudniu 2012r, oraz na temat wszelkich
dzialan powiazanych z tym procesem.

W najnowszym sprawozdaniu z postgpu prac, otrzy-
manym w dniu 15 paZdziernika 2013 r., opisano szcze-
gblowo ostatnie dzialania i zmiany dotyczace wdrazania
PDN. Na poczatku sierpnia 2013 r. ukoniczono proces
tlumaczenia przepiséw lotnictwa cywilnego Republiki
Gwinei na jezyk francuski (pierwotnie przepisy te byly
w duzym stopniu wzorowane na istniejgcych przepisach
sasiadujacych pafistw angielskojezycznych i zapozyczone
z nich). Dnia 21 sierpnia 2013 r. zmieniong ustawe
o lotnictwie cywilnym przekazano do przyjecia przez
parlament. Przyjeto system szkolenia inspektoréw zapro-
ponowany przez Organizacj¢ ds. Nadzoru nad Bezpie-
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czefistwem Lotnictwa w ramach porozumienia z Bandzul
(BAGASOO). Dania 3 wrze$nia 2013 r. wyznaczono
gwinejskie centrum koordynacji ds. towaréw niebez-
piecznych i poinformowano o nim ICAO.

Dnia 30 sierpnia 2013 r. DNAC przekazal ICAO zmie-
niony i zaktualizowany PDN. Wdrozono wszystkie dzia-
fania naprawcze zaplanowane na rok 2012 i pierwsza
polowe 2013 r., a dzialania zaplanowane na trzeci
i czwarty kwartal 2013 r. s3 w trakcie realizacji. Dzia-
fania te nie zostaly jeszcze zatwierdzone przez ICAO.

Poniewaz wszystkie istniejace weze$niej certyfikaty prze-
woznika lotniczego (AOC) zostaly zawieszone pod
koniec marca 2013 r., trwa obecnie w pelni zgodny
z normami ICAO (pigcioetapowy) proces certyfikacyjny
krajowego przewoznika lotniczego (PROBIZ Guinée,
eksploatujacego jeden statek powietrzny Beechcraft King
Air 90); jest on realizowany z pomocg oraz wsparciem
specjalnej misji CAFAC/BAGASOO i towarzyszy mu
praktyczne szkolenie inspektoréw DNAC w  zakresie
calego procesu. PROBIZ nie wykonuje lotéw do Unii.

DNAC zwrécit sie o przeprowadzenie inspekcji ICVM
w celu zatwierdzenia postepéw we wdrazaniu PDN,
a ICAO planuje przeprowadzi¢ t¢ inspekcje w maju
2014 .

Jesli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpie-
czefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrze-
gania migdzynarodowych norm bezpieczenstwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dziatan zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indii

Komisja odniosta si¢ do nieprzerwanej wspdlpracy
z wladzami Indii w zakresie nadzoru nad przewoZnikami
lotniczymi z tego panstwa. W pazdzierniku 2007 r. i w
styczniu 2010 r. Komisja zwrdcila si¢ pisemnie do
Dyrekeji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego (DGCA)
w sprawie okreSlonych przewoznikéw podlegajacych
odpowiedzialnosci regulacyjnej DGCA i otrzymala zado-
walajace odpowiedzi.

Jesli chodzi o najnowsze wydarzenia, w wyniku skoor-
dynowanej inspekcji potwierdzajacej (ang. Coordinated
Validation Mission, ICVM) przeprowadzonej w grudniu
2012 r. sformulowano dwa istotne zastrzezenia doty-
czace bezpieczenstwa (SSC). Pierwsze z nich dotyczylo
procesu certyfikacji poprzedzajacego wydanie certyfi-
katéw przewoznika lotniczego (,AOC”); drugie za$ -
zatwierdzania zmian i napraw statkéw powietrznych
zarejestrowanych w Indiach, a posiadajacych zagraniczny
certyfikat typu. Komisja ponownie zwrdcita si¢ na pismie
do wiadz Indii w dniu 30 kwietnia 2013 r., aby uzyska¢
dodatkowe informacje na temat przedmiotowych SSC
oraz aby poruszy¢ inne kwestie dotyczace rutynowego
monitorowania informacji na temat bezpieczenistwa
przez EASA, a konkretnie kwestie nadzoru nad bezpie-
czenstwem w Indiach. DGCA udzielita odpowiedzi
w dniu 10 maja 2013 r. oraz przekazala szczegdlowy
opis dzialan naprawczych dotyczacych obu SSC.
W sierpniu 2013 r. ICAO przeprowadzita drugg
inspekcje ICVM w Indiach, aby sprawdzi¢, czy Indie
skutecznie wdrozyly dzialania naprawcze uzgodnione
z ICAO. Po przeprowadzeniu inspekcji ICVM ICAO
zniosta oba SSC. Pelne sprawozdanie z inspekcji ICVM
nie jest jeszcze dostgpne.
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nistracja Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych
(FAA) przeprowadzita ocen¢ bezpieczenstwa lotnictwa
miedzynarodowego (,JASA”) w sierpniu 2013 r. Biorac
pod uwage obecng sytuacje, Indie zachowaly swoj status
zgodnosci na poziomie kategorii 1 wedlug FAA. Gdyby
status ten zostal jednak w przyszloci obnizony, Komisja
bedzie musiala w  nalezyty sposéb uwzglednié
rozpoczecie procesu formalnych konsultacji z wladzami
Indii zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
473/2006.

Pafistwa cztonkowskie bedg nadal sprawdzaé skuteczno$é
przestrzegania odpowiednich norm  bezpieczenistwa
poprzez ustanawianie priorytetow w zakresie inspekgji
na plycie prowadzonych w stosunku do przewoznikow
z Indii na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

Konsultacje z wlasciwymi organami Indonezji (,DGCA”)
sa nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie
postepéw DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru
w zakresie bezpieczenstwa nad wszystkimi przewozni-
kami lotniczymi, ktdérzy posiadaja certyfikaty wydane
w Indonezji, z migdzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa.

Przedsigbiorstwo lotnicze PT. Citilink Indonesia przeka-
zalo Komisji w dniu 2 sierpnia 2013 r. pismo, w ktorym
zwraca si¢ o wykreSlenie z zalacznika A. Do pisma dola-
czono obszerng dokumentacje dotyczaca ukoficzenia
piecioetapowego procesu certyfikacji.

W dniu 5 listopada 2013 r. w Brukseli odbylo si¢ spot-
kanie techniczne, w ktérym udzial wzieli: Citilink Indo-
nesia, Komisja, EASA i pafistwa czlonkowskie. Celem
tego spotkania byl przeglad obszernej dokumentacji
dostarczonej przez przewoznika. Na spotkanie to zapro-
szono takze DGCA, ktéra jednak uznala, ze jej uczest-
nictwo nie jest niezbedne na tym etapie. W zwiazku
z tym spotkaniem Komisja nawigze kontakt z DGCA
w celu uzyskania wszelkich wyjasnien niezbednych do
podjecia decyzji, czy i kiedy jest w stanie zaproponowaé
zniesienie ograniczen dotyczacych Citilink Indonesia.

W piSmie z dnia 23 paZzdziernika 2013 r. DGCA prze-
kazala rowniez zaktualizowane informacje dotyczace
innych przewoznikéw lotniczych podlegajacych jej
nadzorowi. Poinformowala ona Komisj¢, ze AOC nr
121-050 zostal wydany przewoznikowi PT Batik Air
Indonesia w dniu 23 kwietnia 2013 r. Poniewaz jednak
DGCA nie przedstawila dowodéw na to, ze nadzér
w zakresie bezpieczenstwa nad tym przewoznikiem
lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa, w oparciu o wspdlne kryteria
ocenia si¢, ze przewoznik ten powinien figurowad
w zalgczniku A.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego nadal
zachecajg DGCA do podjecia wysitkéw na rzecz osigg-
niecia celu, jakim jest stworzenie systemu lotnictwa
w pelni zgodnego z normami ICAO.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

Komisja nieprzerwanie prowadzi aktywne konsultacje
z wladciwymi organami Kazachstanu, a ich celem jest
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postepéw czynionych przez te organy w zakresie dlugo-
terminowych dzialan na rzecz zapewnienia zgodnosci
nadzoru w kwestii bezpieczenstwa nad wszystkimi prze-
woznikami lotniczymi, ktérzy posiadajg certyfikaty
wydane w Kazachstanie, z miedzynarodowymi normami
bezpieczefistwa.

W szczegélnoici w piSmie z dnia 8 sierpnia 2013 r.,
Komisja Lotnictwa Cywilnego (CAC) z Kazachstanu prze-
kazala informacje na temat podjetych dzialan w zakresie
ponownej certyfikacji majacych na celu dostosowania
procedur i praktyk w zakresie wydawania certyfikatow
przewoznika i nadzoru nad nimi w Kazachstanie do
procedur i praktyk ICAO. CAC poinformowata réwniez,
ze w wyniku tych dzialan certyfikaty kilku przewoz-
nikéw lotniczych zostaly zawieszone lub cofnigte.

Dnia 18 pazdziernika 2013 r. Komisja otrzymala doku-
menty potwierdzajace: z jednej strony — cofnigcie szeSciu
certyfikatéw przewoznika lotniczego (AOC) nalezgcych
do ,Mega”, ,Samal”, ,Euro-Asia Air International”, ,Asia
Continental Airlines”, ,Deta Air” i ,Kazair West” (ktore
zdazyly juz uzyskaé nowe certyfikaty w dziedzinie ,prace
lotnicze” i zostaly wykreSlone z zalacznika A (1); a z
drugiej strony — zawieszenie do dnia 4 sierpnia 2013 r.
AOC przewoznikéw ,Semeyavia” i ,Irtysh Air”. Nastepnie
CAC poinformowala takze, ze AOC przewozZnika
,Semeyavia” w migdzyczasie wygast oraz ze przewoznik
ten nie zlozyt wniosku o przedluzenie ani o ponowne
wydanie certyfikatu. AOC przewoznika ,Irtysh Air” zostal
zawieszony ponownie na czas nieokreslony. Poniewaz
zawieszenie AOC jest $rodkiem tymczasowym, ktéry
niekoniecznie wigze si¢ z zaprzestaniem wykonywania
operagji lotniczych przez przewoznika lotniczego, ,Irtysh
Air” powinien nadal figurowaé w zalaczniku A.
W zwigzku z tym, na podstawie wspdlnych kryteriow,
ocenia si¢, ze szeSciu przewoznikéw: ,Mega”, ,Samal”,
JEuro-Asia Air International”, ,Asia Continental Airlines”,
,Deta Air” i ,Semeyavia” nalezy wykresli¢ z zalacznika A.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego popie-
rajg Srodki przedsigwzigte przez wlasciwe organy Kazach-
stanu w sprawie ustanowienia systemu nadzoru nad
lotnictwem cywilnym zgodnego z miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa. W zwiagzku z tym Komisja
zacheca te organy do przyspieszenia i intensyfikacji
wysitkéw na rzecz wdrozenia planu dzialan naprawczych
zgodnie z ustaleniami z ICAO, ze szczegblnym naci-
skiem na natychmiastowe zamknigcie dwdch istotnych
zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa. Komisja zachgca
rowniez Kazachstan do aktywnego uczestniczenia
w unijnym projekcie TRACECA poswigconym bezpie-
czenstwu lotnictwa, ktérego celem jest podniesienie
poziomu wiedzy i do$wiadczenia inspektoréw ds. bezpie-
czefistwa CAC.

Komisja nadal przewiduje zorganizowanie — z pomoca
EASA i przy wsparciu panstw czlonkowskich — wizytacji
na miejscu w Kazachstanie oraz przygotowanie przed-
miotowej sprawy do przegladu przez Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego po  osiagnigciu  dostatecznego
postepu w zakresie eliminowania ujawnionych niedociag-
nie¢ w zakresie bezpieczenstwa.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1146/2012 z dnia

3 grudnia 2012 r., Dz.U. L 333 z 5.12.2012, s. 7.
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W odniesieniu do operacji lotniczych wykonywanych
przez Air Astana do Unii, panstwa czlonkowskie
i EASA potwierdzily, ze przeprowadzone w unijnych
portach lotniczych w ramach programu SAFA inspekcje
na plycie nie daly powodu do zadnych szczegdlnych
zastrzezen. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich
beda sprawdzal skuteczno$¢ przestrzegania odpowied-
nich norm bezpieczefistwa poprzez ustalanie priorytetéw
inspekcji na plycie przeprowadzanych w stosunku do
statkéw powietrznych przewoznika Air Astana na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Na tej
podstawie Komisja przygotuje przeglad biezacych ograni-
czen dotyczacych wykonywania przewozéw przez Air
Astana na nastepne posiedzenie Komitetu ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

Trwajg konsultacje miedzy Komisjg a wlasciwymi orga-
nami Kirgistanu w celu ustalenia ewentualnych przewoz-
nikéw lotniczych, ktérzy mogliby spetniaé miedzynaro-
dowe normy bezpieczenstwa dotyczace certyfikacji
i nadzoru i w stosunku do ktérych mozna przewidywacd
stopniowe zlagodzenie ograniczen.

Jednakze, podobnie jak w przypadku posiedzenia Komi-
tetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w czerwcu 2013 r.,
takze w przypadku posiedzenia w listopadzie 2013 r.
wiadze Kirgistanu nie przekazaly zadnych informacji na
piSmie, ktére pozwolilyby Komisji przygotowal przeglad
przedmiotowej sprawy. Ponadto, ze wzgledu na nieprze-
kazanie dowodéw przez strong kirgiska, Komisja nie
moze zaproponowal wykreslenia ze wspdlnotowego
wykazu operatoréw z Kirgistanu, ktérych certyfikaty
przewoznika lotniczego nie pozwalajg im prowadzié
operacji zarobkowego transportu lotniczego.

W dniu 24 pazdziernika 2013 r. Komisja otrzymala
kopie certyfikatéw przewoznika lotniczego i specyfikacji
operacyjnych nowo certyfikowanego operatora TEZ JET,
ktory rozpoczal wykonywanie lotéw zarobkowych
z dniem 1 sierpnia 2013 r. Nie otrzymano jednak
kopii dokumentéw dotyczacych trzech innych $wiezo
certyfikowanych przewoznikéw lotniczych: Kyrgyz Airli-
nes, S. Group International i Heli Sky, ktérych nazwy
widnieja na oficjalnej stronie internetowej wilasciwego
organu Kirgistanu. Poniewaz wla$ciwy organ Kirgistanu
nie przedstawil dowodéw na to, ze nadzér w zakresie
bezpieczefistwa nad tymi czterema przewoZnikami lotni-
czymi jest zapewniony zgodnie z miedzynarodowymi
normami bezpieczenstwa, w oparciu o wspdlne kryteria
ocenia si¢, ze przewoznicy: TEZ JET, Kyrgyz Airlines, S.
Group International i Heli Sky powinni figurowaé
w zalgczniku A.

Komisja zachgca wlasciwe organy Kirgistanu do wzmo-
zenia wysitkéw prowadzacych do wyeliminowania niedo-
ciagnie¢ w zakresie bezpieczefistwa, w tym tych stwier-
dzonych przez ICAO, oraz do regularnego informowania
Komisji o wszelkich postepach dotyczacych nadzoru
w zakresie bezpieczenistwa nad przewoznikami lotni-
czymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Kirgistanie,
aby docelowo umozliwi¢ Komisji zlozenie wniosku
0 ponowne rozpatrzenie sprawy przez Komitet ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego. Spelnienie tego warunku
umozliwi Komisji zorganizowanie — z pomocg EASA
i przy wsparciu panstw czlonkowskich — wizytacji na
miejscu w celu dokonania oceny bezpieczefistwa, aby
potwierdzi¢, ze wlasciwe organy Kirgistanu s w stanie
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wykonywal swoje funkcje w zakresie nadzoru zgodnie
z normami mig¢dzynarodowymi, i przygotowaé grunt dla
ponownego rozpatrzenia sprawy w Komitecie ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Libanu

W dniach 5-11 grudnia 2012 r. ICAO przeprowadzila
inspekcje  ICVM  w Libanie i dokonala przegladu
postepéw w zakresie usuwania niedociagnie¢ stwierdzo-
nych podczas kontroli USOAP przeprowadzonej przez
ICAO pod katem systemu lotnictwa cywilnego Libanu
w dniach 1-9 lipca 2008 r. W wyniku inspekcji ICVM
ustalono, ze odnotowano lekki postep w zakresie ogdl-
nego poziomu niewdrozenia o$miu  krytycznych
elementow (CE).

Podczas tej inspekcji zespot ICVM stwierdzil istnienie
SSC dotyczacego procesu certyfikacji przewoznikow
lotniczych. Stwierdzono, ze Liban wydal badz przedtuzyt
AOC oraz specyfikacje operacyjne dwém przewoznikom
lotniczym wykonujacym regularne przewozy miedzyna-
rodowe oraz pewnej liczbie mniejszych posiadaczy AOC
wykonujacych migdzynarodowe operacje lotnicze bez
dokonania jakichkolwiek wymaganych dziatan certyfika-
cyjuych. Komitet zatwierdzajacy ds. SSC w ICAO
potwierdzit w dniu 31 stycznia 2013 r., Ze nadal istnieja
podstawy do utrzymania SSC.

Z analizy sprawozdania koncowego ICAO z inspekgji
ICVM z grudnia 2012 r. przeprowadzonej przez Komisje,
EASA oraz pafstwa czlonkowskie wynika, ze nie ma
zastrzezen co do zapewnienia przez Liban skutecznego
wdrozenia miedzynarodowych norm i zasad postepo-
wania w dwoch obszarach zbadanych w ramach USOAP:
zdatnos¢ do lotu (,AIR”) oraz badanie wypadkéw (,AIG”).
Niemniej jednak w czterech pozostalych obszarach
zbadanych w ramach USOAP stwierdzono uchybienia,
ktére mogg mie¢ wplyw na zdolno$¢ pafistwa do wypel-
nienia swoich funkdji.

Dnia 12 listopada 2013 r. Komisja zaprosita wlasciwe
organy Libanu na posiedzenie w ramach konsultacji tech-
nicznych, w ktérym wzigli udzial: EASA i przedstawiciele
panstw czlonkowskich UE. W trakcie tego posiedzenia
wlasciwe organy Libanu oméwily w skrocie przyszig
ustawe o lotnictwie (Ustawa nr 481/2002), ktéra prze-
widuje ustanowienie niezaleznego organu lotnictwa
cywilnego, a ktéra nie zostala przyjeta ze wzgledu na
brak stabilnosci politycznej w pafstwie. Przyjecie jej
uzaleznione jest od ustanowienia nowego rzadu, co
w dalszej kolejnosci umozliwi powolanie nowego
zarzadu przedmiotowego organu, przewidywane na rok
2014. Wlasciwy organ stwierdzil, Ze podjeto staranne
dzialania, ktérych celem jest wyeliminowanie niedociag-
ni¢¢, o ktérych mowa w planie dzialan naprawczych
(PND) ICAO. W wyniku tego posiedzenia wiasciwe
organy Libanu zostaly poproszone o przekazanie infor-
magji dotyczacych nadzoru nad wilasnymi przewozni-
kami lotniczymi. Komisja i EASA ocenig otrzymang
dokumentacje, uwzgledniajac  dodatkowe informacje
z ICAO dotyczace prac podjetych w celu rozwigzania
kwestii SSC. Komisja wspiera takze aktywne uczestnictwo
Libanu w komorce do spraw bezpieczefistwa lotnictwa
dla panstw $rédziemnomorskich (MASC) w celu propa-
gowania ustanowienia krajowego programu bezpieczen-
stwa oraz wzmacniania ram regulacyjnych dotyczacych
bezpieczefistwa lotnictwa w Libanie.
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(40), Komisja oraz Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego uznajg za konieczne kontynuowanie konsultacji
z whadzami Libanu zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 473/2006.

PrzewozZnicy lotniczy z Libii

Trwaja konsultacje z wlasciwymi organami Libii (,LY-
CAA”) w celu potwierdzenia, ze Libia czyni postepy
w pracach na rzecz zreformowania swojego systemu
bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego, a zwlaszcza zapew-
nienia zgodnosci nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad
wszystkimi przewoznikami lotniczymi, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Libii, z miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

W dniu 7 pazdziernika 2013 r. Komisja skierowala do
LYCAA pismo, w ktérym poprosita o aktualne dane
dotyczace ponownej certyfikacji libijskich przewoznikow
lotniczych. W odpowiedzi z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
LYCAA zwrocila si¢ o mozliwos$¢ przedstawienia poczy-
nionych postgpéw na spotkaniu z Komisjg oraz o mozli-
wo$¢ wystapienia przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego w listopadzie.

W piSmie z dnia 29 pazdziernika 2013 r. LYCAA
potwierdzita Komisji swéj zamiar utrzymania biezacych
ograniczen w zakresie wykonywania lotéw w ramach
Unii wobec wszystkich przewoznikéw lotniczych oraz
stwierdzila, ze jakakolwiek zmiana tego stanu bedzie
przedmiotem porozumienia migedzy LYCAA, Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego.

Podczas spotkania w dniu 7 listopada 2013 r. Komisja,
EASA i przedstawiciele panstw czlonkowskich przepro-
wadzili rozmowy z LYCAA oraz przewoznikami Libyan
Airlines i Afriqyiah Airways. Podczas tych rozméw
LYCAA o$wiadczyla, ze jej zdaniem zakonczony zostal
piecioetapowy proces ponownej certyfikacji Libyan Airli-
nes, oraz ze przewoznikowi temu nalezy zezwoli¢ na
wykonywanie przewozéw w ramach Unii. Podczas spot-
kania Komisji przekazano dokumentacje dzialai przepro-
wadzonych przez LYCAA w ramach procesu ponownej
certyfikacji.

W dniu 19 listopada 2013 r. LYCAA oraz Libyan
Airlines wystapili przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego. LYCAA poinformowata Komitet ds. Bezpie-
czefstwa Lotniczego o zakonczeniu pigcioetapowego
procesu ponownej certyfikacji Libyan Airlines oraz
o tym, ze — zdaniem LYCAA - przewoznikowi temu
nalezy zezwoli¢ na obsluge polaczen w ramach Unii.

LYCAA potwierdzita jednak wyraznie Komisji oraz Komi-
tetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, ze wszelkie dzia-
fania fagodzace biezace ograniczenia wykonywania lotéw
w ramach Unii podlegaja zawarciu porozumienia migdzy
LYCAA, Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego.

Komisja oraz Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
odnotowaly co nastepuje:

— przeprowadzenie na czas wystarczajgcej oceny doku-
mentéw potwierdzajacych ponowna certyfikacje prze-
woznika Libyan Airlines przekazanych Komitetowi
przed posiedzeniem Komitetu okazalo si¢ niemoz-
liwe;
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ze liczba inspektoréw LYCAA jest niewystarczajaca
do realizacji zadan tego organu;

— LYCAA nie ograniczyla wystarczajaco lotéw
w charakterze lotniczego pogotowia ratunkowego
wykonywanych zarobkowo przez przewoznikéw
libjjskich w ramach przestrzeni powietrznej Unii, co
jest niezgodne z porozumieniem miedzy LYCAA,
Komisja i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego;

— niektore z tych lotéw zostaly objete inspekcjami na
plycie i w szeregu przypadkéw stwierdzono powazne
niedociagnigcia.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego stwier-
dzily, ze zanim LYCAA rozpatrzy dopuszczenie swoich
przewoznikéw do wykonywania lotéw do Unii, najpierw
nalezy wykaza¢ — w stopniu zadowalajgcym Komisje
i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego — Ze proces
ponownej certyfikacji zostal skutecznie ukonczony oraz
ze prowadzony jest trwaly ciagly nadzor zgodnie
z normami ICAO. Jezeli fakt ten nie zostanie wykazany
w stopniu zadowalajacym dla Komisji i Komitetu ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego, Komisja bedzie zmuszona
podjaé natychmiastowe $rodki w celu zapobiezenia
wykonywaniu lotéw w ramach Unii przez przedmioto-
wych przewoznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy z Islamskiej Republiki Maure-
tafiskiej

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 panstwa
czlonkowskie sprawdzily skuteczno$¢ przestrzegania
odpowiednich norm bezpieczenstwa w drodze inspekcji
na plycie przeprowadzonych na statkach powietrznych
nalezacych do przewoznikéw, ktérym wydano koncesje
w Mauretanii. Z najnowszych analiz SAFA przeprowa-
dzonych przez EASA wynika, ze przeprowadzono pigé
inspekgji statkéw powietrznych przewoznika Mauritania
Airlines International (,MAI"). Przeprowadzona przez
EASA analiza rozbieznosci wykrytych w trakcie inspekcji
SAFA wykazuje niepozadang tendencje. Inspekcje ujaw-
nily szereg niedociggnieé, przy czym niektére z nich
maja wplyw na bezpieczefistwo, w szczegdlnosci
w odniesieniu do warunkéw obstugi technicznej. Po
przeprowadzeniu analizy, w pazdzierniku 2013 odbyly
si¢ dwie kolejne inspekgcje, ktére potwierdzily ujawniona
tendencj¢ oraz charakter niedociggnieé.

EASA  poinformowala krajowy organ Mauretanii
(LANAC”) o tych niezadowalajacych wynikach kontroli
SAFA. Agencja ANAC zostala wezwana do podjecia
dzialan naprawczych i przekazania EASA informacji
o tych dziataniach. W odpowiedzi z dnia 14 pazdziernika
2013 r. ANAC stwierdzita, Ze pierwszy lot do Europy
mial miejsce 8 maja 2013 r. oraz ze stosowany przez nia
wskaznik wskazuje na pozytywna tendencje. Inspektorzy
ANAC ds. bezpieczenstwa otrzymali specjalne instrukcje,
aby nie dopuszczaé statkéw powietrznych, w przypadku
ktérych w ramach inspekcji SAFA stwierdzono uchy-
bienia kategorii 2 lub 3, do wykonywania lotéw do
Europy.

Hiszpania poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, ze w ostatnim okresie zapoznala kolejnych
czterech inspektorow ANAC z inspekcjami SAFA, co
powinno dodatkowo przyczyni¢ si¢ do poprawy sytuacji.
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Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego odno-
towaly, ze ANAC i MAI powinny nadal pracowa na
rzecz poprawy sytuacji. Komisja pragnie jeszcze raz przy-
pomnie¢ Mauretanii o wadze zobowiazan, jakie przyjeta
ona w odniesieniu do wiasnego planu dzialan napraw-
czych, i o koniecznosci przeprowadzenia doglebnej
analizy przyczynowej; a takze zwraca si¢ o regularne
przekazywanie sprawozdan od ANAC i MAL

Jesli wyniki przysziych inspekcji na plycie w ramach
SAFA lub jakiekolwiek inne istotne informacje dotyczace
bezpieczenstwa wskazywac beda na obnizenie poziomu
przestrzegania norm bezpieczefistwa ponizej poziomu
dopuszczalnego, Komisja bedzie zmuszona rozpatrzy¢
podjecie dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Mozambiku

Wihasciwe organy Mozambiku (IACM) przekazaly infor-
macje na temat biezacej realizacji PDN przedstawionego
ICAO i zatwierdzonego przez nig. W najnowszym spra-
wozdaniu z postgpéw prac, otrzymanym w dniu
29 pazdziernika 2013 r., poinformowano, ze IACM
jest w trakcie usuwania uchybien stwierdzonych
w ramach USOAP w odniesieniu do powiazanych
pytan z protokotu; ICAO nie zatwierdzilo jednak jeszcze
zgloszonych postepéw a kwestia ta ma zostal rozwig-
zana w najszybszym mozliwym terminie. Ustanowiono
polityke szkoleniowa IACM, a odno$ny program szkolen
jest w trakcie opracowywania.

Przy tej samej okazji IACM poinformowal, ze nadal
prowadzi proces ponownej certyfikacji przewoznikéw
lotniczych  spelniajacych  catkowicie miedzynarodowe
normy i zasady postepowania (SARP) ICAO, a zgodnie
z wykazem przedstawionym przez IACM do tej pory
procesem tym objetych zostalo dwunastu przewoznikéw
(CFM - Transportes ¢ Trabalho Aéreo S.A., Coastal Avia-
tion, CR Aviation, ETA- Air Charter, Helicopteros Capital,
Kaya Airlines Lda, Linhas Aéreas de Mogambique LAM,
Mocambique Expresso SARL Mex, OHI, Safari Air,
Solenta Aviation (dawniej CFA-Mozambique) oraz TTA
SARL). Poniewaz wlasciwe organy Mozambiku nie
dostarczyly dowodow potwierdzajacych, ze zapewniono
nadzor w zakresie bezpieczenistwa nad tymi dwunastoma
przewoznikami lotniczymi zgodnie z migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa, na podstawie wspolnych kryte-
riéw ocenia si¢, ze CFM — Transportes e Trabalho Aéreo
S.A., Coastal Aviation, CR Aviation, ETA- Air Charter,
Helicopteros Capital, Kaya Airlines Lda, Linhas Aéreas
de Mocambique LAM, Mocambique Expresso SARL
Mex, OHI, Safari Air, Solenta Aviation (dawniej CFA-
Mozambique) oraz TTA SARL powinni figurowaé
w zalgczniku A.

Pozostalych pieciu przewoznikdw, ktérzy juz wezesniej
figurowali w zalaczniku A (Aero-Servicos SARL, Aero-
visdo de Mocambique, Emilio Air Charter Lda, Unique
Air Charter oraz VR Cropsprayers Lda) nie zostalo obje-
tych ponowna certyfikacja. Mimo iz tych pigciu przewoz-
nikéw nie zostalo uwzglednionych w wykazie przewoz-
nikéw objetych ponowna certyfikacja przekazanym przez
przedmiotowy organ, wciaz figuruja oni na stronie inter-
netowej IACM. Poniewaz wlasciwe organy Mozambiku
nie przedstawily dowod6éw na to, ze nadzér w zakresie
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bezpieczenstwa nad tymi pigcioma przewoznikami lotni-
czymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi
normami bezpieczenstwa, w oparciu o wspdlne kryteria
ocenia sig, ze przewoznicy: Aero-Servicos SARL, Aero-
visio de Mocambique, Emilio Air Charter Lda, Unique
Air Charter i VR Cropsprayers Lda powinni nadal figu-
rowal w zalgczniku A.

Wyrazem kontynuacji dziatan ukierunkowanych na
budowanie zdolnosci jest rekrutacja krajowych eksper-
tow, w ramach ktérej do konca 2013 r. przewiduje si¢
zatrudnienie ogéltem 15 pracownikéw (w celu wzmoc-
nienia wydziatow: Eksploatacji i Koncesji, Zeglugi
i Lotnisk, Zdatnosci do lotu, Prawodawstwa i Egzekwo-
wania Prawa, Uméw o Transporcie Lotniczym oraz
Administracji), oraz kolejnych 4 pracownikéw w 2014 r.
(W wydziale Zeglugi i Lotnisk). Od pazdziernika 2013 r.
- w ramach projektu pod auspicjami ICAO, ktérego
celem jest wzmocnienie dziedziny lotnisk, szlakéw lotni-
czych i pomocy naziemnych — dostepne s3 réwniez
ustugi eksperta w tej dziedzinie.

IACM poinformowal takze, Ze przewoznik lotniczy
Linhas Aéreas de Mogambique (,LAM”) nieprzerwanie
dazy do realizacji kolejnych etapéw, w szczegdlnosci
etapu III, swojego systemu zarzadzania bezpieczefistwem
(,SMS”). Do wszystkich obszaréw dzialalnosci przypisani
zostali kierownicy i pracownicy odpowiedzialni za
bezpieczefistwo; obecnie trwa szkolenie w zakresie SMS
oraz proces zakupu narzedzi informatycznych umozli-
wiajacych integracje systemu jakosci z SMS. Jednoczesnie,
po kontroli przeprowadzonej w czerwcu 2013 r. z wyni-
kiem pozytywnym, LAM odnowil swdj certyfikat IOSA
(ang. IATA Operational Safety Audit Programme), ktéry jest
teraz wazny do pazdziernika 2015 r. W sierpniu 2013 r.
system jako$ci LAM przeszedl takze z powodzeniem
kontrole przedtuzajaca wazno$¢ jego certyfikatu ISO
9001.

IACM zwrocit si¢ o przeprowadzenie inspekcji ICVM
w celu zatwierdzenia postepéw we wdrazaniu PDN,
a ICAO planuje przeprowadzi¢ te¢ inspekcje w kwietniu
2014r.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zado-
woleniem odnotowaly postepy, o ktérych poinformo-
waly wlasciwe organy Mozambiku, w usuwaniu niedo-
ciggnie¢ stwierdzonych przez ICAO — w szczegdlnosci
w zakresie dzialai ukierunkowanych na budowanie zdol-
nosci wewnetrznej — i zachecily je do podjecia staran na
rzecz zakonczenia prac w celu utworzenia systemu
lotnictwa w pelni zgodnego z normami ICAO.

Komisja 1 Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
potwierdzily réwniez i z zadowoleniem przyjely trwale
usprawnienia, o ktérych poinformowal LAM, bedace
elementem systematycznych dzialan na rzecz przestrze-
gania i przyjmowania miedzynarodowych norm bezpie-
czefstwa.

Przewoznicy lotniczy z Nepalu

W maju 2009 r. kontrola przeprowadzona przez ICAO
ujawnita uchybienia wskazujace, ze poziom wdrozenia
migdzynarodowych norm bezpieczenstwa przez Nepal
do$¢ znaczaco odstaje od $redniej Swiatowej.
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nie jest w stanie zapewnil skutecznego wdrozenia
miedzynarodowych norm bezpieczefistwa w obszarach
operacji lotniczych, zdatnosci do lotu i badania
wypadkow oraz ze istnieja istotne uchybienia wplywajace
na zdolno$¢ tego panistwa réwniez w obszarach podsta-
wowego prawodawstwa lotniczego i regulacji lotnictwa
cywilnego, organizacji lotnictwa cywilnego oraz licencjo-
nowania i szkolenia personelu.

W okresie dwoch lat (od sierpnia 2010 r. do wrzesnia
2012 r) w Nepalu mialo miejsce pie¢ wypadkéw $mier-
telnych z udzialem szeregu obywateli Unii i dotyczyly
one statkow powietrznych zarejestrowanych w Nepalu.
Ponadto w 2013 r. mialy miejsce trzy kolejne wypadki.
Duza liczba wypadkéw moze wskazywal na istnienie
systemowych niedociggnie¢ w zakresie bezpieczenstwa.

Na podstawie informacji uzyskanych w drodze konsul-
tacji migdzy CAAN oraz Komisja i EASA, Komitet ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego dokonal przegladu sytuacji
w zakresie bezpieczenistwa lotniczego w Nepalu po raz
pierwszy w trakcie posiedzenia Komitetu w czerwcu
2013 r.

Mimo odnotowania powaznych niedociagnie oraz wyso-
kiej liczby wypadkéw lotniczych, Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego z zadowoleniem przyjal inicjatywy
podjete przez wlasciwe organy; mimo to Komitet stwier-
dzil, ze przeglad wynikéw inspekcji ICVM przeprowa-
dzonej przez ICAO oraz pozostalych informacji dotyczg-
cych bezpieczenistwa moze skloni¢ Komisje do podjecia
dzialai zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

ICAO przeprowadzila inspekcje ICVM w lipcu 2013 r.,
co doprowadzito do ujawnienia istotnego zastrzezenia
dotyczacego bezpieczenistwa (SSC) zwigzanego z eksploa-
tacjg statkéw powietrznych. Pierwotny plan dzialan
naprawczych przedstawiony ICAO przez CAAN w celu
skorygowania niedociagnie¢ okreslonych w SSC nie
zostal zrealizowany w okreSlonym terminie, a SSC
pozostaje w mocy. Pelne sprawozdanie z inspekcji
ICVM nie jest jeszcze dostepne.

W dniu 19 listopada 2013 r. Komitet ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego wystuchal wystapienia CAAN na temat
dzialan podjetych w zakresie poprawy bezpieczefistwa
lotnictwa w Nepalu. Komisja i Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego uznaly, ze mimo znaczacych wysitkéw
podjetych przez CAAN, istniejg nadal zasadnicze zastrze-
zenia dotyczgce kwestii zagrozenia bezpieczenstwa lotni-
czego, ktére nie zostaly rozwiazane.

Przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wysta-
pily takze: Stowarzyszenie Przewoznikoéw Lotniczych
Nepalu, Nepal Airlines, Buddha Air, Yeti Airlines, Tara
Air i Shree Airlines.

Wystapienia przewoznikéw lotniczych dotyczyly glownie
zarzadzania bezpieczenstwem oraz szkolenia pilotow,
a Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal profesjonalizm przewoznikéw w ogdlnym podej-
Sciu do kwestii bezpieczenstwa lotnictwa.

Mimo wysitkéw ze strony CAAN brak jest wystarczaja-
cych dowodéw potwierdzajacych wyrazne i stale zmiany
na lepsze. Spostrzezenie to znajduje potwierdzenie
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do skutecznego skorygowania stwierdzonych przez nia
nieprawidlowosci.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego zwrd-
cily uwage na fakt, ze cho¢ zdajg sobie sprawe, ze CAAN
jest na etapie budowania zdolnosci, nie dysponuje on
obecnie niezbednymi zdolno$ciami, aby zapewnié spel-
nienie swoich migdzynarodowych zobowigzar.

By¢ moze niektérzy przewoznicy lotniczy dysponuja
wystarczajacymi Srodkami, aby zarzadzal bezpieczen-
stwem zgodnie ze swoimi zobowigzaniami; Komisja
i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego uwazaja jednak,
ze stabos¢ CAAN prowadzi do sytuacji, w ktorej nie jest
on w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa podleglych sobie
przewoznikéw.

Zgodnie ze stanem faktycznym opisanym w motywach
(63)-(74) oraz na podstawie wspélnych kryteriow ocenia
sie, ze wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani
w Nepalu nie spelniaja stosownych norm bezpieczen-
stwa, a wigc powinni podlegaé zakazowi wykonywania
przewozow i zostal wpisani do zalacznika A.

Komisja jest gotowa przeprowadzi¢ — z pomocg EASA
i panstw cztonkowskich — wizytacje na miejscu w Nepalu,
w miar¢ mozliwosci przed kolejnym posiedzeniem Komi-
tetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, aby dokonad glebszej
oceny zdolnosci CAAN oraz gléwnych przewoznikéw
lotniczych w Nepalu, z zamiarem ustalenia, czy mozliwe
jest jakiekolwiek ztagodzenie zakazu wykonywania prze-
WOZOW.

Komisja 1 Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zdaja
sobie sprawg z trudnosci, wobec ktérych stoi CAAN, i w
zwigzku z tym rozwazg mozliwosci rozszerzenia istnie-
jacego juz programu wspélpracy technicznej miedzy
CAAN i EASA.

Przewoznicy lotniczy z Filipin

Przewoznik Cebu Pacific postanowil nie uczestniczy¢
w czerwcowym posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczefi-
stwa Lotniczego ze wzgledu na wypadek, ktéry przyda-
rzyt si¢ temu przewoznikowi dnia 2 czerwca 2013 r.
w miedzynarodowym porcie lotniczym Davao Interna-
tional Airport i doprowadzit do wypadnigcia z pasa star-
towego.

Od czerwcowego posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego (ASC) organ lotnictwa cywilnego Filipin
(CAAP) oraz przewoznik lotniczy Cebu Pacific przekazali
okreslona dokumentacje, aby umozliwi¢ Komisji uzys-
kanie jasniejszego obrazu dzialan podjetych przez Cebu
Pacific i CAAP w zakresie bezpieczeistwa w odniesieniu
do wspomnianego wypadku. Komisja i Komitet ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego odnotowaly podjecie przez
CAAP trwalych i pozytywnych dzialani i z zadowoleniem
przyjely przejrzysty wymiang informacji z Komisja na
temat przedmiotowego wypadku.

Komisja zaprosita przedstawicieli CAAP i Cebu Pacific na
spotkanie techniczne w celu bardziej szczegbtowego
omoéwienia dzialan w zakresie bezpieczenstwa i innych
istotnych czynnikéw dotyczacych wypadku.
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Pafistwa czlonkowskie zauwazyly, iz z dniem 4 listopada
2013 r. — po wykresleniu z zalgcznika A unijnego
wykazu bezpieczenstwa w lipcu 2013 r. — przewoznik
Philippine Airlines wznowit przyloty do Unii. Pafistwa
cztonkowskie beda nadal sprawdzal skuteczno$¢ prze-
strzegania odpowiednich norm bezpieczefistwa poprzez
ustanawianie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Statki powietrzne eksploatowane przez niektérych prze-
woznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Federacji Rosyjskiej i wykonujace loty do portéw lotni-
czych w Unii podlegaja priorytetowym inspekcjom na
plycie prowadzonym w ramach programu SAFA w celu
weryfikacji ich zgodnosci z migdzynarodowymi normami
bezpieczenstwa. Wlaiciwe organy panstw czlonkowskich
i EASA nadal informuja swych odpowiednikéw w Fede-
racji Rosyjskiej o stwierdzonych zastrzezeniach i wzywaja
ich do podjecia dzialan w celu wyeliminowania wszelkich
niezgodnosci z normami ICAO.

Komisja kontynuuje tymczasem dialog w kwestiach
bezpieczenstwa lotniczego z wlasciwymi organami Fede-
racji Rosyjskiej, w szczegdlnosci po to, by zapewnié
odpowiednie zapobieganie wszelkim biezagcym zagroze-
niom wynikajacym z niskiego poziomu bezpieczenstwa
wykazywanego przez przewoznikéw lotniczych posiada-
jacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej.

W dniu 7 listopada 2013 r. Komisja, wspomagana przez
EASA i niektére panstwa czlonkowskie, odbyla spotkanie
z przedstawicielami rosyjskiej Federalnej Agencji Trans-
portu Lotniczego (,FATA”), podczas ktérego FATA
przedstawila informacje na temat Srodkéw zastosowa-
nych przez ten organ oraz zainteresowanych przewoz-
nikéw lotniczych w celu wyeliminowania uchybier
stwierdzonych podczas inspekcji na plycie prowadzonych
w ramach programu SAFA. W szczegdlnosci FATA
oznajmila, Ze na biezaco kontroluje postgpowanie prze-
woznikéw lotniczych i w razie koniecznosci jest gotowa
do podjecia interwencji. W ramach procesu certyfikacji
lub wydawania okreslonych zezwoler regularnie korzysta
ona z wynikow SAFA, oceniajac przestrzeganie prze-
piséw przez przewoznikow.

Aby udzieli¢ odpowiedzi na pytania dotyczace wyraz-
nego wzrostu wskaznika SAFA, na posiedzenie z dnia
7 listopada 2013 r. zaproszono takze przedstawicieli
przewoznika ,Kogalymavia”. Wlasciwy organ Rosji poin-
formowal, ze przeprowadzil niezapowiedziang inspekcje
przewoznika ,Kogalymavia’, w ramach ktérej wykazano
powazne uchybienia w obszarach zdatnosci do lotu,
operacji lotniczych i zarzadzania bezpieczenstwem. Prze-
woznikowi lotniczemu nakazano usunigcie uchybief
w terminie jednego miesigca. Nastepnie, w okresie
dwoéch tygodni, FATA przeprowadzi kolejna inspekcje,
na podstawie ktorej podejmie decyzje, czy nalezy ograni-
czyé, zawiesi¢ lub cofngé AOC przewoznika. Komisja
wskazala, ze flota i operacje przedmiotowego przewoz-
nika nalezy poddaé Scistemu przegladowi wraz z zaost-
rzeniem biezacego nadzoru, tak aby dopilnowaé szybkiej
poprawy stanu technicznego samolotéw i poziomu
bezpieczenistwa lotéw. Jezeli sytuacja przewoznika ,Koga-
lymavia” nie ulegnie poprawie lub $rodki podjete przez
przedmiotowe organy okazg si¢ nieodpowiednie, Komisja
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podejmie odpowiednie dzialania. Poniewaz cz¢$¢ floty
zarejestrowana jest w Irlandii, wlasciwy organ Irlandii
(IAA) podejmie wihasciwe $rodki.

Komisja i EASA beda nadal SciSle monitorowaé poziom
bezpieczenistwa wykazywany przez przewoznikéw lotni-
czych posiadajgcych certyfikaty wydane w  Federagji
Rosyjskiej i wykonujacych przewozy do Unii. W tym
celu whasciwe organy paristw cztonkowskich beda spraw-
dza¢ skuteczno$¢ przestrzegania odpowiednich norm
bezpieczefistwa poprzez ustalanie priorytetéw inspekgji
na plycie przeprowadzanych w stosunku do statkéw
powietrznych  tych  przewoznikéw na  podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Komisja bedzie
nadal wymienia¢ informacje dotyczgce bezpieczenstwa
z wla$ciwymi organami rosyjskimi w celu potwierdzenia,
ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji na plycie
prowadzonych w ramach programu SAFA zostaly odpo-
wiednio wyeliminowane przez zainteresowanych prze-
woznikéw lotniczych.

Jesli wyniki inspekcji na plycie lub jakiekolwiek inne
istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywa-
lyby na niespelnianie miedzynarodowych norm bezpie-
czefistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dziatan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Jemenu (Yemen Airways)

Sprawozdanie z dochodzenia w sprawie wypadku Yemen
Airways (,Yemenia”) w Moroni (Komory) w dniu
29 czerwca 2009 r. (godz. 22:54 UTC) zostalo opubli-
kowane dnia 25 czerwca 2013 r. Zgodnie z miedzynaro-
dowymi normami sprawozdanie zostalo opublikowane
przez panstwo Komory z udzialem innych panstw,
takich jak Francja, Stany Zjednoczone i Jemen. Niektore
panstwa wyrazily zaniepokojenie z powodu czasu, jaki
uplynal migdzy datg wypadku a publikacjg sprawozdania
konicowego.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zado-
woleniem przyjely publikacje sprawozdania koficowego.
We wnioskach ze sprawozdania dotyczacych ,Yemenii”
stwierdza si¢, ze przyczyng wypadku byly nieodpo-
wiednie dzialania zalogi w zakresie kontroli toru lotu
statku powietrznego, ktére doprowadzily do nieodwra-
calnego przeciagniecia, a w konsekwencji do uderzenia
w tafle morza. Czynnikiem, ktéry poprzedzil przeciagnie-
cie, byl niekontrolowany manewr z widzialnoscia
podczas nocnej procedury podejscia z kregu. W sprawoz-
daniu stwierdzono, ze zaloga ,Yemenii” nie byla
psychicznie przygotowana do podejmowania odpowied-
nich dzialai w odpowiedzi na rézne alarmy w kabinie
pilotéw. Ponadto w sprawozdaniu zauwazono, ze
zabraklo jasnej procedury, ktéra zaloga moglaby zasto-
sowaé w sytuacji, gdy jedne lub oba ciagi $wiatel napro-
wadzajacych na pas startowy okazuja si¢ nie dzialal.

W sprawozdaniu w sprawie wypadku zawarto trzy
glowne zalecenia: po pierwsze, aby wiladze Komordw
wprowadzily stale Srodki awaryjne umozliwiajace prowa-
dzenie dzialan poszukiwawczych, a nastgpnie ratunko-
wych, w razie wypadku statku powietrznego, do ktérego
dochodzi na wodach morskich w poblizu ich lotnisk; po
drugie, aby wladze Jemenu dopilnowaly, by wszystkie
zalogi wykonujace loty do Moroni zostaly odpowiednio
przeszkolone w zakresie realizacji procedur manewrdw
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z widzialnoscig dla przypisanego toru (ang. Visual Mano-
euvring with Prescribed Track, MVI); po trzecie, aby wladze
Jemenu dokonaly przegladu szkolen pilotéw ,Yemenii”,
w szczegélnosci pod katem ich zdolnosci do podej-
mowania decyzji w sytuacjach awaryjnych.

W $wietle publikacji sprawozdania, Komisja zorganizo-
wala spotkanie w Brukseli w dniu 1 lipca 2013 r., na
ktérym obecni byli przedstawiciele Arabskiego Komitetu
ds. Lotnictwa Cywilnego (,ACAC”) oraz Organu ds.
Lotnictwa Cywilnego i Meteorologii (,CAMA”) Jemenu.
Spotkanie zostalo zorganizowane, aby umozliwi¢
CAMA przedstawienie swoich pogladéw odnosnie do
glownych wnioskéw i zalecen ze sprawozdania w sprawie
wypadku. W piSmie z dnia 10 wrze$nia Komisja stwier-
dzila, Ze — abstrahujac od kwestii technicznych poruszo-
nych w sprawozdaniu w sprawie wypadku — pragnie
bardziej skupic si¢ na poziomie bezpieczefistwa przewoz-
nika ,Yemenia” i na stosowanym wobec niego nadzorze
w zakresie bezpieczenstwa, szczegdlnie ze wzgledu na
fakt, ze przewoznik ten regularnie przewozi obywateli
europejskich. Konkretniej rzecz ujmujac, Komisja wska-
zala, Ze pragnie dowiedzie¢ si¢ wigcej na temat konkret-
nych dzialan podjetych przez CAMA i ,Yemeni¢”, po
opublikowaniu sprawozdania w sprawie wypadku.

Poniewaz nie otrzymano odpowiedzi, dnia 30 pazdzier-
nika 2013 r. Komisja przestala kolejne pismo, podkre-
Slajac, ze aby unikna¢ wezwania na mocy art. 7
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, konieczne jest
udzielenie odpowiedzi na wcze$niejsze zapytanie.

W piSmie z dnia 7 listopada 2013 r. CAMA odpowie-
dziala, przesylajac czeSciowe informacje na temat dziatan
w zakresie bezpieczenstwa podjetych w odpowiedzi na
wypadek. Informacje te maja postuzy¢ jako podstawa do
przeprowadzenia spotkania z przedstawicielami CAMA
i przewoznika ,Yemenia”. Zaleznie od wyniku tego spot-
kania, Komisja bedzie kontynuowa¢ formalne konsultacje
z podmiotami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad przewoznikami certyfikowanymi w Jemenie oraz
z ,Yemenig” albo bedzie musiala rozwazy¢é wezwanie
zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Zambii

W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 619/2009 z dnia
13 lipca 2009 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr
474/2006 stwierdza sie, ze wszyscy przewoznicy
lotniczy certyfikowani przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Zambii powinni figurowaé
w zalgczniku A.

Wykaz zgodny ze wspdlnymi kryteriami z rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005 sporzadzono w oparciu
o dowody, ktére obejmowaly uchybienia stwierdzone
podczas kontroli przeprowadzonej w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenistwem
(USOAP) przez ICAO w lutym 2009 r, ktére z kolei
doprowadzily do publikacji istotnych zastrzezeri dotycza-
cych bezpieczefistwa w odniesieniu do operacji statkow
powietrznych, certyfikacji i nadzoru realizowanych przez
organ lotnictwa cywilnego w Zambii.
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Nastepnie w grudniu 2012 r. ICAO przeprowadzita wizy-
tacje w Zambii w ramach skoordynowanej inspekcji
potwierdzajacej ICAO (ICVM). Zakres inspekcji ICVM
obejmowal pierwotne SSC zgloszone w wyniku kontroli
USOAP przeprowadzonej przez ICAO w lutym 2009 r.
oraz dzialania naprawcze zgloszone przez wladze Zambii
w odniesieniu do tego zastrzezenia. Po przeprowadzeniu
inspekcji ICVM  Komitet ds. zatwierdzania istotnych
zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa przy ICAO
zdecydowal, ze SSC moze zostaé wycofane.

Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego aktualne informacje na temat najnowszej
wymiany korespondencji z wladzami Zambii.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zado-
woleniem przyjely postep poczyniony przez zambijski
Departament Lotnictwa Cywilnego oraz zachecit wladze
Zambii do kontynuowania prac umozliwiajagcych rozpat-
rzenie ztagodzenia — we wlaSciwym momencie i po prze-
prowadzeniu niezbednej weryfikacji — biezacych ograni-
czen w wykonywaniu przewozéw.

W art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005
uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przy-
padkach przyspieszonego - podejmowania decyzji
z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego niezbedne
jest, w celu ochrony danych szczegdlnie chronionych
oraz minimalizacji skutkéw dla dzialalnosci zarobkowej,
aby decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoz-
nikéw lotniczych podlegajacych zakazowi lub ograni-
czeniu wykonywania przewozéw w Unii byly publiko-
wane i wchodzily w zycie niezwlocznie po ich przyjeciu.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1. Zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalgcz-
niku A do niniejszego rozporzadzenia.

2. Zalacznik B zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 grudnia 2013 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Siim KALLAS

Wiceprzewodniczgcy
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WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEENEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

ZALACZNIK A

PRZEWOZOW W RAMACH UE ()

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Paist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Islamska Republika Afga-

posiadajacy certyfikaty wydane nistanu

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Afganistanie,

w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganis-
tanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganis-
tanu

PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika Afganis-
tanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganis-
tanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Angoli

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Angoli,

z wyjatkiem przewoznika TAAG

Angola Airlines ujetego w zalgcz-

niku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem spel-

nienia odpowiednich norm bezpieczenistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,LAOC”) lub Kod ICAO linii Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Beninu
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Beninie,
w tym:
AERO BENIN PEA No AEB Republika Beninu
014/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA|
SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No LTL Republika Beninu
013/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No COB Republika Beninu
015/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No TNB Republika Beninu
016/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Konga
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Republice
Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. | RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Demokratyczna Republika
posiadajacy certyfikaty wydane Konga (DRK)
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Demokra-
tycznej Republice Konga (DRK),
W tym:
AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER | 104/CAB/MIN/TVC[2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
AIR BARAKA 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
002/2011 Konga (DRK)
AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
007/2010 Konga (DRK)
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0112/2011 Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0053/2012 Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0056/2012 Konga (DRK)
AIR MALEBO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0122/2012 Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00625/2011 Konga (DRK)
ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
029/2012 Konga (DRK)
BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
051/2012 Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0028/2012 Konga (DRK)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ ABB Demokratyczna Republika
048/09 Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0064/2010 Konga (DRK)
CETRACA 105/CAB/MIN/TVC/2012 | CER Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0078/2011 Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,LAOC”) lub Kod ICAO linii Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika

TION (CAA) 0050/2012 Konga (DRK)

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Demokratyczna Republika
059/2012 Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/[2012 | Nieznany Demokratyczna Republika

Konga (DRK)

EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0196/2011 Konga (DRK)

EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
040/2011 Konga (DRK)

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
037/2008 Konga (DRK)

FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0126/2012 Konga (DRK)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0027/2008 Konga (DRK)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0082/2010 Konga (DRK)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0051/2011 Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
011/2010 Konga (DRK)

GTRA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0060/2011 Konga (DRK)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSI- | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika

NESS (ITAB) 0065/2010 Konga (DRK)

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0011/2012 Konga (DRK)

KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0083/2010 Konga (DRK)

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0092/2011 Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0059/2010 Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
001/2011 Konga (DRK)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES | Podpis ministerialny LCG Demokratyczna Republika

(LAQ) (postanowienie nr Konga (DRK)
78/205)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
009/2011 Konga (DRK)

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00/2011 Konga (DRK)

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/| OKP Demokratyczna Republika
086/2011 Konga (DRK)

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0066/2011 Konga (DRK)

PEGASUS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
021/2012 Konga (DRK)

SAFE AIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
021/2008 Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Republika

Konga (DRK)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0081/2011 Konga (DRK)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
056/2011 Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0084/2010 Konga (DRK)

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0085/2010 Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
073/2011 Konga (DRK)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
004/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0247/2011 Konga (DRK)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna Republika
039/2008 Konga (DRK)

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Dzibuti,

W tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Gwinei
Réwnikowej, w tym:

Gwinea Réwnikowa
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lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Réwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Erytrei,

w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Gaborska

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Republice

Gabonskiej, z wyjatkiem przewoz-

nikéw Gabon Airlines, Afrijet

i SN2AG ujetych w zalaczniku B,

W tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- EKG Republika Gabonska
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC- RVS Republika Gabonska
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC- LGE Republika Gabonska
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANS- | 008/ MTAC/ANAC- NRG Republika Gabonska

PORT (NATIONALE) G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC- SCY Republika Gaboniska
G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Republika Gabonska
G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- SVG Republika Gabonska
G/DSA

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Indonezji

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Indonezji,

z wyjatkiem Garuda Indonesia,

Airfast Indonesia, Mandala Airlines,

Ekspres Transportasi Antarbenua

i Indonesia Air Asia, w tym:
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AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 Nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Nieznany Republika Indonezji
BATIK AIR 121-050 BTK Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
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MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Nieznany Republika Indonezji
MARTABUANA ABADION 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 Nieznany Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA | 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Nieznany Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 Nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION 121-038 XAR Republika Indonezji
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
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w przypadku réznic) lotniczego

WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Kazachstanu
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Kazachstanie,
z wyjatkiem Air Astana, w tym:
AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-067-12 SAP Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0465-12 EWZ Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0446-11 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0459-12 SOz Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0468-12 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0442-11 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Republika Kazachstanu
LUK AERO (DAWNIEJ: EASTERN AK-0464-12 LIS Republika Kazachstanu
EXPRESS)
PRIME AVIATION AK-0448-11 PKZ Republika Kazachstanu
SCAT AK-0460-12 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
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Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Kirgiska
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice
Kirgiskiej, w tym:
AIR BISHKEK (DAWNIEJ: EASTOK 15 EAA Republika Kirgiska
AVIA)
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION 13 CRS Republika Kirgiska
SERVICES (CAAS)
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
HELI SKY Nieznany HAC Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 ccc Republika Kirgiska
KYRGYZ AIRLINES Nieznany KGZ Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL Nieznany IND Republika Kirgiska
SKY BISHKEK Nieznany BIS Republika Kirgiska
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
STATE AVIATION ENTERPRISE 20 DAM Republika Kirgiska
UNDER THE MINISTRY OF EMER-
GENCY SITUATIONS (SAEMES)
SUPREME AVIATION 40 SGK Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Liberia
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Mozambiku
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Republice
Mozambiku, w tym:
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Pafist { nik

lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo praewoznixa

w przypadku réznic) lotniczego

AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Nieznany Republika Mozambiku
AEROVISAO DE MOZAMBIQUE Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
CFM-TRANSPORTES E TRABALHO MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku
AEREO SA
COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CR AVIATION MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Nieznany Republika Mozambiku
ETA - AIR CHARTER MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
HELICOPTEROS CAPITAL MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republika Mozambiku
MOZAMBIQUE AIRLINES (LINHAS MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
AEREAS DE MOCAMBIQUE LAM,
S.A)
MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL MOZ-02 MEX Republika Mozambiku
MEX
OHI MOZ-17 Nieznany Republika Mozambiku
SAFARI AIR MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
SOLENTA AVIATION (dawniej CFA — | MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku
MOZAMBIQUE, SA)
TTA SARL MOZ-16 Nieznany Republika Mozambiku
UNIQUE AIR CHARTER MOZ-13 Nieznany Republika Mozambiku
VR CROPSPRAYERS LDA MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Nepalu
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny w Nepalu,
W tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035-01 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/96 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR (INTERNATIONAL 058/2010 Nieznany Republika Nepalu
OPERATIONS)
FISHTAIL AIR 017/01 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,LAOC”) lub Kod ICAO linii Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
NEPAL AIRLINES CORPORTATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/02 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES (INTERNATIONAL | 059/2010 Nieznany Republika Nepalu
OPERATIONS)
SIMRIK AIR 034/00 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 Nieznany Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 MNA Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 Nieznany Republika Nepalu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy Republika Filipin
posiadajacy certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Filipinach,
z wyjatkiem Philippine Airlines,
w tym:
AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Nieznany Republika Filipin
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republika Filipin
AIR JUAN AVIATION 2013053 Nieznany Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS 2012048 Nieznany Republika Filipin
PHILIPPINES INC.
ASIAN AEROSPACE CORPORATION | 2012050 Nieznany Republika Filipin
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 Nieznany Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS 2010026 Nieznany Republika Filipin
PHILIPPINES INC.
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Republika Filipin
CM AERO SERVICES 20110401 Nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 2010034 Nieznany Republika Filipin
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego

FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Nieznany Republika Filipin

INAEC AVIATION CORP. 2010028 Nieznany Republika Filipin

INTERISLAND AIRLINES 2010023 Nieznany Republika Filipin

ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republika Filipin

ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Nieznany Republika Filipin

LION AIR 2009019 Nieznany Republika Filipin

MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Nieznany Republika Filipin

MAGNUM AIR 2012051 Nieznany Republika Filipin

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Nieznany Republika Filipin

CORP

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Nieznany Republika Filipin

OMNI AVIATION CORP. 2010033 Nieznany Republika Filipin

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. | 2010024 Nieznany Republika Filipin

ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 Nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2012052 Nieznany Republika Filipin

(SEAIR) INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Nieznany Republika Filipin

SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 Nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republika Filipin

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Wyspy Swictego Tomasza

posiadajacy certyfikaty wydane i Ksigzeca

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny na Wyspach

Swietego Tomasza i Ksigzecej,

W tym:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

BRITISH GULF INTERNATIONAL 01/AOC/2007 BGI Wyspy Swietego Tomasza

COMPANY LTD i Ksigzeca

EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/[2006 EjZ Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/2006 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

GOLIAF AIR 05/A0C/2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,LAOC”) lub Kod ICAO linii Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego

ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C[2008 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD | 02/AOC[2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSCARG 01/AOC/[2009 Nieznany Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 TLZ Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

Wszyscy przewozZnicy lotniczy Sierra Leone

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Sierra Leone,

w tym:

AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany OR] Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES Nieznany SVT Sierra Leone

LTD

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Sudanu

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Sudanie,

w tym:

ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu

ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu

BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu

BENTIU AIR TRANSPORT 029 BNT Republika Sudanu

BLUE BIRD AVIATION 011 BLB Republika Sudanu

DOVE AIRLINES 052 DOV Republika Sudanu

ELIDINER AVIATION 008 DND Republika Sudanu

FOURTY EIGHT AVIATION 053 WHB Republika Sudanu

GREEN FLAG AVIATION 017 Nieznany Republika Sudanu

HELEJETIC AIR 057 HT Republika Sudanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (,AOC”) lub Kod ICAO linii Pafist { nik

lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego

KATA AIR TRANSPORT 009 KTV Republika Sudanu

KUSH AVIATION 060 KUH Republika Sudanu

MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu

MID AIRLINES 025 NYL Republika Sudanu

NOVA AIRLINES 046 NOV Republika Sudanu

SUDAN AIRWAYS 001 SUD Republika Sudanu

SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu

TARCO AIRLINES 056 TRQ Republika Sudanu

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Suazi

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK Nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoZnicy lotniczy Zambia

posiadajacy certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Zambii,

W tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby
prawnej przewoz-
nika lotniczego

Znak(-)

. " Typ statku . .
WSkézana v C?rt.yﬁ_ Numer cer,ty'ﬁkatu Kod ICAO linii Pafistwo powietrznego re]estracy]ny(—g) oraz Pafistwo
l}:iqg przewoznika przewoznika ) lotniczej przewoznika objetego numer(y) sergjny(-c), rejestracji
otniczego (AOC) | lotniczego (,LAOC”) g . o ile jest (sa) dostep-
(oraz nazwa hand- ograniczeniem ny(-e)
lowa, w przypadku
réznic)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika Cala flota Cala flota Republika
AIRLINES Angoli z wyjatkiem: 5 | z wyjatkiem: D2- | Angoli
statkow TED, D2-TEE,
powietrznych D2-TEF, D2-TEG,
typu Boeing D2-TEH, D2-TBF,
B777 i 4 D2-TBG, D2-
statkow TBH, D2-TB]
powietrznych
typu Boeing
B737-700
AIR ASTANA (') | AK-0443-11 KZR Kazachstan | Cala flota Cala flota Aruba
z wyjatkiem z wyjatkiem: (Krélestwo
statkow statkow Niderland6w)
powietrznych powietrznych
typu Boeing B- | nalezacych do
767, statkow floty Boeing
powietrznych B767, zgodnie
typu Boeing B- | z zapisem
757, statkéw w AOC; statkéw
powietrznych powietrznych
typu Airbus nalezacych do
A319/320/321 | floty Boeing
B757, zgodnie
Z zapisem
w AOC; statkow
powietrznych
nalezacych do
floty
A319/320/321,
zgodnie
z zapisem
w AOC
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Komory Cala flota Cala flota Komory
COMORES 15/DGACM z wyjatkiem: z wyjatkiem: D6-
LET 410 UVP CAM (851336)
AFRIJET (3 002/MTAC/ ABS Republika Cala flota Cala flota Republika
ANAC-G/DSA Gaboriska z wyjatkiem: 2 | z wyjatkiem: TR- | Gabonska
statkow LGV; TR-LGY;
powietrznych TR-AFJ; TR-AFR
typu Falcon 50,
2 statkéw
powietrznych
typu Falcon
900
GABON 001/MTAC/ GBK Republika Cala flota Cala flota Republika
AIRLINES (%) ANAC Gaboniska z wyjatkiem: 1 | z wyjatkiem: TR- | Gabornska
statku LHP
powietrznego
typu Boeing
B767-200

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku B mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez leasing
statkdw powietrznych z zaloga przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow, pod warunkiem spel-
nienia odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby
prawnej przewoz-

nika lotniczego Znak(-i)
wskazana w certyfi- | Numer certyfikatu Kod ICAO linii Patist Typ tstatku rejestracyjny(-e) oraz Patist
kacie przewoznika przewoznika 01 D i Anstwo POWIELZNego numer(-y) seryjny(-e), Anstwo
1 N . - Otl'llCZe] przewozruka ongtegO g _ re]estraql
otniczego (AOC) |[lotniczego (,AOC") . . o ile jest (sa) dostep
(oraz nazwa hand- ograniczeniern ny(-e)
lowa, w przypadku
roznic)
NOUVELLE AIR | 003/MTAC/ NVS Republika Cata flota Cata flota Republika
AFFAIRES ANAC-G/DSA Gaboriska z wyjatkiem: 1 | z wyjatkiem: TR- | Gabonska,
GABON statku AAG, ZS-AFG Republika
(SN2AG) powietrznego Potudniowej
typu Challenger Afryki
CL-601, 1
statku
powietrznego
typu HS-125-
800
AIRLIFT INTER- | AOC 017 ALE Republika Cala flota Cata flota Republika
NATIONAL (GH) Ghany z wyjatkiem: 2 | z wyjatkiem: 9G- | Ghany
LTD statkow TOP i 9G-RAC
powietrznych
typu DC8-63F
IRAN AIR (% FS100 IRA Islamska Cala flota Cata flota Islamska
Republika z wyjatkiem: 14 | z wyjatkiem: Republika
Iranu statkow EP-IBA Iranu
powietrznych EP-IBB
typu Airbus EP-IBC
A300, 8 EP-IBD
statk6w EP-IBG
powietrznych EP-IBH
typu Airbus EP-IBI
A310, 1 statku | EP-IBJ
powietrznego EP-IBM
typu Boeing EP-IBN
B737 EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Koreaniska Cata flota Cata flota Koreaniska
KOR-01 Republika z wyjatkiem: 2 | z wyjatkiem: P- | Republika
Ludowo- statkow 632, P-633 Ludowo-
Demokra- powietrznych Demokra-
tyczna typu TU-204 tyczna
AIR MADAGAS- | 5R-M01/2009 | MDG Madagaskar | Cala flota Cala flota Republika
CAR z wyjatkiem: 3 | z wyjatkiem: 5R- | Madagaskaru
statkow MFH, 5R-MEF],
powietrznych 5R-MFL, 5R-MJE,
typu Boeing 5R-MJF, 5R-MJG,
B737-300, 2 5R-MVT, 5R-
statkow MGC, 5R-MGD,
powietrznych 5R-MGF
typu ATR 72-

500, 1
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Nazwa osoby
prawnej przewoz-

nika lotniczego Typ statku Znak(-i)
wskazana w certyfi- [ Numer certyfikatu Kod ICAO linii Pafistwo powietrznego rejestracyjny(-e) oraz Pafistwo
kacie przewoznika przewoznika lotniczei ik bict numer(-y) seryjny(-e), estracii
lotniczego (AOC) | lotniczego (,LAOC”) otnicze) przewoznika ovjetego o ile jest (sa) dostep- rejestragi
(oraz nazwa hand- ograniczeniem ny(-e)
lowa, w przypadku
réznic)
statku
powietrznego
typu ATR 42-
500, 1 statku
powietrznego
typu ATR 42-
320 oraz 3
statkow
powietrznych
typu DHC 6-
300

(') W zakresie swojej obecnej dzialalnoici na terytorium Unii Air Astana

powietrzne.

moze eksploatowal wylacznie wymienione okreslone typy
statkow powietrznych, pod warunkiem ze sa one zarejestrowane na Arubie, oraz ze wszystkie zmiany w AOC s3 w odpowiednim
czasie przedkladane Komisji i organizacji Eurocontrol.
() W zakresie swojej obecnej dzialalnoSci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowal wylacznie wymienione okreslone statki

(}) W zakresie swojej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Gabon Airlines moze eksploatowa¢ wylacznie wymienione okreslone statki

powietrzne.

(*) Iran Air moze wykonywaé przewozy do Unii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi
w motywie 69 rozporzadzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.
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