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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 41 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji motocykli w zakresie halasu

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Seri¢ poprawek 04 — data wejscia w zycie: 13 kwietnia 2012 r.
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ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L; (!) w odniesieniu do halasu.

DEFINICJE, POJECIA I SYMBOLE

Do celéw niniejszego regulaminu:
,Homologacja motocykla” oznacza homologacje typu motocykla w odniesieniu do hatasu.

,Typ motocykla w obniesieniu do poziomu dzwigku i ukladu wydechowego” oznacza motocykle,
ktére nie réznia si¢ od siebie pod nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

typ silnika (dwusuwowy albo czterosuwowy, silnik z tlokiem posuwisto-zwrotnym albo silnik
z tlokiem obrotowym, liczba cylindréw i pojemnos¢ skokowa, liczba i typ gaznikéw albo ukladow
wtryskowych, kolejno$¢ dzialania zaworéw, maksymalna moc znamionowa netto i odpowiadajaca jej
liczba obrotéw silnika). W przypadku silnikéw z tlokiem obrotowym za pojemno$¢ skokowa uznaje
si¢ podwdjng objetos¢ komory;

uktad przenoszenia napedu, w szczegdlnosci liczba i stosunek przetozenia biegow;

liczba, rodzaj i rozmieszczenie ukladéw wydechowych lub tlumienia.

,2Uklad wydechowy lub tlumienia” oznacza kompletny zestaw czgsci niezbednych do ograniczenia
halasu wytwarzanego przez silnik oraz jego wydech.

,Oryginalny uklad wydechowy lub tlumienia” oznacza uklad okreslonego typu, w ktéry pojazd jest
wyposazony w chwili homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu. Moze to by¢ réwniez

cze$¢ zamienna producenta pojazdu.

,Nieoryginalny uklad wydechowy lub tlumienia” oznacza uklad innego typu niz ten, w ktéry pojazd
jest wyposazony w chwili homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu.

,Uklady wydechowe lub tlumienia réznych typéw” oznaczajg uklady, ktére si¢ zasadniczo rézniag pod
jednym z nastgpujacych wzgledow:

poszczegdlne czesci ukladéw nosza rézne znaki fabryczne lub handlowe;

uklady zawieraja cz¢$¢ z materialéw o réznych wiasciwosciach albo zawierajace czgsci réznego
ksztattu lub wielkosci;

uklady, w ktorych zasady funkcjonowania przynajmniej jednej czesci sg inne;
uklady zawierajace czesci polaczone ze sobg w rézny sposéb.

,Cze8¢ uktadu wydechowego lub tlhumienia” oznacza jedng z czedci, ktére lacznie tworza uklad
wydechowy (np. rura wydechowa, tlumik wlasciwy) i uklad ssacy (filtr powietrza), jezeli wystepuja.

Jezeli silnik jest wyposazony w uklad ssacy (filtr powietrza lub tlumik hatasu ssania) w celu spel-
nienia wymogoéw w zakresie maksymalnego dopuszczalnego poziomu dzwigku, filtr ten lub tlumik
muszg by¢ traktowane jako czgSci majace takie samo znaczenie jak uklad wydechowy.

,Masa wiasna” (zgodnie z definicja zawartg w sekcji 4.1.2 normy ISO 6726: 1988) oznacza mase
pojazdu gotowego do normalnego uzytkowania i wyposazonego w nastepujacy sprzet:

a) kompletny osprzet elektryczny, wlaczajac w to oswietlenie i Swiatla sygnalowe dostarczone przez
producenta;

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/

WP.29/78Rev.2, pkt 2.
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b) wszystkie przyrzady i elementy wyposazenia wymagane na mocy przepiséw w odniesieniu do
ktérych dokonuje si¢ pomiaru suchej masy pojazdu;

¢) calkowicie uzupelnione plyny w celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania wszystkich czesci
pojazdu i zbiornik paliwa napelniony w co najmniej 90 % pojemnosci okreslonej przez produ-
centa;

d) dodatkowe wyposazenie zwykle dostarczane przez producenta razem z wyposazeniem
potrzebnym do normalnego uzytkowania (zestaw narzedzi, bagaznik, przednia szyba, sprzet
ochronny itd.).

Uwagi:

1. W przypadku pojazdu napedzanego mieszankg paliwowo-olejows:

1.1. jezeli paliwo i olej sa wstepnie mieszane, jako ,paliwo” nalezy réwniez rozumieé wstepna

mieszaning paliwa i oleju;

1.2. jezeli paliwo i olej sa wprowadzane oddzielnie, jako ,paliwo” nalezy rozumie¢ jedynie benzyne.

[W tym przypadku ,olej”, jest juz uwzgledniony w lit. ¢) niniejszego ustepu.]
2.7.  ,Maksymalna moc znamionowa netto” oznacza moc znamionows silnika zgodnie z definicjg zawarta

w normie ISO 4106:2004.

Symbol P, oznacza warto$¢ liczcbowg maksymalnej mocy znamionowej netto wyrazong w kilowa-

tach.

2.8. ,Znamionowa predko$¢ obrotowa silnika” oznacza predkos¢, przy ktorej silnik osigga maksymalng
moc znamionowa netto okreslona przez producenta.

Symbol S oznacza warto$¢ liczbowg znamionowej predkosci obrotowej silnika wyrazona w obrotach

na minutg (7).

2.9. ,Wskaznik stosunku mocy do masy” oznacza stosunek maksymalnej mocy znamionowej netto
pojazdu do jego masy. Jest on okre$lany jako:

PMR = (P,/(myes, + 75)) * 1000

gdzie my ., jest wartoscia liczbowg masy wlasnej, okreslonej w pkt 2.6 powyzej, wyrazong w kilo-

gramach.

Symbol PMR oznacza wskaznik stosunku mocy do masy.

2.10. ,Predko$¢ maksymalna” oznacza maksymalng predko$¢ pojazdu okreslong w normie ISO 7117:

1995.

Symbol v, oznacza predkos¢ maksymalng.

2.11. ,Zablokowane przelozenie” oznacza sterowanie przekladnig uniemozliwiajgce zmiang przelozenia
podczas badania.

2.12. ,Silnik” oznacza Zrédlo napedu pojazdu bez dajacych si¢ odlaczy¢ akcesoriow.

2.13. Ponizsza tabela zawiera wszystkie symbole stosowane w niniejszym regulaminie:

Symbol Jednostki Wyjasnienie Odniesienie
AA — wirtualna linia na torze badawczym zalgcznik 4 - rys. 1
Aot m/s? obliczone przyspieszenie zalgcznik 3 - 1.4.2
ot ref m/s? wymagane przyspieszenie odniesienia zalgcznik 3 - 1.3.3.3.1.2
Qurban m/s? wymagane przyspieszenie docelowe zafacznik 3 - 1.3.3.3.1.2

(") Jezeli maksymalng moc znamionowg netto mozna osiggna¢ przy kilku predkosciach obrotowych silnika, symbol S jest

uzywany w niniejszym regulaminie jako najwyzsza predkos¢ obrotowa silnika, przy ktérej osiaga si¢ maksymalna moc
znamionowy netto.
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Symbol Jednostki Wyjasnienie Odniesienie
BB’ — wirtualna linia na torze badawczym zalgcznik 4 - rys. 1
cC — wirtualna linia na torze badawczym zalgcznik 4 — rys. 1
k — wspélczynnik wazenia przelozenia skrzyni | zalacznik 3 - 1.4.3

biegow
ky — wspdlezynnik czgstkowej mocy zalgcznik 3 — 1.4.4
L dB(A) poziom cisnienia akustycznego zalgcznik 3 - 1.4.1
Ipa m droga wstepnego przyspieszenia zalgcznik 3 - 1.3.3.1.1
Migegly kg masa wlasna pojazdu 2.6
m, kg masa prébna pojazdu zalgcznik 3 - 1.3.2.2
n min~! zmierzona predko$¢ obrotowa silnika —
Nidle min~! predko$¢ obrotowa silnika na biegu jato- | —
wym

Mot min™! npp odpowiada Ly zalgcznik 7 - 2.6
PP’ — wirtualna linia na torze badawczym zalacznik 4 — rys. 1
PMR — wskaznik stosunku mocy do masy 2.9
P, kw maksymalna moc znamionowa netto 2.7
S min™! znamionowa predko$¢ obrotowa silnika 2.8
v km/h zmierzona predko$é pojazdu —
Vinax km/h predkos$¢ maksymalna 2.10
Viest km/h wymagana predkos¢ badawcza zalgcznik 3 - 1.3.3.1.1

Nastepujace wskazniki stosuje si¢ do wskazania miejsca lub raczej momentu pomiaru predkosci
obrotowej silnika n i predkosci pojazdu v:

a) AA’ oznacza, Ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy przéd pojazdu mija lini¢ AA’ (zob. zalacznik
4 —rys. 1); lub

b) PP’ oznacza, ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy przéd pojazdu mija lini¢ PP’ (zob. zalacznik 4
- 1ys. 1); lub

¢) BB’ oznacza, ze pomiaru dokonuje si¢ w chwili, gdy tyt pojazdu mija lini¢ BB’ (zob. zalacznik 4 —
rys. 1).

Nastepujace wskazniki stosuje si¢ w przypadku obliczonych przyspieszen przy catkowicie otwartej
przepustnicy a,,, oraz zmierzonych pozioméw cisnienia akustycznego L do wskazania przelozenia
uzytego podczas badania:

a) ,(i)” oznacza, w przypadku badania przy dwoch przelozeniach, nizszy bieg (tj. bieg o wyzszym
wspolczynniku przelozenia), a w pozostalych przypadkach odnosi si¢ do jedynego przelozenia
uzytego podczas badania; lub

b) ,(i + 1)” oznacza, w przypadku badania przy dwdch przelozeniach, wyzszy bieg (tj. bieg o nizszym
wspolezynniku przelozenia).

Zmierzone poziomy ci$nienia akustycznego L zawieraja rowniez wskaznik wskazujacy rodzaj prze-
prowadzonego badania:

a) ,wot” oznacza badanie z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy (zob. pkt
1.3.3.1.1 zalgcznika 3); lub
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

b) ,crs” oznacza badanie przy stalej predkosci (zob. pkt 1.3.3.3.2 zalacznika 3); lub

¢) ,urban”, oznacza wazone polaczenie badania przy stalej predkosci oraz badania z przyspieszeniem
przy catkowicie otwartej przepustnicy (zob. pkt 1.4.6.2 zalgcznika 3).

Oprécz wskaznikéw wspomnianych powyzej mozna stosowal wskaznik ,j” odnoszacy si¢ do
numeru przebiegu prébnego.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

O udzielenie homologacji motocykla w odniesieniu do jego emisji dZwicku wystepuje producent
motocykla lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku dolgcza si¢ ponizsze dokumenty w trzech egzemplarzach, podajac nastgpujace szcze-
gélowe informacje:

opis typu motocykla z uwzglednieniem aspektow, o ktérych mowa w pkt 2.2 powyzej. Nalezy podaé
numery lub symbole identyfikacyjne typu silnika i typu motocykla; opis typu motocykla z uwzgled-
nieniem aspektoéw, o ktérych mowa w pkt 2.2 powyzej. Nalezy podaé numery lub symbole iden-
tyfikacyjne typu silnika i typu motocykla;

wykaz odpowiednio oznaczonych czgici skladowych tworzacych uklad wydechowy lub tlumienia;

rysunek zmontowanego ukladu wydechowego lub tlumienia wraz ze wskazaniem jego umiejs-
cowienia w motocyklu;

rysunki kazdego elementu umozliwiajace jego latwa lokalizacje i identyfikacje oraz specyfikacja
zastosowanych materialow;

rysunki przekrojowe ukladu wydechowego zawierajagce wymiary. Kopie tych rysunkéw nalezy dota-
czy¢ do Swiadectwa, o ktérym mowa w zalgczniku 1.

Na wniosek upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homo-
logacyjnych producent motocykla dodatkowo dostarcza probke ukladu wydechowego lub tlumienia.

Motocykl reprezentatywny dla typu motocykla zgloszonego do homologacji nalezy przedstawic
upowaznionej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badaii homologacyjnych.

Sprawozdanie z badan sporzadzone przez upowazniong placéwke techniczng prowadzaca badanie
homologacyjne typu nalezy dostarczy¢ organowi udzielajacemu homologacji typu.

Sprawozdanie z badafi musi zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje:

a) szczegdtowe informacje dotyczace terenu badaii (np. temperatura nawierzchni, wspdlczynnik
pochfaniania itp.), polozenie terenu badan, jego orientacja oraz warunki pogodowe w tym pred-
kos¢ i kierunek wiatru, temperatura powietrza, ci$nienie atmosferyczne, wilgotnosé;

b) typ wyposazenia pomiarowego w tym oslony przeciwwietrznej;
¢) poziom cisnienia akustycznego wazonego A typowy dla szumu tla;

d) dane identyfikacyjne pojazdu, jego silnika, ukladu przenoszenia napedu, w tym dostgpne prze-
fozenia napedu, wielko$¢ i rodzaj opon, cisnienie w oponach, numer homologacji typu opon
(jesli jest dostepny) lub producent opon i opis handlowy opon (tzn. nazwa handlowa, wskaznik
predkosci, wskaznik no$nosci), maksymalna moc znamionowa netto, masa prébna, wskaznik
stosunku mocy do masy, dyo refr Furbans dtugosci pojazdu;

e) przelozenia stosowane podczas badania;



L 317/6

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.11.2012

4.1.5.

5.2.

5.3.
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f) predkos¢ pojazdu i predko$¢ obrotowa silnika na poczatku okresu przyspieszania i polozenie
poczatku przyspieszania dla kazdego uzytego przelozenia;

g) predko$é pojazdu i predkosé obrotowa silnika na linii PP’ i na koficu przyspieszania dla kazdego
waznego pomiaru,

h) metoda stosowana do obliczenia przyspieszenia;

i) wyniki pomiaréw posrednich ayoii), Awori + 1) Lworty Lwott + 1) Lers) 1 Lersgi + 1 W Stosownych
przypadkach;
j)  wspolczynniki wazenia k i k; oraz ostateczne wyniki pomiaréw Ly, Lers i Lugpan:

‘wot? -crs

k) w stosownych przypadkach wyposazenie dodatkowe pojazdu i warunki jego uzytkowania;

) wszystkie wazne pomiary wartodci poziomu ci$nienia akustycznego wazonego A dla kazdego
badania, wymienione w zaleznosci od strony pojazdu i kierunku ruchu pojazdu na terenie badan;
oraz

m) wszystkie istotne informacje konieczne do uzyskania réznych pozioméw emisji dzwieku.

OZNAKOWANIA

Czgsci ukladu wydechowego lub tlumienia musza posiadaé co najmniej nastgpujace oznaczenia:

. nazwe handlowg albo marke producenta ukladu wydechowego lub tlumienia i jego czgsci;
. opis handlowy podany przez producenta;
. numery identyfikacyjne czesci; oraz

. w przypadku wszystkich oryginalnych tlumikéw znak ,E”, a po nim oznaczenie pafistwa, ktore

udzielito homologacji typu czesci (1).

Opakowania wymiennych ukladéw wydechowych lub tlumienia nalezy wyraznie znakowaé wyra-
zami ,cze$¢ oryginalna” oraz markg i oznakowaniem typu, zintegrowanymi ze znakiem ,e” oraz
odniesieniem do panstwa pochodzenia.

. Oznakowania takie muszg by¢ nieusuwalne, czytelne oraz widoczne w polozeniu, w ktérym maja

by¢ zamontowane w pojezdzie.

HOMOLOGACJA

Homologagji danego typu motocykla udziela sig, jezeli typ motocykla zgloszony do homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 6 i 7 ponizej.

Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nadaé numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry numeru
wskazujg seri¢ zmian obejmujgcych najnowsze zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu
w momencie udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru temu samemu typowi motocykla, ktéry wyposazono w inny typ ukladu wydecho-
wego lub tlumienia, lub innemu typowi motocykla.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji typu motocykla zgodnie z niniej-
szym regulaminem nalezy przekaza¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin,
w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regula-
minu oraz rysunkéw ukladu wydechowego lub tlumienia dostarczonych przez wnioskodawce,

w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub ztozonych do tego formatu, w odpowiedniej
skali.

Na kazdym motocyklu zgodnym z typem motocykla homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu, w sposéb widoczny i w miejscu fatwo dostgpnym, okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

(") Numery wyrézniajace Umawiajacych sie Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej

rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.
6.3.1.

okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wyrdzniajacy panstwo udzielajace homo-
logadji (!); oraz

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji po
prawej stronie okregu okreslonego w pkt 5.4.1.

Jezeli motocykl jest zgodny z typem motocykla homologowanym zgodnie z jednym regulaminem
lub wigkszg ich liczbg, stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielito homo-
logacji na podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 5.4.1 nie musi by¢ powtarzany;
w takim przypadku numery regulaminéw i numery homologacji oraz dodatkowe symbole wszyst-
kich innych regulaminéw, na mocy ktérych udzielono homologacji w paiistwie, w ktérym udzielono
homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od
znaku okre$lonego w pkt 5.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej motocykla zamontowanej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE
Specyfikacje ogdlne

Nastepujace informacje nalezy umiesci¢ na motocyklu w latwo dostepnym, ale niekoniecznie natych-
miast widocznym miejscu:

a) nazwa producenta;

b) docelowa predkos¢ obrotowa silnika i ostateczny wynik badania w stanie nieruchomym, zdefi-
niowanego w pkt 2 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu;

dodatkowo dla motocykli kategorii L; o PMR > 50 musza by¢ widoczne dane referencyjne
dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania, zdefiniowane w pkt 3 zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu. Dane te moga by¢ umieszczone w jednym miejscu wraz z informacjami, o ktérych
mowa w pkt 6.1.1 lit. a) i b) lub w innym miejscu wraz z informacjami, o ktérych mowa w pkt
6.1.1 lit. a) (1).

Specyfikacje dotyczace pozioméw dzwieku

Poziom diwicku emitowany przez typ motocykla zgloszonego do homologacji mierzy si¢ dwoma
metodami opisanymi w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu (motocykl w ruchu i motocykl
nieruchomy) (); w przypadku motocykla, w ktérym silnik spalinowy wewnetrznego spalania nie
dziala, gdy motocykl jest nieruchomy, emitowany halas mierzy si¢ tylko w ruchu.

Wiyniki badan uzyskane zgodnie z przepisami pkt 6.2.1 powyzej ujmuje si¢ w sprawozdaniu z badan
oraz w formularzu zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Wyniki badan dla motocykla w ruchu uzyskane zgodnie z pkt 1 zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu i zaokraglone matematycznie do najblizszej liczby catkowitej, nie moga przekraczaé
wartosci granicznych (dla nowych motocykli i nowych ukladéw tlumienia) wyznaczonych w zalacz-
niku 6 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do kategorii, do ktdrej nalezy dany motocykl. L,
nie moze w zadnym wypadku przekraczaé wartosci granicznej L,, 0 wiecej niz o 5 dB.

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dZwigku

Producent motocykla nie moze w sposéb zamierzony zmienié, dostosowal lub wprowadzi¢ jakie-
gokolwiek urzadzenia lub procedury wylacznie w celu spelnienia wymogéw niniejszego regulaminu
w zakresie emisji halasu, je$li nie bedg one funkcjonowaé podczas normalnego uzytkowania na
drodze.

(") Oczekuje si¢, ze po utworzeniu elektronicznej bazy danych dotyczacych homologacji typu dostarczanie danych

referencyjnych dotyczacych zgodnosci motocykla w trakcie uzytkowania stanie si¢ zbyteczne.
(%) Badanie prowadzi si¢ na motocyklu nieruchomym, aby zapewni¢ warto$¢ odniesienia organom administracji, ktére
stosuja t¢ metode do kontroli uzytkowanych motocykli.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.4.

6.4.1.

6.5.

7.2.

7.3.

8.1.

Typ pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, musi spelnia¢ wymogi zalacznika 7 do niniejszego
regulaminu. Jezeli motocykl posiada oprogramowanie lub wybierane przez uzytkownika tryby majace
wplyw na poziom dzwicku emitowanego przez pojazd, wszystkie te Srodki musza by¢ zgodne
z wymogami okres§lonymi w zalaczniku 7. Badania opiera si¢ na najgorszym scenariuszu.

We wniosku o udzielenie, zmiang lub rozszerzenie homologacji typu producent musi dostarczy¢
o$wiadczenie zgodnie z zalacznikiem 8, Ze typ pojazdu przedstawiony do homologacji spelnia
wymogi pkt 6.3.1 i 6.3.2 niniejszego regulaminu.

Wiasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badania okre$lone w niniejszym regulaminie.

Dodatkowe specyfikacje dla ukladéw wydechowych lub tlumienia, wypelnionych materiatem widk-
nistym.

Jezeli uktad wydechowy lub tlumienia motocykla zawiera materialy widkniste stosuje si¢ wymogi
zalgcznika 5. Jezeli wlot do silnika jest wyposazony w filtr powietrza lub tlumik halasu ssania, ktére
sa niezbedne w celu zapewnienia zgodnosci z dopuszczalnym poziomem dzwigku, ten filtr lub
tlumik uznaje si¢ za cze$¢ ukladu tlumienia, a wymogi zalacznika 5 stosuje si¢ takze do nich.

Dodatkowe wymagania zwigzane z mozliwoscia manipulowania i recznie regulowanymi ukladami
wydechowymi lub tlumienia dzialajacymi w wielu trybach.

. Wszystkie uklady wydechowe lub tlumienia sa skonstruowane w taki sposdb, aby nie mozna bylo
w latwy sposéb usunaé przegrdd, stozkéw wylotowych i pozostalych czesci, ktorych podstawowa
funkcja jest tworzenie komér tlumigcych/rozprezeniowych. Czgsci niezbedne powinny by¢ wmon-
towane w taki sposéb, aby nie mogly by¢ latwo usunigte (jak np. w przypadku tradycyjnych
mocowan gwintowanych), a ich usunigcie powinno prowadzi¢ do trwalego/nieodwracalnego uszko-
dzenia ukladu.

. Uklady wydechowe lub tlumienia z wieloma recznie regulowanymi trybami dzialania musza spelniaé
wszystkie wymogi we wszystkich trybach dzialania. Nalezy zglaszaé poziomy hatasu dotyczace trybu
dzialania, w odniesieniu do ktérego odnotowano najwyzsze poziomy halasu.

ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGACJI TYPU MOTOCYKLA LUB TYPU UKLADU WYDECHOWEGO LUB
TLUMIENIA

Kazda zmiana typu motocykla lub ukladu wydechowego lub tlumienia wymaga powiadomienia
organu, ktéry udzielit homologacji typu motocykla. W takim przypadku organ udzielajacy homolo-
gacji typu moze:

. uznaé, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego skutku i ze
w kazdym razie motocykl nadal spelnia wymogi niniejszego regulaminu; lub

. zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan od upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej
za przeprowadzenie badan.

O potwierdzeniu lub odmowie udzielenia homologacji, z podaniem zmian, informowane s3 zgodnie
z procedurg okre$lona powyzej w pkt 5.3 Strony Porozumienia, ktére stosuja niniejszy regulamin.

Wlasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny dla danego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy
regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalgczniku 1 do niniej-
szego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnos$ci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreSlonymi w aneksie 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastgpujacymi wymaganiami:

Kazdy wyprodukowany motocykl musi by¢ zgodny z typem motocykla homologowanym zgodnie
z niniejszym regulaminem, musi by¢ wyposazony w tlumik, z ktérym byl homologowany, oraz
spelniaé wymagania okreSlone w pkt 6 powyzej.
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8.2.

8.3.

9.2

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

W celu sprawdzenia zgodnosci zgodnie z powyzszymi wymaganiami, z linii produkcyjnej pobiera si¢
motocykl typu homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem. Jego poziomy dzwigku zmie-
rzone i przetworzone (Lypa, I Lyo) zgodnie z metoda opisang w zalaczniku 3, przy uzyciu tych
samych przekladni i odleglo$ci wstepnego przyspieszenia jak w pierwotnym badaniu homologa-
cyjnym typu i zaokraglone matematycznie do najblizszej liczby catkowitej, nie moga przekraczaé
o wigcej niz 3,0 db(A) wartosci zmierzonych i przetworzonych w czasie homologagji typu, ani nie
moga przekraczaé o wigcej niz 1,0 dB(A) dopuszczalnych wartosci okreSlonych w zalaczniku 6 do
niniejszego regulaminu.

Dla zapewnienia zgodnosci produkgji, producent musi ponownie ztozy¢ deklaracje, ze typ nadal
spetnia wymogi okreslone w pkt 6.3.1 i 6.3.2 niniejszego regulaminu. W przypadku badaf prze-
prowadzanych zgodnie z zalacznikiem 7, zmierzone poziomy dZwigku nie moga przekraczaé
o wiecej niz 1,0 dB(A) wartosci dopuszczalnych podanych w pkt 2.6 zalacznika 7.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu motocykla zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zostal cofnigta w razie niespetnienia wymogéw okreslonych w pkt 8 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,
zobowigzana jest ona bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji typu motocykla homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowaé o tym organ, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale Strony
porozumienia stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPRO-
WADZANIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMO-
LOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych
za przeprowadzanie badain homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homolo-
gagji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych krajach zawiadomienia po$wiadczajace udzie-
lenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji albo ostateczne zaniechanie
produkdji.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii poprawek 04, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig zmian 04.

Od dnia 1 stycznia 2014 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homolo-
gacji tylko w przypadku, gdy typ homologowanego motocykla odpowiada wymaganiom niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 04.

Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia rozszerzenia
homologacji na podstawie poprzedniej serii poprawek do niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin w dalszym ciagu udzielajg homologacji typom
motocykli, ktére spelniaja wymogi niniejszego regulaminu zmienionego poprzednig serig poprawek
do dnia okre$lonego w pkt 12.2.

Homologacje udzielone na podstawie niniejszego regulaminu przed data wejscia w zZycie serii
poprawek 04 oraz wszystkie rozszerzenia takich homologacji, w tym udzielone w dalszej kolejnosci
na podstawie wczesniejszych serii poprawek do niniejszego regulaminu, pozostaja wazne na czas
nieokre$lony. Jesli typ motocykla homologowany zgodnie z poprzednig seria poprawek spelnia
wymogi niniejszego regulaminu zmienionego seria poprawek 04, Umawiajaca si¢ Strona, ktéra
udzielita homologacji zawiadomi o tym inne Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.
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12.6. Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié udzielenia
krajowej homologagji typu typowi motocykla homologowanego zgodnie z seria poprawek 04 do
niniejszego regulaminu lub speiajacego jej wymogi.

12.7. Od dnia 1 stycznia 2017 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg odmowié
pierwszej krajowej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu) motocykla, ktéry nie spelnia
wymogow serii 04 poprawek do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): Udzielenia homologacji

Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji
Ostatecznego zaniechania produkcji

typu motocykla w odniesieniu do hatasu emitowanego przez motocykle zgodnie z regulaminem nr 41
Nr homologacji: Nr rozszerzenia:
1. Nazwa handlowa lub marka motocykla:

2
3.
4
5.
5.1.
5.2,
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.
6.
6.1.
6.2.

7.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.2.3.

. Producent lub upowazniony przedstawiciel (w stosownych przypadkach):
. Model:

. Typ: zgodnie z rys. nr

Typ motocykla:

Nazwa i adres producenta:

W stosownych przypadkach, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

Silnik

Producent:

Typ:
Model:

Maksymalna moc znamionowa netto: kW przy min’!

Rodzaj silnika (np. zaplon iskrowy, wysokoprezny itp.) (%):

Cykle: dwusuwowy/czterosuwowy (3):

Pojemno$¢ skokowa cylindrow: cm?

Przeniesienie napedu

Typ przeniesienia napedu: przekladnia manualnajautomatyczna:

Liczba biegéw:
Sprzet
Thumik wydechu:

Thumik ssania

Producent lub upowazniony przedstawiciel (w stosownych przypadkach):

Model:

Typ: zgodnie z tys. nr

Biegi stosowane przy badaniu motocykla w ruchu:

Przelozenia przekladni gléwnej:
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

17.

17.1.

17.2.

18.

Numer homologadji typu opon:

Jezeli nie jest dostepny, nalezy podaé nastgpujace informacje:

Dodatkowe przepisy dotyczace emisji dzwicku

Zobacz deklaracja zgodnosci producenta (w zalaczeniu)

Producent opon:
Opis )lub opisy handlowe typu opony (wedlug osi) (np. nazwa handlowa, wskaznik predkosci, wskaznik obcia-
zenia):
Rozmiar opony (wedlug osi):
Inny numer homologadji typu (jezeli wystepuje):
Masy
. Maksymalna dopuszczalna masa brutto: kg
. Masa prébna: kg
. Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR):
Dlugos¢ pojazdu: m
. Dhugosci odniesienia I m
Predkosci pomiarowe pojazdu na biegu (i)
. Predko$é pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i) v km/h
. Droga wstepnego przyspieszenia dla biegu (i): m
. Predko$é pojazdu vpp (Srednia z 3 przebiegdw) dla biegu (i): km/h
. Predko$é pojazdu vgg (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i): km/h
Predkosci pomiarowe pojazdu na biegu (i + 1) (w stosownych przypadkach)
Predko$é pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i + 1): oo, km/h
Droga wstepnego przyspieszenia dla przelozenia (i + 1): m
Predko$¢ pojazdu vpp (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i + 1): km/h
Predko$é pojazdu vpp (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu ( + 1): km/h
Przyspieszenia oblicza si¢ miedzy liniami AA’ i BB’/PP' oraz BB’
. Opis dzialania urzadzefi stosowanych do stabilizacji przyspieszenia (w stosownych przypadkach): ...ccccovvvvvsvner
Poziomy dzwigku poruszajacego sie pojazdu:
. Wynik badania L, przy calkowicie otwartej przepustnicy: db(A)
. Wyniki badania przy stalej predkosci L . db(A)
. Wspdlezynnik czastkowej mocy ky: db(A)
. Ostateczny wynik badania L., db(A)
Poziom halasu pojazdu nieruchomego
Polozenie i orientacja mikrofonu (zgodnie z dodatkiem 2 do zalacznika 3)
Wynik badania w stanie nieruchomym: db(A) przy min’!
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19.  Dane referencyjne dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania

19.1. Przelozenie () lub, w przypadku pojazdéw z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw, polozenie
dzwigni zmiany biegéw wybrane do badania:

19.2. Droga wstepnego przyspieszenia lpy: m
19.3. Predkos¢ pojazdu na poczatku okresu przyspieszania (Srednia z 3 przebiegéw) dla biegu (i): ..eoeecerososereenee km/h
19.4. Poziom ci$nienia akustycznego Lo dB(A)
20.  Odchylenia kalibracji miernika poziomu dzwieku: dB(A)

21.  Pojazd przedstawiono do homologacji dnia:

22, Upowazniona placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne:

23.  Data wydania sprawozdania przez te placéwke:

24.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placowke:

25.  Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacjifhomologacje cofnigto (3): ........

26.  Miejscowosé:

27.  Data:

28.  Podpis:

29. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologadji:

rysunki, schematy oraz plany silnika i ukladu redukeji halasu;
fotografie silnika i uktadu wydechowego lub thumienia;

wykaz nalezycie zidentyfikowanych czedci tworzacych uklad redukeji hatasu.

(!) Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielitfodméwit udzielenia homologacji/rozszerzyt/cofnat homologacje.
(3) Niepotrzebne skregli¢,
(%) Jezeli zastosowano silnik niekonwencjonalny, nalezy to wskazad.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

Model A

(zob. pkt 5.4 niniejszego regulaminu)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na motocyklu wskazuje, ze dany typ motocykla zostal, w odniesieniu do
hatasu, homologowany w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminu nr 41 pod numerem homologacji 042439.
Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 41

zmienionego serig poprawek 04.

Wzoér B

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

= | 41 042439 [t =
P70 [01 1628 I

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na motocyklu wskazuje, ze odnoény typ motocykla uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 41 i 10. Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji oznaczajg,
ze w dniu udziclenia homologacji regulamin nr 41 uwzglednial seri¢ poprawek 04, a regulamin nr 10 - seri¢

poprawek 01.
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ZALACZNIK 3

METODY I PRZYRZADY DO POMIARU HALASU WYTWARZANEGO PRZEZ MOTOCYKLE

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.
1.2.1.

Halas motocykla w ruchu (warunki i tryb przeprowadzania pomiaréw w celu badania pojazdu podczas
homologacji typu czgsci)

Przyrzady pomiarowe

Pomiary akustyczne

Uwagi ogdlne

Do pomiaru ci$nienia akustycznego nalezy stosowaé miernik poziomu dzwigku lub réwnorzedny uklad
pomiarowy spelniajacy wymogi dotyczace przyrzadéw klasy 1 (wraz z zalecang ostong przeciwwietrzng,
jezeli jest uzywana). Wymagania te zostaly opisane w normie IEC 61672-1:2002.

Pomiary przeprowadza si¢ stosujac krzywa ,F° korekcji czasu przyrzadu pomiarowego oraz krzywa
wazenia czestotliwosci ,A”, ktéra opisano réwniez w normie IEC 61672-1:2002. Podczas stosowania
ukfadu, ktéry umozliwia okresowe monitorowanie poziomu ci$nienia akustycznego wazonego A, nalezy
dokonywa¢ odczytéw w odstgpach nie wigkszych niz 30 ms.

Przyrzady musza by¢ konserwowane i kalibrowane zgodnie z instrukcjami ich producenta.

Wzorcowanie

Na poczatku i na koncu kazdej sesji pomiarowej caly akustyczny uklad pomiarowy sprawdza si¢ za
pomoca kalibratora dzwigku, ktéry spelnia wymogi dotyczace kalibratoréw dzwigku nalezacych do klasy
doktadnosci 1 zgodnie z normg IEC 60942:2003. Réznica migdzy odczytami nie moze przekraczaé
0,5 dB(A) bez zadnej dodatkowej regulacji. W przypadku przekroczenia tej warto$ci wyniki pomiaréw
uzyskanych po ostatniej zadowalajacej kontroli pomija sie.

Zgodnos¢ z wymogami

Zgodno$¢ kalibratora dzwigku z wymaganiami normy IEC 60942:2003 nalezy sprawdza¢ raz w roku.
Zgodnoé¢ przyrzadéw pomiarowych z wymogami normy IEC 61672-1:2002 nalezy sprawdzaé co
najmniej co 2 lata. Wszystkie badania zgodno$ci musi przeprowadzaé laboratorium akredytowane
w zakresie wzorcowania zgodnie z odpowiednimi normami.

Przyrzady do pomiaréw predkosci

Predko$¢ obrotowy silnika mierzy si¢ przyrzadem o dokladnosci co najmniej + 2 % dla predkosci obro-
towych silnika wymaganych w odniesieniu do prowadzonych pomiaréw.

Predko$¢ drogowa pojazdu mierzy si¢ za pomocg przyrzadéw o dokladnosci co najmniej £ 0,5 km/h dla
urzadzen umozliwiajacych pomiar ciagly.

Jezeli w ramach badania prowadzi si¢ niezalezne pomiary predkosci, dokladno$¢ przyrzadéw musi wynosié
co najmniej = 0,2 km/h (V).

Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkéw Srodowiskowych podczas
badania musi by¢ zgodne z nastepujacymi specyfikacjami:

t 1°C lub mniej dla urzadzenia do pomiaru temperatury;

-+

1,0 m/s dla urzadzenia do pomiaru predkosci wiatru;

-+

5 hPa dla urzgdzenia do pomiaru ci$nienia atmosferycznego;

+

5% dla urzadzenia do pomiaru wilgotnosci wzglednej.

Srodowisko akustyczne, warunki meteorologiczne i szum tla
Teren badan

Teren badan sklada si¢ z centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspieszania otoczonego
przez zasadniczo plaski obszar badan. Odcinek przeznaczony do przyspieszania musi by¢ poziomy; jego
nawierzchnia musi by¢ sucha i zaprojektowana w taki sposéb, aby halas toczenia pozostawal na niskim
poziomie.

(") Niezalezne pomiary predkosci oznaczajg okreslenie wartosci vyu, vgp i Vpp przy uzyciu co najmniej dwéch oddzielnych urzadzen.

Urzadzenie umozliwiajgce pomiar ciagly, takie jak radar, moze okresli¢ wszystkie wymagane informacje za pomocg jednego urzadzenia.
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Na terenie badafi zmiany wolnego pola akustycznego pomiedzy zrédlem dizwigku w $rodku odcinka
przeznaczonego do przyspieszania a mikrofonem nie moga przekracza¢ 1 dB(A). Warunek ten uznaje
sie za spelniony, jezeli w promieniu 50 m od $rodka odcinka przyspieszania nie ma zadnych duzych
przedmiotéw odbijajacych dzwigk, takich jak ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki. Pokrycie powierzchni
terenu badan musi odpowiada¢ wymaganiom zalacznika 4.

Zadna przeszkoda nie moze zakléca¢ pola akustycznego mikrofonu i zadna osoba nie moze si¢ znajdowac
migdzy mikrofonem i Zrédlem dZwigku. Obserwator dokonujacy pomiaréw musi znajdowaé si¢ w takim
miejscu, aby nie wplywal na wskazania przyrzadu pomiarowego.

Warunki meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne musi dostarcza¢ dane reprezentatywne dla terenu badan i musi by
umieszczone obok obszaru badan na wysokosci odpowiadajacej wysokosci mikrofonu pomiarowego.

Pomiary przeprowadza si¢ przy temperaturze otaczajacego powietrza wynoszacej 5-45 °C. Badan nie
przeprowadza si¢, jezeli podczas pomiaru halasu predkos¢ wiatru, uwzgledniajagc réwniez porywy, na
wysokosci mikrofonu przekracza 5 mfs.

Podczas pomiaru halasu rejestruje si¢ reprezentatywne wartosci temperatury, predkosci i kierunku wiatru,
wilgotnosci wzglednej oraz ci$nienia atmosferycznego.

Szum tla

Przy odczycie wynikéw pomija si¢ kazdy szczyt sygnalu dzwickowego, ktdéry wydaje si¢ niezwiazany
z charakterystyka ogdlnego poziomu hatasu pojazdu.

Szum tla mierzy si¢ przez 10 sekund bezposrednio przed serig badan pojazdu oraz bezposrednio po niej.
Pomiaréw dokonuje si¢ przy zastosowaniu tych samych mikrofonéw i przy tym samym polozeniu mikro-
fonéw, co podczas badania. Nalezy poda¢ maksymalny poziom ci$nienia akustycznego wazonego A.

Szum tla (w tym hatas wiatru) musi by¢ co najmniej o 10 dB(A) nizszy od poziomu ci$nienia akustycznego
wazonego A wytwarzanego przez badany pojazd. Jezeli réznica miedzy poziomem ci$nienia akustycznego
tla i zmierzonym poziomem ci$nienia akustycznego znajduje si¢ pomiedzy 10 dB(A) a 15 dB(A), w celu
obliczenia wynikéw badania od wartosci wskazanej przez miernik poziomu dZwicku nalezy odja¢ odpo-
wiednig warto$¢ korekty, jak podano w ponizszej tabeli.

Korekta stosowana w odniesieniu do poszczegdlnych zmierzonych wartosci badania

Réznica migdzy poziomem 10 11 12 13 14 > 15
ci$nienia akustycznego tla
a zmierzonym poziomem
ci$nienia akustycznego w dB

Warto$¢ korekty w dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Procedury badawcze
Polozenia mikrofonu
Odlegltos¢ mikrofonu od linii CC', na linii mikrofonu PP’ prostopadlej do linii odniesienia CC’, na torze

badawczym (zob. zalacznik 4 - rys. 1) wynosi 7,5 + 0,05 m.

Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 + 0,02 m nad poziomem podfoza. O§ odniesienia dla warunkéw swobodnego
pola (zob. norma IEC 61672-1:2002) musi by¢ pozioma i skierowana prostopadle do toru ruchu pojazdu
CcC.

Stan pojazdu

Warunki ogdlne

Dostarczony pojazd musi by¢ zgodny z opisem producenta pojazdu.
Przed rozpocze¢ciem pomiaréw pojazd doprowadza si¢ do jego normalnych warunkéw eksploatacji.

Jezeli motocykl jest wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, nie wolno
w trakcie przeprowadzania pomiaréw poziomu dzwigku ingerowal w ten mechanizm. Dla motocykli
z wigcej niz jednym napedzanym kolem mozna stosowal jedynie naped przewidziany dla zwyklych
warunkéw drogowych. Jezeli motocykl wyposazony jest w boczna przyczepg, musi by¢é ona na czas
pomiaru zdemontowana.
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Masa prébna pojazdu

Pomiaréw dokonuje si¢ na pojazdach o masie probnej m,, w kg, okreslonej jako:
Mg = Myep, + 75 % Skg
(75 + 5 kg odpowiada masie kierowcy i oprzyrzadowania)

Wybér opon i ich stan

Opony muszg by¢ odpowiednie dla danego pojazdu i napompowane do ci$nienia zalecanego przez
producenta pojazdu dla masy prébnej pojazdu.

Opony muszg by¢ wybrane przez producenta pojazdu i musza odpowiada¢ jednemu z rozmiaréw i typéw
opon wyznaczonych dla pojazdu przez jego producenta. Minimalna glebokos¢ bieznika musi wynosi¢ co
najmniej 80 % pelnej glebokosci bieznika.

Warunki badania

Ogolne warunki badania

Tor ruchu linii $rodkowej pojazdu musi przebiegaé jak najdokladniej wzdhuz linii CC' przez caly czas
badania, od chwili zblizenia si¢ do linii AA” az do chwili, w ktérej tyt pojazdu przekroczy lini¢ BB’ (zob.
zalgcznik 4 - rys. 1).

Podczas badania z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy pojazd musi si¢ zbliza¢ do linii
AA’ ze stala predkoscia. Kiedy przdd pojazdu przechodzi linig AA’ regulator przepustnicy ustawia sig
mozliwie szybko w pozycji maksymalnie otwartej i utrzymuje w tym polozeniu, az do przejicia tylnej
czgéci pojazdu przez lini¢ BB. W tym momencie przepustnicg nalezy mozliwie szybko ustawi¢ w polozeniu
biegu jatowego.

O ile nie wskazano inaczej, producent moze zastosowa przyspieszenie wstepne w badaniu z przyspie-
szeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy w celu osiggniecia stabilnego przyspieszenie pomiedzy
liniami AA’ i BB". Badanie z przyspieszeniem wstepnym odbywa si¢ jak opisano powyzej, z wyjatkiem
tego, ze regulator przepustnicy ustawia si¢ w pozycji maksymalnie otwartej juz zanim pojazd minie linie
AA’, a mianowicie gdy przdd pojazdu znajduje si¢ jeszcze w odleglosci Ip,, tj. drogi wstepnego przyspie-
szenia, od linii AA’.

Predko$¢ zblizania si¢ nalezy dobral w taki sposéb, zeby pojazd osiagnal wymagang predkos¢ badawcza
Veeswr Kiedy jego przéd mija linig PP

Podczas badan przy stalej predkosci regulator przyspieszenia ustawia si¢ tak, aby utrzyma¢ stala predkosé
pojazdu miedzy linjami AA’ i BB

Warunki dla pojazdéw o PMR < 25

Pojazd poddaje si¢ badaniu z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy w nastepujacych
warunkach:

a) predkos¢ badawcza wynosi v = 40 £ 1 km/h;

b) w chwili minigcia przez tyt pojazdu linii BB" predko$¢ pojazdu nie moze przekraczaé 75 % maksymalnej
predkosci pojazdu zdefiniowanej w pkt 2.10 niniejszego regulaminu, a predko$¢ obrotowa silnika nie
moze przekracza¢ znamionowej predkosci obrotowej silnika.

Wyboru biegu stosowanego podczas badania dokonuje si¢ metoda kolejnych przyblizen w nastepujacy
sposob:

Poczatkowa predkosé badawcza musi by¢ taka, jak okreslono powyzej. Predko$¢ badawcza zmniejsza sig
stopniowo, co 10 % v, (tj. 4 km/h) w przypadku gdy predkos¢ koncowa vgp przekracza 75 % v,,,, lub
w przypadku gdy predko$¢ obrotowa silnika przekracza znamionowsg predko$é obrotows silnika S na linii
BB'. Nalezy wybra¢ najnizszy bieg, nie przekraczajac znamionowej predkosci obrotowej silnika S podczas
badania. Ostateczne warunki badania okresla si¢ na podstawie najnizszego mozliwego biegu przy najwiek-
szej mozliwej predkosci badawczej nieprzekraczajgcej, odpowiednio, 75 % vy, lub znamionowej predkosci
obrotowej silnika S na linii BB

max

W celu skrécenia czasu badania, producent moze dostarczy¢ informacje dotyczace doboru przelozenia
metodg kolejnych przyblizen okreslong powyzej.

Schemat procedury badawczej podano w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Warunki badania pojazdéw o PMR > 25

Pojazd poddany jest badaniu z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy oraz badaniu przy
statej predkosci.
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Badanie z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy

W przypadku badania z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy okresla si¢ predkosé
badawczg i $rednie przyspieszenia pojazdu na torze badawczym.

Przyspieszenia nie s3 mierzone bezposrednio, ale obliczane na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu jak
opisano w pkt 1.4 ponizej.
Predkos¢ badawcza

Predko$¢ badawcza v, Wynosi:
40 + 1 km/h dla pojazdéow o PMR < 50; oraz
50 = 1 km/h dla pojazdéw o PMR > 50;

Jezeli na danym biegu predko$¢ koficowa vgg przekracza 75 % predkosci maksymalnej vy, pojazdu,
predkos¢ badawczg na tym biegu zmniejsza si¢ stopniowo, co 10 % vy (tj. 4 km/h lub 5 km/h), dopoki
predkos¢ konicowa vy nie spadnie ponizej 75 % Vi

Przyspieszenie odniesienia i przyspieszenia docelowe

Podczas badania z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy pojazd musi osiggnaé przyspie-
szenie referencyjne dy, ¢ zdefiniowane jako:

Aot ref = 2,47 * 1og(PMR) — 2,52 dla pojazdéw o PMR < 50; oraz
Aot ref = 3,33 * log(PMR) — 4,16 dla pojazdéw o PMR > 50.

Wyniki tych badai z przyspieszeniem przy calkowicie otwartej przepustnicy sa wykorzystywane wraz
z wynikami badan przy stalej predkosci w celu obliczenia w przyblizeniu przyspieszenia przy cz¢Sciowo
otwartej przepustnicy typowego dla jazdy w warunkach miejskich. Odpowiednie docelowe przyspieszenie
Aysban definiuje sig jako:

Aypan = 1,37 * log(PMR) — 1,08 dla pojazdéw o PMR < 50; oraz
dyrban = 1,28 * 1og(PMR) — 1,19 dla pojazdéw o PMR > 50;

Wybér przelozenia

Producent jest odpowiedzialny za okreslenie wlasciwego sposobu przeprowadzenia badania, aby osiagnaé
wymagang predkos$¢ badawczg i przyspieszenie.

Pojazdy z przekladnia manualng, automatyczng lub bezstopniowa (CVT) badane z zablokowanymi prze-
tozeniami

Wybér przetozenia do badania zalezy od przyspieszenia przy catkowicie otwartej przepustnicy na poszcze-
golnych biegach w stosunku do przyspieszenia odniesienia a,,, .r wymaganego do badania z przyspiesze-
niem przy calkowicie otwartej przepustnicy zgodnie z pkt 1.3.3.3.1.2 powyzej.

W odniesieniu do wyboru przelozen skrzyni biegdbw mozliwe sg nastepujace warunki:

a) jezeli istniejg dwa przelozenia, ktore zapewniaja przyspieszenie w granicach tolerancji 10 % przyspie-
szenia odniesienia dg, . W badaniu nalezy zastosowal przelozenie zapewniajace przyspieszenie
najblizsze przyspieszeniu odniesienia i nalezy je zidentyfikowal jako takie w sprawozdaniu z badan;

b) jezeli tylko jedno przelozenie zapewnia przyspieszenie w granicach tolerancji 10 % przyspieszenia
odniesienia dy, . badanie przeprowadza si¢ stosujac to przetozenie;

¢) jezeli zadne z przelozen nie zapewnia wymaganego przyspieszenia w granicach tolerancji + 10 %
przyspieszenia odniesienia dy . badania przeprowadza si¢ stosujac dwa kolejne przelozenia (i) i
(i + 1) wybrane w taki sposob, zeby przelozenie (i) zapewnialo przyspieszenie wyzsze, a przelozenie
(i + 1) — przyspieszenie nizsze od przyspieszenia odniesienia ay; ..
Jezeli na danym przelozeniu skrzyni biegéw przekracza si¢ znamionowg predkosé obrotowa silnika, zanim
pojazd minie lini¢ BB’, nalezy uzy¢ nastgpnego wyzszego przelozenia.

Jesli pojazd posiada wigcej niz jedno przelozenie, nie mozna stosowal pierwszego przelozenia. Jezeli
przyspieszenie a, .f Moze zostac osiagnigte jedynie na pierwszym przelozeniu skrzyni biegéw, nalezy
zastosowa¢ drugie przelozenie.

Pojazdy z przekladniami automatycznymi, adaptacyjnymi lub bezstopniowymi badane z niezablokowanymi
przelozeniami

Wybiera si¢ potozenie dzwigni zmiany biegéw dla dzialania w pelni automatycznego.
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W trakcie badania mozna nastgpnie zmieni¢ przelozenie na nizsze i zwigkszy¢ przyspieszenie. Zmiana
przelozenia na wyzsze dla zmniejszenia przyspieszenia nie jest dozwolona. W kazdym przypadku nalezy
unika¢ zmiany na przelozenie, ktére zwykle nie jest stosowane w okre§lonych warunkach w ruchu miej-
skim.

W zwiazku z tym dozwolone jest wprowadzenie i stosowanie urzadzen elektronicznych lub mechanicz-
nych oraz inne polozenia dZwigni zmiany biegéw, aby zapobiec redukgji do przelozenia, ktére zwykle nie
jest stosowane w okreslonych warunkach badania odpowiadajacych ruchowi miejskiemu. Jezeli uzywane sa
takie urzadzenia, nie mozna zastosowal wstepnego przyspieszenia. Dzialanie urzadzen nalezy opisaé
w formularzu zawiadomienia.

Badanie przy stalej predkosci

Dla badan przy stalej predkosci, przetozenia lub polozenia dZwigni zmiany biegéw i predkosci badawcze
muszg by¢ identyczne ze stosowanymi w wykonywanych uprzednio badaniach z przyspieszeniem przy
catkowicie otwartej przepustnicy.

Przetwarzanie i przekazywanie danych
Uwagi ogdlne

Dla kazdego warunku badania dokonuje si¢ co najmniej trzech pomiaréw z kazdej strony pojazdu i w
odniesieniu do kazdego przelozenia skrzyni biegdw.

Maksymalny poziom ci$nienia akustycznego L wazonego A zarejestrowany podczas kazdego przejazdu
pojazdu migdzy liniami AA’ i BB’ (zob. zalacznik 4 — rys. 1) zmniejsza si¢ o 1 dB(A), aby uwzglednié
niedokladno$¢ pomiaru i zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po przecinku
(np. XX,X) dla obu pozycji mikrofonu. W przypadku odnotowania szczytu sygnatu dZwickowego wyraZnie
niezwiazanego z ogélnym poziomem ci$nienia akustycznego, pomiar zostaje odrzucony.

Pierwsze trzy wazne kolejne wyniki pomiaréw dla kazdego warunku badania w granicach 2,0 dB(A),
z wylaczeniem wynikéw niewaznych, nalezy wykorzysta¢ do obliczenia wyniku posredniego lub konco-
wego.

Pomiary predkosci na liniach AA’ (vyy), BB’ (vgg) i PP’ (vpp) zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego
pierwszego miejsca po przecinku (np. XX,X) i zapisuje do dalszych obliczen.
Obliczanie przyspieszenia

Wszystkie przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie poszczegdlnych predkosci pojazdu na torze badawczym.
W zalezno$ci od rodzaju przelozenia przyspieszenie jest obliczane migdzy liniami AA’ i BB’ lub migdzy
liniami PP’ i BB’, jak okre$lono ponizej. W sprawozdaniu z badan nalezy poda¢ metodg uzyta do obliczenia
przyspieszenia.

We wszystkich nastepujacych przypadkach przyspieszenie oblicza si¢ migdzy liniami AA’ i BB’, jak okre-
Slono w pkt 1.4.2.1 ponizej:

a) pojazd jest wyposazony w przekladnie manualng;

b) pojazd jest wyposazony w przekladni¢ automatyczng lub przekladnie bezstopniowa (CVT), ale badany
jest z zablokowanymi przelozeniami skrzyni biegow;

¢) pojazd jest wyposazony w przekladni¢ automatyczna, adaptacyjng lub bezstopniowa i badany jest
z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegdéw, przy czym stosowane sa urzadzenia elektroniczne
lub mechaniczne oraz inne polozenia dzwigni zmiany biegéw, aby zapobiec redukcji do przelozenia,
ktére zwykle nie jest stosowane w okreSlonych warunkach badania odpowiadajacych ruchowi miej-
skiemu.

We wszystkich pozostatych przypadkach przyspieszenie oblicza si¢ migdzy liniami PP i BB, jak okreslono
w pkt 1.4.2.2 ponizej.

Obliczanie przyspieszenia pomiedzy liniami AA’ i BB’

Przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu na liniach AA’ i BB”
torj = (VBwjf3,6)% = (Vany[3.6))/(2 * (20 + L)

gdzie:

wskaznik ()" odnosi si¢ do stosowanego przelozenia, a wskaznik ,j” do liczby pomiaréw. Predkosci sa
wyrazone w km/h, a obliczone przyspieszenia w m/s’;

lf jest réwne dtugoéci pojazdu lub 2 m, do wyboru producenta pojazdu, organu udzielajgcego homolo-
gacji typu i upowaznionej placéwki technicznej.
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1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.5.

Obliczanie przyspieszenia pomiedzy liniami PP’ i BB’

Przyspieszenia oblicza si¢ na podstawie pomiaréw predkosci pojazdu na liniach PP’ i BB
yorij = (Wjf3,6)% = Mppy[3,6))/(2 * (10 + Iep)
gdzie:

wskaznik ,(i)” odnosi si¢ do stosowanego przelozenia, a wskaznik ,j” do liczby pomiaréw. Predkosci sa
wyrazone w km/h, a obliczone przyspieszenia w m/s?;

It jest réwne dlugosci pojazdu lub 2 m, do wyboru producenta pojazdu, organu udzielajacego homolo-
gadji typu i upowaznionej placowki techniczne;.

Nie stosuje si¢ wstepnego przyspieszenia.

Obliczanie $redniej pomiaréw

Srednie przyspieszenie dla tego warunku badania oblicza si¢ jako $rednia arytmetyczng obliczonych przy-
spieszen z trzech waznych przebiegéw:

Aoy = (13) * @woriy1 + dwor)2 + Gwor)3)

$rednie przyspieszenie ay,, ) zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego drugiego miejsca po przecinku
(np. XX,XX) i zapisuje do éalszych obliczen.

Obliczanie wspoélczynnika wazenia przelozenia skrzyni biegéw

Wspdlczynnik wazenia przelozenia skrzyni biegéw k stosowany jest wylacznie w przypadku badania przy
dwoch przetozeniach w celu polaczenia obu wynikéw w jeden.

Wspdlczynnik wazenia przetozenia skrzyni biegdéw jest wielkoscia bezwymiarowa okreslona jako:

k= (awot,ref ~ Gwor,(i + 1))/(awot(i) ~ Gwor,i + 1))

Obliczanie wspétezynnika czastkowej mocy

Wspélezynnik czgstkowej mocy ky jest wielkodcia bezwymiarowa uzywang do laczenia wyniku badania
z przyspieszeniem przy catkowicie otwartej przepustnicy z wynikiem badania przy stalej predkosci.

Dla pojazdéw badanych przy dwoch przelozeniach wspélezynnik czastkowej mocy okresla sie jako

kp =1- (aurban/a’wot,ref)-

W przypadku pojazdéw badanych przy jednym przelozeniu lub jednym potozeniu dzwigni zmiany biegdw
wspdlczynnik czastkowej mocy okresla si¢ jako:

kp =1- (aurban/awot,(i))

Jezeli ayey,) jest réwne lub mniejsze niz ayay, ustala sig, ze k, wynosi zero.

Przetwarzanie pomiardw cisnienia akustycznego

Dla danego warunku badania oddzielnie oblicza si¢ Srednig dla trzech wynikéw z kazdej strony pojazdu:

Lmode,(i),side = (1/3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,z + Lmode,(i),side,})

gdzie indeks ,mode” odnosi si¢ do trybu badania (przyspieszenie przy catkowicie otwartej przepustnicy lub
predkos¢ stata), (i) odnosi si¢ do przelozenia, a ,side” do pozycji mikrofonu (strona lewa lub prawa).

Wyzsza z dwoch $rednich zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po przecinku
(np. XX,X) i zapisuje do dalszych obliczen:

Lmodc,(i) = MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)
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2.2

2.3.
2.3.1.

Obliczanie ostatecznych wynikéw badan
Pojazdy o PMR < 25

Pojazdy o PMR nieprzekraczajacym 25 s3 badane przy jednym przelozeniu lub jednym potozeniu dZwigni
zmiany biegéw jedynie przy catkowicie otwartej przepustnicy. Ostatecznym wynikiem badania jest poziom
ci$nienia akustycznego Ly, zaokraglony matematycznie do najblizszego pierwszego miejsca po prze-
cinku (np. XX,X).

wot, (i

Pojazdy o PMR > 25

Jezeli pojazd byl badany przy dwodch przelozeniach, do obliczenia wynikow badari z przyspieszeniem przy
catkowicie otwartej przepustnicy oraz badan przy stalej predkosci stosuje si¢ wspotczynnik wazenia:

Lot = Lot + 1) + B * (Lwori) = Lwor + 1))
Lcrs = Lcrs(i + 1) +k* (Lcrs,(i) - Lcrs,(i + 1))

Jezeli pojazd byl badany przy jednym przelozeniu lub jednym polozeniu dZwigni zmiany biegéw dalsze
wazenie nie jest konieczne:

Lwot = Lwot,(i)

Lcrs = Lcrs,(i)

Poziom ci$nienia akustycznego L., odpowiadajacy jezdzie w warunkach miejskich oblicza si¢ ostatecznie
stosujac wspétezynnik czastkowej mocy ky:

Lytban = Lot = kp * (Lot = Lers)

Wszystkie poziomy ci$nienia akustycznego zaokragla si¢ matematycznie do najblizszego pierwszego
miejsca po przecinku (np. XX,X).

Halas z nieruchomego motocykla (warunki i metoda pomiaru w badaniu uzytkowanego pojazdu)
Poziom ci$nienia akustycznego w bezposredniej bliskosci motocykla

W celu ulatwienia pdzniejszego badania hatasu uzytkowanych motocykli, nalezy takze zmierzy¢ poziom
ci$nienia akustycznego w bezposredniej bliskosci wylotu ukladu wydechowego zgodnie z nastepujacymi
wymaganiami, wynik pomiaru zapisuje si¢ w zawiadomieniu, o ktérym mowa w zalgczniku 1.

Przyrzady pomiarowe

Nalezy stosowal precyzyjny przyrzad pomiarowy jak zdefiniowano w pkt 1.2.1.

Warunki pomiaru
Stan motocykla

Przelozenie musi by¢ w polozeniu neutralnym i sprzeglto wlaczone lub, w przypadku przekladni automa-
tycznej, w pozycji parkowania, a hamulec postojowy wlaczony dla bezpieczenistwa (jesli stanowi czesé
wyposazenia).

Urzadzenie klimatyzacyjne, jesli pojazd jest w nie wyposazony, musi by¢ wylaczone.

Jezeli pojazd jest wyposazony w dmuchawe lub dmuchawy z automatycznym mechanizmem uruchamia-
nia, nie mozna zakl6ca¢ funkcjonowania tego ukladu podczas pomiaréw poziomu cisnienia akustycznego.

Maska lub pokrywa silnika musi by¢ zamknieta.

Przed rozpoczeciem kazdej serii pomiaréw silnik doprowadza si¢ do normalnej temperatury eksploatacyjnej
okreslonej przez producenta.

W przypadku dwukolowych pojazdéw o napedzie silnikowym bez przelozenia neutralnego, pomiary
przeprowadza si¢ z kolem tylnym podniesionym nad podlozem, aby moglo si¢ swobodnie obracal.

Jezeli pojazd dwukolowy musi by¢ podniesiony nad podloze w celu przeprowadzenia badania, nalezy
dostosowaé potozenie mikrofonu pomiarowego, aby osiagnac okreslona odleglos¢ od punktu odniesienia
rury wydechowej; zob. polozenie punktéw odniesienia na rysunku.
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Teren badan

Odpowiedni teren badai musi si¢ znajdowa¢ na wolnym powietrzu i musi si¢ skladal z plaskiej
powierzchni pokrytej betonem, gestym asfaltem lub podobnym twardym materialem, wolnej od $niegu,
trawy, sypkiego gruntu, popiotu lub innych materialéw pochtaniajacych dZwigki. musi si¢ on znajdowa¢ na
otwartej przestrzeni wolnej od duzych powierzchni odbijajacych dZwigk, takich jak zaparkowane pojazdy,
budynki, billboardy, drzewa, krzewy, réwnolegle $ciany, ludzie itp., w promieniu 3 m od polozenia
mikrofonu i dowolnego punktu pojazdu.

Jako alternatywe dla badania na wolnym powietrzu mozna wykorzysta¢ komore potbezechows. Komora ta
musi spelnia¢ wymagania akustyczne podane powyzej. Wymagania te s spelnione, jezeli miejsce przepro-
wadzania badan spelnia okreslony powyzej wymdg odleglosci 3 m, a jego czestotliwo$¢ odcigeia znajduje
si¢ ponizej nizszej z nastepujacych wartosci:

a) pasmo nizsze o jedng trzecig oktawy od najnizszej czgstotliwosci podstawowej silnika w warunkach
badania; oraz

b) 100 Hz ().

Przepisy rézne

Odczyty przyrzadéw pomiarowych spowodowane halasem otoczenia i podmuchami wiatru musza byé
przynajmniej o 10 db(A) nizsze niz poziom mierzonego dzwigku. Mikrofon mozna wyposazy¢ w odpo-
wiednig ostong przeciwwietrzng, pod warunkiem uwzglednienia jej wplywu na czulo$¢ mikrofonu.

Badan nie prowadzi sie, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajgc réwniez porywy, przekracza 5 mfs podczas
pomiaru dzwigku.

Metoda pomiaru
Ustawienie mikrofonu (zob. dodatek 2)

Mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci 0,5 £ 0,01 m od punktu odniesienia rury wydechowej okreslonego
na rysunku oraz pod katem 45 £ 5° do plaszczyzny pionowej zawierajacej o$ przeplywu zakonczenia rury.
Mikrofon musi si¢ znajdowa¢ na wysokosci punktu odniesienia, lecz nie nizej niz 0,2 m od powierzchni
podloza. O$ odniesienia mikrofonu musi si¢ znajdowaé na plaszczyznie réwnoleglej do powierzchni
podioza i musi by¢ skierowana w strong punktu odniesienia na wylocie wydechu.

Punkt odniesienia musi by¢ najwyzszym punktem spelniajagcym nastepujace warunki:
a) punkt odniesienia znajduje si¢ na koncu rury wydechowe;j,

b) punkt odniesienia znajduje si¢ na plaszczyznie pionowej, zawierajacej Srodek wylotu uktadu wydecho-
wego i o przeplywu zakoficzenia rury wydechowej.

Jezeli mozliwe s3 dwa polozenia mikrofonu, wybiera si¢ polozenie najbardziej oddalone w bok od
podtuznej osi $rodkowej pojazdu.

Jezeli 0§ przeptywu rury wylotu wydechu lezy pod katem 90° £ 5° w stosunku do podluznej osi srodkowej
pojazdu, mikrofon umieszcza si¢ w punkcie polozonym najdalej od silnika.

Jezeli pojazd posiada co najmniej dwa wyloty wydechu, rozstawione w odleglosci mniejszej niz 0,3 m
i pofaczone z jednym tlumikiem, przeprowadza si¢ tylko jeden pomiar. Mikrofon umieszcza si¢ w stosunku
do wylotu najdalszego od wzdluznej linii §rodkowej pojazdu, lub, jesli taki wylot nie istnieje, do wylotu
znajdujacego si¢ najwyzej nad podlozem.

Dla pojazdéw posiadajacych uklad wydechowy wyposazony w wyloty rozstawione w odleglosci wigkszej
niz 0,3 m przeprowadza si¢ pomiar dla kazdego wylotu tak, jakby byt jednym wylotem, i zapisuje si¢
najwyzszy poziom cisnienia akustycznego.

Do celéw kontroli drogowych punkt odniesienia mozna przemiesci¢ na zewnetrzng powierzchnie
nadwozia pojazdu.

(") Warunki akustyczne budynkéw, w ktorych przeprowadza si¢ badania, okresla si¢ podajac czestotliwosé odcigcia (Hz). Powyzej tej

czgstotliwosci pomieszczenie mozna uznaé za komore pétbezechows.
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Punkt odniesienia
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Objasnienie:

T widok z géry
S widok z boku

1 1
1 punkt odniesienia
2 nawierzchnia drogi
A rura Scieta D D
B rura wygieta do dolu
C rura prosta

D rura pionowa

2.4.2. Warunki badania
2.4.2.1. Docelowa predkos¢ obrotowa silnika

Docelowa predko$¢ obrotowa silnika okresla si¢ jako
75% S dla pojazdéw o S < 5000 min”!, oraz
50 % S dla pojazdéw o S > 5000 min".

Dla pojazdu, ktéry podczas badania w stanie nieruchomym nie moze osiagnaé okreslonej powyzej doce-
lowej predkosci obrotowej silnika, zamiast niej nalezy stosowaé 95 % maksymalnej predkosci obrotowej
silnika osiagalnej w badaniu w stanie nieruchomym.

2.4.2.2. Procedura badania

Predko$¢ obrotows silnika stopniowo zwigksza si¢ od predkosci obrotowej biegu jalowego do docelowej
predkosci obrotowej silnika i utrzymuje na stalym poziomie z tolerancja + 5 %. Nastepnie szybko zwalnia
si¢ regulator przepustnicy i predko$¢ obrotowa silnika powraca do predkosci biegu jalowego. Poziom
ci$nienia akustycznego mierzy si¢ w okresie stalej predkosci obrotowej silnika przez co najmniej 1s
oraz przez caly czas spowalniania. Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsze wskazanie miernika poziomu
dzwieku.

Pomiar uwaza si¢ za wazny, jezeli w trakcie badania predko$¢ obrotowa silnika nie odbiega od docelowej
predkosci obrotowej silnika o wigcej niz przyjeta tolerancja £ 5 % przez co najmniej 1 sekunde.

2.4.3. Uklad wydechowy dzialajacy w wielu trybach

Pojazdy wyposazone w uklad wydechowy z wieloma recznie regulowanymi trybami dzialania nalezy badaé
we wszystkich trybach.

2.5. Wyniki

2.5.1. Zawiadomienie, o ktérym mowa w zalaczniku 1, musi wskazywaé wszystkie istotne dane, w szczegdlnosci
te wykorzystywane w pomiarze hatasu nieruchomego motocykla.

2.5.2. Pomiary przeprowadza si¢ przy ustawieniu lub ustawieniach mikrofonu okreslonych powyzej. Maksymalny
poziom ci$nienia akustycznego wazonego A ustalony podczas badania nalezy zapisa¢ z dokladnoscia do
jednej cyfry po przecinku (np. 92,45 nalezy zapisa¢ jako 92,5, natomiast 92,44 jako 92,4).

Badanie nalezy powtarza¢ do momentu uzyskania dla kazdego wylotu trzech kolejnych pomiaréw réznia-
cych si¢ od siebie o nie wigcej niz 2,0 dB(A).

2.5.3. Wynik dla danego wylotu jest $rednig arytmetyczng trzech waznych pomiaréw, zaokraglona matema-
tycznie do najblizszej liczby calkowitej (np. 92,5 nalezy zapisa¢ jako 93, natomiast 92,4 nalezy zapisa¢
jako 92).
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3.2

3.3.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w kilka wylotéw wydechu zglasza si¢ poziom ci$nienia akustycz-
nego dla wylotu o najwyzszym $rednim poziomie ci$nienia akustycznego.

Dla pojazdéw wyposazonych w uklad wydechowy dzialajacy w wielu trybach i uklad z recznie regulowa-
nymi trybami zglasza si¢ poziom ci$nienia akustycznego dla trybu o najwyzszym Srednim poziomie
ci$nienia akustycznego.

Hatas motocykla w ruchu (dane przekazane w celu ulatwienia badania uzytkowanego pojazdu).

Umawiajgce si¢ Strony mogg okresli¢ procedure badania zgodnos$ci w trakcie uzytkowania, biorac pod
uwage wszelkie réznice w stosunku do warunkéw badania stosowanych przy homologadji typu.

W celu ufatwienia badania zgodnos$ci motocykli w trakcie uzytkowania, nastepujace informacje dotyczace
pomiaréw poziomu ci$nienia akustycznego, przeprowadzonych zgodnie z pkt 1 zalacznika 3 dla motocykli
w ruchu, okresla si¢ jako dane odniesienia dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania:

a) przelozenie (i) lub, w przypadku pojazdéw z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw, poto-
zenie dzwigni zmiany biegéw wybrane do badania;

b) droga wstepnego przyspieszenia [py w m;

¢) $rednia predko$¢ pojazdu w km/h na poczatku okresu przyspieszania przy calkowicie otwartej prze-
pustnicy dla badania przeprowadzonego na przelozeniu (i); oraz

d) poziom ciénienia akustycznego Lyq s W dB(A) podczas badania przy catkowicie otwartej przepustnicy
na przelozeniu (i), okreslony jako wigksza z dwdch wartoici wynikajacych z usrednienia poszczegdl-
nych wynikéw pomiaréw oddzielnie dla kazdej pozycji mikrofonu.

Dane referencyjne dotyczace zgodnosci w trakcie uzytkowania nalezy wprowadzi¢ do formularza zawia-
domienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1.
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Dodatek 1

Schemat procedury badania pojazdu w ruchu dla pojazdéw kategorii L; o PMR < 25

Wybdr najwyzszego przelozenia (w przypadku p
manualnej)

rzekladni

'

Poczatkowa predko$¢ badawcza vy = 40 km/h

|

4

Wstepne przyspieszenie przy predkosci vpp i okreslonym
przelozeniu

Zmniejszaé vpp co 10 %

Zmieni¢ na kolejne nizsze | |

przelozenie

Najwyzsze przelozenie

Badanie z
przyspieszeniem

Badanie z przyspieszeniem przy
poprzednim przelozeniu

y

Lytban

Zmniejszaé vpp

co 10%
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Dodatek 2

Ustawienie mikrofonéw do badania halasu w stanie nieruchomym

=02

T

o &

25

Wymiary w metrach, o ile nie wskazano inaczej.
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ZALACZNIK 4

SPECYFIKACJE DOTYCZACE TERENU BADAN

Wstep

Niniejszy zalacznik okresla specyfikacje odnoszace si¢ do fizycznych whasciwosci oraz potozenia toru badaw-
czego. Te specyfikacje sporzadzone na podstawie specjalnej normy (') okreslaja wymagane wiasciwosci fizyczne,
jak réwniez metody badania tych wiasciwosci.

Wymagane wlasciwo$ci nawierzchni

Dang nawierzchnie uznaje si¢ za zgodng z przedmiotowg normg pod warunkiem ze wyniki pomiaréw doty-
czacych tekstury i porowatosci lub wspélezynnika pochtaniania dzwigku odpowiadaja wymogom pkt od 2.1 do
2.4 ponizej, i pod warunkiem Ze zostaly spelnione wymagania dotyczace konstrukeji (pkt 3.2).

Porowato$¢ bezwzgledna

Porowato$¢ bezwzgledna nawierzchni toru badawczego V- nie moze przekracza¢ 8 %. Odnosnie do procedury
pomiarowej zob. pkt 4.1.

Wspdlezynnik pochlaniania dzwigku (?)

Jesli nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych porowatosci bezwzglednej, moze zostaé zaakceptowana
tylko wtedy, gdy wspétczynnik pochtaniania dZwicku a < 0,10. Odnos$nie do procedury pomiarowej zob. pkt
4.2. Wymogi pkt 2.1 i 2.2 uznaje si¢ za spelnione takze w przypadku, kiedy wykonano tylko pomiar pochta-
niania dZwigku, a uzyskany wynik a < 0,10.

Gleboko$¢ tekstury

Glgbokos¢ tekstury (TD) mierzona metodg objetosciowa (zob. pkt 4.3 ponizej) musi spelnia¢ warunek:
TD > 0,4 mm

Jednorodnos¢ nawierzchni

Nalezy podjaé wszelkie odpowiednie starania, aby zapewni¢, zeby nawierzchnia w obrebie obszaru badawczego
byla mozliwie jednorodna. Dotyczy to tekstury i porowatosci; nalezy jednak zaznaczyé, ze w wyniku rdéznej
skutecznosci walcowania, tekstura moze by¢ zréznicowana w zaleznosci od miejsca, a w nawierzchni moga sie
pojawi¢ nierdwnosci powodujgce wstrzasy.

Badania okresowe

W celu sprawdzenia, czy nawierzchnia nadal spelnia wymagania dotyczace tekstury i porowatosci lub pochta-
niania dzwigku ustanowione w niniejszej normie, wykonywane sg okresowe badania nawierzchni z nastepujaca
czestotliwoscig:

a) dla porowatosci bezwzglednej lub pochlaniania dZwieku:

gdy nawierzchnia jest nowa;

jesli nowa nawierzchnia spelnia wymagania, nie jest konieczne przeprowadzanie dalszych badan okresowych;
b) dla glebokosci struktury (TD):

gdy nawierzchnia jest nowa;

w chwili rozpoczynania badain poziomu halasu (NB: nie wcze$niej niz cztery tygodnie po zbudowaniu
nawierzchni);

nastepnie co 12 miesiecy.

() 1SO 10844:1994.

(%) Najwazniejsza wlasciwoscig jest pochtanianie dZwigku, chociaz porowato$é wzgledna jest czesciej stosowana przez konstruktoréw drog.
Jednakze pomiar pochtaniania dZwieku jest wymagany tylko wowczas, kiedy nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych poro-
watosci bezwzglednej. Jest to uzasadnione tym, ze porowato$¢ jest zwigzana z do$¢ duzymi niedokladnosciami w zakresie zardwno
pomiaréw, jak i przydatnosci. Z tego powodu, na podstawie jedynie pomiaréw porowatosci, niektore nawierzchnie moglyby zostaé
omyltkowo odrzucone.
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3.2.1.4.

3.2.2.

Projekt nawierzchni badawczej
Obszar

Podczas planowania rozmieszczenia toru badawczego nalezy dopilnowaé — poprzez ustanowienie wymogu
minimalnego — aby pas toru probnego przemierzany przez pojazdy byt pokryty okreslonym materialem
probnym oraz aby jego obrzeza umozliwialy bezpieczng i praktyczna jazde. Oznacza to, ze szerokos¢ toru
wynosi co najmniej 3 m, a dlugo$¢ toru rozcigga si¢ poza linie AA i BB o przynajmniej 10 m. Rysunek 1
pokazuje plan odpowiedniego terenu badan i wskazuje minimalny obszar, jaki pokrywa si¢ mechanicznie
specjalnym materialem, odpowiednim do prowadzenia badan, oraz mechanicznie zaggszcza si¢. Zgodnie z pkt
1.3.1 zalgcznika 3 pomiary nalezy wykona¢ z kazdej strony pojazdu. Pomiar obustronny mozna wykonad
poprzez umieszczenie mikrofonéw w dwdch miejscach (jeden mikrofon po kazdej stronie toru) i jazde w jednym
kierunku, badZ poprzez pomiar z jednym mikrofonem po jednej stronie toru, ale przy jezdzie w obu kierunkach.
W przypadku zastosowania tej ostatniej metody nie stosuje si¢ zadnych wymagan dotyczacych nawierzchni po
tej stronie toru, gdzie nie ma mikrofonu.

Rysunek 1

Wymagania minimalne dla powierzchni badawczej. Cze$¢ zacieniong okre$la si¢ jako ,obszar
badawczy”

7 <
/ :
/ A ' : \
/ A P e \
f Iy ! \-
f ‘1
| 2 !
I l,
r’ﬁl"' c |
'1' |
0 il
1 e
\ /
\ /
\ T R N T N /‘}
\ ;
\ A P B /
Objasnienie: obszar zacieniony:  minimalny obszar pokryty nawierzchnig badawcza, tj. obszar badawczy

czarne kota: potozenia mikrofonu (wysoko§¢ 1,2 m)

Konstrukcja i przygotowanie nawierzchni
Podstawowe wymagania konstrukcyjne

Nawierzchnia w miejscu badan musi spelnia nastgpujace cztery wymagania konstrukcyjne:

Musi by¢ wykonana z gestego asfaltobetonu.

Maksymalny rozmiar ziarna wynosi 8 mm (granice tolerangji: 6,3-10 mm).

Warstwa $cieralna nawierzchni musi mie¢ grubo$¢ > 30 mm.

Spoiwem musi by¢ bezposrednio wnikajacy klasyfikowany bitum niemodyfikowany.

Wytyczne projektowe

Jako wskazowke dla konstruktora nawierzchni na rys. 2 przedstawiono krzywa przesiewu kruszywa zapew-

niajagcg pozadane wlasciwosci. Ponadto w tabeli zawarto niektére wytyczne dotyczace uzyskania wymaganej
tekstury i trwalo$ci. Krzywa przesiewu opisana jest nastepujacym wzorem:

P (% przechodzenia przez sito) = 100 * (d/d,,) "2
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gdzie:

d

rozmiar oczka sita kwadratowego, w mm;

d = 8 mm dla $rodkowej krzywej;

max

dpmx = 10 mm dla dolnej krzywej tolerancji;
= 6,3 mm dla gornej krzywej tolerangji.

max

Rysunek 2

Krzywa przesiewu kruszywa w mieszaninie asfaltowej z tolerancjami
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Ponadto podaje si¢ nastgpujace zalecenia:

frakcja piaszczysta (0,063 mm < rozmiar oczka sita kwadratowego < 2 mm) musi zawiera¢ do 55 % piasku

naturalnego i co najmniej 45 % piasku famanego;

podbudowa drogi i warstwa no$na dolna musza zapewnia¢ dobra stabilno$¢ i réwna plaszczyzne zgodnie

z najlepsza praktyka budowy drdg;

kruszywo musi by¢ tamane (100 % lamanych plaszczyzn), z materialu o wysokim stopniu odpornosci na

famanie;
kruszywo uzywane w mieszaninie musi by¢ plukane;

na nawierzchni nie dodaje si¢ zadnego dodatkowego kruszywa;

twardo§¢ spoiwa wyrazona jako warto§¢ PEN wynosi 40—-60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie od warunkow
klimatycznych pafstwa. Zasada jest uzycie jak najtwardszego spoiwa, pod warunkiem ze jest to zgodne

z powszechnie stosowang praktyka.

rozmiar oczek sita w mm
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Temperatura mieszaniny przed walcowaniem musi by¢ tak dobrana, aby w wyniku dalszego walcowania uzyskaé
wymagang porowato$¢. W celu zwigkszenia prawdopodobiefistwa uzyskania warunkéw spelniajacych wymagania
pkt od 2.1 do 2.4 powyzej, nalezy badal stopieni ubicia nie tylko przez odpowiedni dobér temperatury

mieszaniny, ale takze wykonujac stosowna liczbe przejazdéw ubijarki i whasciwy dobor takiej maszyny.

Wytyczne projektowe

Wartosci docelowe

Tlosé Tolerancja
w calkowitej masie mieszaniny w masie kruszywa

Masa kamienia, rozmiar sita 47,6 % 50,5 % 5
(RS) kwadratowego > 2 mm
Masa piasku 0,063 < SM < 38,0 % 40,2 % 5
2 mm
Masa wypelniacza SM < 8,8 % 9,3% +2
0,063 mm
Masa spoiwa (bitum) 5,8 % nie dotyczy £ 0,5
Maksymalny rozmiar ziarna 8 mm 6,3-10

Twardos¢ spoiwa

(zob. pkt 3.2.2 lit. f))

Wspolczynnik ~ wygladzenia > 50 —
kamienia
Zwigzlos¢, zgodnie ze stop- 98 % —

niem zwigztosci Marshalla

Metoda badania
Pomiar porowatoéci bezwzglednej

Na potrzeby pomiaru nalezy pobra¢ rdzenie wiertnicze z co najmniej czterech miejsc réwnomiernie rozmiesz-
czonych na obszarze badawczym pomiedzy liniami AA i BB (zob. rys. 1). Aby unikna¢ niejednorodnych
i nieréwnomiernych miejsc w $ladach kol, rdzenie nalezy pobieraé nie w tych miejscach, lecz w ich poblizu.
Nalezy pobra¢ co najmniej dwa rdzenie w poblizu §ladéw kot i co najmniej jeden w przyblizeniu w polowie
odcinka miedzy $ladami kot a kazdym polozeniem mikrofonu.

Jezeli istnieje podejrzenie, ze nie jest spelniony warunek jednorodnosci (zob. pkt 2.4), nalezy pobraé wigcej
rdzeni w innych miejscach na obszarze badawczym. Dla kazdego rdzenia wiertniczego nalezy okresli¢ porowa-
to$¢ bezwzgledng. Nastepnie oblicza si¢ Srednig warto$¢ dla wszystkich rdzeni i poréwnuje z wymaganiami pkt
2.1. Ponadto zaden rdzen nie moze charakteryzowal si¢ wyzszym wspélczynnikiem porowatosci niz 10 %.
Konstruktor nawierzchni badawczej powinien uwzgledni¢ problemy, jakie mogg wynikna¢, gdy obszar badawczy
jest podgrzewany za pomocg rur lub przewoddéw elektrycznych, a rdzenie wiertnicze muszg by¢ pobrane z tego
obszaru. Takie instalacje musza by¢ ostroznie planowane, z uwzglednieniem przysztych miejsc wiercenia rdzeni.
Zaleca si¢ pozostawienie kilku miejsc o przyblizonych wymiarach 200 * 300 mm, gdzie nie ma rur lub
przewodéw badz gdzie s3 one umieszczone wystarczajgco gleboko, aby nie zostaly uszkodzone przy pobieraniu
rdzeni wiertniczych z nawierzchni.

Wspdtezynnik pochlaniania dZwigku

Wspolczynnik pochtaniania dZwigku (normalny zakres) mierzy si¢ przy uzyciu rur impedancyjnych z wykorzys-
taniem procedury okre§lonej w normie 1SO 10534:1994 ,Akustyka — OkreSlanie wspolczynnika pochlaniania
dzwigku i impedancji akustycznej w rurach impedancyjnych”.

W odniesieniu do badanych prébek maja zastosowanie takie same wymagania, jakie dotycza porowatosci
bezwzglednej (zob. pkt 4.1). Absorpcja dzwigku jest mierzona w przedziale 400-800 Hz oraz 800-1 600 Hz
(co najmniej w $rodkowych czgstotliwo$ciach pasm trzeciej oktawy), a w obu tych zakresach nalezy okresli¢
maksymalne wartosci. Nastepnie, w celu uzyskania koficowego wyniku, wartosci te, z uwzglednieniem wszyst-
kich badanych rdzeni, sa usredniane.

Objetosciowy pomiar makrotekstury

Do celéw niniejszej normy przeprowadzane sa pomiary glebokosci tekstury, w co najmniej 10 miejscach
réwnomiernie roztozonych wzdhuz $ladéw kot na pasie badawczym, a $rednia warto$¢ poréwnuje si¢ z okreslona
minimalng glebokoscia tekstury. Opis tej procedury zawarto w normie ISO 10844:1994.
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5. Odpornos¢ na starzenie i konserwacja
5.1. Wplyw starzenia si¢ na nawierzchnig

Podobnie jak w przypadku wielu innych nawierzchni, mozna si¢ spodziewad, ze mierzony poziom halasu
toczenia opony po nawierzchni badawczej moze nieco wzrosngé podczas pierwszych 6-12 miesiecy od zakon-
czenia budowy.

Nawierzchnia osiggnie swoje wymagane wlasciwosci nie weze$niej niz po czterech tygodniach od zakorczenia jej

budowy.

Odpornos¢ na starzenie si¢ jest zdeterminowana gléwnie przez wygladzanie i ubijanie przez przejezdzajace
pojazdy. Nalezy ja sprawdza¢ okresowo, jak to okreslono w pkt 2.5.

5.2. Konserwacja nawierzchni

Z nawierzchni nalezy usuna¢ luzne kamyki lub pyl, ktére moglyby znaczaco wplynaé na zmniejszenie rzeczy-
wistej glebokosci tekstury. W krajach, w ktorych wystepuje klimat z pora zimowa, do odladzania nawierzchni
czasami stosuje si¢ s6l. S61 moze przejsciowo lub na stale zmieni¢ nawierzchni¢ w sposéb powodujacy wzrost
poziomu halasu, stad stosowanie soli nie jest zalecane.

5.3. Naprawa obszaru badawczego

Jezeli istnieje potrzeba naprawy toru badawczego, to z reguly wystarcza polozenie nowej nawierzchni tylko na
pasie badawczym (o szeroko$ci 3 m — rys. 1), po ktérym poruszaja si¢ pojazdy, pod warunkiem ze podczas
pomiaréw obszar badawczy poza tym pasem spelnial wymagania dotyczace porowatosci bezwzglednej lub
absorpcji dZzwigku.

6. Dokumentacja nawierzchni badawczej i przeprowadzanych na niej badan

6.1. Dokumentacja dotyczaca nawierzchni badawczej

W dokumencie opisujgcym nawierzchnie badawczg nalezy uwzgledni¢ nastepujace dane:
6.1.1. Polozenie toru badawczego.

6.1.2.  Rodzaj spoiwa, jego twardo$¢, rodzaj kruszywa, maksymalna gesto$¢ teoretyczna betonu (Dy), grubo$é warstwy
Scieralnej oraz krzywa przesiewu okrelona na podstawie rdzeni wiertniczych pobranych z toru badawczego.

6.1.3.  Metoda zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdow);

6.1.4. Temperatura mieszaniny, temperatura otoczenia oraz predko§¢ wiatru podczas kladzenia nawierzchni.

6.1.5. Data ulozenia nawierzchni oraz dane dotyczace wykonawcy.

6.1.6.  Wszystkie lub co najmniej ostatnie wyniki badania obejmujace:

6.1.6.1. Porowato$¢ bezwzgledng kazdego rdzenia wiertniczego.

6.1.6.2. Miejsca na obszarze badawczym, z ktérych pobrano rdzenie wiertnicze do pomiaréw porowatosci.

6.1.6.3. Wspélczynnik pochlaniania dZwicku dla kazdego rdzenia wiertniczego (jesli zostal zmierzony). Nalezy podaé
wyniki zaréwno dla kazdego rdzenia wiertniczego, jak i zakresu czestotliwosci, a takze $rednig ze wszystkich
pomiaréw.

6.1.6.4. Miejsca na obszarze badawczym, z ktérych pobrano rdzenie wiertnicze do pomiaru pochlaniania dzwieku.

6.1.6.5. Glgboko$¢ struktury, lacznie z liczba badar i odchyleniem standardowym.

6.1.6.6. Instytucja odpowiedzialna za badania zgodnie z pkt 6.1.6.1 i 6.1.6.2 oraz typ uzytego sprzgtu.

6.1.6.7. Data badania oraz data pobrania rdzeni wiertniczych z toru badawczego.

6.2. Dokumentacja dotyczaca badan poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd, przeprowadzonych na nawierzchni

W dokumencie opisujacym badanie(-a) poziomu hatasu wytwarzanego przez pojazd nalezy podal, czy zostaly
spelnione wszystkie wymagania niniejszej normy. Nalezy wskaza¢ odwolanie do dokumentu zgodnie z pkt 6.1
okreslajgcego wyniki, ktore umozliwiaja zweryfikowanie tego faktu.
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ZALACZNIK 5

UKLADY WYDECHOWE LUB TLUMIENIA ZAWIERAJACE MATERIAL WLOKNISTY

1. Widknisty material pochlaniajacy nie moze zawiera¢ azbestu i moze zosta¢ uzyty do budowy ukladu wyde-
chowego lub tlumienia tylko wtedy, gdy odpowiednie urzadzenia gwarantujg, Ze material widknisty jest utrzy-
mywany w miejscu przez caly czas uzywania ukladu wydechowego lub tlumienia, a uklad ten spelnia wymogi
jednego z punktéw: 1.1, 1.2 lub 1.3:

1.1. Po usunigciu materiatu widknistego poziom halasu musi by¢ zgodny z wymogami pkt 6 niniejszego regulaminu.

1.2.  Widknisty material pochtaniajacy nie moze znajdowac si¢ w czg$ciach thumika, przez ktére przechodza spaliny,
i musi spelnia¢ nastgpujgce wymogi:

1.2.1. W wyniku podgrzewania materialu w piecu przez cztery godziny w temperaturze 650 £ 5°C nie moze si¢
zmniejszy¢ dtugo$é, $rednica ani gesto$¢ nasypowa widkien.

1.2.2.  Po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650 + 5°C przynajmniej 98 % materialu musi
zatrzymac sito o nominalnym rozmiarze oczek 250 pm zgodne z norma 3310/1:1990, jezeli badanie przepro-
wadzane jest zgodnie z normg ISO 2559:2000.

1.2.3. Utrata masy materialu nie moze przekroczy¢ 10,5 % po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90 + 5°C
w roztworze syntetycznym o nastepujacym skladzie: (1)

1 N kwas bromowodorowy (HBr): 10 ml;
1 N kwas siarkowy (H,SO,): 10 ml;
uzupehi¢ woda destylowang do objetosci 1 000 ml.

1.3. Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z zalacznikiem 3, doprowadza si¢ go do normalnego stanu
eksploatacyjnego jedng z nastepujacych metod kondycjonowania:

1.3.1.  Kondycjonowanie poprzez ciggly eksploatacje w warunkach drogowych

1.3.1.1. W zaleznosci od klasy motocykla minimalna odleglo$¢ do przebycia podczas kondycjonowania wynosi:

Klasa motocykla w zaleznosci od wskaznika stosunku mocy do masy (PMR) Odlegtos¢ (km)
Klasa I < 25 4000
Klasa II > 25 < 50 6 000
Klasa III > 50 8000

1.3.1.2. 50 £ 10 % tego cyklu kondycjonowania stanowi jazda w ruchu miejskim, a pozostala cz¢$¢ stanowi jazda na
dalekg odleglos¢ z duza predkoscia; ciagla eksploatacje w warunkach drogowych mozna zastapi¢ odpowiada-
jacym jej programem badan na torze badawczym.

1.3.1.3. Obydwa programy predkosci muszg by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie.

1.3.1.4. Pelny program badania musi obejmowac co najmniej 10 przerw trwajacych co najmniej trzy godziny w celu
odtworzenia skutkéw chlodzenia i kondensacji.

1.3.2.  Kondycjonowanie pulsacyjne

1.3.2.1. Uklad wydechowy lub jego czgsci muszg by¢ zamontowane w motocyklu albo silniku. W pierwszym przypadku
motocykl musi by¢ umieszczony na stanowisku badawczym.

Aparatura badawcza, ktérej szczegdtowy schemat przedstawiono na rysunku, jest montowana u wylotu ukladu
wydechowego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapewniajgca rownorzedne wyniki.

(") Przed wazeniem material nalezy wymy¢ w wodzie destylowanej i przez godzing suszy¢ w temperaturze 105 °C.
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1.3.2.2. Urzadzenie badawcze musi by¢ ustawione tak, aby strumient spalin byl na przemian przerywany i wznawiany
2 500 razy poprzez zawér szybkiego dzialania.

1.3.2.3. Zawér otwiera si¢, gdy przeciwciSnienie spalin, zmierzone co najmniej 100 mm za kolnierzem wlotowym,
osigga warto$¢ 35-40 kPa. Jezeli nie mozna osiagnaé tej wartoéci z powodu wlasciwosci silnika, zawoér musi
si¢ otworzy¢, jak tylko przeciwcisnienie spalin osiggnie warto$¢, ktéra odpowiada 90 % wartosci maksymalnej,
ktéra moze by¢ zmierzona, zanim silnik przestanie pracowad. Zawor zamyka sie, gdy ci$nienie to nie rozni sie
o wigcej niz 10 % od swojej ustabilizowanej wartosci przy otwartym zaworze.

1.3.2.4. Wylacznik czasowy nalezy ustawi na czas trwania wydechu spalin obliczony na podstawie wymagan pkt
1.3.2.3.

1.3.2.5. Predkos$¢ obrotowa silnika musi wynosi¢ 75 % znamionowej predkosci obrotowej silnika (S).

1.3.2.6. Moc wskazywana przez dynamometr musi by¢ réwna 50 % mocy przy calkowicie otwartej przepustnicy zmie-
rzonej przy 75 % znamionowej predkosci obrotowej silnika (S).

1.3.2.7. Podczas badania wszystkie otwory spustowe muszg by¢ zamknigte.

1.3.2.8. Cale badanie nalezy zakonczy¢ w ciagu 48 godzin. Jezeli jest to niezbedne, po kazdej godzinie nalezy przewi-
dzie¢ czas na chlodzenie.

1.3.3.  Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

1.3.3.1. Uklad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika reprezentatywnego dla typu, w ktory wyposazony jest
motocykl, dla ktérego zaprojektowano uklad wydechowy i umieszczony na stanowisku badawczym.

1.3.3.2. Kondycjonowanie sklada si¢ z okreslonej liczby cykli na stanowisku badawczym dla kazdej klasy motocykla, dla
ktérej zaprojektowano uklad wydechowy. Liczba cykli dla poszczegdlnych klas motocykli wynosi:

Klasa motocykla w zaleznosci od wskaznika stosunku mocy do masy (PMR) Liczba cykli
Klasa I < 25 6
Klasa II > 25 < 50 9
Klasa III > 50 12

1.3.3.3. W celu odtworzenia skutkéw chlodzenia i kondensacji, po kazdym cyklu na stanowisku badawczym musi
nastapi¢ przerwa trwajaca przynajmniej sze$¢ godzin.

1.3.3.4. Kazdy cykl na stanowisku badawczym sklada si¢ z szesciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika w kazdej z tych
faz oraz czas trwania faz s3 nastepujace:

Czas trwania fazy w minutach
Faza Warunki
PMR < 50 PMR > 50
1 Bieg jalowy 6 6
2 25 % obcigzenia przy 75% S 40 50
3 50 % obcigzenia przy 75% S 40 50
4 100 % obcigzenia przy 75 % S 30 10
5 50 % obcigzenia przy 100 % S 12 12
6 25 % obciazenia przy 100 % S 22 22
Laczny czas 2,5 godziny. 2,5 godziny.

1.3.3.5. Na wniosek producenta podczas procedury kondycjonowania mozna chlodzi¢ silnik i tlumik, aby temperatura
rejestrowana w punkcie oddalonym nie wigcej niz 100 mm od wylotu spalin nie przekraczata temperatury
zmierzonej podczas jazdy motocykla z predkoscia 110 km/h lub przy 75 % S na najwyzszym biegu. Predkos¢
obrotows silnika i predko$¢ motocykla okresla si¢ z dokfadnoscia do + 3 %.
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Aparatura badawcza do kondycjonowania pulsacyjnego
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Uwagi:

1. Kolierz wlotowy lub tuleja do podiaczenia do tylnej czeici badanego ukladu wydechowego.

2. Reczny zawér regulacyjny.

3. Zbiornik wyréwnawczy o maksymalnej pojemnosci 40 litrow.

4. Zawor regulacji ci$nienia o zakresie dziatania 5-250 kPa.

5. Wylacznik czasowy

6. Licznik impulséw

7. Zawér o szybkim czasie reakeji, taki jak zawér hamulca silnikowego, o $rednicy 60 mm, uruchamiany cylindrem
pneumatycznym o sile wyjéciowej 120 N przy ci$nieniu 400 baréw. Czas reakcji zarowno podczas otwierania, jak
i zamykania nie moze przekraczaé 0,5 sek.

8. Odprowadzanie spalin.

9. Rura elastyczna.

10.

Ci$nieniomierz.
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ZALACZNIK 6

NAJWYZSZE DOPUSZCZALNE POZIOMY DZWIEKU

Kategoria

Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR)

Warto$¢ dopuszczalna dla Ly,, w dB(A)

Kategoria pierwsza
Kategoria druga

Kategoria trzecia

PMR < 25
25 < PMR < 50
PMR > 50

73
74
77 ()

(*) Dla motocykli poddawanych badaniu jedynie na drugim biegu zgodnie z zalacznikiem 3, warto$¢ dopuszczalng zwigksza si¢ o 1 dB(A)
do daty okreslonej w pkt 12.7. Nalezy przeanalizowa¢ dane dotyczace tych pojazdéw oraz poddaé dyskusji przedtuzenie tego okresu.
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ZALACZNIK 7

DODATKOWE PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI DZWIEKU

Zakres

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L3 o PMR > 50.

Pojazdy z przektadniami bezstopniowymi lub automatycznymi z niezablokowanymi przelozeniami sg zwolnione
z wymogdw niniejszego zatacznika, jezeli producent pojazdu dostarczy organowi udzielajgcemu homologacji typu
dokumenty techniczne wykazujace, ze predko$¢ obrotowa silnika na linii BB’ nie przekracza ngg + 0,05 * (S — nigje)
ani nie spada ponizej ngy — 0,05 * (S — nyq,) W kazdych warunkach badania przeprowadzonego zgodnie z dodat-
kowymi przepisami dotyczacymi emisji dzwigku, ktorych zakres stosowania okre§lono w pkt 2.5 ponizej, gdzie
ngp oznacza $rednig predko$¢ obrotows silnika na linii BB’ obliczong na podstawie trzech waznych badan
z przyspieszeniem zgodnie z pkt 1 zalacznika 3.

Dodatkowe wymogi dotyczace emisji dzwigku

Przyrzady pomiarowe

Wymagania dotyczace urzadzen pomiarowych sg takie same jak wymagania okreslone w pkt 1.1 zalacznika 3 dla
badait motocykla w ruchu.

Srodowisko akustyczne, warunki meteorologiczne i szum tha

Wymagania dotyczace Srodowiska akustycznego, warunkéw meteorologicznych oraz szumu tla sg takie same jak
wymagania okre§lone w pkt 1.2 zalacznika 3 dla badaii motocykla w ruchu.

Polozenie mikrofonu i stan pojazdu

Wymagania dotyczace potozenia mikrofonu i stanu pojazdu sg takie same jak wymagania okreslone w pkt 1.3.1
i 1.3.2 zalgcznika 3 dla badan motocykla w ruchu.

Ogo6lne warunki badania

Ogdlne warunki badania sa takie same jak warunki okreslone w pkt 1.3.3.1 zalgcznika 3 dla badan motocykla

w ruchu.

Zakres stosowania dodatkowych przepiséw dotyczacych emisji dZwicku

Wymogi niniejszego zalacznika maja zastosowanie do uzytkowania pojazdu z nastgpujacymi ograniczeniami:
a) vpn Wynosi co najmniej 20 km/h;
b) vpp nie moze przekraczaé 80 km/h;
c) N Wynosi co najmniej 0,1 * (S — nyge) + Migies
d) ngp nie moze przekraczaé
0,85 * (S — nyge) + nyge dla PMR < 66 oraz
3,4 * PMR 933 * (S — ng) + nige dla PMR > 66.
Wartosci dopuszczalne wprowadzone przez dodatkowe przepisy dotyczace emisji dZzwigku (!)
Mak’symalny poziom halasu zarejestrowany podczas przejazdu motocykla przez tor badawczy nie moze przekro-
czyé:
Lyog ) + (0 * (pp = Ny i)/1 000) + 3 dla npp < Myor() OT3Z

Lyor) + (5 * (Mpp = Nyor)/1 000) + 3 dla npp 2 nygq gy

() Przy sprawdzaniu zgodnosci z tymi dopuszczalnymi warto$ciami wartosci Lygy 1 fyor) Nie przyjmuje si¢ na podstawie dokumentéw
homologagji typu, ale okresla si¢ ponownie na podstawie pomiarow, jak okreslono w pkt 1 zalacznika 3, jednak stosujac to samo
przelozenie (i) oraz te samg odleglos¢ wstepnego przyspieszenia jak podczas homologagji.
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3.1.

3.2
3.2.1.

Od daty okreslonej w pkt 12.7 maksymalny poziom halasu nie moze przekraczaé:

Loy + (1 * (npp — nwot,(i))/ 1000) + 3 dla npp < n oraz

wot, (i)
Lyor ) + (5 * (npp — nwmy(i))/ 1 000) + 3 dla npp 2 Mot i)

gdzie Ly i npp odpowiadajg wielkosciom okreslonym w pkt 1 zakgcznika 3, a ny,, 4 odnosi sie do odpowied-
niej predkosci obrotowej silnika, gdy przéd pojazdu mija lini¢ PP

Badania zgodnosci poprzez pomiary
Uwagi og6lne

Organ udzielajacy homologadji typu, jak rowniez upowazniona placowka techniczna, moga zazadal przeprowa-
dzenia badan w celu sprawdzenia zgodnosci pojazdu z wymogami pkt 2 powyzej. W celu uniknigcia nadmiernego
obcigzenia badanie ogranicza si¢ do punktéw odniesienia okreslonych w pkt 3.2 ponizej oraz maksymalnie dwéch
dodatkowych warunkéw eksploatacji innych niz punkty odniesienia, ale ujetych w zakresie stosowania dodatko-
wych przepiséw dotyczacych emisji dZwigku.

Warunki odniesienia badan w ramach dodatkowych przepiséw dotyczacych emisji dzwigku

Procedura badania

Gdy przéd pojazdu osiagnie linie AA’, calkowicie otwiera si¢ przepustnice i utrzymuje w pelni otwartg do
momentu, gdy tyt pojazdu osiggnie lini¢ BB’. Wéwczas przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawi¢ w polozeniu
biegu jalowego. Wstepne przyspieszenie mozna zastosowac, jezeli przyspieszenie trwa nadal poza linig AA’. Nalezy
zglosi¢ polozenie punktu rozpoczecia przyspieszenia.

. Predkos¢ badawcza i wybor przelozenia

Pojazd musi by¢ badany we wszystkich ponizszych warunkach dzialania:
(i) vpp = 50 km/h

Wybrane przetozenie (i) oraz warunki wstepnego przyspieszenia musza by¢ takie same, jak te stosowane
w pierwotnym badaniu homologacji typu zgodnie z zalacznikiem 3 do niniejszego regulaminu;

(ii) vgp odpowiadajaca
ngg = 0,85 * (S — mge) + nige dla PMR < 66; oraz
gy = 3,4 * PMR 033 * (S — n,q) + nige dla PMR > 66
vgp nie moze przekraczaé 80 km/h

Naleiy’ wybraé drugie przelozenie. Jezeli trzecie przelozenie spelnia wymogi dotyczace ngp i vgp, naleZ)f
wybraé trzecie przelozenie. Jezeli czwarte przelozenie spelnia wymogi dotyczace ngg i vpp, nalezy wybraé
czwarte przelozenie.

. Przetwarzanie i przekazywanie danych

Zastosowanie majg wymogi pkt 1.4 zalgcznika 3.

Ponadto pomiary predkosci obrotowej silnika przy mijaniu linii AA’, BB i PP’ wyrazone w min~ ! sq zaokraglane
matematycznie do najblizszej liczby calkowitej do dalszych obliczen. Dla danego warunku badania nalezy obliczy¢
$rednig arytmetyczng tych trzech predkosci obrotowych silnika.

Ostateczne poziomy ci$nienia akustycznego dla przyspieszenia przy catkowicie otwartej przepustnicy nie moga
przekraczaé wartodci granicznych okreslonych w pkt 2.6 powyzej.
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ZALACZNIK 8

POSWIADCZENIE ZGODNOSCI Z DODATKOWYMI PRZEPISAMI DOTYCZACYMI EMISJI DZWIEKU
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

................................ (nazwa producenta) zaswiadcza, ze pojazdy tego typu ... (typu W odniesieniu do jego
emisji hatasu zgodnie z regulaminem nr 41) s3 zgodne z wymogami pkt 6.3 regulaminu nr 41.

................................ (nazwa producenta) sklada niniejsze o$§wiadczenie w dobrej wierze, po przeprowadzeniu odpowiedniej
oceny charakterystyki emisji dZwicku pojazdéw.

Data:

Nazwa upowaznionego przedstawiciela:

Podpis upowaznionego przedstawiciela:
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