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UMOWA O WSPOLNYM OBSZARZE LOTNICZYM
miedzy Unig Europejska i jej panstwami czlonkowskimi a Republika Moldawii

KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANI],
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANI],
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWECJ],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POLNOCNEJ,

Umawiajace si¢ Strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanych dalej

tacznie ,Traktatami UE”), bedace pafstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej, i
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UNIA EUROPEJSKA,

z jednej strony, oraz

REPUBLIKA MOLDAWII,

z drugiej strony,

UWZGLEDNIAJAC Umowe o partnerstwie i wspolpracy miedzy Wspdlnotami Europejskimi i ich paristwami czlonkow-
skimi, z jednej strony, a Republika Moldawii, z drugiej strony, sporzadzona w Brukseli dnia 28 listopada 1994 r,;

DAZAC do stworzenia wspdlnego obszaru lotniczego (WOL) w oparciu o cel, jakim jest otwarcie dostepu do rynkéw
Stron, z zachowaniem réwnych warunkéw konkurencji i z poszanowaniem tych samych zasad — w tym w dziedzinie
bezpieczefistwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, aspektéw spolecznych oraz $rodowiska;

DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju transportu lotniczego, w tym poprzez rozwdj sieci transportu
lotniczego, aby odpowiedzie¢ na potrzeby pasazeréw i nadawcéw tadunkéw w zakresie dogodnych ustug transportu
lotniczego;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r;

ZGADZAJAC SIE, ze wlasciwe jest oparcie zasad funkcjonowania WOL na odno$nym prawodawstwie obowigzujacym
w Unii Europejskiej, okreSlonym w zalaczniku III do niniejszej Umowy;

UZNAJAC, ze pelna zgodno$¢ z zasadami WOL upowaznia Strony do pelnego wykorzystania oferowanych przezen
mozliwosci, w tym otwarcia dostgpu do rynkow i zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom, podmiotom
branzy lotniczej i pracownikom obu Stron;

UZNAJAC, ze stworzenie WOL oraz wdrozenie jego zasad nie moze zosta¢ osiagnigte — tam gdzie to niezbedne — bez
postanowien przejsciowych;

UZNAJAC znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym zakresie;

DAZAC do umozliwienia przewoznikom lotniczym zaoferowania pasazerom i nadawcom ladunkéw konkurencyjnych
cen i ustug na otwartych rynkach;

DAZAC do tego, aby ze zliberalizowanej umowy skorzystaly wszystkie sektory branzy lotniczej, w tym pracownicy
zatrudnieni przez przewoznikéw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w miedzynarodowym transporcie lotniczym
oraz potwierdzajagc powazne zaniepokojenie z powodu aktow i zagrozen skierowanych przeciwko bezpieczefstwu
statkow powietrznych, narazajacych na niebezpieczenstwo osoby i mienie, majacych negatywny wplyw na wykonywanie
transportu lotniczego i podwazajacych zaufanie podréznych do bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego;

DAZAC do zapewnienia réwnych warunkéw dziatalnosci dla przewoznikéw lotniczych poprzez stworzenie przewoz-
nikom lotniczym obu Stron réwnych i sprawiedliwych warunkéw umozliwiajacych eksploatacje uzgodnionych linii;

UZNAJAC, ze subwencje moga negatywnie wplywaé na konkurencje pomigdzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozié
podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska w procesie rozwoju i wdrazania migdzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa oraz uznajac prawa suwerennych pafstw do podejmowania odpowiednich dzialati w tym zakresie;
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UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkéw ochrony ustanowionych w Konwencji o ujedno-
liceniu niektérych prawidel dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia

28 maja 1999 r.;

PLANUJAC rozwijanie obowiazujacych uméw o transporcie lotniczym w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia
maksymalnych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczeiistwom obu Stron,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Definicje

Do celéw niniejszej Umowy:

1)

,uzgodnione linie” oraz ,okreSlone trasy” oznaczajg
miedzynarodowy transport lotniczy zgodnie z artykutem 2
(Przyznanie praw) i zalacznikiem I do niniejszej Umowy;

,2Umowa” oznacza niniejsza Umowe, zalaczniki do niej
oraz wszelkie wprowadzone do nich zmiany;

Jransport  lotniczy”  oznacza  przewéz  statkiem
powietrznym pasazer6w, bagazu, tadunku i poczty, osobno
lub facznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, ktéry — dla uniknigcia watpliwosci —
obejmuje regularny i nieregularny (czarterowy) przewdz
lotniczy oraz przewozy obejmujgce jedynie fadunek;

,wlasciwe wladze” oznacza agencje lub jednostki rzadowe
odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajace
z niniejszej Umowy;

,zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny
do wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotni-
czych, to znaczy czy posiada on nalezyte mozliwosci finan-
sowe i odpowiednie kompetencje kierownicze oraz czy jest
skfonny przestrzegaé przepiséw ustawowych i wykonaw-
czych oraz wymogdéw obowigzujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

Jprzynalezno$¢ panstwowa” oznacza, czy przewoznik
lotniczy spelnia wymogi dotyczace takich kwestii, jak
prawo wlasnosci, skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce
prowadzenia dziatalnosci;

,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiane, ktéra weszla w zycie zgodnie z artykulem
94 litera a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno
przez Republike Moldawii, jak i przez pafistwo czton-
kowskie lub panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej;
oraz

b) kazdy zalacznik lub kazda zmiang¢ do niego, majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete zgodnie
z artykulem 90 Konwengcji, o ile taki zalgcznik lub
zmiana sa w danym czasie obowiazujace w odniesieniu

8)

10)

11)

12)

13)

zaréwno do Republiki Moldawii, jak i panstwa czlon-
kowskiego lub panstw czlonkowskich Unii Europejskiej;

,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przy-
znane przez jedno paistwo (,paistwo przyznajgce’) prze-
woznikom lotniczym z innego pafistwa (,paistwo otrzy-
mujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomigdzy terytorium pafstwa przyznajacego
a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub konicza na terytorium
pafistwa otrzymujacego;

,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustug wraz
z uzasadniong oplatg z tytulu ogélnych kosztéw administ-
racyjnych oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie
wlasciwe oplaty majace odzwierciedla¢ koszty ochrony
Srodowiska, stosowane bez rozrdznienia ze wzgledu na
przynalezno$¢ panstwows;

,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport
lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad tery-
torium wigcej niz jednego panstwa;

,umowa WEOL” oznacza wielostronng Umowe miedzy
Wspélnotg Europejska i jej pafstwami czlonkowskimi,
Republika Albanii, Bosnig i Hercegowina, Byla Jugosto-
wiafiskg Republikg Macedonii, Republikg Chorwacji, Repub-
likg Czarnogéry, Republika Islandii, Krolestwem Norwegii,
Republika Serbii i Misja Tymczasowej Administracji Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie (1) w sprawie
ustanowienia Wspdlnego Europejskiego Obszaru Lotni-
czego;

Jpartnerzy w ramach europejskiej polityki sasiedztwa”
oznacza Algierie, Armeni¢, Azerbejdzan, Bialorus, Egipt,
Gruzje, Izrael, Jordanie, Liban, Libie, Republike Motdawii,
Maroko, Okupowane Terytoria Palestynskie, Syrig, Tunezje
i Ukraing;

,obywatel” oznacza kazda osobe fizyczng, posiadajaca
obywatelstwo moldawskie w odniesieniu do strony
moldawskiej lub obywatelstwo panstwa czlonkowskiego
w odniesieniu do strony europejskiej, lub podmiot, o ile
- w przypadku podmiotu prawnego — znajduje si¢ ona
przez caly czas pod skuteczng kontrolg, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszoSciowy, oséb fizycznych posiadajg-
cych obywatelstwo moldawskie w odniesieniu do strony
motldawskiej lub oséb fizycznych lub podmiotéw posiada-
jacych obywatelstwo pafistwa czlonkowskiego lub jednego
z panstw trzecich okreslonych w zalgczniku IV, w odnie-
sieniu do strony europejskiej;

(") Zgodnie z rezolucja Rady Bezpieczefistwa ONZ nr 1244 z dnia

10 czerwca 1999 r.
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14) ,koncesje” oznacza: przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredytowe, doka-

15)

16)

17)

18)

19)

skich koncesje i wszelkie inne odnos$ne dokumenty lub
certyfikaty wydane na podstawie obowigzujacego
prawodawstwa UE; oraz

(i) w przypadku koncesji Republiki Moldawii — certyfikaty
lub zezwolenia wydane na podstawie prawodawstwa
obowigzujacego w Republice Moldawii;

,Strony” oznacza, z jednej strony, Uni¢ Europejska lub jej
panistwa czlonkowskie, lub Uni¢ Europejska i jej paistwa
czlonkowskie, zgodnie z ich odpowiednimi uprawnieniami
(strona europejska) oraz, z drugiej strony, Republike
Moldawii (strona motdawska);

Lcena” oznacza:

(i) .taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom, lub innym sprzedawcom biletéw za
przewdz pasazer6w i bagazu w ramach przewozéw
lotniczych oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktérymi
taryfy te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne uslugi pomoc-
nicze; oraz

(i) ,stawki lotnicze” placone za przewdz poczty i tadunku
oraz warunki, zgodnie z ktérymi stawki te majg zasto-
sowanie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane
agengji oraz inne ustugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, trans-
port naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega;

,glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza
siedzibe gléwna lub siedzibe statutowg przewoznika lotni-
czego w pafstwie Strony, gdzie wykonywane sg gtéwne
czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dzialal-
nosci operacyjnej przewoznika lotniczego, w tym zarzg-
dzanie ciagla zdatnoscig do lotu;

,obowiazek uzytecznoSci publicznej” oznacza kazdy
obowiazek nalozony na przewoznikéw lotniczych w celu
zapewnienia na okreslonej trasie minimalnej liczby regular-
nych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy
dotyczace cigglosci, regularnosci, ustalania cen i minimalnej
zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swdj interes
handlowy. Przewoznik lotniczy moze uzyska¢ rekompen-
sate od  zainteresowanej Strony za  wypelnianie
obowigzkéw uzytecznosci publicznej;

,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finan-
sowe przyznane przez wladze, organizacje regionalng lub
inng organizacj¢ publiczna, tj. w przypadku gdy:

a) praktyka organu wladz panstwowych, organu regional-
nego lub innej organizacji publicznej obejmuje
bezposrednie  przekazanie $rodkéw, na przyklad
w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do kapitatu
wlasnego, potencjalne  bezposrednie  przekazanie
srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobowigzan

20)

21)

22)

pitalizowanie, prawa wlasnosci, ochrona przed bankruc-
twem lub ubezpieczenie;

b) dochéd organu wiadz panstwowych, organu regional-
nego lub innej organizacji publicznej, ktéry jest
skadinad nalezny, zostal utracony, nie uzyskano go
lub zostal on bezpodstawnie obnizony;

¢) organ wladz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dostarcza towary lub ustugi inne
niz ogdlna infrastruktura, lub zakupuje towary lub
ustugi; lub

d) organ wladz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dokonuje platnosci na rzecz
mechanizmu finansowania lub powierza lub nakazuje
prywatnej jednostce wykonywanie jednej lub wigkszej
liczby funkgji okreSlonych w literach a), b) i c), ktére
zazwyczaj zostalyby przypisane organom pafstwowym,
a w praktyce nie r6zng si¢ pod zZadnym wzgledem od
praktyk  zazwyczaj stosowanych przez  organy
panstwowe;

i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

,SESAR” oznacza technologiczny komponent inicjatywy
Jjednolita europejska przestrzeni powietrzna”, ktérej celem
jest stworzenie w UE do 2020 r. infrastruktury kontroli
ruchu lotniczego o wysokiej przepustowosci, tak aby
umozliwi¢ bezpieczny i przyjazny dla Srodowiska rozwdj
transportu lotniczego;

Jterytorium” oznacza, w odniesieniu do Republiki Molda-
wii, obszary ladowe i przylegajace do nich wody teryto-
rialne, pozostajace pod jej zwierzchnictwem, formalnym
zwierzchnictwem, ochrong lub zarzadem, oraz, w odnie-
sieniu do Unii Europejskiej, obszary ladowe (lad staly
i wyspy), wody wewnetrzne i morza terytorialne, na
ktérych zastosowanie majg Traktaty UE, na warunkach
okreslonych w tych traktatach i we wszelkich zastepujacych
je aktach prawnych. Stosowanie niniejszej Umowy do
portu lotniczego w Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowiace
uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Kréle-
stwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krélestwa w odnie-
sieniu do sporu dotyczacego zakresu zwierzchnictwa nad
terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten port lotniczy, oraz
do utrzymania w mocy, w odniesieniu do portu lotniczego
w Gibraltarze, zawieszenia stosowania srodkéw UE w dzie-
dzinie lotnictwa na dzien 18 wrze$nia 2006 r., obowigzu-
jacych pomigedzy panstwami czlonkowskimi, zgodnie
z deklaracjg ministrow w sprawie portu lotniczego
w Gibraltarze uzgodniong w Kordobie dnia 18 wrze$nia
2006 r;

,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na
przewoznikéw lotniczych z tytutu udostepnienia obiektow
lub $wiadczenia ustug zwiazanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub
ochrong lotnictwa, w tym powiazanych z nimi uslug
i obiektow.
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TYTUL 1
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
Artykut 2
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie, zgodnie z zalacz-
nikiem [ i zalgcznikiem 1I do niniejszej Umowy, nastepujgce
prawa w celu wykonywania miedzynarodowego transportu
lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do postoju na jej terytorium w jakimkolwiek celu
poza zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazerdw,
zaladunkiem lub wyladunkiem bagazu, fadunku iflub poczty
w ramach transportu lotniczego (cele nichandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
prawo do postoju na jej terytorium w celu zabrania na
poktad lub wysadzenia pasazeréw, zaladunku lub wytadunku
bagazu, towaréw iflub poczty osobno lub lacznie; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje
przewoznikom lotniczym:

a) Republiki Moldawii prawa do zabierania na poklad, na tery-
torium ktéregokolwiek panstwa cztonkowskiego, pasazeréw,
bagazu, ladunku iflub poczty, przewozonych za wynagro-
dzeniem i przeznaczonych do innego punktu na terytorium
tego panstwa czlonkowskiego;

g

Unii Europejskiej prawa do zabierania na poklad, na teryto-
rium Republiki Moldawii, pasazeréw, bagazu, fadunku i/lub
poczty, przewozonych za wynagrodzeniem i przeznaczonych
do innego punktu na terytorium Republiki Moldawii.

Artykut 3
Udzielanie zezwolef

Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne od prze-
woznika lotniczego jednej ze Stron wlasciwe wiadze drugiej
Strony udzielajg odpowiednich zezwolen w najkrétszym prze-
widzianym przez procedury terminie, pod warunkiem Ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Republiki
Moldawii:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ w Republice Moldawii, a prze-
woznik lotniczy posiada wazng koncesje zgodnie
z majagcym zastosowanie prawem Republiki Motdawii,
oraz

— Republika Moldawii sprawuje i utrzymuje skuteczng
kontrole regulacyjng nad przewoznikiem lotniczym, oraz

— o ile nie okreSlono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest wlasnoscia,
bezposrednio lub poprzez udzial wigkszoSciowy, oraz
pozostaje pod skuteczng kontrolg Republiki Motdawii
i/lub jej obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoSci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkow-
skiego zgodnie z Traktatami UE, a przewoznik posiada
wazng koncesje, oraz

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrolg regulacyjng nad przewoznikiem lotni-
czym, przy czym wlasciwe wladze s wyraznie okre-
Slone, oraz

— o ile nie okre$lono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest wlasnoscia,
bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, oraz
pozostaje pod skuteczng kontrola panstw cztonkowskich
iflub obywateli panstw czlonkowskich, badZz innych
panstw wymienionych w zalaczniku IV do niniejszej
Umowy iflub obywateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zwykle
przez wlasciwe wladze; oraz

d) utrzymuje si¢ w mocy i stosuje postanowienia artykutu 14
(Bezpieczenstwo lotnictwa) 1 artykulu 15 (Ochrona
lotnictwa) niniejszej Umowy.

Artykut 4

Wzajemne uznawanie ustalefi regulacyjnych w zakresie
zdolnoséci przedsigbiorstwa lotniczego, prawa wlasnosci
i kontroli

Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od przewoz-
nika lotniczego jednej ze Stron wlasciwe wladze drugiej Strony
uznajg wszelkiego rodzaju ustalenia w zakresie zdolnosci lub
przynalezno$ci pafistwowej dokonane przez wlasciwe wladze
pierwszej ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotni-
czego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez jej
wlasne wilasciwe wladze, i nie badajg dalej tych spraw, z wyjat-
kiem sytuacji przewidzianych w literach a) i b) ponizej:

a) jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od
przewoznika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwo-
lenia wlasciwe wladze Strony otrzyjmujacej majg szczegdlne
powody do obaw, ze pomimo ustalen dokonanych przez
wlasciwe wladze drugiej Strony, w tym w kwestiach doty-
czacych podwodjnej przynaleznosci panstwowej, warunki
przewidziane w artykule 3 (Udzielanie zezwolen) niniejszej
Umowy w odniesieniu do udzielania odpowiednich upowaz-
niefi lub zezwolen nie zostaly spelnione, niezwlocznie infor-
mujg o tym te wladze oraz przedstawiajg uzasadnione przy-
czyny swoich obaw. W takim wypadku kazda ze Stron moze
zwréci¢ si¢ o przeprowadzenie konsultacji, w ktorych moga
bra¢ udzial przedstawiciele odno$nych wilasciwych wihadz,
i/lub wnioskowa¢ o udzielenie dodatkowych informacji doty-
czgcych tej sprawy, przy czym wnioski tego rodzaju nalezy
rozpatrywaé w mozliwie najkrétszym terminie. Jezeli sprawa
pozostaje nierozstrzygnigta, kazda ze Stron moze wnie$¢
sprawe do Wspdlnego Komitetu utworzonego na podstawie
artykutu 22 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy;
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b) niniejszy artykul nie obejmuje uznawania ustalen dotycza-
cych:

— certyfikatow lub licencji bezpieczenstwa,
— uzgodnien w dziedzinie ochrony, lub
— zakresu ubezpieczenia.

Artykut 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia

1.  Wlasciwe wladze kazdej ze Stron mogg odmoéwié¢ udzie-
lenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofnac je, zawiesi¢ lub ogra-
niczy¢, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ograniczy¢ wykony-
wanie operacji przez przewoznika lotniczego drugiej Strony,
w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Republiki
Moldawii:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ w Republice Moldawii lub
przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie
z majacym zastosowanie prawem Republiki Moldawii,

lub

— Republika Moldawii nie sprawuje lub nie utrzymuje
skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem
lotniczym, lub

— o ile nie okreSlono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasno-
Scig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy,
lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg Republiki
Moldawii iflub jej obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoSci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium panstwa czlon-
kowskiego zgodnie z Traktatami UE lub przewoznik
lotniczy nie posiada waznej koncesji, lub

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoz-
nikiem lotniczym, lub wlasciwe wladze nie s3 wyraznie
okreslone, lub

— o ile nie okreSlono inaczej w artykule 6 (Inwestycje)
niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest wlasno-
Scig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy,
lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg panstw czlon-
kowskich iflub obywateli pafstw czlonkowskich, badz
innych panstw wymienionych w zalaczniku IV do niniej-
szej Umowy iflub obywateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy naruszyt przepisy ustawowe i wykonaw-
cze, o ktérych mowa w artykule 7 (Przestrzeganie przepiséw
ustawowych i wykonawczych) niniejszej Umowy; lub

d) nie utrzymuje si¢ w mocy lub nie stosuje postanowien arty-
kulu 14 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i artykutu 15 (Ochrona
lotnictwa) niniejszej Umowy; lub

e) jedna ze Stron dokonala ustalenia zgodnie z artykulem 8
(Otoczenie konkurencyjne) niniejszej Umowy, z ktdrego to
ustalenia wynika, ze warunki w zakresie otoczenia konku-
rencyjnego nie sg przestrzegane.

2. Prawa okre$lone w niniejszym artykule s3 wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wladzami
drugiej Strony, chyba Ze konieczne jest podjecie natychmiasto-
wych dzialan w celu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu
ustepu 1 litera c) lub d) niniejszego artykutu.

3. Zadna ze Stron nie korzysta ze swoich praw okreslonych
w niniejszym artykule w celu odmowy udzielenia, cofnigcia,
zawieszenia lub ograniczenia upowaznien lub zezwolen ktore-
gokolwiek przewoznika lotniczego jednej ze Stron w oparciu
o fakt posiadania wigkszosciowego udzialu w przewozniku
lotniczym i/lub sprawowania skutecznej kontroli nad tym prze-
woznikiem lotniczym przez jedna lub wigksza liczbe stron
umowy WEOL lub ich obywateli, pod warunkiem ze ta strona
lub te strony umowy WEOL zapewniaja traktowanie na zasa-
dzie wzajemnoSci oraz pod warunkiem ze ta strona lub te
strony stosujg warunki okreslone w umowie WEOL.

Artyku} 6
Inwestycje

1. Niezaleznie od artykulu 3 (Udzielanie zezwolen) i artykutu
5 (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia) niniejszej Umowy, posiadanie wigkszosciowego
udzialu w przewozniku lotniczym z Republiki Moldawii lub
skuteczna kontrola nad nim przez pafistwa cztonkowskie i/lub
ich obywateli sa dozwolone.

2. Niezaleznie od artykulu 3 (Udzielanie zezwolen) i artykutu
5 (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia) niniejszej Umowy, posiadanie wigkszosciowego
udzialu w przewozniku lotniczym z Unii Europejskiej lub spra-
wowanie skutecznej kontroli nad nim przez Republike
Moldawii iflub jej obywateli s3 dozwolone na mocy uprzedniej
decyzji Wspdlnego Komitetu utworzonego na podstawie niniej-
szej Umowy zgodnie z artykulem 22 ustep 2 (Wspdlny Komi-
tet) niniejszej Umowy. Decyzja ta okreSla warunki zwigzane
z cksploatacja uzgodnionych linii na podstawie niniejszej
Umowy oraz polaczen pomigdzy panstwami trzecimi i Stro-
nami. Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ postanowienl artykutu
22 ustep 8 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.

Artykut 7
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub
podczas pobytu na jej terytorium przewoznicy lotniczy drugiej
Strony przestrzegaja przepiséw ustawowych i wykonawczych,
majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do
dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych wykonu-
jacych przewozy lotnicze oraz opuszczania przez nie tego tery-
torium, lub majacych zastosowanie w odniesieniu do eksploa-
tacji statkow powietrznych i zeglugi powietrznej.
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2. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub
podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie, zaloga lub
fadunek przewoznika lotniczego drugiej Strony spelniajg
wymogi przepisow ustawowych i wykonawczych, majacych
zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania
na jej terytorium pasazerdw, zalogi lub fadunku znajdujacych
si¢ pokladzie statku powietrznego oraz opuszczania przez nich
jej terytorium (w tym przepiséw dotyczacych wjazdu, odprawy,
imigracyjnych, paszportowych, celnych i kwarantanny lub,
w przypadku poczty, przepiséw pocztowych), lub wymogi te
sa spelniane w ich imieniu.

Artykut 8
Otoczenie konkurencyjne

1. Strony potwierdzajg, ze ich wspélnym celem jest stwo-
rzenie uczciwego i konkurencyjnego otoczenia dla wykony-
wania przewozOw lotniczych. Strony uznaja, ze przewoznicy
lotniczy stosujg uczciwe i zgodne z zasadami konkurencji prak-
tyki najczeéciej wtedy, gdy dziatajg w warunkach w pelni rynko-
wych i nie sa subwencjonowani.

2. W zakresie stosowania niniejszej Umowy i bez uszczerbku
dla jakichkolwiek postanowien szczegdlnych w niej zawartych,
zakazana jest wszelka dyskryminacja ze wzgledu na przynalez-
no$¢ panstwows.

3. Pomoc panstwa, ktéra zakldca konkurencje lub grozi
zakléceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przed-
sigbiorstwom lub niektérym produktom badz ustugom lotni-
czym, jest niezgodna z wlasciwym funkcjonowaniem niniejszej
Umowy w zakresie, w jakim moze mie¢ wplyw na handel
pomiedzy Stronami w sektorze lotnictwa.

4. Wszelkie praktyki sprzeczne z niniejszym artykulem
ocenia si¢ na podstawie kryteriéw wynikajacych ze stosowania
regul konkurencji majacych zastosowanie w Unii Europejskiej,
w szczegblnoSci z artykutu 107 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej oraz instrumentdw interpretacyjnych przyje-
tych przez instytucje Unii Europejskiej.

5. Jezeli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na
terytorium  drugiej Strony, w szczegélnoSci wynikajgce
z subwencji, moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na uczciwe
i rowne warunki dla konkurowania jej przewoznikow lotni-
czych, Strona ta moze przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie.
Strona ta moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie
posiedzenia Wspdlnego Komitetu zgodnie z artykulem 22
(Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy. Konsultacje rozpoczynaja
sic w terminie 30 dni od dnia otrzymania takiego wniosku.
Nieosiagniecie satysfakcjonujacego porozumienia w terminie
trzydziestu (30) dni od dnia rozpoczecia konsultacji stanowi
dla Strony, ktéra wystapila z wnioskiem o konsultacje,
podstawe do podjecia dziatan zmierzajacych do odmowy udzie-
lenia, wstrzymania, cofnigcia, zawieszenia lub obwarowania
stosownymi warunkami zezwolen dla danego przewozZnika
lotniczego lub danych przewoznikéw lotniczych, zgodnie z arty-
kulem 5 (Odmowa udzielenia, cofniecie, zawieszenie, ograni-
czenie zezwolenia) niniejszej Umowy.

6.  Dzialania, o ktérych mowa w ustgpie 5 niniejszego arty-
kutu, musza by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do
SciSle niezbednego zakresu i czasu trwania. Dzialania takie
podejmowane s3 wylacznie w odniesieniu do przewoZnika
lotniczego lub przewoznikéw lotniczych odnoszacych korzysci
z subwengji lub warunkéw, o ktérych mowa w niniejszym

artykule, i pozostaja bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron
do podjecia dzialan zgodnie z artykulem 24 (Srodki ochronne)
niniejszej Umowy.

7. Kazda ze Stron, po przekazaniu powiadomienia drugiej
Stronie, moze zwrdci¢ si¢ do odpowiednich jednostek rzado-
wych na terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na
szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu
omoéwienia spraw zwigzanych z niniejszym artykulem.

8.  Postanowienia niniejszego artykulu stosuje si¢ bez
uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Stron
w odniesieniu do obowigzkow uzytecznosci publicznej na tery-
torium Stron.

Artykut 9
Mozliwosci handlowe

Prowadzenie dzialalnoSci gospodarczej

1. Strony zgadzaja si¢, ze przeszkody w prowadzeniu dzia-
falnosci gospodarczej przez operatoréw komercyjnych utrudni-
tyby uzyskanie korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy.
Strony zgadzaja si¢ zatem zaangazowal w proces skutecznego
i wzajemnego usuwania przeszkéd w prowadzeniu dzialalnosci
gospodarczej przez operatordw komercyjnych obu Stron,
w przypadku gdy przeszkody te moglyby utrudni¢ dziatalno$é
handlowa, powodowal zaklécenie konkurencji lub uniemoz-
liwi¢ zapewnienie rownych warunkéw dziatalnosci.

2. Wspdlny Komitet ustanowiony zgodnie z artykulem 22
(Wspélny Komitet) niniejszej Umowy rozwija wspOlprace doty-
czacg prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej i mozliwosci
handlowych, monitoruje postepy w skutecznym usuwaniu prze-
szkéd w prowadzeniu dzialalnoici gospodarczej operatoréw
komercyjnych oraz regularnie dokonuje przegladu rozwoju
sytuacji, w tym — w razie konieczno$ci — w obszarze zmian
legislacyjnych i regulacyjnych. Zgodnie z artykulem 22
(Wspélny Komitet) niniejszej Umowy Strona moze wnies¢
o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu omdwienia
jakiejkolwiek kwestii zwigzanej ze stosowaniem niniejszego

artykutu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

3. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron maja prawo do
otwierania biur na terytorium drugiej Strony w celu promocji
i sprzedazy uslug w zakresie transportu lotniczego i prowa-
dzenia zwigzanych z tym dzialan, w tym prawo do sprzeda-
wania i wystawiania jakichkolwiek biletéw i/lub lotniczych
listéw przewozowych, zaréwno swoich wlasnych jak réwniez
biletéw iflub lotniczych listéw przewozowych kazdego innego
przewoznika.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron s3 upowaznieni,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej
Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowa-
dzenia i utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry
kierowniczej, pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego
i operacyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do udzie-
lania wsparcia przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego.
Zapotrzebowanie na wyzej wymieniony personel, stosownie
do wyboru dokonanego przez przewoznikéw lotniczych,
moze zosta¢ wypelnione poprzez zaangazowanie wlasnego
personelu lub korzystanie z ustug jakiejkolwiek innej organiza-
Gji, przedsigbiorstwa lub przewoznika lotniczego dzialajacych
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na terytorium drugiej Strony i posiadajacych zezwolenie na
Swiadczenie takich ustlug na terytorium tej Strony. Kazda ze
Stron w stosownych przypadkach ulatwia i przyspiesza wyda-
wanie pozwolen na pracg personelowi zatrudnionemu w biurach
zgodnie z niniejszym ustepem, w tym personelowi wykonujg-
cemu okreslone zadania tymczasowe przez okres nieprzekracza-
jacy dziewiecdziesieciu (90) dni, z zastrzezeniem odpowiednich
obowiazujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych.

Obstuga naziemna

5. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoznik
lotniczy w zwiazku z obstuga naziemng na terytorium
drugiej Strony posiada:

(i) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej
(,wlasna obstuga naziemna”), lub, wedlug wiasnego
uznania;

(i) prawo wyboru dostawcéw $wiadczacych komple-
ksowe lub czgSciowe uslugi obstugi naziemnej
sposréd  konkurujgcych  podmiotéw,  jezeli
dostawcoéw  takich dopuszczono na rynek na
podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych
kazdej ze Stron i gdy dostawcy tacy s3 obecni na
rynku;

b) prawa okreslone w literze a) podpunkty (i) oraz (ii)
w odniesieniu do nastgpujacych kategorii ustug obstugi
naziemnej: przeladunek bagazu, obsluga plytowa,
zaopatrzenie w paliwo i smary, obsluga towaréw
i poczty w zakresie obstugi fizycznej towaréw i poczty
pomiedzy terminalem lotniczym a statkiem powietrz-
nym, mogg podlegal ograniczeniom zgodnie z przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi majacymi zastoso-
wanie na terytorium drugiej Strony. W przypadku gdy
ograniczenia takie uniemozliwiaja wlasng obsluge
naziemna i kiedy nie istnieje skuteczna konkurencja
pomiedzy dostawcami uslug obslugi naziemne;j,
wszystkie tego rodzaju ustlugi udostgpnia si¢ na
réwnych i niedyskryminujacych zasadach wszystkim
przewoznikom lotniczym.

Obstuga naziemna dla stron trzecich

6. Kazde przedsi¢biorstwo obstugi naziemnej, niezaleznie do
tego, czy jest to przewoznik lotniczy czy nie, ma prawo —
w odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej
Strony — do $wiadczenia uslug obslugi naziemnej na rzecz
przedsi¢biorstw lotniczych operujacych w tym samym porcie
lotniczym, jezeli posiada odpowiednie zezwolenie i jest to
zgodne z majagcymi zastosowanie przepisami ustawowymi
i wykonawczymi.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wplywow

7. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowa-
dzi¢ sprzedaz przewozéw lotniczych i zwiazanych z nimi uslug
na terytorium drugiej Strony bezposrednio i/lub, wedlug wias-
nego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posrednik6w
wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, poprzez innego
przewoznika lotniczego lub przez internet. Kazdy przewoznik
lotniczy ma prawo sprzedazy takich uslug transportu lotni-
czego, a kazda osoba ma swobod¢ ich zakupu w walucie
obowiazujacej na danym terytorium lub w innych walutach
wymienialnych zgodnie z miejscowym prawem dewizowym.

8.  Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokonaé wymiany
na waluty wymienialne i przelewu, na zadanie, uzyskanych na
miejscu dochodéw z terytorium drugiej Strony na swoje wlasne
terytorium oraz — z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to
niezgodne z ogdlnie stosowanymi przepisami ustawowymi lub
wykonawczymi — do wybranego przez siebie kraju lub krajow.
Zezwala si¢ na wykonywanie takich operacji wymiany i prze-
lewéw niezwlocznie, bez ograniczen lub opodatkowania, po
kursie wymiany stosowanym do biezacych transakcji i prze-
lewéw w dniu, w ktérym przewoznik sklada polecenie prze-
lewu.

9.  Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na
pokrywanie w walucie miejscowej wydatkéw poniesionych na
miejscu na terytorium drugiej Strony, w tym zakupéw paliwa.
Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga, wedlug wlasnego
uznania, pokrywal takie wydatki dokonywane na terytorium
drugiej Strony w walutach wymienialnych zgodnie z miej-
scowym prawem dewizowym.

Porozumienia o wspotpracy

10.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu uslug na podstawie
niniejszej Umowy, kazdy przewoznik lotniczy jednej ze Stron
moze zawieraé porozumienia o wsp6lpracy handlowej, takie jak
porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrz-
nego lub dzielenia oznaczeri linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewozZnikami lotniczymi
Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
pafistwa trzeciego; oraz

¢) dowolnym dostawca ustug transportu naziemnego (lado-
wego lub morskiego);

pod warunkiem ze:

(i) przewoznik wykonujacy przewdz posiada odpowiednie
prawa przewozowe;

(ii) przewoznicy marketingowi posiadaja odpowiednie zezwo-
lenie na obstuge danej trasy; oraz

(ili) porozumienia spelniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa
i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich
porozumien. Przy sprzedazy ustug przewozu pasazerskiego
obejmujacych dzielenie oznaczen linii, nabywce informuje
sie¢ w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie nie pdzniej niz
przed wejsciem na poklad, o tym, ktéry z przewoznikéw
obstuguje dany odcinek przewozu.

11.  a) W odniesieniu do przewozéw pasazerskich przedsi¢-
biorstwa $wiadczace ustugi transportu naziemnego nie
podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym
regulujagcym transport lotniczy jedynie na podstawie
tego, Ze takie ustugi transportu naziemnego sa ofero-
wane przez przewoznika lotniczego pod jego wiasng
nazwg. Przedsigbiorstwa $wiadczgce ustugi transportu
naziemnego majg swobod¢ w podejmowaniu decyzji
dotyczacych zawierania porozumien o wspodlpracy.
Przy podejmowaniu decyzji w sprawie jakiegokolwiek
porozumienia przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi
transportu naziemnego moga bra¢ pod uwage miedzy
innymi interesy konsumentéw oraz ograniczenia
techniczne, ekonomiczne oraz zZwigzane
z powierzchnig i zdolnoscia przewozows;
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b) ponadto, niezaleznie od jakichkolwiek innych posta-
nowien niniejszej Umowy, zezwala si¢ bez ograni-
czen przewoznikom lotniczym oraz posrednim
dostawcom ustug przewozéw towarowych obu
Stron na wykorzystywanie w zwigzku z przewozami
lotniczymi wszelkich $rodkéw transportu naziem-
nego w celu przewozu tadunku do lub z dowolnego
punktu na terytoriach Republiki Moldawii i Unii
Europejskiej, lub w panstwach trzecich, w tym prze-
wozu do i ze wszystkich portéw lotniczych wypo-
sazonych w infrastrukture celng, wlacznie z -
w stosownych przypadkach — prawem do przewozu
fadunku pod zamknigciem celnym zgodnie z maja-
cymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi. Procedura celna i infrastruktura celna
w porcie lotniczym sg dostepne dla takiego fadunku,
niezaleznie od tego, czy przewozony jest drogg
naziemna czy powietrzng. Przewoznicy lotniczy
mogg wykonywal uslugi transportu naziemnego
we wlasnym zakresie lub realizowal je poprzez
zawarcie porozumiefi z innym przewoznikiem trans-
portu naziemnego, w tym transportu naziemnego
wykonywanego przez innych przewoznikéw lotni-
czych i posrednich dostawcow ustug lotniczych
przewozéw towarowych. Takie ustugi intermodal-
nych przewozéw towarowych mogg by¢ oferowane
za jedng faczng ceng obejmujaca polaczony transport
powietrzny i naziemny, pod warunkiem ze spedy-
torzy s3 wlasciwie poinformowani o warunkach
takiego przewozu.

Leasing

12.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do
obstugi uzgodnionych linii przy uzyciu statkéw powietrznych
i zaldg wzigtych w leasing od dowolnego przewoznika lotni-
czego, w tym przewoznika z panstw trzecich, pod warunkiem
ze wszyscy uczestnicy takich porozumien spelniajg warunki
przewidziane przepisami ustawowymi i wykonawczymi stoso-
wanymi zazwyczaj przez Strony w odniesieniu do takich poro-
zumien.

a) zadna ze Stron nie moze wymaga¢ od przewoznikéw lotni-
czych, ktérzy oddaja w leasing swoje urzadzenia, by posia-
dali oni prawa przewozowe zgodnie z niniejsza Umows;

b) w celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej
Umowie branie w leasing przez przewoznika lotniczego
Republiki Motdawii statku powietrznego wraz z zaloga, nale-
zacego do przewoznika lotniczego panstwa trzeciego, lub
branie w leasing przez przewoznika lotniczego z Unii Euro-
pejskiej statku powietrznego wraz z zaloga, nalezacego do
przewoznika lotniczego pafistwa trzeciego niewymienionego
w zalaczniku IV do niniejszej Umowy, ma miejsce w wyjat-
kowych przypadkach lub dla zaspokojenia przejsciowych
potrzeb. Leasing tego rodzaju przedklada si¢ do wczesniej-
szego zatwierdzenia przez wladze wydajace koncesje prze-
woznikowi biorgcemu w leasing oraz do wilasciwej wiadzy
drugiej Strony.

Franczyza | Oznaczanie marka

13.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do
zawierania porozumien dotyczacych franczyzy lub oznaczania
marka z przedsigbiorstwami, w tym z przewoznikami lotni-
czymi, drugiej Strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze
przewoznicy ci posiadaja odpowiednie zezwolenie i spelniaja
warunki przewidziane przepisami ustawowymi i wykonawczymi

stosowanymi zazwyczaj przez Strony w odniesieniu do takich
porozumien, zwlaszcza tych zawierajacych wymdg ujawnienia
tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Artykut 10

Oplaty celne i opodatkowanie

1.  Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej ze Stron
statki powietrzne eksploatowane w ramach mig¢dzynarodowego
transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony, a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary,
zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, urzadzenia naziemne,
czesci zamienne (w tym silniki), zapasy pokladowe (obejmujace
miedzy innymi produkty takie, jak zywno$¢, napoje alkoholowe
i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograni-
czonych ilosciach przeznaczone na sprzedaz lub do wykorzys-
tania przez pasazeréw podczas lotu), jak réwniez inne produkty
przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wylacznie
w zwiazku z eksploatacja lub obslugg statku powietrznego
wykorzystywanego w ramach miedzynarodowego transportu
lotniczego, sa zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, zgodnie
z odpowiednim majgcym zastosowanie prawodawstwem,
z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw od majatku
i od kapitalu, oplat celnych, podatkéw akcyzowych oraz innych
podobnych opfat i naleznosci, ktére sa: a) nakladane przez
wladze krajowe lub lokalne, lub przez Uni¢ Europejsks; oraz
b) nie s3 zwigzane z kosztami $wiadczonych ustug, pod warun-
kiem ze takie urzadzenia i zapasy pozostajg na pokladzie statku
powietrznego.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznoéci, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykulu, z wyjatkiem oplat zwigzanych
z kosztami §wiadczonych ustug, s3 réwniez zwolnione na zasa-
dzie wzajemnosci, zgodnie z odpowiednim majagcym zastoso-
wanie prawodawstwem:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron i zabrane
na poklad, przeznaczone do wykorzystania w czasie lotu
statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony
w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego, nawet
jezeli zapasy te majg by¢ wykorzystane w czasie czgsci
podrézy odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym teryto-
rium;

=

urzadzenia naziemne i czg¢$ci zamienne (w tym silniki) wwie-
zione na terytorium jednej ze Stron w celu wykonania
obslugi biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku
powietrznego przewoznika drugiej Strony uzywane w ramach
miedzynarodowego transportu lotniczego;

paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, prze-
znaczone do wykorzystania na statku powietrznym prze-
woznika lotniczego drugiej Strony w ramach migdzynarodo-
wego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te majg by¢
wykorzystane w czasie czesci podrézy odbywajacej si¢ nad
wyzej wymienionym terytorium;

(e)
~

&

materialy drukowane, okreslone przez ustawodawstwo celne
kazdej ze Stron, wwiezione lub dostarczone na terytorium
jednej ze Stron i zabrane na poklad w celu wykorzystania
w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Strony w ramach miedzynarodowego transportu
lotniczego, nawet jezeli materialy te maja zostaé uzyte
w czasie czeSci podrézy odbywajacej si¢ nad wyzej wymie-
nionym terytorium; oraz
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e) urzadzenia do zapewniania bezpieczefistwa i ochrony, prze-
znaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3. Niezaleznie od jakiegokolwiek innego postanowienia
stanowigcego inaczej, Zadne z postanowien niniejszej Umowy
nie uniemozliwia ktérejkolwiek ze Stron nakladania, w sposéb
niedyskryminacyjny, podatkéw, naleznosci, cel, oplat lub
obciazen na paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wyko-
rzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego operu-
jacego miedzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej teryto-
rium.

4. Urzadzenia i zapasy, o ktorych mowa w ustgpach 1 i 2
niniejszego artykulu, moga na Zadanie zosta¢ objete nadzorem
lub kontrolg wlasciwych wladz, jak réwniez zakazem ich prze-
kazywania bez uiszczenia stosownych oplat celnych i podat-
kéw.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg
takze zastosowanie, w przypadku gdy przewoznicy lotniczy
jednej ze Stron zawarli z innym przewoznikiem lotniczym,
ktéry rowniez korzysta z takich zwolnien udzielonych przez
druga Strong, umowe w celu uzyczenia lub przekazania na
terytorium drugiej Strony przedmiotéw wyszczeg6lnionych
w ustepach 1 i 2 niniejszego artykulu.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza
prawa zadnej ze Stron do nakladania podatkéw, naleznosci,
cel, oplat lub obciazent na towary sprzedawane pasazerom
w innych celach niz do zuzycia na pokladzie podczas odcinka
lotu miedzy dwoma punktami potozonymi na ich terytorium,
w ktorych dozwolone jest wejscie na poklad statku powietrz-
nego lub jego opuszczenie.

7.  Bagaze i tadunek przewozone w bezposrednim tranzycie
przez terytorium jednej ze Stron sg zwolnione z podatkéw,
oplat celnych oraz innych podobnych oplat i naleznosci,
ktére nie sa zwigzane z kosztami $wiadczonej ustugi.

8. Normalne wyposazenie statkdw powietrznych oraz mate-
rialy i zapasy przechowywane zazwyczaj na pokladzie statku
powietrznego przewoznika lotniczego jednej ze Stron mogg
by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie za
zgodg wladz celnych tego terytorium. W takim przypadku
moga one zostaé poddane nadzorowi wspomnianych wiadz
do czasu ich ponownego wywozu lub zbycia w inny sposéb,
zgodnie z przepisami celnymi.

9.  Postanowienia niniejszej Umowy nie maja wplywu na
podatek VAT, z wyjatkiem podatku obrotowego od towaréw
importowanych. Postanowienia niniejszej Umowy nie maja
wplywu na postanowienia jakiejkolwiek konwencji zawartej
miedzy panstwem czlonkowskim a Republika Moldawii
w celu unikania podwéjnego opodatkowania dochodéw i kapi-
tatu, ktéra moze obowigzywaé w danym czasie.

Artykut 11

Oplaty od uzytkownika za Kkorzystanie z portéw
lotniczych oraz urzadzefi i ustug lotniczych

1. Kazda ze Stron zapewnia, aby oplaty od uzytkownika,
jakie moga by¢ nakladane przez jej wlasciwe wladze lub
podmioty nakladajace oplaty na przewoznikéw lotniczych

drugiej Strony z tytulu korzystania z urzadzen i ustug zeglugi
powietrznej, kontroli ruchu lotniczego, portu lotniczego,
ochrony lotnictwa oraz innych powigzanych urzadzen i ustug,
byly  sprawiedliwe,  uzasadnione,  niedyskryminacyjne
i réwnomiernie rozdzielone miedzy kategorie uzytkownikéw.
Bez uszczerbku dla artykulu 16 ustgp 1 (Zarzadzanie ruchem
lotniczym), oplaty te moga odzwierciedla¢ catkowite koszty
ponoszone przez wilasciwe wladze lub podmioty nakladajgce
oplaty w zwigzku z zapewnianiem odpowiednich urzadzen
i ustug portu lotniczego oraz ochrony lotnictwa w tym porcie
lotniczym lub w ramach systemu tego portu lotniczego, ale nie
przekraczaja tych kosztow. Oplaty takie moga uwzglednial
uzasadniony dochdd z aktywéw po odliczeniu amortyzacji.
Urzadzenia i uslugi, za korzystanie z ktorych pobierane s3
oplaty od uzytkownika, sa udostepniane w sposob efektywny
i ekonomiczny. W zadnym przypadku warunki ustalania tego
rodzaju oplat nakladanych na przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony nie moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzyst-
nych warunkéw zapewnionych w momencie ustalania tych
oplat jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

2. Kazda ze Stron moze zazada¢ konsultacji miedzy whasci-
wymi wladzami lub podmiotami nakladajacymi oplaty na jej
terytorium a  przewoznikami lotniczymi  korzystajacymi
z ustug i urzadzen iflub organami ich reprezentujacymi, oraz
zapewnia, aby wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace
oplaty oraz przewoznicy lotniczy lub organy ich reprezentujgce
dokonywaly wymiany informacji niezbednych do dokonania
szczegbtowego przegladu zasadnosci oplat zgodnie z zasadami
okre$lonymi w ustepach 1 i 2 niniejszego artykutu. Kazda ze
Stron zapewnia, aby wiasciwe wiladze lub podmioty nakladajace
oplaty informowaly uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedze-
niem o wszelkich propozycjach zmian optat od uzytkownika,
tak aby umozliwi¢ tym wladzom rozwazenie opinii wyrazonych
przez uzytkownikoéw przed dokonaniem tych zmian.

3. Zadna ze Stron nie moze zosta¢ uznana za naruszajacg
postanowienie niniejszego artykulu w ramach procedur
rozstrzygania sporow przewidzianych w artykule 23 (Rozstrzy-
ganie sporéw i arbitraz) niniejszej Umowy, chyba ze:

a) nie dokona w rozsgdnym terminie przegladu oplaty badz
praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub

b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszyst-
kich dzialan bedacych w jej mocy w celu zaradzenia
skutkom wszelkiego rodzaju oplat badz praktyk, ktére sa
niezgodne z postanowieniami niniejszego artykutu.

Artykut 12

Ustalanie cen

1. Strony zezwalaja na swobodne ustalanie cen przez prze-
woznik6w lotniczych w oparciu o swobodng i uczciwg konku-
rencje.

2. Strony nie nakladaja wymogu zglaszania cen ani przeka-
zywania ich do wiadomosci.

3. Wilasciwe wladze moga prowadzi¢ dyskusje w celu
oméwienia spraw, takich jak miedzy innymi ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione, dyskryminujace lub subwen-

cjonowane ceny.
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Artykut 13

Dane statystyczne

1. Kazda ze Stron udostgpnia drugiej Stronie dane staty-
styczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na Zadanie, inne dostepne infor-
magje statystyczne, jakie moga by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbedne przy dokonywaniu przegladu wykonywania
przewozow lotniczych.

2. Strony wsplpracujg ze sobg w ramach Wspélnego Komi-
tetu powolanego na mocy artykulu 22 (Wspdlny Komitet)
niniejszej Umowy w celu ulatwienia wymiany informacji staty-
stycznych potrzebnych do celéw monitorowania rozwoju prze-
wozoéw lotniczych objetych zakresem niniejszej Umowy.

TYTUL II
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH
Artykut 14

Bezpieczefistwo lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowieni przejSciowych okreslonych
w zalgczniku 11 do niniejszej Umowy, Strony dzialajg zgodnie
z przepisami prawodawstwa w dziedzinie bezpieczenstwa
lotnictwa wyszczegdlnionego w czg$ci C zalacznika I do
niniejszej Umowy, na warunkach okreslonych ponizej.

2. Strony wspélpracujg w celu zapewnienia wdrozenia przez
Republike Moldawii prawodawstwa, o ktérym mowa w ustepie
1 niniejszego artykutu. W tym celu Republika Moldawii zaan-
gazuje si¢ w prace Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego w charakterze obserwatora, poczawszy od dnia wejscia
w zycie niniejszej Umowy.

a) Stopniowe przejscie Republiki Moldawii do etapu pelnego
stosowania prawodawstwa, o ktorym mowa w czesci
C zalgcznika II do niniejszej Umowy, podlegaé bedzie
ocenom. Oceny te beda przeprowadzane przez Uni¢ Euro-
pejska we wspolpracy z Republika Moldawii. Z chwilg upew-
nienia si¢ przez Republike Moldawii, ze prawodawstwo,
o ktérym mowa w czgsci C zalacznika III do niniejszej
Umowy, zostalo w pelni wdrozone, informuje one Unig
Europejska o potrzebie przeprowadzenia oceny.

A=

Z chwila pelnego wdrozenia przez Republike Motdawii
prawodawstwa, o ktorym mowa w czesci C zalacznika III
do niniejszej Umowy, Wspdlny Komitet ustanowiony na
mocy artykulu 22 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy
okresla doktadny status oraz warunki uczestnictwa Republiki
Moldawii w Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego,
wykraczajacego poza status obserwatora, o ktérym mowa
powyzej.

3. Strony zapewniajg, aby statki powietrzne zarejestrowane
w jednej ze Stron, podejrzewane o nieprzestrzeganie migdzyna-
rodowych norm bezpieczenstwa lotnictwa ustanowionych na
mocy Konwengji, ladujgce w portach lotniczych otwartych dla
migdzynarodowego ruchu lotniczego na terytorium drugiej
Strony, podlegaly inspekcjom rampowym przeprowadzanym
przez wlasciwe wladze drugiej Strony na pokladzie i wokot
statku powietrznego w celu sprawdzenia zaréwno waznosci
dokumentéw statku powietrznego oraz zatogi, jak i widocznego
stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

4. Wlasciwe wladze kazdej ze Stron moga w kazdej chwili
wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje na temat norm bezpieczen-
stwa stosowanych przez druga Strong.

5. Wilasciwe wladze kazdej ze Stron podejmujg wszelkie
niezbedne i natychmiastowe $rodki w przypadku stwierdzenia,
ze statek powietrzny, produkt lub eksploatacja statku powietrz-
nego moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na podstawie
Konwengji lub prawodawstwa wyszczegélnionego w czesci
C zalacznika III do niniejszej Umowy, w zaleznosci od przy-
padku;

=

dawaé powody do powaznych obaw, na podstawie kontroli,
o ktérej mowa w ustepie 3 niniejszego artykulu, ze statek
powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie spelnia
minimalnych norm ustanowionych na podstawie Konwencji
lub prawodawstwa wyszczegdlnionego w czgsci C zalacznika
I do niniejszej Umowy, w zalezno$ci od przypadku; lub

¢) dawaé powody do powaznych obaw, ze minimalne normy
ustanowione na podstawie Konwencji lub prawodawstwa
wyszczegolnionego w czedci C zalgcznika I do niniejszej
Umowy nie sg utrzymywane w mocy lub prawidlowo stoso-
wane, w zaleznosci od przypadku.

6. W przypadku gdy wilasciwe wladze jednej ze Stron podej-
muja dzialania zgodnie z ustgpem 5 niniejszego artykulu,
niezwlocznie informujg o tym wiasciwe wladze drugiej Strony,
podajac powody podjetych dziatan.

7. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania $rodkow
podjetych zgodnie z ustgpem 5 niniejszego artykulu, mimo ze
ustaly przestanki do ich podjecia, kazda ze Stron moze odwotaé
si¢ w tej sprawie do Wspdlnego Komitetu.

Artykut 15

Ochrona lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalgczniku I do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z przepisami prawodawstwa Unii Europejskiej w dziedzinie
ochrony lotnictwa wyszczegdlnionymi w czgsci D zalacznika III
do niniejszej Umowy, na warunkach okre$lonych ponize;j.

2. Republika Moldawii moze podlega¢ kontroli Komisji Euro-
pejskiej zgodnie z odpowiednim prawodawstwem Unii Europej-
skiej w dziedzinie ochrony lotnictwa, o ktérym mowa w zalacz-
niku III do niniejszej Umowy. Strony ustanawiaja mechanizm
niezbedny do wymiany informacji na temat wynikéw kontroli
w zakresie ochrony lotnictwa.

3. W zwigzku z tym, Ze zapewnienie bezpieczenstwa
cywilnym statkom powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest
podstawowym warunkiem wstepnym wykonywania mig¢dzyna-
rodowych przewozéw lotniczych, Strony potwierdzaja swoje
wzajemne zobowigzania w celu zapewnienia ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdl-
noéci zobowigzania wynikajagce z postanowienn Konwencji,
Konwencji w sprawie przestepstw i niektérych innych czynéw
popelionych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej
w Tokio dnia 14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej
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w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu
lotnictwa cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia
1971 r., Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynéw prze-
mocy w portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe
lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego
1988 r., oraz Konwencji w sprawie znakowania plastycznych
materialtow wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej
w Montrealu dnia 1 marca 1991 r., w zakresie w jakim obie
Strony s3 stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych
konwengji i protokotéw dotyczacych ochrony lotnictwa cywil-
nego, do ktérych przystapily obie Strony.

4. Na zadanie Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej
niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczefistwu
takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw
lotniczych i urzadzen zeglugi powietrznej, a takze wszelkim
innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

5. Strony dzialaja we wzajemnych stosunkach zgodnie
z normami dotyczacymi ochrony lotnictwa oraz, na ile Strony
je stosuja, z zaleconymi zasadami postgpowania ustanowionymi
przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) i oznaczonymi jako zalgczniki do Konwencji, w zakresie,
w jakim tego rodzaju przepisy dotyczace ochrony majg zasto-
sowanie do Stron. Obie Strony nakladaja na uzytkownikéw
statkéw powietrznych zarejestrowanych u nich, uzytkownikéw,
ktorych gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub stale
miejsce zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium, oraz na
zarzgdzajacych portami lotniczymi znajdujacymi si¢ na ich tery-
torium, wymog dzialania zgodnie z takimi przepisami dotycza-
cymi ochrony lotnictwa.

6. Kazda ze Stron zapewnia podjecie na swoim terytorium
skutecznych $rodkéw majacych na celu ochrong lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym miedzy
innymi prowadzenie kontroli pasazeréw i ich bagazu podrecz-
nego, kontroli bagazu rejestrowanego oraz kontroli ladunku
i poczty przed wejsciem pasazeréw na poklad lub przed zala-
dowaniem statku powietrznego, a takze prowadzenie kontroli
bezpieczefistwa zaopatrzenia lotu i zaopatrzenia portu lotni-
czego oraz kontroli dostgpu do czgsci lotniczej lotniska i stref
zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowywuje si¢ w celu
uwzglednienia zwigkszonego zagrozenia. Kazda ze Stron wyraza
zgode na to, aby jej przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci
wymogiem przestrzegania przepiséw dotyczacych ochrony
lotnictwa, o ktérych mowa w ustgpie 5 niniejszego artykutu,
wymaganych przez druga Strong przy przekraczaniu granicy jej
terytorium lub podczas pobytu na nim.

7. Ponadto kazda ze Stron pozytywnie rozpatruje wszelkie
wnioski drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych specjal-
nych $rodkéw ochrony w razie szczegdlnego zagrozenia.
Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe
w naglych wypadkach, kazda ze Stron poinformuje z wyprze-
dzeniem druga Strong¢ o wszelkich specjalnych $rodkach
w zakresie ochrony, ktére zamierza wprowadzié, mogacych
mie¢ istotny wplyw finansowy lub operacyjny na ustugi trans-
portu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy.
Kazda ze Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posie-
dzenia Wspélnego Komitetu w celu omdwienia tego rodzaju
srodkéw ochrony, zgodnie z artykulem 22 (Wspdlny Komitet)
niniejszej Umowy.

8. W przypadku zaistnienia lub groZby =zaistnienia aktu
bezprawnego zawladnigcia statkiem powietrznym lub innych
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenistwu
takich statkéw powietrznych, ich pasazerdéw i zalogi, urzadzen
portéw lotniczych lub zeglugi powietrznej, Strony udzielajg
sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie lgcznosci oraz
inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i bezpieczne
zakoriczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia aktu.

9. Kazda ze Stron podejmuje wszelkie Srodki, ktére uzna za
mozliwe do wykonania, w celu zapewnienia, aby statek
powietrzny, ktéry byl przedmiotem bezprawnego zawladniecia
lub innych bezprawnych aktéw ingerencji, znajdujacy si¢ na
powierzchni ziemi na jej terytorium, zostal zatrzymany na
powierzchni ziemi, chyba ze odlot tego statku powietrznego
jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowigzek ochrony
zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to mozliwe, wspomniane $rodki
podejmuje si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10.  Jezeli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzi,
ze druga Strona odstgpita od postanowien niniejszego artykutu
dotyczacych ochrony lotnictwa, Strona ta sklada wniosek
o natychmiastowe przeprowadzenie konsultacji z udzialem
drugiej Strony.

11.  Bez uszczerbku dla artykulu 5 (Odmowa udzielenia,
cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia) niniejszej
Umowy, nieosiggnigcie —satysfakcjonujacego  porozumienia
w terminie pigtnastu (15) dni od dnia zlozenia wspomnianego
wniosku stanowi podstawe do wstrzymania, cofnigcia, ograni-
czenia lub nalozenia stosownych warunkéw na zezwolenie
eksploatacyjne jednego lub wigkszej liczby przewoznikéw lotni-
czych tej drugiej Strony.

12. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia
Strona moze podjaé dzialania tymczasowe przed uplywem
terminu pigtnastu (15) dni.

13.  Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z ustgpem 11
niniejszego artykutu powinno zosta¢ zakonczone po spelnieniu
przez druga Strong wszystkich postanowien niniejszego arty-

kutu.

Artykut 16

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalgczniku I do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z przepisami prawodawstwa wyszczegOlnionymi w  czesci
B zalgcznika III do niniejszej Umowy, na warunkach okreslo-
nych ponizej.

2. Strony wspdlpracujg w zakresie zarzadzania ruchem lotni-
czym w celu rozszerzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej na Republik¢ Moldawii, co pozwoli poprawic
obecne normy bezpieczefistwa i calkowita wydajnos$¢ operacji
w ruchu lotniczym w Europie, a takze zoptymalizowaé zdol-
nosci kontroli ruchu lotniczego, zminimalizowaé opdznienia
i zwigkszy¢ efektywnos¢ Srodowiskowa. W tym celu Republika
Moldawii zaangazuje si¢ w prace Komitetu ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej w charakterze obserwatora, poczawszy od
dnia wejscia w zycie niniejszej Umowy. Wsp6lny Komitet jest
odpowiedzialny za monitorowanie i ulatwianie wspélpracy
w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym.
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3. Majac na wzgledzie uproszczenie stosowania prawodaw-
stwa dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
na swoich terytoriach:

a) Republika Moldawii podejmuje niezbedne dzialania w celu
przystosowania swoich struktur instytucjonalnych w zakresie
zarzadzania ruchem lotniczym do wymogdw Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej, w szczegdlnosci poprzez
zapewnienie przynajmniej funkcjonalnej niezaleznosci krajo-
wych organéw nadzorczych od dostawcéw ustug zeglugi
powietrznej; oraz

=z

Unia Europejska wiacza Republike Moldawii do odno$nych
inicjatyw operacyjnych dotyczacych ustug zeglugi powietrz-
nej, przestrzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podej-
mowanych w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej, w szczegélnoSci poprzez wlaczanie na
wezesnym etapie dzialan podejmowanych przez Republike
Moldawii w tworzenie funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, lub poprzez odpowiednia koordynacje SESAR.

Artykut 17

Srodowisko

1. Strony uznajg znaczenie ochrony s$rodowiska przy opra-
cowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie lotnictwa.
Strony potwierdzaja, ze do zminimalizowania wplywu lotnictwa
cywilnego na Srodowisko niezbedne jest podjecie efektywnych
dzialan na szczeblu ogdlno$wiatowym, regionalnym, krajowym

i/lub lokalnym.

2. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalgczniku I do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wyszcze-
g6lnionym w czesci E zalacznika III do niniejszej Umowy.

3. Strony uznaja znaczenie wspllpracy oraz, w ramach
wielostronnych  dyskusji, rozwazenia wplywu lotnictwa na
Srodowisko, a takze zapewnienia pelnej zgodnosci wszelkich
srodkéw lagodzacych z celami niniejszej Umowy.

4.  Zadnego z postanowied niniejszej Umowy nie mozna
interpretowac jako ograniczenia uprawnien wiasciwych wiadz
ktorejkolwiek ze Stron do podejmowania wszelkich odpowied-
nich dzialan w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na $rodowisko, lub podejmowania innych
krokéw w zwigzku z tym problemem, pod warunkiem zZe dzia-
fania takie sg catkowicie zgodne z ich prawami i zobowigza-
niami w ramach prawa miedzynarodowego oraz ze stosuje si¢
je bez wzgledu na przynaleznos¢ paristwowa.

Artykut 18

Ochrona konsumentéw

Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych
w zalaczniku II do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wyszcze-
gélnionym w czesci G zalacznika III do niniejszej Umowy.

Artykut 19

Komputerowe systemy rezerwacji

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych
w zalgczniku II do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie

z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wyszcze-
g6lnionym w czgsci H zalgcznika III do niniejszej Umowy.

Artykut 20

Aspekty spoleczne

Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych
w zalgczniku II do niniejszej Umowy, Strony dzialaja zgodnie
z prawodawstwem w dziedzinie transportu lotniczego, wyszcze-
g6lnionym w czesci F zalgcznika III do niniejszej Umowy.

TYTUL III
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE
Artykut 21

Interpretacja i wykonanie

1. Strony podejmuja wszelkie odpowiednie $rodki, ogélne
lub szczegdlne, w celu zapewnienia wykonania zobowigzan
wynikajacych z niniejszej Umowy i powstrzymuja si¢ od wszel-
kich dzialan, ktore moglyby zagrozi¢ osiagnieciu celéw niniej-
szej Umowy.

2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium
za whasciwe wykonanie niniejszej Umowy oraz, w szczegdlnosci,
rozporzadzen i dyrektyw dotyczacych transportu lotniczego
wymienionych w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

3. Kazda ze Stron przekazuje drugiej Stronie wszelkie
niezbedne informacje i udziela pomocy w przypadku docho-
dzen dotyczacych ewentualnych naruszen postanowien niniej-
szej Umowy, prowadzonych przez druga Strong na mocy jej
odpowiednich uprawnieft przewidzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Strony dzialaja w ramach
uprawnien nadanych im na mocy niniejszej Umowy w sprawach,
ktére majg istotne znaczenie dla drugiej Strony i ktére dotyczg
wladz lub przedsigbiorstw drugiej Strony, wlasciwe wladze
drugiej Strony otrzymujg pelne informacje i majg mozliwosé
wyrazenia opinii zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

5. W zakresie, w jakim postanowienia niniejszej Umowy
oraz przepisy aktéw prawnych wyszczeg6lnionych w zalgczniku
III do niniejszej Umowy sa co do istoty tozsame z odpowied-
nimi zasadami Traktatéw UE, a takze z aktami przyjetymi na
mocy Traktatéow UE, postanowienia te i przepisy interpretuje
si¢, w zakresie ich wykonania i stosowania, zgodnie z odpowied-
nimi orzeczeniami i decyzjami Trybunatu Sprawiedliwosci oraz
Komisji Europejskie;j.

Artykut 22
Wsp6lny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ Wsp6lny Komitet skladajacy sie
z przedstawicieli Stron (zwany dalej ,Wspdolnym Komitetem”),
ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie niniejsza Umowa
i zapewnia jej wlaSciwe wykonanie. W tym celu Wspdlny
Komitet formutuje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach
wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu sg przyjmowane jedno-
my$lnie i s3 wigzace dla Stron. Strony wprowadzaja je
w zycie zgodnie z wlasnymi zasadami.



L 292/16

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

20.10.2012

3. Wspdlny Komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regu-
lamin wewngtrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznoSci od potrzeb.
Kazda ze Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posie-
dzenia.

5. Strona moze réwniez wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie
posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu dazenia do rozwig-
zania wszelkich kwestii zwigzanych z interpretacjg lub stosowa-
niem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie rozpoczyna sig
w najwczesniejszym mozliwym terminie, nie pdzniej jednak
niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze Strony
uzgodnily inaczej.

6. W celu wlasciwego wykonywania niniejszej Umowy
Strony wymieniajg informacje, a na wniosek jednej ze Stron
przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu.

7. Jezeli wedlug jednej ze Stron decyzja Wspdlnego Komitetu
nie jest wlaSciwie wykonywana przez druga Strone, moze ona
wystapi¢ z wnioskiem o oméwnienie tej kwestii przez Wspdlny
Komitet. Jezeli Wsp6lny Komitet nie zdola rowigzaé kwestii
w ciagu dwoch miesiecy od dnia wniesienia sprawy, Strona
wystepujaca z wnioskiem moze podjaé odpowiednie $rodki
zabezpieczajace na mocy artykutu 24 (Srodki zabezpieczajace)
niniejszej Umowy.

8. Bez uszczerbku dla ustgpu 2 niniejszego artykutu, jezeli
Wspdlny Komitet nie podejmie decyzji dotyczacej przekazanej
mu sprawy w ciggu szeSciu miesigcy od dnia jej wniesienia,
Strony mogg podja¢ odpowiednie tymczasowe Srodki zabezpie-
czajace na mocy artykutu 24 (Srodki zabezpieczajace) niniejszej
Umowy.

9.  Zgodnie z artykulem 6 (Inwestycje) niniejszej Umowy
Wspdlny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z dwustronnymi
inwestycjami dotyczacymi udzialéw wickszosciowych lub ze
zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad przewoznikami
lotniczymi Stron.

10.  Zgodnie z artykulem 14 (Bezpieczenistwo lotnictwa)
niniejszej Umowy Wspdlny Komitet monitoruje proces wykre-
Slania z rejestru zarejestrowanych w Republice Moldawii w dniu
jej podpisania statkéw powietrznych, ktére nie spelniaja
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa lotnictwa ustanowio-
nych zgodnie z Konwencjg. Wsp6lny Komitet monitoruje takze
proces stopniowego wycofywania w okresie przejSciowym,
opisanym w zalgczniku I1I do niniejszej Umowy, statkéw
powietrznych zarejestrowanych w dniu podpisania niniejszej
Umowy w Republice Moldawii i uzywanych przez operatoréw
pod nadzorem regulacyjnym Republiki Moldawii, ktére nie
posiadaja certyfikatu typu wydanego zgodnie z odpowiednim
prawodawstwem UE, wyszczegdlnionym w cze$ci C zalgcznika
1II do niniejszej Umowy, w celu uzgodnienia stopniowego obni-
zania liczby statkéw powietrznych, o ktérych mowa w ustepie
7 zalacznika II do niniejszej Umowy.

11.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspolprace poprzez:

a) ocene warunkéw rynkowych majacych wplyw na przewozy
lotnicze objete zakresem niniejszej Umowy;

b) podejmowanie i w miar¢ mozliwosci skuteczne rozwiazy-
wanie probleméw zwigzanych z prowadzeniem dzialalnosci
gospodarczej, ktére mogg miedzy innymi utrudni¢ dostep do
rynku i sprawne $wiadczenie ustug objetych zakresem niniej-
szej Umowy, jako Srodek stuzacy do zapewnienia réwnych
warunkéw  dzialalno$ci, osiggnigcia konwergencji regula-
cyjnej oraz zmniejszenia obcigzen regulacyjnych operatoréw
komercyjnych;

(a)
~

wspieranie wymiany ekspertéw w  przypadku nowych
inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa lub regulacji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczenstwa,
Srodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to przy-
dzialy czasu na start lub ladowanie), otoczenia konkurencyj-
nego oraz ochrony konsumentow;

&

stale badanie spolecznych skutkéw niniejszej Umowy,
zwlaszcza w dziedzinie zatrudnienia, a takze opracowywanie
wlaSciwych rozwigzan w przypadku uznania zgloszonych
obaw za zasadne;

o
~—

rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych
zmian niniejszej Umowy;

f) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskow, koncepcji
lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwigzanych
bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy;

g) uwzglednianie i rozwijanie pomocy technicznej w obszarach
wchodzacych w zakres niniejszej Umowy; oraz

h) wspieranie wspolpracy na stosownych forach miedzynarodo-
wych.

Artykut 23

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. W przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwick
sporu dotyczacego interpretacji lub stosowania niniejszej
Umowy Strony w pierwszej kolejnosci podejmuja starania zmie-
rzajgce do rozstrzygniecia tego sporu w drodze formalnych
konsultacji w ramach Wspdlnego Komitetu zgodnie z artykulem
22 ustep 5 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.

2. Kazda ze Stron moze przekazaé jakikolwiek spér doty-
czacy stosowania lub interpretacji niniejszej Umowy, ktérego
nie udalo si¢ rozstrzygnaé¢ zgodnie z ustgpem 1 niniejszego
artykutu, do trybunatu arbitrazowego zltozonego z trzech arbit-
réw, zgodnie z procedura okreslona ponizej:

a) kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra w terminie szes¢-
dziesigciu (60) dni od dnia otrzymania droga dyplomatyczna
notyfikacji w sprawie wniosku o arbitraz przez trybunal
arbitrazowy, przestanej przez drugg Strong; trzeci arbiter
powinien zostal wyznaczony przez dwoch pozostalych
arbitré6w w terminie kolejnych sze$édziesigciu (60) dni. Jezeli
jedna ze Stron nie wyznaczyla arbitra w okreslonym
terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony
w okreSlonym terminie, kazda ze Stron moze zwrdcié sig
do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyzna-
czenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od przypadku;
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b) trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w literze a) powyzej, powinien by¢ obywatelem
panstwa trzeciego, oraz sprawuje on funkcje przewodnicza-
cego trybunalu arbitrazowego;

c) trybunal arbitrazowy wspélnie ustala swdj regulamin
wewnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego,
wstepne wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢ réwno
pomiedzy Strony.

3. Na wniosek jednej ze Stron trybunal arbitrazowy moze
nakaza¢ drugiej Stronie wprowadzenie tymczasowych $rodkéw
zaradczych do chwili wydania przez trybunal ostatecznego
orzeczenia.

4. Kazda decyzja tymczasowa lub decyzja ostateczna trybu-
nalu arbitrazowego jest wiazaca dla Stron.

5. Jezeli jedna ze Stron nie zastosuje si¢ do decyzji trybunatu
arbitrazowego, podjetej zgodnie z warunkami niniejszego arty-
kulu, w terminie trzydziestu (30) dni od dnia notyfikacji
wspomnianej decyzji, druga Strona moze, przez caly okres,
w ktérym nie zastosowano si¢ do tej decyzji, ograniczyd,
zawiesi¢ lub cofngé prawa lub przywileje, ktorych udzielita na
podstawie niniejszej Umowy Stronie nie stosujacej sie do
decyzji.

Artykut 24

Srodki zabezpieczajace

1. Strony podejmuja wszelkie $rodki ogdlne lub szczegdlne
niezb¢dne do wypelnienia ich zobowigzan wynikajacych
z niniejszej Umowy. Zapewniaja one osiagniecie celéw okreslo-
nych w niniejszej Umowie.

2. Jesli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona nie wypelnita
zobowigzania wynikajacego z niniejszej Umowy, moze ona
zastosowa¢ odpowiednie $rodki zabezpieczajace. Zakres i czas
trwania Srodkéw zabezpieczajacych ograniczone sg do tego, co
jest absolutnie niezbedne w celu zaradzenia zaistnialej sytuacji
lub utrzymania réwnowagi niniejszej Umowy. W pierwszej
kolejnosci stosuje si¢ $rodki, ktére w najmniejszym stopniu
zakldcajg funkcjonowanie niniejszej Umowy.

3. Strona rozwazajaca zastosowanie Srodkéw zabezpieczajs-
cych niezwlocznie powiadamia o tym drugg Stronge za posred-
nictwem Wspodlnego Komitetu i przekazuje wszelkie stosowne
informagje.

4. Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach
Wspélnego Komitetu w celu osiggnigcia rozwigzania zadowala-
jacego obie Strony.

5. Bez uszczerbku dla artykutu 3 litera d) (Udzielanie zezwo-
len), artykutu 5 litera d) (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawie-
szenie, ograniczenie zezwolenia) oraz artykutu 14 (Bezpieczen-
stwo lotnictwa) i artykutu 15 (Ochrona lotnictwa) niniejszej
Umowy, odnoéna Strona nie moze stosowa¢ Srodkéw zabezpie-
czajagcych przed uplywem terminu jednego miesigca od dnia
powiadomienia dokonanego na mocy ustgpu 3 niniejszego arty-
kulu, chyba ze procedura konsultacji na mocy ustgpu 4 niniej-
szego artykulu zostala zakonczona przed uplywem okreslonego
dla niej terminu.

6. Odnos$na Strona niezwlocznie powiadamia Wspdlny
Komitet o zastosowanych $rodkach i przekazuje wszystkie
stosowne informacgje.

7. Wszelkie dziatania podjete na mocy niniejszego artykutu
zawiesza si¢ z chwila, gdy Strona niewypelniajaca dotad zobo-
wigzan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artyku} 25

Zwigzek z innymi umowami

1.  Postanowienia niniejszej Umowy maja pierwszenstwo
w stosunku do odpowiednich postanowien istniejacych uméw
dwustronnych dotyczacych przewozéw lotniczych miedzy
Republika Moldawii a panistwami czlonkowskimi. Jednakze
istniejgce prawa przewozowe, ktére wynikaja z tych uméw
dwustronnych i ktdre nie sg objete zakresem niniejszej Umowy,
moga by¢ w dalszym ciagu realizowane, pod warunkiem ze nie
wiaza si¢ z dyskryminacja wzgledem panstw czlonkowskich
i ich obywateli.

2. Strony przeprowadzaja w ramach Wspélnego Komitetu
konsultacje, na wniosek jednej ze Stron, w celu wydania zale-
cenia ustalajacego, czy Republika Moldawii powinna przystapic
do umowy WEOL.

3. Jesli Strony staja si¢ stronami umowy wielostronnej lub
zatwierdzajg decyzje podjeta przez ICAO lub inng organizacje
miedzynarodowg, ktéra dotyczy spraw objetych zakresem
niniejszej Umowy, przeprowadzaja konsultacje w ramach
Wspélnego Komitetu w celu rozstrzygnigcia, czy niniejsza
Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego rozwoju
wydarzen.

Artykut 26
Zmiany

1. Jezeli jedna ze Stron zazyczy sobie dokonania zmian
postanowien niniejszej Umowy, powiadamia o swojej decyzji
Wspdlny Komitet.

2. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron
i zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowaé w drodze
konsensusu decyzje dotyczace zmian zalacznikéw do niniejszej
Umowy.

3. Zmiany niniejszej Umowy wchodzg w zycie po zakon-
czeniu odpowiednich procedur wewnetrznych kazdej ze Stron.

4. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa
kazdej ze Stron do jednostronnego przyjmowania nowego
prawodawstwa lub wprowadzania zmian w obowigzujagcym
prawodawstwie tej Strony w dziedzinie transportu lotniczego
lub w obszarach pokrewnych, o ktérym mowa w zalaczniku
Il do niniejszej Umowy, z zastrzezeniem przestrzegania zasady
niedyskryminacji i postanowien niniejszej Umowy.

5. Gdy jedna ze Stron rozwaza wprowadzenie nowego
prawodawstwa lub zmiany w swoim obowiazujacym prawo-
dawstwie w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach
pokrewnych, o ktérym mowa w zalgczniku Il do niniejszej
Umowy, informuje ona druga Stron¢ w odpowiednim zakresie
i w miar¢ mozliwosci. Na wniosek jednej ze Stron mozna
przeprowadzi¢ wymiane pogladéw w ramach Wspdlnego Komi-
tetu.
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6. Kazda ze Stron regularnie i w stosownym terminie infor-
muje druga Strong o nowo przyjetym prawodawstwie lub zmia-
nach w swoim obowigzujagcym prawodawstwie w dziedzinie
transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych, o ktérym
mowa w zalaczniku I do niniejszej Umowy. Na wniosek jednej
ze Stron Wspdlny Komitet w terminie sze$édziesigciu (60)
kolejnych dni przeprowadza wymiang pogladéw na temat
skutkéw takiego nowego prawodawstwa lub zmiany w prawo-
dawstwie dla wlasciwego funkcjonowania niniejszej Umowy.

7. W nastepstwie wymiany pogladow, o ktérej mowa
w ustepie 6 niniejszego artykulu, Wspdlny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajacg zalacznik III do niniejszej
Umowy, wprowadzajac do niego nowe prawodawstwo lub
odnosne zmiany, w razie koniecznoéci na zasadzie wzajem-
nosci;

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo
lub odno$ne zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejsza
Umowg; lub

¢) zaleca wszelkiego rodzaju inne $rodki, ktére zostang zasto-
sowane w rozsagdnym terminie w celu zapewnienia wiasci-
wego funkcjonowania niniejszej Umowy.

Artykut 27

Wypowiedzenie

Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na pismie
druga Strone¢ na drodze dyplomatycznej o swojej decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie prze-
syla si¢ jednoczesnie do ICAO. Niniejsza Umowa wygasa
0 pélnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Migedzyna-
rodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych (IATA),
nastepujacego po uplywie roku od daty pisemnego powiado-
mienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie zostanie
wycofane przed uplywem tego terminu za obopdlng zgoda
Stron.

Artykut 28

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje si¢ po
jej wejsciu w zycie w ICAO i w Sekretariacie ONZ, zgodnie
z artykulem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 29

Tymczasowe stosowanie i wejScie w Zycie

1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego
miesiagca od daty ostatniej noty przekazanej w ramach wymiany
not dyplomatycznych migdzy Stronami, potwierdzajacej zakon-
czenie wszystkich procedur koniecznych do wejscia w zycie
niniejszej Umowy. Do celéw tej wymiany Republika Moldawii
przekazuje Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej
not¢ dyplomatyczna dla Unii Europejskiej i jej panstw czlon-
kowskich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej prze-
kazuje Republice Motdawii note dyplomatyczna od Unii Euro-
pejskiej i jej panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna od
przez kazde panstwo czlonkowskie potwierdzenie, ze procedury
tego panstwa konieczne dla wejScia w zycie niniejszej Umowy
zostaly zakonczone.

2. Niezaleznie od ustgpu 1 niniejszego artykulu Strony
zgadzaja si¢ na tymczasowe stosowanie niniejszej Umowy,
zgodnie ze swoimi majacymi zastosowanie procedurami
wewnetrznymi  iflub  prawodawstwem krajowym, od dnia
podpisania niniejszej Umowy.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
upowaznieni, ztozyli podpisy pod niniejszg Umowsa.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 czerwca 2012 r. w dwdch
egzemplarzach w kazdym z jezykéw urzedowych Stron, przy
czym kazdy z tych tekstéw jest jednakowo autentyczny.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

3a PenyGrmka Bwirapus

Za Ceskou republiku

For Kongeriget Danmark
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Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Eesti Vabariigi nimel
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Thar cheann Na hfireann
For Ireland
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Ta v ENpvikr] Anpokpatia

Por el Reino de Espafia

Pour la République frangaise
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Per la Repubblica italiana
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Latvijas Republikas varda —

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg
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Magyarorszag részérdl

Ghal Malta
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

s

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
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Pela Republica Portuguesa

Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo
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Za Slovenskt republiku

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
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3a Espomnelickus Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evpenaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —

Europos Sajungos vardu

Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea

Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia

Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku Gniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

Pentru Republica Moldova
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ZALACZNIK 1

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY

1. Kazda ze Stron przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawo do $wiadczenia ustug transportu lotniczego

na trasach okreslonych ponizej:

a) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej: jakikolwiek punkt w Unii Europejskiej — punkty
posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedztwa (), paistw WEOL (%) lub panstw
wymienionych w zalaczniku IV — jakikolwiek punkt w Republice Moldawii — punkty polozone dalej;

b) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Republiki Motdawii: jakikolwiek punkt w Republice Moldawii —
punkty posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej polityki sasiedztwa, panstw WEOL lub panstw
wymienionych w zalaczniku IV — jakikolwiek punkt w Unii Europejskiej.

. Przewozy wykonywane zgodnie z ustgpem 1 niniejszego zalacznika maja swoj poczatek lub koniec na terytorium

Republiki Motdawii, w przypadku przewoznikéw lotniczych z Republiki Motdawii, oraz na terytorium Unii Europej-
skiej, w przypadku przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej.

. Przewoznicy lotniczy obu Stron mogg w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, i wedlug wlasnego uznania:

a) wykonywa¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;
b) faczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty posrednie i punkty polozone dalej, okreslone w ustepie 1 niniejszego zalacznika, oraz punkty
polozone na terytoriach Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci;

d) rezygnowa¢ z lagdowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

¢) przekazywac ruch z jakiegokolwiek swojego statku powietrznego na jakikolwiek inny ze swoich statkow powietrz-
nych w jakimkolwick punkcie;

f) wykonywa¢ miedzylagdowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek ze Stron;
g) wykonywa¢ przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony; oraz

h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

. Kazda ze Stron zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci przewozowej

oferowanej przez nig w migdzynarodowym transporcie lotniczym, na podstawie uwarunkowari handlowych na rynku.
Zgodnie z tym prawem Zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie natgzenia ruchu, czgstotliwosci ani regularno$ci
przewozu, ani typu lub typow statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze
wzgledow na ochrong $rodowiska, ochrong zdrowia lub w zwiazku ze stosowaniem artykulu 8 (Otoczenie konku-
rencyjne) niniejszej Umowy.

. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwal, takze w ramach porozumiert o dzieleniu oznaczen linii, kazdy

punkt polozony w panstwie trzecim, kt6ry nie jest ujety w wykazie okre$lonych tras, pod warunkiem ze nie wykonuja
oni praw piatej wolnosci.

. Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom przejSciowym zawartym w ustepie 2 zalgcznika II do niniejszej Umowy

oraz przewidzianym w nich rozszerzeniu praw.

(") Termin ,partnerzy w ramach europejskiej polityki sasiedztwa” rozumie si¢ tutaj jako obejmujacy Algierie, Armenie, Azerbejdzan,

Bialorus, Egipt, Gruzje, Izrael, Jordanie, Liban, Libie, Maroko, Okupowane Terytoria Palestyfskie, Syrie, Tunezje i Ukraine, tj. nie
obejmuje on tutaj Republiki Motdawii.

(3) Termin ,panstwa WEOL” oznacza panstwa bedace strong wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego

Obszaru Lotniczego. Na dzief podpisania tej umowy byly to: panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej, Republika Albanii, Bosnia
i Hercegowina, Republika Chorwacji, Byta Jugostowianska Republika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwo
Norwegii, Republika Serbii i Kosowo zgodnie z rezolucja nr 1244 Rady Bezpieczenstwa Narodéw Zjednoczonych.
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ZALACZNIK II

POSTANOWIENIA PRZE]§CIOWE

1. Wdrozenie i stosowanie przez Republik¢ Moldawii wszystkich przepiséw prawodawstwa Unii Europejskiej dotycza-

cego transportu lotniczego, wyszczegdlnionego w zalgczniku I do niniejszej Umowy, z wyjatkiem prawodawstwa
z zakresu ochrony, wymienionego w czeici D zalgcznika III do niniejszej Umowy, poddaje si¢ ocenie prowadzonej
pod nadzorem Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja Wspdlnego Komitetu. Oceng te przeprowadza si¢ najpézniej
dwa lata po wejSciu w zycie niniejszej Umowy.

. Niezaleznie od postanowien zalacznika I do niniejszej Umowy, uzgodnione linie i okrelone trasy ujete w niniejszej

Umowie nie obejmuja, do chwili przyjecia decyzji, o ktérej mowa w ustgpie 1 niniejszego zalacznika 1 do niniejszej
Umowy, praw wykonywania pigtej wolnosci innych niz te przyznane wczesniej na mocy uméw dwustronnych miedzy
Republika Moldawii a pafistwami czlonkowskimi Unii Europejskiej, w tym w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
Republiki Moldawii pomigdzy punktami polozonymi na terytorium Unii Europejskiej.

Z chwilg przyjecia decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego zalgcznika II, przewoZnicy lotniczy obu Stron nabywaja
prawo do wykonywania pigtej wolno$ci, w tym w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Republiki Moltdawii
pomiedzy punktami polozonymi na terytorium Unii Europejskiej.

3. Wdrozenie przez Republike Moldawii prawodawstwa w dziedzinie ochrony lotnictwa poddaje si¢ ocenie prowadzonej

pod nadzorem Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja Wspdlnego Komitetu. Oceng te przeprowadza si¢ najpozniej
trzy lata po wejsciu w Zycie niniejszej Umowy. W tym czasie Republika Moldawii wdraza dokument ECAC Doc 30.

. Na koniec okresu przejSciowego udostepnia si¢ odpowiednim wladzom Republiki Moldawii poufng czg$¢ prawodaw-

stwa w dziedzinie ochrony lotnictwa, przewidzianego w czgsci D zalacznika III do niniejszej Umowy, z zastrzeZeniem
porozumienia w sprawie wymiany danych szczegdlnie chronionych dotyczacych ochrony, w tym informacji niejaw-
nych UE.

. Stopniowe przejscie Republiki Motdawii do etapu pelnego stosowania prawodawstwa Unii Europejskiej dotyczacego

transportu lotniczego, wyszczeg6lnionego w zalgczniku III do niniejszej Umowy, moze by¢ poddawane regularnym
ocenom. Oceny przeprowadzane sg przez Komisje Europejska we wspolpracy z Republika Moldawii.

. Poczawszy od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego zalacznika, Republika Moldawii bedzie

stosowal przepisy dotyczace wydawania koncesji zasadniczo réwnowazne z zasadami zawartymi w rozdziale II
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspélnoty. Postanowienia artykulu 4 (Wzajemne uzna-
wanie ustalen regulacyjnych w zakresie zdolnosci przedsigbiorstwa lotniczego, prawa wiasnosci i kontroli) niniejszej
Umowy, odnoszace si¢ do wzajemnego uznawania ustalen dotyczacych zdolnoici iflub przynaleznosci panstwowej,
dokonanych przez wlasciwe wladze Republiki Moldawii, s stosowane przez wiasciwe wladze Unii Europejskiej
z chwilg potwierdzenia przez Wspdlny Komitet, ze Republika Moldawii w peni stosuje takie zasady dotyczace
wydawania koncesji.

. Bez uszczerbku dla decyzji podjetej w ramach Wspélnego Komitetu lub w zwigzku z artykutem 24 (Srodki zabezpie-

czajace), zdatnos¢ do lotu statkéw powietrznych zarejestrowanych w dniu podpisania w rejestrze Republiki Moldawii
i uzywanych przez operatoréw pod nadzorem regulacyjnym Republiki Moldawii, ktére nie posiadajg certyfikatu typu
wydanego zgodnie ze stosownym prawodawstwem UE w czeSci C zalgcznika Il do niniejszej Umowy, moze byé
regulowana pod nadzorem wiasciwych wladz Republiki Moldawii zgodnie z majacymi zastosowanie krajowymi
wymogami w zakresie bezpieczenstwa Republiki Moldawii nie dluzej niz do dnia:

a) 1 stycznia 2017 r. w przypadku niektérych statkéw powietrznych bioracych udzial w operacjach obejmujacych
wylacznie przewdz fadunku;

b) 31 grudnia 2022 r. w przypadku niektorych $miglowcow biorgcych udzial w operacjach takich jak akcje poszu-
kiwawczo-ratownicze, ustugi lotnicze, szkolenia, sytuacje awaryjne, loty agrolotnicze i loty humanitarne, zgodnie
z certyfikatami operacyjnymi odnosnych przewoznikow;

pod warunkiem ze statki powietrzne spelniaja migdzynarodowe normy bezpieczeristwa lotnictwa przyjete na mocy
Konwengji. Takie statki powietrzne nie korzystaja z zadnych praw przyznawanych na mocy niniejszej Umowy i nie sa
one eksploatowane na trasach do, z lub wewngtrz Unii Europejskiej.

Podczas etapu przejSciowego, o ktérym mowa powyzej, liczba statkéw powietrznych w rejestrze Republiki Motdawii,
ktore nie posiadaja certyfikatu typu wydanego zgodnie ze stosownym prawodawstwem UE, nie moze przekraczal 53
do dnia 1 stycznia 2017 r., a po tym dniu nie moze przekraczal 36, przy czym najpdzniej do dnia 31 grudnia
2022 r. te statki powietrzne zostana calkowicie wycofane z eksploatacji.
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ZALACZNIK III

(podlegajgcy regularnej aktualizacji)
PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO LOTNICTWA CYWILNEGO

,Majace zastosowanie przepisy” nastepujacych aktéw prawnych stosuje si¢ zgodnie z niniejsza Umowa, chyba Ze niniejszy
zalgcznik lub zalacznik I do niniejszej Umowy (Postanowienia przejSciowe) stanowi inaczej. Tam, gdzie to konieczne,
przedstawiono ponizej dostosowania dotyczgce poszczegdlnych aktow:

A. DOSTEP DO RYNKU I KWESTIE Z NIM ZWIAZANE
Nr 95/93

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty

zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 maja 2002 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspélnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty

— rozporzadzeniem (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajagcym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty

— rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajacym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty

— rozporzadzeniem (WE) nr 545/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 czerwca 2009 r. zmieniajagcym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-12, 14 i art. 14a ust. 2

W odniesieniu do stosowania art. 12 ust. 2 termin ,Komisja” zastepuje si¢ terminem ,Wspdlny Komitet”.

Nr 96/67

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej
w portach lotniczych Wspdlnoty

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-25 oraz zalacznik

W odniesieniu do stosowania art. 10 termin ,panstwa cztonkowskie” zastepuje sie terminem ,pafistwa czlonkowskie Unii
Europejskiej”.

W odniesieniu do stosowania art. 20 ust. 2 termin ,Komisja” zastepuje si¢ terminem ,Wspdlny Komitet”.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogéw
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i operatoréw statkéw powietrznych

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-8 i art. 10 ust. 2

Nr 2009/12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-12
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B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy
tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-4, art. 6 i art. 9-14

Nr 550/2004
Rozporzadzenie (EC) Nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-19, zalaczniki I i II

Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie prze-
strzeni powietrznej)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-11

Nr 552/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyj-
nosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-12 oraz zalaczniki -V

Nr 21502005

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgce wspolne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Nr 730/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji przestrzeni powietrznej
i mozliwosci wykonywania lotéw z widoczno$cig w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195

Nr 1794/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajace wspdlny schemat oplat za korzys-

tanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Nr 1033/2006

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie
przetwarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
Nr 1032/2006

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajgce wymagania dla automatycznych
systemOw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem
pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego

Nr 219/2007
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego przedsiewziecia
w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1 ust. 1 i 2 oraz ust. 5-7, art. 2 i 3, art. 4 ust. 1 oraz zalgcznik

Nr 6332007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stosowania
protokotu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotéw
pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-7, art. 8 zdanie drugie i trzecie oraz zalaczniki I-IV
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Nr 1265/2007
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1265/2007 z dnia 26 pazdziernika 2007 r. ustanawiajace wymogi dotyczace separacji
migdzykanatowej w tacznosci powietrze-ziemia dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-9, zalaczniki [-IV

Nr 482/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajgce system zapewnienia bezpieczefistwa
oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajace zatacznik Il do
rozporzgdzenia (WE) nr 2096/2005

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-5, zalgczniki I-1I

Nr 1361/2008

Rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 219/2007
w sprawie utworzenia wspdlnego przedsigwzigcia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotni-
czym nowej generacji (SESAR)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-5 (z wylgczeniem art. 1 pkt 6), zalacznik (z wylaczeniem pkt 11 i 12).

Nr 29/2009
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajagce wymogi dla ustug facza danych
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-15, zalaczniki I-VII

Nr 30/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1032/2006
w zakresie wymogdéw dla automatycznych systeméw wymiany danych lotniczych wspomagajacych ustugi tacza danych

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-2 oraz zalacznik

Nr 262/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajagce wymogi w zakresie skoordynowanego
przydziatu i stosowania kodow interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-13, zalaczniki I-II

Nr 1070/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgce
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia
skutecznosci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-5, z wylaczeniem art. 1 pkt 4

Nr 1108/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej oraz
uchylajace dyrektywe 2006/23/WE

Nr 73/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace wymagania dotyczace jako$ci danych
i informagji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
Nr 255/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajace wspdlne zasady zarzadzania prze-
plywem ruchu lotniczego
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Nr 691/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspélne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

Nr 929/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 929/2010 z dnia 18 pazdziernika 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 1033/2006 w zakresie przepisow ICAO przywolanych w art. 3 ust. 1

Nr 1191/2010

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006

ustanawiajace wspolny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Decyzja Komisji z dnia 21 lutego 2011 r. ustanawiajaca ogdlnounijne cele w zakresie skuteczno$ci dzialania oraz stany
alarmowe dla zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej na lata 2012-2014 (2011/121/UE)

Nr 176/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 176/2011 z dnia 24 lutego 2011 r. w sprawie informacji wymaganych przed ustano-
wieniem i zmiang funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej

Nr 283/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 283/2011 z dnia 22 marca 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 633/2007

w zakresie przepiséw przejsciowych, o ktérych mowa w art. 7

Decyzja Komisji z dnia 20 maja 2011 r. w sprawie wylaczen okreslonych w art. 14 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 29/2009 w sprawie ustug lacza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Nr 677/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze

dotyczgce funkgji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 691/2010

Decyzja Komisji C(2011) 4130 wersja ostateczna z dnia 7 lipca 2011 w sprawie wyznaczenia menedzera sieci ds. funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
Nr 805/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r. ustanawiajace szczegélowe zasady licencjonowania
kontroleréw ruchu lotniczego oraz wydawania okreslonych certyfikatéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

Nr 1034/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad
bezpieczefistwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 6912010

Nr 1035/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajgce wspélne wymogi
dotyczgce zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010
C. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Nr 3922/91

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujacym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujacym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
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— rozporzadzeniem Komisji (WE) 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujacym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majgcych zastoso-
wanie do komercyjnego transportu lotniczego

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastoso-
wanie do komercyjnego transportu lotniczego

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10 i art. 12-13, z wylaczeniem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 (zdanie drugie), oraz
zalaczniki I-111

W odniesieniu do stosowania art. 12 termin ,pafistwa cztonkowskie” zastgpuje si¢ terminem ,pafistwa cztonkowskie Unii
Europejskiej”.
Nr 216/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-68, z wylaczeniem art. 65, art. 69 ust. 1 akapit drugi, art. 69 ust. 4, oraz zalgczniki
I-VL

zmienione:

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 690/2009 z dnia 30 lipca 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajacym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacym
rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej oraz
uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-3, z wylaczeniem art. 8a ust. 5, art. 8b ust. 6 i art. 8c ust. 10 dodanych w art. 1 pkt
7 rozporzgdzenia (WE) nr 1108/2009, oraz zalgcznik

Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZzdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE

Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Obowigzujgce przepisy: art. 1-11, zalgczniki I i 1I

Nr 1321/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1321/2007 z dnia 12 listopada 2007 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie
wlaczania do centralnego archiwum informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, ktorych wymiana odbywa si¢
zgodnie z dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-4
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Nr 1330/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1330/2007 z dnia 24 wrze$nia 2007 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie
przekazywania zainteresowanym Stronom informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, o ktérych mowa w art. 7 ust.
2 dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10, zalaczniki I-1I

Nr 1702/2003

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajace zasady wykonawcze dla certy-
fikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony
§rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 381/2005 z dnia 7 marca 2005 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujgcych

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr706/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003 w odniesieniu do okresu, w jakim pafistwa czlonkowskie moga wydawaé zatwierdzenia o ograni-
czonym terminie waznosci

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 335/2007 z dnia 28 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003 w odniesieniu do przepiséw wykonawczych dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych
z nimi wyrob6w, czesci i wyposazenia w zakresie ochrony srodowiska

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 375/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 287/2008 z dnia 28 marca 2008 r. w sprawie przedtuzenia okresu obowigzywania
wymagan, o ktérym mowa w art. 2c ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1057/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym dodatek II do zalacznika
do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003 dotyczacy poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (Formularz 15a EASA)

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1194/2009 z dnia 30 listopada 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych

Uwaga: poprawione w drodze sprostowan do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1194/2009 z dnia 30 listopada 2009 r.
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrz-
nych i zwiazanych z nimi wyrobéw, czgéci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 336 z 18.12.2009, s. 58 oraz Dz.U. L 58 z 9.3.2010,
s. 23)

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-4 oraz zalacznik. Okresy przejSciowe, o ktorych mowa w tym rozporzadzeniu,
ustala Wspdlny Komitet.

Nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgici i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytu-
cjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr707/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie zezwoleri na czas okreslony oraz zalacznikéw 1 i III

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 376/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwoleni udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
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— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposa-
zenia, a takze w sprawie zatwierdzania organizacji i personelu zaangazowanego w takie zadania

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 127/2010 zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie
nieprzerwanej zdatnoéci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-6 oraz zalaczniki I-IV

Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace zasady w sprawie organizacji i skladu
komisji odwolawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-7 oraz zalgcznik

Nr 593/2007
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 593/2007 z dnia 31 maja 2007 r. dotyczace honorariéw i oplat pobieranych przez
Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego

zmienione:

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1356/2008 z dnia 23 grudnia 2008 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 593/2007 w sprawie oplat i honorariéw pobieranych przez Europejska Agencje Bezpieczeristwa Lotniczego

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-12, art. 14 ust. 2 oraz zalacznik

Nr 736/2006
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 736/2006 z dnia 16 maja 2006 r. w sprawie metodyki prowadzenia inspekcji standa-
ryzacyjnych przez Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-18

Nr 768/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 768/2006 z dnia 19 maja 2006 r. wprowadzajace w zycie dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/36/WE w zakresie zbierania i wymiany informacji na temat bezpieczefistwa statkow powietrz-
nych korzystajacych z portéw lotniczych Wspélnoty oraz zarzadzania systemem informacyjnym

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-5

Nr 2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty i informowania pasazeré6w korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonu-
jacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-13 oraz zalacznik

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace
wspolnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspol-
noty okre$lonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-6 oraz zalgczniki A-C

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 1II
rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, wraz z péZniejszymi zmianami.

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-3 oraz zalgczniki A-B
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D. OCHRONA LOTNICTWA
Rozporzadzenie ramowe
Nr 300/2008

Rozporzadzenie (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-18, art. 21 oraz zalgcznik

Rozporzadzenie uzupelniajgce
Nr 272/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupehiajace wspélne podstawowe normy
ochrony lotnictwa cywilnego okre$lone w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 720/2011 z dnia 22 lipca 2011 r. zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajace wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego
odnosnie do stopniowego wprowadzania kontroli bezpieczenistwa plynéw, aerozoli i zeli na lotniskach w UE

Nr 1254/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace kryteria pozwalajgce paristwom
czlonkowskim na odstepstwo od wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatyw-
nych $rodkéw w zakresie ochrony

Nr 18/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 z dnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie specyfikacji dla krajowych programéw kontroli jakosci w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego

Rozporzadzenie wykonawcze
Nr 72/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace procedury przeprowadzania inspekcji
Komisji w zakresie ochrony lotnictwa

Nr 185/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegétowe srodki w celu wprowa-
dzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 357/2010 z dnia 23 kwietnia 2010 r. zmieniajacym rozporzgdzenie (UE)
nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegétowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wsp6lnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 358/2010 z dnia 23 kwietnia 2010 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE)
nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegdtowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 573/2010 z dnia 30 czerwca 2010 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE)
nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegétowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wsp6lnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 983/2010 z dnia 3 listopada 2010 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (UE)
nr 185/2010 ustanawiajgce szczegélowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr334/2011 z dnia 7 kwietnia 2011 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE)
nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegétowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wsp6lnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego
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Decyzja Komisji 2010/774|UE z dnia 13 kwietnia 2010 r. ustanawiajaca szczegélowe Srodki w celu wprowadzenia
w zycie wsp6lnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajaca informacje, o ktérych mowa w art. 18
lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 (konieczna znajomos¢ §rodkéw ochrony lotnictwa)

zmienione:

— decyzjg Komisji 2010/2604/UE z dnia 23 kwietnia 2010 r. zmieniajaca decyzje Komisji 2010/774/UE z dnia
13 kwietnia 2010 r. ustanawiajacg szczeg6towe Srodki w celu wprowadzenia w Zycie wspdlnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajaca informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 300/2008 (ochrona dostaw plynéw, aerozoli i zeli (LAG) oraz zamykanych toreb umozliwiajacych tatwe stwier-
dzenie ich naruszenia (STEB))

— decyzja Komisji 2010/3572/UE z dnia 30 czerwca 2010 r. zmieniajacg decyzje Komisji 2010/774/UE z dnia
13 kwietnia 2010 r. ustanawiajaca szczeg6towe $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspSlnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajaca informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 300/2008 (psy wykrywajace fadunki wybuchowe)

— decyzja Komisji 2010/9139/UE z dnia 20 grudnia 2010 r. zmieniajaca decyzje Komisji 2010/774/UE z dnia
13 kwietnia 2010 r. ustanawiajaca szczegblowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajacg informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 300/2008 (wykrywacze metalu w tadunkach)

E. SRODOWISKO
Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad
wykonywania operacji przez samoloty objete czgécig II rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-6, zalgczniki I i II

Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad
i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu halasu na lotniskach Wspdlnoty

Zmieniona lub dostosowana Aktem przystapienia z 2003 r. i Aktem przystapienia z 2005 r.
Majace zastosowanie przepisy: art. 1-15, zalaczniki I i II

Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. — Deklaracja Komisji w ramach
komitetu pojednawczego w sprawie dyrektywy odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu w $rodowisku

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-16 oraz zalaczniki I-VI

F. ASPEKTY SPOLECZNE
Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca europejskiego porozumienia w sprawie organizacji
czasu pracy personelu pokladowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotni-
czych (AEA), Europejska Federacje Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzy-
szenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie PrzewoZznikéw Lotniczych (IACA)

Majace zastosowanie przepisy: art. 2—3 oraz zalgcznik

Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektorych aspektow
organizacji czasu pracy

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-19, art. 21-24 oraz art. 26-29

G. OCHRONA KONSUMENTOW
Nr 90/314

Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10
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Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-34

Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznika
lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 w sprawie odpowiedzialnoici przewoznika lotniczego z tytulu wypadkow
lotniczych

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-8

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub duzego
opdznienia lotéw oraz uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Majgce zastosowanie przepisy: art. 1-17

Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osob
niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotnicza

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-17, zalaczniki [ i II

H. POZOSTALE PRAWODAWSTWO
Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-18 oraz zalgczniki I i II
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ZALACZNIK IV

Wykaz innych panstw, o ktérych mowa w art. 3 i 4 oraz w zalgczniku I

. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);
. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);
. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);

. Konfederacja Szwajcarska (na mocy umowy miedzy Wspélnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska w sprawie

transportu lotniczego).
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