20.9.2012

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 254[1

II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 10 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do kompatybilnosci

elektromagnetycznej

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

seri¢ poprawek 04 — data wejscia w zycie: 28 pazdziernika 2011 r.

sprostowanie 1 do wersji 4 — data wejScia w zycie: 28 pazdziernika 2011 r.

suplement 1 do serii poprawek 04 — data wejscia w Zycie: 26 lipca 2012 r.
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. Specyfikacje w konfiguracjach innych niz ,tryb ladowania RESS podigczonego do sieci elektroenerge-

tycznej”

Dodatkowe specyfikacje w konfiguracji ,tryb fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycz-

nej

Zmiana lub rozszerzenie homologacji typu pojazdu po wymianie lub montazu nowego podzespotu
elektrycznego/elektronicznego (PZE)

Zgodnos¢ produkeji

Sankcje z tytulu niezgodnosci produkeji

Ostateczne zaniechanie produkgji

Zmiana i rozszerzenie homologagji typu pojazdu lub typu PZE
Przepisy przejsciowe

Nazwy i adresy upowaznionych placowek technicznych wykonujacych badania homologacyjne oraz
organéw udzielajacych homologacji typu
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DODATKI

1 Wykaz norm, o ktérych mowa w niniejszym regulaminie

2 Referencyjne wartosci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdow

3 Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdow

4 Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw

5 Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw

6 Podzespot elektryczny/elektroniczny

7 Podzesp6t elektryczny/elektroniczny

ZALACZNIKI

1 Przyklady znakéw homologacji

2A Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej

2B Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu podzespotu elektrycznego/elektronicznego
w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej

3A Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub ostatecznego
zaniechania produkcji typu pojazdu/czescijoddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do regula-
minu nr 10

3B Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigecia homologacji lub ostatecznego
zaniechania produkgji typu podzespotu elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu do regulaminu nr
10

4 Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej szerokopasmowej z pojazdow

5 Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej waskopasmowej z pojazdéw

6 Metoda badania odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne

7 Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej szerokopasmowej z podzespotéw elek-
trycznych/elektronicznych

8 Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej waskopasmowej z podzespoléow elek-
trycznych/elektronicznych

9  Metod(-y) badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie elektro-
magnetyczne

10 Metoda(-y) badania odpornosci podzespotéw elektrycznych/elektronicznych na stany przejsciowe oraz
emisji stanéw przejsciowych z tych podzespolow

11 Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego
z pojazdu

12 Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahan napiecia i migotania $wiatla w przewodach pradu
przemiennego z pojazdu

13 Metoda(-y) badania emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej w przewodach pradu przemiennego lub statego z pojazdu

14 Metoda(-y) badania emisji zaburzefi przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci
radiowej w sieci i polaczeniach telekomunikacyjnych z pojazdu

15 Metoda(-y) badania odpornosci pojazdéw na szybkie elektryczne zaburzenia przejSciowe/impulsowe
przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego

16 Metoda(-y) badania odpornosci pojazdéw na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemien-

nego i statego
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2.6.

2.7.

ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:
pojazdéw kategorii L, M, N i O (!) w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej;

czesci i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do montazu w takich pojazdach
z zastrzezeniem zawartym w pkt 3.2.1 w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej.

Zakres regulaminu obejmuje:

a) wymagania odnoszace si¢ do odpornosci na promieniowane i przewodzone zaburzenia funkcji
zwigzanych z bezposrednim kierowaniem pojazdem, zwigzanych z ochrong kierowcy, pasa-
zera i innych uzytkownikéw drogi, zwigzanych z zaburzeniami, ktére spowodowalyby
dezorientacje kierowcy lub innych uzytkownikéw drogi, zwigzanych z dzialaniem magistrali
danych w pojezdzie, zwigzanych z zaburzeniami, ktére wplynelyby na wymagana przepisami
rejestracje danych dotyczacych jazdy;

b) wymagania dotyczace kontroli niepozgdanych promieniowanych i przewodzonych emisji
w celu zabezpieczenia uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem urzadzen elektrycznych lub
elektronicznych w danym pojezdzie lub w pojazdach sagsiadujacych lub znajdujacych si¢ w jego
poblizu oraz kontroli zaburzen z urzadzen, ktére moga zosta¢ pdzniej zamontowane w pojez-
dzie;

¢) dodatkowe wymagania w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w uklady do podlaczania
fadowania RESS, dotyczace kontroli emisji i odpornosci w zwigzku z takim polaczeniem
miedzy pojazdem a siecig elektroenergetyczna.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czesci lub oddzielnych
zespotéw technicznych do zadowalajacego funkcjonowania w ich $rodowisku elektromagne-
tycznym bez powodowania niedopuszczalnych zaburzen elektromagnetycznych zaktdcajacych
prace jakiegokolwiek elementu tego Srodowiska.

,Zaburzenie elektromagnetyczne” oznacza wszelkie zjawiska elektromagnetyczne, ktére moga
zaklécaé prace pojazdu lub czedci, lub oddzielnych zespoléw technicznych, lub jakiegokolwiek
innego urzadzenia, zespolu lub ukladu w poblizu pojazdu. Zaburzenia elektromagnetyczne moga
mieé posta¢ szumu elektromagnetycznego, niepozadanego sygnatu lub zmiany w samym osrodku

propagacgji.

,Odporno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czg¢sci lub oddzielnych zespoléw
technicznych do niezakléconej pracy w obecnosci (okreslonych) zaburzeni elektromagnetycznych,
obejmujacych pozadane sygnaly radiowe emitowane przez nadajniki radiowe lub emisje wewnatrz
pasma ISM promieniowane z urzadzen przemystowych, naukowych i medycznych dzialajacych
w tym pa$mie, znajdujacych si¢ wewnatrz lub na zewnatrz pojazdu.

,Srodowisko elektromagnetyczne” oznacza calos¢ zjawisk elektromagnetycznych zachodzacych
w danym miejscu.

JEmisja szerokopasmowa” oznacza emisj¢ promieniowania o szerokoci pasma wigkszej niz
szeroko$¢ pasma danego urzgdzenia pomiarowego lub odbiornika (Migdzynarodowy Komitet
Specjalny do spraw Zaklocen Radioelektrycznych (CISPR), publikacja 25, wydanie drugie
z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.).

,Emisja waskopasmowa” oznacza emisj¢ promieniowania o szerokosci pasma mniejszej niz szero-
kos¢ pasma danego urzadzenia pomiarowego lub odbiornika (CISPR 25, wydanie drugie z 2002 r.
i sprostowanie z 2004 r.).

,2Uklad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie lub zestaw urzadzeni elektrycznych lub
elektronicznych wraz z wszelkimi powigzanymi polaczeniami elektrycznymi, stanowigce czesé
pojazdu, ale nieprzeznaczone do homologacji typu oddzielnej od pojazdu. Zaréwno RESS, jak
i uklad do podlaczania tadowania RESS uznaje si¢ za uklady elektryczne/elektroniczne.

(") Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument ECE/TRANS/

WP.29/78/Rev.2, pkt 2).
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,Podzespdt elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie lub zestaw urzadzen elektrycz-
nych lub elektronicznych zaprojektowanych jako cz¢s¢ pojazdu, wraz ze wszelkimi powigzanymi
polaczeniami i przewodami elektrycznymi, pelnigce co najmniej jedng wyspecjalizowana funkcje.
PZE moze by¢ homologowany na wniosek producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela
jako ,cze8¢” lub jako ,oddzielny zespé6t techniczny (OZT)".

,Typ pojazdu” w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza wszystkie pojazdy,
ktére nie r6znig si¢ istotnie pod wzgledem:

ogblnych wymiaréw i ksztaltu komory silnika;

ogblnego uktadu elementéw elektrycznych lub elektronicznych oraz ogdlnego uktadu przewodéw
instalacji elektrycznej;

podstawowego materiatu, z jakiego wykonane jest nadwozie lub poszycie nadwozia pojazdu (na
przyklad: poszycie nadwozia ze stali, aluminium lub wlékna szklanego). Uzycie platéw wykona-
nych z innego materialu nie skutkuje zmiang typu pojazdu, pod warunkiem ze nie ulegl zmianie
podstawowy material nadwozia. Tego rodzaju réznice podlegaja jednakze zgloszeniu.

,Typ PZE” w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza podzespoly elektrycz-
ne/elektroniczne, ktére nie rdznig sie pod wzgledem nastepujgcych istotnych cech:

funkji, jakg realizuje PZE;
ogdlnego ukladu elementéw elektrycznych/elektronicznych (stosownie do przypadku).

,Wigzka przewodéw pojazdu” oznacza przewody doprowadzajace napiecie zasilania, magistrale
(na przyklad CAN), przewody sygnalowe lub anteny aktywnej, zainstalowane przez producenta
pojazdu.

,Funkcje zwigzane z odpornoscig” to:
a) funkcje zwigzane z bezposrednim kierowaniem pojazdem:

(i) poprzez zakldcanie (degradacje) lub zmiang w pracy: silnika, skrzyni biegéw, hamulcow,
zawieszenia, ukladu kierowniczego, urzadzen ograniczajacych predkosé;

(i) poprzez oddzialywanie na pozycje kierowcy: np. ustawienie fotela lub kola kierownicy;

(ili) poprzez oddzialywanie na widoczno$¢ z pojazdu: np. $wiatla mijania, wycieraczki szyby
przedniej;

b) funkcje zwiazane z ochrong kierowcy, pasazera oraz innych uzytkownikéw drogi:

np. poduszki powietrzne i systemy bezpieczenstwa biernego, takie jak pasy bezpieczenstwa,
foteliki dla dzieci itp.;

¢) funkgje, ktorych zaklécenie powoduje dezorientacje kierowcy lub innych uzytkownikéw drogi:

(i) zaburzenia optyczne: nieprawidtowe dzialanie np. kierunkowskazdw, $wiatet stopu, Swiatet
obrysowych gérnych, tylnych s$wiatel pozycyjnych, lamp sygnalizacyjno-ostrzegawczych
itp., nieprawidtowe wskazania wskaznikéw ostrzegawczych, lampek i wyswietlaczy zwig-
zanych z funkcjami, o ktérych mowa w lit. a) i b), i ktére moga byé¢ widoczne
bezposrednio z miejsca kierowcy;

(ii) zaburzenia akustyczne: nieprawidtowe dzialanie instalacji alarmowej, sygnatu diwigko-
wego;

d) funkcje zwigzane z dzialaniem magistrali danych w pojezdzie:

poprzez blokowanie transmisji danych przez magistrale danych pojazdu, stosowane do trans-
misji danych wymaganych dla prawidlowego dzialania pozostalych funkcji zwiazanych
z odpornoscig;
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e) funkcje, ktorych zaklocenie wplywa na wymagana przepisami rejestracje danych dotyczacych
jazdy: tachograf, drogomierz;

f) funkcja zwiazana z RESS w trybie ladowania, podlaczonym do sieci elektroenergetycznej;
poprzez spowodowanie niespodziewanego ruchu pojazdu.

,RESS” oznacza uklad magazynowania energii przeznaczony do wielokrotnego tadowania, dostar-
czajacy energie elektryczng do elektrycznego napedzania pojazdu.

,2Uklad do podlaczania fadowania RESS” oznacza zainstalowany w pojezdzie obwdd elektryczny
stuzacy do fadowania RESS.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
Homologacja typu pojazdu

O udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do jego kompatybilnosci elektromagne-
tycznej wystepuje producent pojazdu.

Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2A.

Producent pojazdu sporzadza wykaz zawierajacy opis wszystkich stosownych ukladéw lub
podzespoléw elektrycznych/elektronicznych pojazdu, typéw nadwozia, wariantow materialu
nadwozia, ogblnego ukladu przewodéw instalacji elektrycznej, wariantéw silnika, wersji przysto-
sowanych do ruchu prawo- lub lewostronnego oraz wersji rozstawu osi. Stosowne uklady lub
podzespoly elektryczne/elektroniczne to takie uklady lub podzespoly, ktére moga emitowal
istotne promieniowanie szeroko- lub waskopasmowe lub takie, ktére maja wplyw na funkcje
zwigzane z odpornoscia (zob. pkt 2.12) pojazdu, oraz takie, ktére stanowia uklady do
podlaczania fadowania RESS.

Na podstawie takiego wykazu wybiera si¢ we wzajemnym porozumieniu migdzy producentem
i wlasciwym organem reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu stanowigcego przedmiot homo-
logacji. Wyboru pojazdu dokonuje si¢ w oparciu o oferowane przez producenta uklady elek-
tryczne/elektroniczne. Z wykazu mozna wybra¢ dodatkowo co najmniej jeden pojazd, jezeli
producent i wlasciwy organ zgodnie uznaja, Ze zastosowano rézne uklady elektryczne/elektro-
niczne, ktére w pordwnaniu z pierwszym egzemplarzem typu pojazdu mogg istotnie oddzialywaé
na kompatybilno$¢ elektromagnetyczna pojazdu.

Wybdr pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 3.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji pojazd-uklad elektryczny/
elektroniczny przeznaczonych do faktycznej produkdji.

Producent moze dofgczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badaf. Organ udzie-
lajgcy homologacji moze wykorzystal wszystkie przekazane w ten sposéb dane do opracowania
formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu.

Jezeli upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badanie homologacyjne typu prze-
prowadza takie badanie samodzielnie, nalezy woéwczas, zgodnie z pkt 3.1.4, przedstawi¢ do
badania egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

W przypadku pojazdéw kategorii M, N i O producent pojazdu musi dostarczy¢ specyfikacje pasm
czestotliwosci, pozioméw mocy, pozycji anteny oraz wymagan instalacyjnych do montazu nadaj-
nikow radiowych, nawet jezeli w czasie homologacji typu pojazd nie jest w nadajniki radiowe
wyposazony. Specyfikacja taka powinna uwzgledniaé wszystkie wykorzystywane standardowo
w pojazdach funkcje radiokomunikacji mobilnej. Po udzieleniu homologacji typu informacje
takie musza zosta¢ publicznie udostgpnione.

Producent pojazdu musi dowies¢, ze takie instalacje nadajnikdw nie wywieraja negatywnego
wplywu na dzialanie pojazdu.

Homologacje typu pojazdu nalezy stosowaé zaréwno w odniesieniu do RESS, jak i do ukladu do
podiaczania ladowania RESS, poniewaz uznaje si¢ je za uklady elektryczne/elektroniczne.
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3.2.5.

3.2.6.

Homologacja typu PZE

Zakres stosowania niniejszego regulaminu do PZE:

Klasyfikacja podzespolu elektrycznego/elektronicznego (PZE)
Y
PZE przewidziany do montazu w | Nie
pojazdach? >
y Tak
Tak 2 »
Pasywny PZE lub uklad (np. $wiece|[— Nie dotyczy ) »
Brak oznakowania
zaplonowe, przewody, antena pasyw- ..
na)? Brak homologagji typu
y Nie
Tak -
Uzycie ograniczone technicznie do
pojazdu nieruchomego
Polgczony na stale lub czasowo
* N z wigzka przewodoéw pojazdu?
= Nie Nie
Przymocowany — mechanicznie do
pojazdu bez mozliwosci rozmonto- Tak
wania lub wymontowania bez uzycia i
narzedzi? Polaczony poprzez interfejs typu a
homologowanego zgodnie z niniej- >
Tak szym regulaminem ze zmianami?
v ! Nie ]
Nie stosuje si¢
Stosuje si¢ regulamin nr 10 regulaminu
nr 10

O udzielenie homologacji typu PZE w odniesieniu do jego kompatybilnosci elektromagnetycznej
wystepuje producent pojazdu lub producent PZE.

Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2B.

Producent moze dolgczyé do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzie-
lajacy homologacji moze wykorzystaé wszystkie przekazane w ten sposéb dane do opracowania
formularza zawiadomienia w sprawie homologagji typu.

Jezeli upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za badanie homologacyjne typu prze-
prowadza takie badanie samodzielnie, nalezy przedstawi¢ do badania probke PZE reprezentatyw-
nego dla typu, ktéry ma by¢ homologowany, w razie potrzeby po ustaleniach z producentem
dotyczacych np. ewentualnych réznic w ukladzie, liczbie elementéw, liczbie czujnikéw itp. Jezeli
placéwka techniczna uzna to za konieczne, moze wybraé kolejng probke.

Probki muszg by¢ wyraznie i trwale oznakowane nazwg handlowa producenta lub jego znakiem
towarowym oraz oznaczeniem typu.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.2
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.

Nalezy okresli¢ wszelkie ograniczenia w zakresie uzytkowania (w stosownych przypadkach).
Ograniczenia takie powinny by¢ wymienione w zalaczniku 2B lub 3B.

Nie jest wymagana homologacja PZE wprowadzanych do obrotu jako czesci zamienne, jezeli sg
one wyraznie oznaczone jako czgSci zamienne za pomocg numeru identyfikacyjnego i jezeli sa
one identyczne oraz pochodza od tego samego producenta, co odpowiadajace im czgici wytwa-
rzane przez producenta oryginalnego wyposazenia (OEM) przeznaczone dla juz homologowanego
typu pojazdu.

Nie jest wymagana homologacja typu cze¢sci sprzedawanych na rynku posprzedazowym i przezna-
czonych do montazu w pojazdach silnikowych, jezeli nie s3 one istotne dla funkcji zwiazanych
z odpornoscig (zob. pkt 2.12). W takim przypadku producent musi wyda¢ oswiadczenie, ze PZE
spelnia wymagania niniejszego regulaminu, w szczegdlnoSci w zakresie wartosci granicznych
okre$lonych w pkt 6.5, 6.6, 6.8 i 6.9.

HOMOLOGACJA
Procedury homologacji typu
Homologagja typu pojazdu

Przewiduje si¢ nastepujace alternatywne procedury homologacji typu pojazdu, do wyboru wedle
uznania producenta pojazdu.

Homologacja instalacji pojazdu

Typ instalacji pojazdu moze by¢ homologowany bezposrednio, z zastosowaniem przepiséw pkt 6
niniejszego regulaminu. W przypadku wyboru przez producenta pojazdu takiego trybu homolo-
gacji nie wymaga si¢ juz odrgbnych badan ukladéw lub podzespotéw elektrycznych/elektronicz-
nych.

Homologacja typu pojazdu obejmujaca badanie poszczegdlnych PZE

Producent pojazdu moze uzyska¢ homologacje pojazdu, wykazujac przed organem udzielajacym
homologacji, ze wszystkie stosowne (zob. pkt 3.1.3 niniejszego regulaminu) uklady lub podzes-
poly elektryczne/elektroniczne zostaly homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem i sg
zamontowane zgodnie z wszelkimi okre§lonymi w regulaminie warunkami.

Producent moze uzyska¢ homologacje zgodnie z niniejszym regulaminem, jezeli pojazd nie
posiada zadnych urzadzen typu podlegajacego badaniom odpornosci lub emisji. W przypadku
tego rodzaju homologacji nie wymaga si¢ badan.

Homologacja typu PZE

Homologacja typu moze zostal udzielona na PZE przewidziany do montazu w dowolnym
(homologacja czgsci) albo w okreslonym typie lub typach pojazdu stosownie do wniosku produ-
centa PZE (homologacja oddzielnego zespotu technicznego).

PZE, ktére zgodnie ze swym przeznaczeniem sg nadajnikami radiowymi i ktére nie uzyskaly
homologacji typu w zwiazku z producentem pojazdu, nalezy dostarczy¢é wraz z odpowiednimi
instrukcjami montazu.

Udzielenie homologagji typu
Pojazd

Homologagji typu udziela si¢, jezeli egzemplarz typu pojazdu spelnia wymagania pkt 6 niniej-
szego regulaminu.

Wzér formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu zamieszczono w zalaczniku 3A.

PZE

Homologacji udziela si¢, jezeli reprezentatywny PZE spelnia wymagania pkt 6 niniejszego regu-
laminu.

Wzér formularza zawiadomienia w sprawie homologacji typu zamieszczono w zalgczniku 3B.

W celu opracowania formularzy zawiadomien, o ktérych mowa powyzej w pkt 4.2.1.2 lub
4.2.2.2, udzielajagcy homologacji whasciwy organ Umawiajacej si¢ Strony moze wykorzystal spra-
wozdanie sporzadzone lub zatwierdzone przez uznane laboratorium albo zgodnie z przepisami
niniejszego regulaminu.
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O udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu lub PZE zgodnie z niniejszym
regulaminem Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin powiadamiane s3 za pomoca
formularza zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 3A lub 3B niniejszego regula-
minu, do ktérego dofaczone sa fotografie oraz, opcjonalnie, schematy lub rysunki o odpowiedniej
skali, przekazane przez wnioskodawce w formacie nie wickszym niz A4 (210 x 297 mm) lub
ztozone do tych wymiarow.

OZNAKOWANIE

Kazdy homologowany typ pojazdu lub typ PZE otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie
cyfry takiego numeru wskazuja seri¢ poprawek odpowiadajaca ostatnim istotnym zmianom tech-
nicznym wprowadzonym do regulaminu na dzien udzielenia homologacji. Umawiajaca si¢ Strona
nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu lub PZE.

Umiejscowienie oznakowania

Pojazd

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu
umieszcza si¢ znak homologacji typu opisany w pkt 5.3.

Podzesp6t

Na kazdym PZE zgodnym z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu

umieszcza si¢ znak homologacji typu opisany w pkt 5.3.

Nie wymaga si¢ oznakowania ukladéw elektrycznych/elektronicznych ~ wbudowanych
w konstrukcje pojazdéw, ktére homologowane sa jednostkowo.

Na kazdym pojezdzie, zgodnym z typem homologowanym na podstawie niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu zawiadomienia dotyczacym
homologacji, musi by¢ umieszczony migdzynarodowy znak homologacji. Znak ten sklada si¢ z:

okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj, ktory udzielit homo-
logadiji (1).

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homologadji,
po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 5.3.1.

Przyklad znaku homologacji typu zamieszczono w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Zgodnie z wymogami okre§lonymi powyzej w pkt 5.3 oznakowanie podzespoléw elektrycznych/
elektronicznych nie musi by¢ widoczne po zamontowaniu takich podzespoléw w pojezdzie.

SPECYFIKACJE W KONFIGURACJACH INNYCH NIZ ,TRYB EADOWANIA RESS PODLACZONEGO DO
SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ”

Specyfikacje ogélne

Pojazd oraz jego uklady lub podzespoly elektryczne/elektroniczne musza by¢ zaprojektowane,
wykonane i zamontowane w taki sposéb, aby w normalnych warunkach eksploatacji pojazd byt
w stanie spelnia¢ wymagania niniejszego regulaminu.

Pojazd nalezy zbada¢ pod katem emisji promieniowania oraz odporno$ci na zaburzenia promie-
niowane. Do homologacji typu pojazdu nie sa wymagane badania emisji przewodzonych ani
odpornosci na zaburzenia przewodzone.

Podzespoly elektryczne/elektroniczne nalezy zbadaé¢ pod katem emisji promieniowania i przewo-
dzonych oraz pod katem odpornosci na zaburzenia promieniowane i przewodzone.

Przed przystgpieniem do badania upowazniona placéwka techniczna musi, w porozumieniu
z producentem, przygotowa¢ plan badari, obejmujacy co najmniej tryb pracy, funkcje wymuszane,
funkcje monitorowane, kryteria zatwierdzeniajodrzucenia oraz emisje zamierzone.

(") Numery wyrdzniajace Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej

rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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Specyfikacje w zakresie szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazdéw
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu
przeprowadza si¢ metodg opisang w zalgczniku 4. Metode pomiaru okresla producent pojazdu
w porozumieniu z upowazniong placowka techniczng.

Wartoéci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego
z pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 4 przy odlegtosci miedzy pojazdem
a anteng wynoszacej 10,0 + 0,2 m, wartosci graniczne wynosza 32 dBuV/m w pasmie czgstotli-
wosci 30-75MHz oraz 32-43 dBuV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ graniczna ro$nie logarytmicznie dla czestotliwo$ci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
2. W pa$mie czestotliwosci 400—-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 43
dBpV/m.

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku 4 przy odlegtosci migdzy pojazdem
a anteng wynoszacej 3,0 £ 0,05 m, wartosci graniczne wynosza 42 dBuV/m w pasmie czgstotli-
woséci 30-75MHz oraz 42-53 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto§¢ graniczna ro$nie logarytmicznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
3. W pasmie czestotliwo$ci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53
dBpV/m.

Warto$ci zmierzone dla egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBuV/m, musza by¢ mniejsze niz
wartosci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w zakresie waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazdéw
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu
przeprowadza si¢ metoda opisang w zalgczniku 5. Okresla jg producent pojazdu w porozumieniu
z upowazniong placéwka techniczna.

Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania waskopasmowego
z pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 5 przy odlegtosci migdzy pojazdem
a anteng wynoszacej 10,0 + 0,2 m, warto$ci graniczne wynoszg 22 dBpV/m w pa$mie czestotli-
woséci 30-75MHz oraz 22-33 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ graniczna rodnie logarytmicznie dla czestotliwo$ci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
4. W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 33
dBuV/m.

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslona w zalaczniku 5 przy odlegtosci miedzy pojazdem
a anteng wynoszacej 3,0 £ 0,05 m, wartosci graniczne wynosza 32 dBpuV/m w pasmie czgstotli-
woséci 30-75MHz oraz 32-43 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ graniczna ro$nie logarytmicznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
5. W pasmie czestotliwo$ci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 43
dBpuV/m.

Wartosci zmierzone dla egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBpV/m, musza by¢ mniejsze niz
wartosci graniczne dla homologadji typu.

Niezaleznie od wartosci granicznych okreslonych w pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2 i 6.3.2.3 niniejszego
regulaminu, jezeli na etapie poczatkowym, o ktérym mowa w zalaczniku 5 pkt 1.3, poziom
sygnalu zmierzony detektorem wartosci $redniej przy radiowej antenie nadawczej pojazdu jest
mniejszy niz 20 dBpV w zakresie czestotliwosci 76-108 MHz; wowczas pojazd uznaje si¢ za
spelniajacy wartosci graniczne emisji waskopasmowej i nie wymaga si¢ dodatkowych badan.
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Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdow na promieniowanie elektromagnetyczne
Metoda badania

Badanie odpornosci egzemplarza typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne przepro-
wadza si¢ metodg opisana w zalgczniku 6.

Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslona w zalaczniku 6, nat¢zenie pola musi wynosi¢
30 V/m rms (warto$¢ skuteczna) w ponad 90 % pasma czestotliwoici 20-2 000 MHz, przy czym
minimalnie 25 V/m rms w caloci pasma czgstotliwosci 20-2 000 MHz.

Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem 6 nie nastapi zaklocenie (degradacja) ,funkcji zwigzanych
z odpornoscia” zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.1.

Specyfikacje w zakresie szerokopasmowych zaklécen elektromagnetycznych powodowanych
przez PZE

Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu PZE prze-
prowadza si¢ metodg opisang w zalgczniku 7.

Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego
z PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreSlona w zalgczniku 7, warto$ci graniczne wynosza
62-52 dBpV/m w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢ ta maleje logarytmicznie
przy czestotliwo$ciach powyzej 30 MHz, oraz 52-63 dBuV/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ ta ro$nie logarytmicznie przy czestotliwo$ciach powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 6.
W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 63
dBpV/m.

Warto$ci zmierzone dla egzemplarza typu PZE, wyrazone w dBpV/m, musza by¢ mniejsze niz
warto$ci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w zakresie waskopasmowych zakldcen elektromagnetycznych powodowanych przez
PZE

Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez reprezentatywny egzemplarz
typu PZE przeprowadza si¢ metodg opisana w zalgczniku 8.

Wartosci graniczne homologagji typu dla waskopasmowych zaktécen elektromagnetycznych (EMI)
powodowanych przez PZE

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreSlona w zalgczniku 8, wartoéci graniczne wynosza
52-42 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢ ta maleje logarytmicznie
przy czgstotliwo$ciach powyzej 30 MHz, oraz 42-53 dBuV/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym
warto$C ta ro$nie logarytmicznie przy czestotliwosciach powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem 7.
W pa$mie czestotliwosci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53
dBuV/m.

Warto$¢ zmierzona dla reprezentatywnego egzemplarza typu PZE, wyrazona w dBuV/m, musi by¢
mniejsza niz wartosci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w zakresie odpornosci PZE na promieniowanie elektromagnetyczne
Metody badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE na promieniowanie elektromagne-
tyczne przeprowadza si¢ metoda wybrang sposréd metod opisanych w zalaczniku 9.

Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci PZE

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslong w zalaczniku 9, to poziomy probiercze odpor-
nosci wynosza 60 V/m rms (warto$¢ skuteczna) dla metody badania z linig paskowa 150 mm,
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6.9.

6.9.1.

15 V/m rms dla metody linii paskowej 800 mm, 75 V/m rms dla metody komory TEM, 60 mA
rms dla metody wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) oraz 30 V/m rms dla metody badania
w polu swobodnym w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-2 000 MHz oraz co najmniej
50 V/m rms dla metody badania z linig paskowa 150 mm, 12,5 V/m rms dla metody badania
z zastosowaniem linii paskowej 800 mm, 62,5 V/m rms dla metody badania z zastosowaniem
komory TEM, 50 mA rms dla metody wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) oraz 25 V/m
rms dla metody badania w polu swobodnym w calym pasmie czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Reprezentatywny egzemplarz typu PZE uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli
w czasie badan wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem 9 nie nastgpi zakl6cenie (degradacja)
Jfunkcji zwigzanych z odpornoscig”.

Specyfikacje w zakresie odporno$ci PZE na zaburzenia przejSciowe przewodzone wzdluz prze-
wodéw zasilajacych.
Metoda badania

Odpornos¢ reprezentatywnego egzemplarza typu PZE bada si¢ metodami zgodnymi z norma ISO
7637-2 (wydanie drugie z 2004 r.) zgodnie z zalacznikiem 10, przy poziomach probierczych
okreslonych w tabeli 1.

Tabela 1

Odpornos¢ PZE

Status funkcyjny ukladéw:

Poziom probierczy
odpornosci Istotne dla funkcji Nieistotne dla funkcji
zwigzanych z odpornoscia | zwigzanych z odpornoscia

Numer impulsu probierczego

1 il C D
2a il B D
2b il C D
3a/3b il A D
4 il B D

(w  przypadku  PZE,
ktére muszg pracowaé
podczas etapéw
rozruchu silnika)

C
(dla pozostalych PZE)

Specyfikacje w zakresie emisji przejSciowych zaburzen przewodzonych powodowanych przez PZE
wzdluz przewodéw zasilajacych.

Metoda badania

Emisje z reprezentatywnego egzemplarza typu PZE bada si¢ metodami zgodnymi z norma ISO
7637-2 (wydanie drugie z 2004 r) zgodnie z zalgcznikiem 10, przy poziomach okreslonych
w tabeli 2.

Tabela 2

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu dla

Biegunowos$¢ amplitudy impulsu Pojazdéw z instalacjami 12 V Pojazdéw z instalacjami 24 V

Dodatnia +75 +150

Ujemna -100 - 450
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Wyjatki

Jezeli pojazd albo uklad lub podzespél elektryczny/elektroniczny nie posiada oscylatora elektro-
nicznego o czestotliwosci roboczej wyzszej niz 9 kHz, uznaje si¢, Ze spelnia on wymagania
okreslone w pkt 6.3.2 lub 6.6.2 oraz w zalacznikach 5 i 8.

W przypadku pojazdéw nieposiadajacych ukladéw elektrycznych/elektronicznych z ,funkcjami
zwigzanymi z odpornoscig” nie wymaga si¢ badania odpornosci na zaburzenia promieniowane
i uznaje si¢ je za zgodne z pkt 6.4 oraz z zalgcznikiem 6 do niniejszego regulaminu.

W przypadku PZE bez funkcji zwigzanych z odpornoscig nie wymaga si¢ badania odpornosci na
zaburzenia promieniowane i uznaje si¢ je za zgodne z pkt 6.7 oraz z zalacznikiem 9 do niniej-
szego regulaminu.

Wyladowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéw posiadajacych ogumienie nadwozie/podwozie pojazdu mozna uznaé za
konstrukcje izolowang elektrycznie. Istotne sily elektrostatyczne wzgledem zewnetrznego
otoczenia pojazdu wystepuja jedynie podczas wchodzeniafwychodzenia do/z pojazdu. Poniewaz
pojazd jest wtedy nieruchomy, nie uwaza si¢ za konieczne badain homologacyjnych typu pod
katem wytadowan elektrostatycznych.

Emisja przejciowych zaburzen przewodzonych powodowanych przez PZE wzdluz przewodéw
zasilajacych.

Nie wymaga si¢ badania pod katem przejSciowej emisji przewodzonej takich PZE, ktére nie sg
wlaczane, nie posiadajg przelacznikéw lub sa pozbawione obcigzen indukcyjnych i uznaje si¢ je
za zgodne z pkt 6.9.

Utrata funkgcji odbiornikéw podczas badania odpornoci, przy sygnale probierczym mieszczacym
si¢ w szerokosci pasma odbiornika (zastrzezone pasmo radiowe) okreslonym dla konkretnej
ustugi/produktu radiowego w zharmonizowanej migdzynarodowej normie dotyczacej kompaty-
bilnosci elektromagnetycznej, nie musi stanowi¢ kryterium odrzucenia.

Nadajniki radiowe bada si¢ w trybie nadawania. Emisje pozadane (np. z ukladéw radionadaw-
czych) mieszczace si¢ w niezbednej szeroko$ci pasma oraz emisje pozapasmowe nie sg uwzgled-
niane do celéw niniejszego regulaminu. Zakres niniejszego regulaminu obejmuje emisje uboczne.

,Niezbedna szeroko$¢ pasma”: dla danej klasy emisji oznacza szeroko$¢ pasma czestotliwosci
wystarczajaca dla zapewnienia predkosci i jakosci transmisji informacji, jakie wymagane sa w okre-
Slonych warunkach (art. 1, nr 1 152 Regulaminu radiokomunikacyjnego Migdzynarodowego
Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU).

,Emisje pozapasmowe”: oznaczaja emisje w czgstotliwosciach znajdujacych si¢ bezposrednio poza
niezbedng szeroko$cig pasma, ktére powstaja w procesie modulacji, ale nie sg emisjami ubocz-
nymi (art. 1, nr 1 144 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU).

,Emisja uboczna” W kazdym procesie modulacji powstaja niepozadane sygnaly dodatkowe.
Okresla si¢ je ogélnie mianem ,emisji ubocznych”. Emisje uboczne to emisje w czgstotliwosciach
spoza niezbednej szerokosci pasma, a ich poziom moze zostaé obnizony bez wplywu na trans-
misje informacji. Do emisji ubocznych naleza emisje harmoniczne, emisje pasozytnicze, produkty
intermodulacji i produkty konwersji czestotliwosci, z wyjatkiem emisji pozapasmowych (art. 1, nr
1.145 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU).

DODATKOWE SPECYFIKACJE W KONFIGURAC]I ,TRYBU tADOWANIA RESS PODLACZONEGO DO SIECI
ELEKTROENERGETYCZNEJ”
Specyfikacje ogdlne

Pojazd oraz jego uklady elektryczne/elektroniczne muszg by¢ zaprojektowane, skonstruowane
i zamontowane w taki sposéb, aby pojazd, w konfiguragji ,trybu fadowania RESS podigczonego
do sieci elektroenergetycznej”, byl w stanie spelnia¢ wymagania niniejszego regulaminu.
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Pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” nalezy
zbada¢ pod katem emisji promieniowanych, odpornosci na zaburzenia promieniowane, emisji
przewodzonych oraz odpornosci na zaburzenia przewodzone.

Przed przystgpieniem do badania upowazniona placéwka techniczna musi, w porozumieniu
z producentem, przygotowaé plan badan w zakresie konfiguracji ,trybu ladowania RESS
podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”, obejmujacy co najmniej tryb pracy, funkcje wymu-

szane, funkcje monitorowane, kryteria zatwierdzeniaodrzucenia oraz emisje zamierzone.

Specyfikacje w zakresie szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego z pojazdéw
Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez egzemplarz typu pojazdu
przeprowadza si¢ metodg opisang w zalgczniku 4. Metode pomiaru okresla producent pojazdu
w porozumieniu z upowazniong placowka techniczng.

Wartosci graniczne dla homologacji typu w odniesieniu do promieniowania szerokopasmowego
z pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku 4 przy odlegtosci migdzy pojazdem
a anteng wynoszacej 10,0 + 0,2 m, warto$ci graniczne wynosza 32 dBpV/m w pasmie czestotli-
woséci 30-75MHz oraz 32-43 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ graniczna rodnie logarytmicznie dla czestotliwo$ci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
2. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 43
dBuV/m.

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku 4 przy odlegtosci migdzy pojazdem
a anteng wynoszacej 3,0 £ 0,05 m, wartosci graniczne wynosza 42 dBuV/m w pasmie czestotli-
woséci 30-75MHz oraz 42-53 dBpV/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym
warto$¢ graniczna rodnie logarytmicznie dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z dodatkiem
3. W pasmie czestotliwosci 400—-1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje na stalym poziomie 53
dBuV/m.

Wartosci zmierzone dla egzemplarza typu pojazdu, wyrazone w dBuV/m, muszg by¢ mniejsze niz
wartosci graniczne dla homologacji typu.

Specyfikacje w  zakresie emisji harmonicznych wzdluz przewodéw pradu przemiennego
z pojazdow

Metoda pomiaru

Pomiar emisji harmonicznych wzdluz przewodéw pradu przemiennego wytwarzanej przez
egzemplarz typu pojazdu przeprowadza si¢ metoda opisana w zalaczniku 11. Metode pomiaru
okresla producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna.

Warto$¢ graniczna dla homologadji typu pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalgczniku 11, wartosci graniczne dla fazowego
pradu wejSciowego < 16 A to wartoéci okre$lone w normie I[EC 61000-3-2 (wydanie 3.2 — 2005
r. + poprawka 1: 2008 r. + poprawka 2: 2009 r.) oraz podane w tabeli 3.

Tabela 3

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy < 16 A)

Numer harmonicznej Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny
n A

Nieparzyste harmoniczne

3 2,3
5 1,14
7 0,77
9 0,40

11 0,33
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Numer harmonicznej Maksymalny dozwolony prad sinusoidalny

n A
13 0,21

15 <n < 39 0,15 x 15/n

Parzyste harmoniczne

2 1,08
4 0,43
6 0,30

8 <n <40 0,23 x 8/n

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zatgczniku 11, wartoéci graniczne dla fazowego
pradu wejsciowego > 16 A i < 75 A to wartosci okreslone w normie IEC 61000-3-12 (wydanie
1.0 — 2004 r.) podane w tabeli 4, 5 i 6.

Tabela 4

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejSciowy > 16 A i < 75A) dla
urzadzen innych niz zréwnowazone urzadzenia tréjfazowe

Wr\zir?:;éaglic Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I/I; % }Iﬁ ill(;g ;T:écllzfll)’e jv;s;z:iz;ni;
I I I, Iy I I THD PWHD
33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23
66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40
> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Wartosci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub rownej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %. Parzyste
harmoniczne o wartosci wickszej niz 12 s uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam sposéb co nieparzyste harmoniczne.
Dopuszcza si¢ interpolacje liniowa migdzy kolejnymi warto$ciami Rg.

Tabela 5

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 A i < 75A) dla
zréwnowazonych urzadzen tréjfazowych

wl\gir?(i)rs'nc'alliie Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I,/1; % }I:/; ikmszzilzl:lyej“;rii{iim‘;
I I, I, I THD PWHD

33 10,7 7,2 3,1 2 13 22

66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
250 31 20 12 7 37 38
2350 40 25 15 10 48 46

Wartosci wzgledne parzystych harmonicznych o warto$ci mniejszej lub rownej 12 musza by¢ mniejsze niz 16/n %. Parzyste
harmoniczne o wartosci wigkszej niz 12 s uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam sposéb co nieparzyste harmoniczne.
Dopuszcza si¢ interpolacje liniowa miedzy kolejnymi warto$ciami R.
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Tabela 6

Maksymalna dozwolona liczba harmonicznych (fazowy prad wejsciowy > 16 A i < 75A) dla

zréwnowazonych urzadzen tréjfazowych w okreslonych warunkach

Minimalna
warto$¢ Ry

Dopuszczalny pojedynczy prad sinusoidalny I./I; %

Maksymalny wskaznik
harmonicznej pradu %

I I, I, I3 THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
>120 40 25 15 10 48 46

Warto$ci wzgledne parzystych harmonicznych o wartosci mniejszej lub rownej 12 muszg by¢ mniejsze niz 16/n %. Parzyste
harmoniczne o wartosci wickszej niz 12 sa uwzgledniane w THD i PWHD w taki sam spos6b co nieparzyste harmoniczne.

Specyfikacje w zakresie emisji zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatlta wzdluz prze-
wodéw pradu przemiennego z pojazdu.

Metoda pomiaru

Pomiar emisji zmian napiecia, wahaii napigcia i migotania $wiatta wzdluz przewodéw pradu
przemiennego wytwarzanej przez egzemplarz typu pojazdu przeprowadza si¢ metoda opisang
w zalgczniku 12. Metode pomiaru okresla producent pojazdu w porozumieniu z upowazniong
placéwka techniczna.

Warto$¢ graniczna dla homologadji typu pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku 12, warto$ci graniczne dla fazowego
pradu znamionowego < 16 A przylaczanego bezwarunkowo to wartosci okreslone w normie IEC
61000-3-3 (wydanie 2.0 — 2008 r.) oraz podane w tabeli 7.

Tabela 7

Maksymalne dozwolone zmiany napiecia, wahania napiecia i migotanie $wiatta (fazowy prad
znamionowy < 16 A przylaczany bezwarunkowo)

Wartosci graniczne

Wartoéci podane w normie 61000-3-3 pkt 5

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 12, wartosci graniczne dla fazowego
pradu znamionowego > 16 A i < 75 A przylaczanego warunkowo to wartoéci okre§lone w normie
[EC 61000-3-11 (wydanie 1.0 — 2000 r.) oraz podane w tabeli 8.

Tabela 8

Maksymalne dozwolone zmiany napigcia, wahania napiecia i migotanie $wiatla (fazowy prad
znamionowy > 16 A i < 75 A przylaczany warunkowo)

Wartosci graniczne

Wartosci podane w normie IEC 61000-3-11 (wydanie 1.0 — 2000 r.), pkt 5

Specyfikacje w zakresie emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotli-
wosci radiowej w przewodach pradu przemiennego lub stalego z pojazdéw

Metoda pomiaru

Pomiar emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w przewodach pradu przemiennego lub stalego, wytwarzanych przez egzemplarz typu pojazdu
przeprowadza si¢ metoda opisang w zalaczniku 13. Metode pomiaru okresla producent pojazdu
w porozumieniu z upowazniong placowka techniczng.

Warto$¢ graniczna dla homologadji typu pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku 13, wartosci graniczne dla prze-
wodow pradu przemiennego to wartosci okreslone w normie IEC 61000-6-3 (wydanie 2.0 —
2006 r.) podane w tabeli 9.
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Tabela 9

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci radiowej
w przewodach pradu przemiennego

Czestotliwo$é (MHz) Wartosci graniczne i detektor

0,15-0,5 66-56 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
56—46 dBuV (detektor wartosci $rednich)

(liniowo maleje wraz z logarytmem czestotliwosci)

0,5-5 56 dBpV (detektor quasi-szczytowy)
46 dBpV (detektor wartosci Srednich)

5-30 60 dBpV (detektor quasi-szczytowy)

50 dBuV (detektor wartosci Srednich)

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreslong w zalgczniku 13, wartosci graniczne dla prze-
wod6w pradu stalego to wartosci okreslone w normie IEC 61000-6-3 (wydanie 2.0 — 2006 r.)
oraz podane w tabeli 10.

Tabela 10

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci radiowej
w przewodach pradu stalego

Czestotliwo$é (MHz) Warto$ci graniczne i detektor

0,15-0,5 79 dBuV (detektor quasi-szczytowy)
66 dBpV (detektor wartosci $rednich)

0,5-30 73 dBpV (detektor quasi-szczytowy)

60 dBpV (detektor wartosci $rednich)

Specyfikacje w zakresie emisji zaburzenn przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotli-
wosci radiowej w sieci i polaczeniach telekomunikacyjnych z pojazdu

Metoda pomiaru

Pomiar emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej
w sieci i polgczeniach telekomunikacyjnych, wytwarzanych przez egzemplarz typu pojazdu,
przeprowadza si¢ metodg opisang w zalaczniku 14. Metode pomiaru okresla producent pojazdu
w porozumieniu z upowazniong placéwkg techniczna.

Warto$¢ graniczna dla homologagji typu pojazdu

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metoda okreSlong w zalgczniku 14, wartodci graniczne dla sieci
i polaczen telekomunikacyjnych to wartosci okreslone w normie IEC 61000-6-3 (wydanie 2.0
- 2006 r.) oraz podane w tabeli 11.

Tabela 11

Maksymalne dozwolone zaburzenia przewodzone, indukowane przez pola o czestotliwosci radiowej
w sieci i polaczeniach telekomunikacyjnych

CZ@?{;&XO% Wartosci graniczne i detektor
0,15-0,5 84-74 dBuV (detektor quasi-szczytowy) 40-30 dBpA (detektor quasi-szczy-
74-64 dBuV (detektor warto$ci $rednich) towy)
. . .| 30-20 dBpA (detektor wartosci $red-
(liniowo maleje wraz z logarytmem czgstotliwosci) nich)
(liniowo maleje wraz z logarytmem
czestotliwosci)
0,5-30 74 dBuV (detektor quasi-szczytowy) | 30 dBpA (detektor quasi-szczytowy)
64 dBpV (detektor wartoéci Srednich) | 20 dBpA (detektor wartosci $rednich)
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Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne
Metoda badania

Badanie odpornosci egzemplarza typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne przepro-
wadza si¢ metodg opisana w zalgczniku 6.

Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane s3 metoda okreSlong w zalgczniku 6, natezenie pola musi wynosié
30 V/m rms (warto$¢ skuteczna) w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-2 000 MHz, przy czym
minimalnie 25 V/m rms w calo$ci pasma czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem 6 nie nastapi zakldocenie (degradacja) ,funkeji zwiazanych
z odpornoscig” zgodnie z zalgcznikiem 6 pkt 2.2.

Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdéw na szybkie elektryczne zaburzenia przej$ciowe/im-
pulsowe przewodzone wzdtuz przewodéw pradu przemiennego i stalego.

Metoda badania

Odpornosé egzemplarza typu pojazdu na szybkie elektryczne zaburzenia przej$ciowe/impulsowe
przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego bada si¢ metoda opisang
w zalaczniku 15.

Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane s3 metoda okreslona w zalaczniku 15, poziomy probiercze odporno-
Sci, dla przewod6éw pradu przemiennego lub stalego, wynosza: + 2 kV napigcia probierczego
w obwodzie otwartym o czasie narastania (Tr) wynoszacym 5 ns oraz o czasie utrzymania
(Th) wynoszacym 50 ns oraz czestotliwo$ci powtarzania réwnej 5 kHz co najmniej przez 1
minute.

Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem 15 nie nastapi zakldcenie (degradacja) ,funkeji zwigza-
nych z odpornoscia” zgodnie z zalacznikiem 6 pkt 2.2.

Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdow na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu
przemiennego lub stalego.

Metoda badania

Odpornos$¢ egzemplarza typu pojazdu na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu prze-
miennego/stalego bada si¢ metoda opisang w zalaczniku 16.

Wartosci graniczne homologacji typu w odniesieniu do odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslong w zalaczniku 16, to poziomy probiercze odpor-
nosci wynosza:

a) dla przewod6w pradu przemiennego: + 2 kV napigcia probierczego obwodu otwartego migdzy
przewodem a podlozem i * 1 kV miedzy przewodami, o czasie narastania (Tr) wynoszacym
1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ps. Kazdy udar nalezy zastosowaé 5 razy
w odstepach 1-minutowych dla kazdej z nastepujacych faz: 0, 90, 180 oraz 270%

b) dla przewodéw pradu stalego: +0,5kV napigecia probierczego obwodu otwartego miedzy
przewodem a podlozem i + 0,5 kV miedzy przewodami, o czasie narastania (Tr) wynoszacym
1,2 ps oraz o czasie utrzymania (Th) wynoszacym 50 ps. Kazdy udar nalezy zastosowac 5 razy
w odstepach 1-minutowych.
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7.9.2.2. Egzemplarz typu pojazdu uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan
wykonywanych zgodnie z zalacznikiem 16 nie nastapi zakl6cenie (degradacja) ,funkeji zwiaza-
nych z odpornoscig” zgodnie z zalgcznikiem 6 pkt 2.2.

7.10. Wyjatki

7.10.1.  Jezeli dostep do sieci i polaczenn telekomunikacyjnych w pojezdzie uzyskuje si¢ przy wykorzys-
taniu transmisji przez sieC elektroenergetyczng (PLT — Power Line Transmission) przez przewody
pradu stalego/przemiennego, nie stosuje si¢ zalacznika 14.

8. ZMIANA LUB ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU PO WYMIANIE LUB MONTAZU
NOWEGO PODZESPOLU ELEKTRYCZNEGO/ELEKTRONICZNEGO (PZE)

8.1. W przypadku, w ktérym producent pojazdu uzyskal homologacje typu dla instalacji pojazdu
i zamierza zainstalowa¢ dodatkowy lub zamienny uklad lub podzespél elektryczny/elektroniczny,
ktéry posiada juz homologacje na podstawie niniejszego regulaminu i ktéry zostanie zamonto-
wany zgodnie z wszelkimi okreslonymi w nim warunkami, homologacja pojazdu moze zostaé
rozszerzona bez koniecznosci dodatkowych badan. Do celéw zgodnosci produkeji dodatkowy lub
zamienny uklad lub podzespél elektryczny/elektroniczny uznaje si¢ za cze$¢ pojazdu.

8.2. W przypadku, w ktérym dodatkowe lub zamienne czgsci nie uzyskaty homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, oraz gdy uznaje si¢, ze konieczne jest przeprowadzenie badan, caly
pojazd uznaje si¢ za spelniajgcy wymagania, o ile mozna wykaza¢, ze nowe lub zmienione cz¢éci
spelniaja odpowiednie wymagania pkt 6 albo jezeli w ramach badania poréwnawczego mozna
wykazaé, ze nowa cz¢$¢ nie powinna mie¢ negatywnego wplywu na zgodno$¢ typu pojazdu.

8.3. Wyposazenie homologowanego pojazdu w standardowe urzadzenia domowe lub biurowe przez
producenta pojazdu, z wyjatkiem przeno$nych urzadzef telekomunikacyjnych spelniajacych
wymagania innych regulamindw, a ktérych montaz, wymiana lub wymontowanie sa zgodne
z zaleceniami producentéw urzadzefi i pojazdu, nie powoduje uniewaznienia homologadji
pojazdu. Powyzsze nie wyklucza mozliwosci montazu urzadzen telekomunikacyjnych przez
producentéw pojazdéw zgodnie ze stosownymi instrukcjami montazu opracowanymi przez
producenta pojazdu lub producentéw takich urzadzen telekomunikacyjnych. Producent pojazdu
przedstawia (na zadanie organu odpowiedzialnego za badania) dowody na to, ze nadajniki takie
nie wplywaja negatywnie na dzialanie pojazdu. Moga one mie¢ forme o$wiadczenia, ze poziomy
mocy i sposéb montazu s3 takie, Ze okreslone w niniejszym regulaminie poziomy odpornosci
zapewniajg wystarczajagca ochrone w przypadku samego tylko nadawania, tzn. z wylaczeniem
nadawania w zwiazku z badaniami okre$lonymi w pkt 6. Niniejszy regulamin nie upowaznia do
stosowania nadajnika telekomunikacyjnego w przypadku, w ktérym w odniesieniu do takiego
urzadzenia lub jego stosowania maja zastosowanie dodatkowe wymagania.

9. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastgpujacymi wymaganiami:

9.1. Pojazdy lub czesci lub podzespoly elektryczne/elektroniczne homologowane na podstawie niniej-
szego regulaminu muszg by¢ produkowane w spos6b zapewniajacy ich zgodno$¢ z typem homo-
logowanym poprzez spelnienie wymagan okre$lonych w pkt 6 powyzej.

9.2. Zgodnos¢ produkeji pojazdu lub czesci lub oddzielnego zespolu technicznego sprawdza si¢ na
podstawie danych zawartych w formularzu zawiadomienia w sprawie homologacji typu, ktéry
zamieszczono w zalaczniku 3A lub 3B do niniejszego regulaminu.

9.3. Jezeli wlasciwy organ nie uzna procedury kontroli stosowanej przez producenta za zadowalajaca,
zastosowanie ma pkt 8.3.1 i 8.3.2.

9.3.1.  Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ pojazdu, czesci lub PZE wybranych z serii, produkcje uznaje si¢ za
zgodng z wymaganiami niniejszego regulaminu odnosnie do zaburzen elektromagnetycznych
szerokopasmowych i zaburzen elektromagnetycznych waskopasmowych, jezeli zmierzone
poziomy nie przekraczaja referencyjnych wartoSci granicznych okreslonych (odpowiednio)
w pkt 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2, 7.2.2.1 i 7.2.2.2 o wigcej niz 2 dB (25 %).
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9.3.2.

9.3.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.
12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.2.

12.3.

13.
13.1.

13.2.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodnos¢ pojazdu, czesci lub PZE wybranych z serii, produkcje uznaje si¢ za
zgodng z wymaganiami niniejszego regulaminu w odniesieniu do odpornosci na promieniowanie
elektromagnetyczne, jezeli PZE pojazdu nie wykazuje zadnych oznak zaklécenia (degradacji)
w odniesieniu do bezposredniego kierowania pojazdem, ktére moze zostal zauwazone przez
kierowce lub innego uzytkownika drogi w momencie, w ktérym pojazd znajduje si¢ w stanie
okreslonym w zalaczniku 6 pkt 4 oraz jest poddany oddzialywaniu natezenia pola, wyrazonego
w V/m, wynoszacego do 80 % referencyjnych wartosci granicznych okreslonych powyzej w pkt
6.42.117.7.2.1.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ czesci lub oddzielnego zespotu technicznego wybranych z serii,
produkcje uznaje si¢ za zgodng z wymaganiami niniejszego regulaminu w odniesieniu do odpor-
nosci na emisje i zaburzenia przewodzone, jezeli cz¢$¢ lub oddzielny zespét techniczny nie
wykazuja zadnych oznak zaklocenia (degradacji) dzialania ,funkcji zwigzanych z odpornoscig”
do pozioméw podanych w pkt 6.8.1 i nie przekraczajg pozioméw okreslonych w pkt 6.9.1.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespolu technicz-
nego zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cofnigta w razie niespelnienia wymogéw
okreslonych w pkt 6 powyzej, lub jezeli wybrane pojazdy nie przeszly z wynikiem pozytywnym
badan okreslonych w pkt 6 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez
siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomoca formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 3A i 3B do niniejszego
regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji zaprzestaje definitywnie produkcji typu pojazdu lub typu PZE
homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry
udzielit homologadji, ktéry z kolei powiadamia pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosu-
jace niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalaczniku 3A i 3B do niniejszego regulaminu.

ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB TYPU PZE

O kazdej zmianie typu pojazdu lub PZE powiadamia si¢ organ udzielajacy homologacji typu,
ktéry udzielit homologacji danego typu pojazdu. Organ taki moze wéwczas:

uznal, ze dokonane zmiany nie powinny mie¢ istotnych skutkéw negatywnych i ze w kazdym
wypadku dany pojazd lub PZE w dalszym ciagu spelnia odpowiednie wymagania; lub

zazgdaé dodatkowego sprawozdania z badan od upowaznionej placéwki technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzenie badan.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zawiadamia si¢ o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, zalaczajac opis zmian, w trybie okreslonym w pkt 4 powyzej.

Wilasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego
rozszerzenia oraz powiadamia pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin za pomoca formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 3A i 3B
do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.

Po uplywie 12 miesiecy od daty wejScia w zycie niniejszego regulaminu zmienionego serig
poprawek 03, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji tylko
w przypadku, w ktérym homologowany typ pojazdu, cz¢$¢ lub oddzielny zespét techniczny
spelnia wymagania niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

14.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwi¢ udzielenia rozszerzenia
homologacji udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Poczawszy od dnia uplywu 48 miesigcy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego
regulaminu, Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwié pierwszej rejest-
racji krajowej (pierwszego dopuszczenia do ruchu) pojazdu, czesci lub oddzielnego zespolu
technicznego, ktéry nie spelnia wymagan serii 03 poprawek do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 36 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w zycie niniejszego regulaminu zmienionego
serig poprawek 04 Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologagji
tylko w przypadku, w ktérym homologowany typ pojazdu spelnia wymagania niniejszego regu-
laminu zmienionego serig poprawek 04.

Do dnia, w ktérym uplywa 36 miesiecy od daty wejScia w zycie serii poprawek 04, Zadna
z Umawiajacych si¢ Stron nie moze odméwi¢ udzielenia krajowej ani regionalnej homologacji
pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 60 miesi¢cy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 04, Umawiajace si¢ Strony moga
odméwic pierwszej rejestracji nowego pojazdu, ktéry nie spetnia wymagan serii poprawek 04 do
niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od przepiséw pkt 13.6 i 13.7 homologacje pojazdéw udzielone zgodnie z poprzed-
nimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu, na ktére seria poprawek 04 nie ma wplywu,
pozostajg wazne i sg nadal uznawane przez Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY 1 ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH WYKONUJACYCH BADANIA
HOMOLOGACYJNE ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych wykonu-
jacych badania homologacyjne oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu,
ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie, rozsze-
rzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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Dodatek 1

Wykaz norm, o ktérych mowa w niniejszym regulaminie

1. CISPR 12 Vehicles, motorboats’ and spark-ignited engine-driven devices’ radio disturbance characteristics — Limits and methods
of measurement (,Charakterystyka zaburzen radioelektrycznych z pojazdéw, lodzi silnikowych oraz urzadzen
z napedem silnikowym o zaplonie iskrowym”), wydanie pigte z 2001 r. oraz poprawka 1: 2005 r.

2. CISPR 16-1-4 Specifications for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods — Part 1: Radio disturbance
and immunity measuring apparatus — Antennas and test sites for radiated disturbances measurements (,Wymagania dotyczace
aparatury pomiarowej i metod pomiaréw zaburzen radioelektrycznych oraz odpornosci na zaburzenia — Czg$¢ 1:
Aparatura do pomiaru zaburzen radioelektrycznych i do badan odpornosci — Anteny i poligony pomiarowe do
pomiaru zaburzen promieniowanych”), wydanie trzecie z 2010 r.

3. CISPR 25 Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics for the protection of receivers used on board
vehicles (,Dopuszczalne poziomy i metody pomiaru charakterystyki zaburzen radioelektrycznych w odniesieniu do
ochrony odbiornikéw stosowanych w pojazdach”), wydanie drugie z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.

4. 1SO 7637-1 Road vehicles — Electrical disturbance from conduction and coupling — Part 1: Definitions and general conside-
rations (,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne przenoszone przez przewodzenie oraz przez sprzezenia — Cze$¢
1: Definicje i postanowienia ogdlne”), wydanie drugie z 2002 r.

5. ISO 7637-2 Road vehicles — Electrical disturbance from conduction and coupling — Part 2: Electrical transient conduction along
supply lines only on vehicles with nominal 12V or 24V supply voltage (,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne
przenoszone przez przewodzenie oraz przez sprzgzenia — Czg$é 2: Przewodzenie elektrycznych przebiegéw przej-
Sciowych wylacznie wzdluz przewodéw zasilajgcych w pojazdach z instalacja elektryczng o nominalnym napigciu
zasilania 12 V lub 24 V"), wydanie drugie z 2004 r.

6. ISO-EN 17025 General requirements for the competence of testing and calibration laboratories (,0g6lne wymagania doty-
czace kompetencji laboratoriéw badawczych i wzorcujacych”), wydanie drugie z 2005 r. i sprostowanie: 2006 r.

7. 18O 11451 Road vehicles — Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy — Vehicle test methods”
(,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne powodowane waskopasmowym promieniowaniem energii elektromag-
netycznej — Metody badania pojazdéw”):

Part 1: General and definitions (ISO 11451-1, third edition 2005 and Amdl: 2008) (,Czg$¢ 1: Wymagania ogdlne
i definicje (ISO 11451-1, wydanie trzecie z 2005 r. i poprawka 1:2008 r.)");

Part 2: Off-vehicle radiation source (ISO 11451-2, third edition 2005) (,Czg$¢ 2: Zrédio promieniowania na zewnatrz
pojazdu (ISO 11451-2, wydanie trzecie z 2005 r.)");

Part 4: Bulk current injection (BCI) (ISO 11451-4, first edition 1995) (,Cze§¢ 4: Wstrzykiwanie pradu objetosciowego
(BCI) (ISO 11451-4, wydanie pierwsze z 1995 r.)").

8. ISO 11452 Road vehicles — Electrical disturbances by narrowband radiated electromagnetic energy — Component test methods
(,Pojazdy drogowe — Zaburzenia elektryczne powodowane waskopasmowym promieniowaniem energii elektromag-
netycznej — Metody badania pojazdéw”):

Part 1: General and definitions (ISO 11452-1, third edition 2005 and Amdl: 2008) (,Cz¢$¢ 1: Wymagania ogélne
i definicje (ISO 11452-1, wydanie trzecie z 2005 r. i poprawka 1:2008 r.)");

Part 2: Absorber-lined chamber (ISO 11452-2, second edition 2004) (,Czg$¢ 2: Komora wylozona absorberem (ISO
11452-2, wydanie drugie z 2004 r.)");

Part 3: Transverse electromagnetic mode (TEM) cell (ISO 11452-3, third edition 2001) (,Cz¢$¢ 3: Komora TEM (ISO
11452-3, wydanie trzecie z 2001 r.)");

Part 4: Bulk current injection (BCI) (ISO 11452-4, third edition 2005 and Corrigendum 1:2009) (,Czg$¢ 4: Wstrzykiwanie

2

pradu objetosciowego (BCI) (ISO 11452-4, wydanie trzecie z 2005 r. oraz sprostowanie 1:2009 r.)");

Part 5: Stripline (ISO 11452-5, second edition 2002) (,Czg$¢ 5: Linia paskowa (ISO 11452-5, wydanie drugie
z 2002 1.)).

9. Regulamin radiokomunikacyjny ITU, 2008 r.

10. IEC 61000-3-2 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 3-2 — Limits for harmonic current emissions (equipment input
current < 16 A per phase) (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 3-2: Poziomy dopuszczalne emisji
harmonicznych pradu (fazowy prad zasilajacy odbiornika < 16 A)”), wydanie 3.2 — 2005 r. + poprawka 1:2008 r. +
poprawka 2:2009 r.

11. IEC 61000-3-3 Electromagnetic Compatibility (EMC) - Part 3-3 - Limits - Limitation of voltage changes, voltage fluctuations
and flicker in public low-voltage systems for equipment with rated current < 16 A per phase and not subjected to conditional
connection (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 3-3: Poziomy dopuszczalne — Ograniczanie zmian
napiecia, wahar napigcia i migotania $wiatta w publicznych sieciach zasilajagcych niskiego napigcia, powodowanych
przez odbiorniki o znamionowym pradzie fazowym < 16 A przylaczone bezwarunkowo”), wydanie 2.0 — 2008 r.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

IEC 61000-3-11 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 3-11 — Limits — Limitation of voltage changes, voltage
fluctuations and flicker in public low-voltage systems — Equipment with rated current <75 A per phase and subjected to
conditional connection (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cz¢$¢ 3-11: Dopuszczalne poziomy — Ograni-
czanie zmian napiecia, wahan napigcia i migotania $wiatla w publicznych sieciach zasilajacych niskiego napigcia —
Odbiorniki o znamionowym pradzie fazowym <75 A podlegajace przylaczeniu warunkowemu”), wydanie 1.0 —
2000 r.

IEC 61000-3-12 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 3-12 — Limits for harmonic current emissions produced by
equipment connected to public low-voltage systems with input current > 16 A and <75 A per phase (,Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 3-12: Poziomy dopuszczalne emisji harmonicznych pradu dla odbiornikéw
o0 znamionowym pradzie fazowym > 16 A i < 75 A przylaczonych do publicznej sieci zasilajacej niskiego napiecia”),
wydanie 1.0 — 2004 r.

IEC 61000-4-4 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 4-4 — Testing and measurement techniques — Electrical fast
transients/burst immunity test (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg¢s¢ 4-4: Metody badan i pomiaréw —
Badanie odpornosci na serie szybkich elektrycznych stanéw przejsciowych”), wydanie 2.0 — 2004 r.

IEC 61000-4-5 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 4-5 — Testing and measurement techniques — Surge immunity test
(.Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czgs¢ 4-5: Metody badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na
udary”), wydanie 2.0 — 2005 r.

IEC 61000-6-2 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 6-2 — Generic standards Immunity for industrial environments
(-Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg¢é¢ 6-2: Normy ogélne — Odpornos¢ w $rodowiskach przemy-
stowych”), wydanie 2.0 — 2005 r.

IEC 61000-6-3 Electromagnetic Compatibility (EMC) — Part 6-3 — Generic standards Emission standard for residential,
commercial and light-industrial environments (,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czg$¢ 6-3: Normy ogdlne
— Norma emisji w Srodowiskach: mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym”), wydanie 2.0 — 2006 r.

CISPR 16-2-1 Specification for radio disturbances and immunity measuring apparatus and methods — Part 2-1 — Methods of
measurement of disturbances and immunity — Conducted disturbances measurement (,Wymagania dotyczace aparatury
pomiarowej i metod pomiaréw zaburzen radioelektrycznych oraz odpornosci na zaburzenia — Cze$¢ 2-1 — Metody
pomiaru zaburzen radioelektrycznych i odpornosci — Pomiar zaburzei przewodzonych”), wydanie 2.0 — 2008 r.

CISPR 22 Information Technology Equipment — Radio disturbances characteristics — Limits and methods of measurement
(,Urzadzenia informatyczne — Charakterystyki zaburzen radioelektrycznych — Poziomy dopuszczalne i metody
pomiaru”), wydanie 6.0 — 2008 r.

CISPR 16-1-2 Specification for radio disturbance and immunity measuring apparatus and methods — Part 1-2: Radio
disturbance and immunity measuring apparatus — Ancillary equipment — Conducted disturbances (,Wymagania dotyczace
aparatury pomiarowej i metod pomiaru zaburzen radioelektrycznych oraz odpornosci na zaburzenia — Czg§¢ 1-2:
Aparatura do pomiaru zaburzen radioelektrycznych i do badan odpornosci — Wyposazenie pomocnicze — Zaburzenia
przewodzone”), wydanie 1.2 — 2006 r.
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Dodatek 2

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw

Odlegtos¢ migdzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=32 E=32+15,13 log (F/75) E=43
Granica emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom. szerokopasmowego — 10 m
Detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz
60
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20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.2.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 3

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw

Odleglos¢ miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =42 E =42 + 15,13 log (F|75) E =53
Granica emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom. szerokopasmo-
wego - 3 m
Detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.2.2.2 niniejszego regulaminu)



20.9.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 25425

Dodatek 4

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdéw

Odlegtos¢ migdzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=22 E=22+15,13 log (F/75) E=33
Granica misji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom. waskopasmowego — 10 m
Detektor warto$ci $redniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.3.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 5

Referencyjne warto$ci graniczne promieniowania waskopasmowego z pojazdow

Odlegto$¢ migedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =32 E =32 + 1513 log (F|75) E =43
Granica emisji promieniowanych z pojazdu
Granica przy homologacji typu dla prom. waskopasmowego — 3 m
Detektor wartosci Sredniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz
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Funkcja czgstotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.3.2.2 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 6

Podzesp6l elektryczny/elektroniczny

Referencyjne wartosci graniczne promieniowania szerokopasmowego

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =62 - 25,13 log (F[30) E =52+ 1513 log (F|75)

E=063

Granica emisji promieniowanych z PZE
Granica przy homologacji typu dla prom. szerokopasmowego — 1 m
Detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz
70
60 \\\ ]
N /
N
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g
% 40
=
=S
30
20
10 100 1000
F (MHz)

Funkgja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.5.2.1 niniejszego regulaminu)
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Dodatek 7

Podzespél elektryczny|/elektroniczny

Referencyjne wartosci graniczne promieniowania waskopasmowego

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz

75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =52 - 25,13 log (F/30)

E =42+ 1513 log (F/75)

E =53

Granica emisji promieniowanych z PZE

Granica przy homologagji typu dla prom. waskopasmowego — 1 m

Detektor wartosci Sredniej — szeroko$¢ pasma 120 kHz

70
60
E 50 N~ -
=
-i% \\—ff/
w40
30
20
10 100 1 000
F (MHz)

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(zob. pkt 6.6.2.1 niniejszego regulaminu)
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ZALACZNIK 1

PRZYKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

Model A

(zob. pkt 5.2 niniejszego regulaminu)

[
[

| \E4 [ 10R-042430 T

I'\
b

a = min. 6 mm

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie lub PZE oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 10 pod numerem
homologacji 042439. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr
10 zmienionego serig poprawek 04.

Wzér B

(zob. pkt 5.2 niniejszego regulaminu)

N D

1110 |04 2439 ,
1133 001628 F

a
A3

wlo

, !
(E4

wlw

(SR

<

<
N

a = min. 6 mm

Powyzszy znak homologacji typu umieszczony na pojezdzie lub PZE oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminami nr 10 i 33 (¥).

Numery homologacji wskazuja, ze w chwili udzielenia odno$nych homologacji regulamin nr 10 obejmowat seri¢
poprawek 04, natomiast regulamin nr 33 obowigzywal w swej wersji pierwotne;.

(*) Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 2A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kompatybilno$ci
elektromagnetycznej

Nalezy dostarczy¢ nastepujace informacje w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Wszystkie rysunki musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu
szczegotowosci.

Dolaczone fotografie musi cechowal wystarczajacy stopien szczegdtowosci.

Jezeli uktady, czgdci lub oddzielne zespoly techniczne posiadajg elektroniczne uklady sterujace, nalezy dostarczy¢ infor-
macje o ich dziataniu.

WYMAGANIA OGOLNE

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Kategoria pojazdu:

4. Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela (o ile wystepuje):

5. Adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych):

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

6. Fotografia(-e) lub rysunek(-ki) egzemplarza typu pojazdu:

7. Polozenie i uklad silnika:

ZESPOL NAPEDOWY

8. PLOQUCENE: w.oeoeeeeeeet ettt ae bbb bbb s s e a st b s b b e bae b b et b et b e b s e b s e s b e s s s e b e e sass s st sassseesaessebaees

9. Kod fabryczny silnika oznaczony na silniku:

10. Silnik spalinowy wewne¢trznego spalania:

11. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zapton samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (1)

12. Liczba i uKIad CYHNAIOW: ...ooooiveieciiccriceiiceii i ssese i ssisse s seses s esse s bbb et

13. Uklad zasilania paliwem:

14. Wtrysk paliwa (tylko zaplon samoczynny): tak/nie (')

15. Elektroniczny modut sterujacy:

16. Marka(-):

17. Opis ukladu:

18. Wtrysk paliwa (tylko zapton iskrowy): tak/nie (')

19. Uklad elektryczny:

20. Napigcie znamionowe: V, dodatniefujemne do masy (})

2T PLAAMICA: weoiveeeieeecitee et cese et esse st essse st ss e e as s 458418 R 8RRt e

22. Typ:

23. Zaplon:

24, Marka(-i):

25. Typ(-y):

26. Zasada dzialania:
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

Uklad zasilania gazem plynnym: tak/nie ()

Elektroniczny modut sterujacy silnika z zasilaniem gazem plynnym:

Marka(-i):

Typ(y):

Uklad zasilania gazem ziemnym: tak/nie ()

Elektroniczny modut sterujacy silnika z zasilaniem gazem ziemnym:

Marka(-i):

Typ(y):

Silnik elektryczny:

Typ (uzwojenie, wzbudzenie):

Napiecie robocze:

SILNIKI ZASILANE GAZEM (W PRZYPADKU UKLADOW O INNE] KONFIGURACJI PODAC ROWNOWAZNE
INFORMACJE)

Elektroniczny modut sterujacy:

Marka(-i):

Typ(-y):

UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):

Zwigzly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

ZAWIESZENIE

Zwigzly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

UKLAD KIEROWNICZY

Zwigzly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):
UKLAD HAMULCOWY
Uklad przeciwblokujacy (ABS): tak/nie/opcja (')

W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklady przeciwblokujace — opis dzialania ukladu (w tym wszelkich czesci

elektronicznych), blokowy schemat instalacji elektrycznej, schemat obwodu hydraulicznego lub pneumatycznego: ...

NADWOZIE

Typ nadwozia:

Zastosowane materialy i metody konstrukcyjne:
Szyba przednia i pozostale szyby:
Zwigzly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja) mechanizmu podnoszenia Szyb: ......cccceewermeceeens

Lusterka wsteczne (poda¢ dla kazdego lusterka):

Krétki opis elementow elektronicznych (o ile wystepuja) ukladu regulacji:

Pasy bezpieczenstwa lub inne analogiczne uklady bezpieczenistwa biernego:

Zwiezly opis czedci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):
Thumienie zaklocen radioelektrycznych:

Opis i rysunki/fotografie ksztaltu i materiatéw cz¢sci nadwozia tworzacej komore silnika oraz znajdujacej si¢ najblizej
ni¢j czgsci przedziatu pasazerskiego:
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Rysunki lub fotografie ukazujace polozenie czgdci metalowych znajdujacych si¢ w komorze silnika (np. elementy
ukladu ogrzewania, koto zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczy itd.):

Zestawienie oraz rysunek urzadzen tlumigcych zaklécenia radioelektryczne:

Dane dotyczgce warto$ci znamionowej rezystancji stalopradowej oraz, w przypadku oporno$ciowych przewodéw
zaplonowych, ich znamionowej rezystancji na metr:

URZADZENIA OSWIETLENIOWE 1 SYGNALIZAC]I gWIETLNE]

Zwigzly opis czgdci elektrycznych/elektronicznych innych niz $wiatta (o ile wystepuja):

POZOSTALE URZADZENIA

Urzadzenia zabezpieczajace przed bezprawnym uzytkowaniem pojazdu:

Zwiezly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

Zestawienie dotyczace montazu i uzytkowania nadajnikéw radiowych w pojezdzie(-ach), w stosownych przypadkach
(zob. pkt 3.1.8 niniejszego regulaminuy):

pasma czestotliwo$ci [Hz] maks. moc wyjsciowa [W] polozenie anteny w pojezdzie, warunki
szczegblne montazu lub uzytkowania

Pojazd wyposazony w urzadzenie radarowe bliskiego zasiegu pracujace w pasmie 24 GHz: tak/niefopcja ()
Ubiegajacy si¢ o homologacje typu powinien takze dostarczy¢ (o ile dotyczy):

Dodatek 1: Wykaz zawierajacy marki i typy wszystkich czesci elektrycznych lub elektronicznych, ktérych dotyczy
niniejszy regulamin (zob. pkt 2.9 i 2.10 niniejszego regulaminu) i poprzednio niewymienionych.

Dodatek 2: Schemat lub rysunek ogdlnego ukladu czgsci elektrycznych lub elektronicznych (ktérych dotyczy
niniejszy regulamin) oraz ogdlnego uktadu wigzki przewodéw.

Dodatek 3: Opis wybranego egzemplarza typu pojazdu:

Typ nadwozia:

Przystosowany do ruchu lewo- lub prawostronnego:

Rozstaw osi:

Dodatek 4: Przekazane przez producenta stosowne sprawozdania z badar, pochodzace z laboratorium wykonujacego
badania akredytowanego zgodnie z normg ISO 17025 oraz uznanego przez organ udzielajgcy homologacji do celow
sporzadzenia $wiadectwa homologacji typu.

Urzadzenie doladowujgce: pokladowe/zewngtrzne/brak (1):

Prad tadowania: prad staly/prad przemienny (liczba faz/czgstotliwosc) (1):

Maksymalny prad znamionowy (w razie potrzeby w kazdym trybie):

Znamionowe napiecie ladowania:

Podstawowe funkcje interfejsu pojazdu: ex: L1/L2/L3/N/E/sterownik:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu
do kompatybilnosci elektromagnetycznej

Nalezy dostarczy¢ nastepujace informacje (w stosownych przypadkach), w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym
stopniu szczegétowosci. Dolaczone fotografie musi cechowaé wystarczajacy stopien szczegélowosci.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne posiadajg elektroniczne uklady sterujace, nalezy dostarczy¢ infor-
macje o ich dzialaniu.

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na czesci/oddzielnym zespole technicznym: (1)

3.1. Miejsce umieszczenia takiego oznaczenia:

4. Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela (o ile wystepuje):

5. W przypadku czesci i oddzielnych zespotdéw technicznych — miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu:

6. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych):

7. Podzespél elektryczny/elektroniczny homologuje si¢ jako czes¢/oddzielny zespdl techniczny (1)

8.  Ograniczenia uzytkowania oraz warunki montazu:

9. Napiecie znamionowe instalacji elektrycznej: ....... V, dodatnie/ujemne (% do masy.

Dodatek 1: Opis PZE wybranego jako reprezentatywny dla typu (schemat blokowy elementéw elektronicznych oraz
wykaz gléwnych elementow tworzgcych PZE (np. marka i typ mikroprocesora, krysztat itp.)).

Dodatek 2: Przekazane przez producenta stosowne sprawozdania z badan, pochodzace z laboratorium wykonujgcego
badania akredytowanego zgodnie z norma ISO 17025 oraz uznanego przez organ udzielajgcy homologacji do celéw
sporzadzenia $wiadectwa homologacji typu.

(") Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwigzane z opisem typu czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérych
dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??1237?).
() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 3A

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3):  udzielenia homologadji

rozszerzenia homologacji

odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologacji
ostatecznego zaniechania produkeji

typu pojazdu/czescifoddzielnego zespotu technicznego (%) w odniesieniu do regulaminu nr 10.

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ:

3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na pojezdzie/czeéci/oddzielnym zespole technicznym (3) ..oooevvveseee

3.1. Miejsce umieszczenia takiego oznaczenia:

4. Kategoria pojazdu:

5. Nazwa i adres producenta:

6. W przypadku czeéci i oddzielnych zespoléw technicznych — miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacii
typu:

7. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych):

8. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

9. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan:

10. Data sprawozdania z badan:

11. Numer sprawozdania z badan:

12. Uwagi (jezeli sa): zob. dodatek

13. Miejsce:

14. Data:

15. Podpis:

16. Zalaczono spis tredci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i udostep-
nianego na wniosek

17. Powdd rozszerzenia:

Dodatek do formularza zawiadomienia dotyczgeego homologadji typu nr ......... dotyczgcego homologagii typu pojazdu na podstawie

regulaminu nr 10

1. Informacje dodatkowe:

2. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: V, +/- do masy (%)

3. Typ nadwozia:
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4. Wrykaz ukladéw elektronicznych obecnych w badanym(-ych) pojeidzie (pojazdach), bez ograniczenia do pozycji
wymienionych w dokumencie informacyjnym:

4.1. Pojazd wyposazony w urzadzenie radarowe bliskiego zasiegu pracujace w pasmie 24 GHz: tak/niefopcja ()

5. Laboratorium akredytowane zgodnie z norma ISO 17025 i uznane przez organ udzielajacy homologacji odpowie-
dzialne za przeprowadzenie badan:

6. Uwagi (np. obowiazujace w przypadku pojazdéw przystosowanych zaréwno do ruchu lewo-, jak i
prawostronnegoy):

(1) Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielit homologacjijrozszerzytcofnat homologacje lub odméwit udzielenia homologacji.
(%) Niepotrzebne skreslic,
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ZALACZNIK 3B

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): udzielenia homologadji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologadji
ostatecznego zaniechania produkeji

typu podzespotu elektrycznego/elektronicznego (%) w odniesieniu do regulaminu nr 10.

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Marka (nazwa handlowa producenta):

2. Typ i ogdlny(-e) opis(-y) handlowy(-e):

3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na pojezdzie/czeicijoddzielnym zespole technicznym (3 woevevevene

3.1.  Miejsce umieszczenia takiego oznaczenia:

4. Kategoria pojazdu:

5. Nazwa i adres producenta:

6. W przypadku czeci i oddzielnych zespoléw technicznych — miejsce i sposéb umieszczenia znaku
homologaciji:

7. Adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych):

8.  Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

9.  Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan:

10.  Data sprawozdania z badan:

11.  Numer sprawozdania z badan:
12.  Uwagi (jezeli sg): zob. dodatek

13.  Miejsce:

14. Data:

15.  Podpis:

16.  Zalaczono spis treSci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i udostep-
nianego na wniosek

17.  Powdd rozszerzenia:
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Dodatek do formularza zawiadomienia dotyczgcego homologadi typu nr... dotyczgeego homologagi typu podzespotu
elektrycznego/elektronicznego na podstawie regulaminu nr 10

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Napiecie znamionowe instalacji elektrycznej: V, +[- do masy (%)

1.2. Ten PZE moze by¢ stosowany we wszystkich typach pojazdéw z zastrzezeniem nastgpujacych ograniczen: ...

1.2.1. Warunki dotyczace montazu (jezeli sa):

1.3.  Ten PZE moze by¢ stosowany wylacznie w nastepujacych typach pojazdéw:

1.3.1. Warunki dotyczace montazu (jezeli sa):

1.4.  Wykorzystano nastgpujaca metode badan i zakresy czestotliwodci w celu okre§lenia odpornosci: (nalezy wskazaé
metode okreSlong w zalaczniku 9):

1.5. Laboratorium akredytowane zgodnie z norma ISO 17025 i uznane przez organ udzielajacy homologadji odpo-
wiedzialne za przeprowadzenie badafi:

2. Uwagi:

(1) Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielit homologacji/rozszerzytcofnat homologacje lub odméwit udzielenia homologacji.
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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1.1.

1.2.

2.2

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

ZALACZNIK 4

Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych szerokopasmowych z pojazdéw

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazddw.
Metoda ta dotyczy obu konfiguracji pojazdu:

a) innej niz ,tryb fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej’;

b) .trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji szerokopasmowych wytwarzanych przez obecne w pojezdzie uklady
elektryczne lub elektroniczne (na przyklad uklad zaplonowy lub silniki elektryczne).

Jezeli nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normag CISPR 12
(wydanie pigte z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.).

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN

Pojazd w konfiguracji innej niz ,tryb tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

. Silnik

Silnik musi pracowa¢ zgodnie z norma CISPR 12 (wydanie pigte z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.).

. Inne uklady pojazdu

Wszystkie urzadzenia zdolne do wytwarzania emisji szerokopasmowych, ktore moga by¢ wlaczone na stale przez
kierowcg lub pasazera, na przyklad silniki wycieraczek lub wentylatory, powinny pracowaé¢ pod maksymalnym
obcigzeniem. Nie dotyczy to sygnatu dZwigkowego i silnikow szyb otwieranych elektrycznie, poniewaz nie sg one
uzywane w sposéb ciagly.

Pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

W takim pojezdzie akumulatory nalezy fadowa z moca znamionowa do momentu osiagnigcia 80 % poczatkowej
warto$ci pradu przemiennego lub stalego. Na rysunku 3 w dodatku do niniejszego zalgcznika przedstawiono
konfiguracje badania pojazdu w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

MIEJSCE POMIARU

W przypadku pojazdéw kategorii L mozna wybra alternatywna w stosunku do wymagan normy CISPR 12
(wydanie piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) powierzchni¢ badang, znajdujacg si¢ w dowolnym miejscu
spetniajgcym warunki okre$lone na rysunku 1 w dodatku do niniejszego zalacznika. W takim przypadku urza-
dzenie pomiarowe musi znajdowac si¢ poza czescig widoczna na rysunku 1 w dodatku do niniejszego zalacznika.

Dopuszcza si¢ korzystanie z zamknigtych stanowisk pomiarowych, o ile mozliwe jest wykazanie korelacji miedzy
wynikami okre§lonymi przy pomocy zamknigtego stanowiska pomiarowego a wynikami uzyskanymi w badaniach
wykonanych na stanowisku znajdujagcym si¢ na wolnym powietrzu. Zamknigte stanowiska pomiarowe nie musza
spetnia¢ wymagan dotyczacych wymiaréw okreslonych dla stanowiska na wolnym powietrzu, poza odlegloscia
migdzy anteng i pojazdem oraz wysokoscig anteny.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

W calym zakresie czgstotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ wartoci graniczne dla pomiaréw wykonywanych
w komorze czgiciowo bezodbiciowej lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu.

Pomiary mogg by¢ wykonywane za pomocy detektoréw szczytowych lub quasi-szczytowych. Wartosci graniczne
podane w pkt 6.2 i 6.5 niniejszego regulaminu dotyczg detektoréw quasi-szczytowych. W przypadku uzycia
detektoréw szczytowych stosuje sie wspolczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z normg CISPR 12
(wydanie piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.).

Pomiary

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie
piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) w calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium wyko-
nujgcego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czg$ciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005
r. oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajacy homologacji, upowazniona placéwka tech-
niczna, w celu potwierdzenia, Ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika, moze podzieli¢ zakres czgstotli-
wosci na 14 pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400,
400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania przy 14 czestotliwo$ciach charaktery-
zujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm.
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Jezeli podczas badania przekroczona zostanie warto§¢ graniczna, nalezy upewniC si¢, Ze przyczyna zwigzana jest
z pojazdem, nie za$ z promieniowaniem tla.

4.4.  Odczyty
Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt

o warto$ci maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej
i lewej strony pojazdu) w kazdym z 14 pasm czgstotliwosci.
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Dodatek

Rysunek 1

Obszar otwartej przestrzeni, poziomej i nieodbijajacej fal elektromagnetycznych, z granicami wyznaczonymi
elipsa

A

POJAZD

Punkt $rodkowy silnika
znajdujacy sie na linii
prostopadlej wyznaczonej
dla punktu $rodkowego
anteny

Mala $rednica = F — /3

Duza $rednica = 2F




20.9.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 254/41

Rysunek 2
Polozenie anteny w stosunku do pojazdu

Antena dipolowa w polozeniu pomiaru skladowej pionowej promieniowania

Pionowo

Antena dipolowa w potozeniu pomiaru skladowej poziomej promieniowania

POJAZD
Punkt $rodkowy
— _ _ silnika
SILNIK
100 £ 02 m
(3,00 £ 0,05 m)

Poziomo
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Rysunek 3
Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania RESS” podlaczonego do sieci elektroenergetycznej

Rzut pionowy

100 £ 0,2 m

(3,00 £ 0,05 m)

0,05 m
0,05 m

Sie¢ elektroenergetyczna

Sztuczna sie¢

Co najmniej 0,1 m od nadwozia



20.9.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 254/43

(10,0 £ 0,2) m
(3,00 £ 0,05 m)

Pojazd

Kabel (nalezy skrécié do odpo-
wiedniej dtugoéci), na wysokosci
(100 £ 25) mm nad podlozem i —
w odleglosci co najmniej 10 cm

od nadwozia

08 (+0,2/-0) m

Sztuczna siel =————p AN

PM |¢——— Sie¢ elektroenergetyczna
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ZALACZNIK 5

Metoda pomiaru promieniowanych emisji elektromagnetycznych waskopasmowych z pojazdéw

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdow.

Metoda ta dotyczy wylacznie konfiguracji pojazdu innej niz ,tryb tadowania RESS podlaczonego do sieci elektro-
energetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji waskopasmowych, ktére moga by¢ np. wytwarzane przez
uklady oparte na mikroprocesorach lub inne Zrédla waskopasmowe.

Jezeli nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 12 (wydanie
piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) lub z normg CISPR 25 (oraz sprostowaniem z 2004 r.).

W pierwszej kolejnosci nalezy zmierzy¢ detektorem wartosci $redniej poziomy emisji w pa$mie modulacji czestot-
liwosci (FM) (76-108 MHz) przy radiowej antenie nadawczej pojazdu. Jezeli poziom okreslony w pkt 6.3.2.4
niniejszego regulaminu nie zostal przekroczony, pojazd uznaje si¢ za spelniajacy wymagania niniejszego zalacznika
w odniesieniu do tego pasma czestotliwosci i nie wymaga si¢ juz przeprowadzenia pelnego badania.

Dodatkowo w przypadku pojazdéw kategorii L miejsce pomiaru mozna wybra¢ zgodnie z pkt 3.1 i 3.2 zalgcz-
nika 4.

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN

. Przelgcznik zaplonu musi by¢ wlaczony. Silnik pojazdu nie moze pracowad.

Wszystkie uklady elektroniczne pojazdu muszg pracowaé w normalnym trybie, a pojazd musi by¢ nieruchomy.

Wszystkie urzadzenia, ktre moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, z wewnetrznymi oscylatorami
o czestotliwosci > 9 kHz lub sygnatami powtarzalnymi, powinny pracowa¢ w normalnym trybie.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

W calym zakresie czgstotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ warto$ci graniczne dla pomiaréw wykonywanych
w komorze czg¢sciowo bezodbiciowej lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu.

Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartosci $redniej.

Pomiary

Upowazniona placowka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie
pigte z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) w calym zakresie czestotliwo$ci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium wyko-
nujgcego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czesciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r.
oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajacy homologacji, upowazniona placéwka techniczna,
w celu potwierdzenia, Ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zatacznika, moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 14
pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525,
525-700, 700-850, 850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania przy 14 czestotliwoSciach charakteryzujacych sie
najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm.

Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewni sig, Ze przyczyna zwigzana jest
z pojazdem, nie za$ z promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem szerokopasmowym z ktéregokolwiek PZE.

Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt o wartosci
maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej i lewej strony pojazdu)
w kazdym z 14 pasm czestotliwosci.
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ZALACZNIK 6

Metoda badania odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1. Metoda badania opisana w niniejszym zataczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
obu konfiguracji pojazdu:
a) innej niz ,tryb fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”;

b) ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

1.2. Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladéw elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddzialywaniu
pol elektromagnetycznych, jak okreslono w niniejszym zalaczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

Jezeli nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z norma ISO 11451-2,
wydanie trzecie 2005 r.

1.3.  Alternatywne metody badania

W przypadku wszystkich pojazdéw badanie mozna réwniez wykona¢ na stanowisku pomiarowym znajdujacym
si¢ na wolnym powietrzu. Stanowisko pomiarowe musi spetnia¢ (krajowe) wymogi prawne dotyczace emisji pol
elektromagnetycznych.

Jezeli dlugo$¢ pojazdu przekracza 12 m lub szerokos¢ — 2,60 m lub wysoko$¢ — 4,00 m, mozna zastosowaé
metode wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI) zgodnie z normg ISO 11451-4 (wydanie pierwsze z 1995 r.)
dla zakresu czestotliwosci 20-2 000 MHz przy poziomach okreslonych w pkt 6.7.2.1 niniejszego regulaminu.

2. STAN POJAZDU W CZASIE BADAN

2.1. Pojazd w konfiguracji innej niz ,tryb tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.
2.1.1.  Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

2.1.1.1. Silnik powinien napedzaé kota pedne ze stalg predkoscia 50 km/h, o ile z przyczyn technicznych zwiazanych
z pojazdem nie okreslono innego warunku. W przypadku pojazdéw kategorii L1 i L2 silnik powinien napedzaé
kota ze stala predkoscig 25 km/h. Pojazd musi znajdowacé si¢ na hamowni z zadanym odpowiednim obcigze-
niem lub, w przypadku niedysponowania hamownia, nalezy go ustawi¢ na izolowanych podporach osi z zacho-
waniem minimalnego prze$witu pojazdu. W stosownych przypadkach mozna rozlaczy¢ waly napedowe, pasy
lub taficuchy (np. w samochodach cigzarowych, pojazdach dwu- i trzykotowych).

2.1.1.2. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okreslono minimalne warunki badania (w mozliwym zakresie) i kryteria odrzucenia dla
badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na funkcje zwigzane
z odpornoscia, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony miedzy producentem a upowazniona placéwka tech-
niczna.

Warunki badania pojazdu w ,cyklu 50 km/h” Kryteria odrzucenia

Predko$¢ pojazdu 50 km/h (25 km/h w przypadku | Zmiana predkosci wigksza niz + 10 % predkosci nomi-
pojazdéw kat. L1, L2) £20 % naped pojazdu przeka- | nalnej. W przypadku automatycznej skrzyni biegow:
zywany na walki). Jezeli pojazd wyposazono w tempo- | zmiana biegu powodujgca zmiang predkosci wigksza
mat, powinien on by¢ wiaczony. niz + 10 % predkosci nominalne;j.

Swiatta mijania WEACZONE (tryb reczny) Oswietlenie wylaczone

Przednie wycieraczki WLACZONE (tryb reczny) | Catkowite zatrzymanie przednich wycieraczek
z maksymalng predkoscia

Kierunkowskaz po stronie kierowcy WELACZONY Zmiana czestotliwo$ci (mniejsza niz 0,75 Hz lub
wigksza niz 2,25 Hz). Zmiana aktywno$¢ nadajnika
(mniejsza niz 25 % lub wigksza niz 75 %).

Regulowane zawieszenie w polozeniu normalnym Niespodziewana znaczgca zmiana
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Warunki badania pojazdu w ,cyklu 50 km/h” Kryteria odrzucenia

Fotel kierowcy i kierownica w potozeniu §rodkowym | Niespodziewana zmiana wigksza niz 10 % catkowitego
zakresu regulacji

Alarm nieuzbrojony Niespodziewane wlaczenie alarmu

Klakson WYLACZONY Niespodziewane wiaczenie klaksonu

Poduszka powietrzna i systemy bezpieczenstwa bier- | Niespodziewane wiaczenie
nego dzialajace, z wylaczong poduszka pasazera (o
ile pojazd ma takg funkcje)

Automatyczne zamykanie drzwi wlaczone Niespodziewane otwarcie

Regulowana dZwignia hamulca dlugotrwalego dziatania | Niespodziewane wlaczenie
w polozeniu normalnym

Warunki badania w ,cyklu hamowania” Kryteria odrzucenia

Do okreslenia w planie badan cyklu hamowania. | Wylaczenie $wiatel stopu podczas cyklu

Musza one obejmowa¢ dziatanie pedatu hamulca (o | ZASWIECENIE ~ SIE  wskaznika  ostrzegawczego
ile nie istniejg przeciwwskazania techniczne), ale nieko- | hamulca przy utracie funkcji

niecznie dzialanie ukladu przeciwblokujacego (ABS). | Niespodziewane wlaczenie

2.1.1.3. Wszystkie urzadzenia, ktore mogg by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny pracowaé
normalnym trybie.

2.1.1.4. Wszystkie pozostale uklady, ktére maja wplyw na kierowanie pojazdem przez kierowce, muszg by¢é w takim
stanie (wlaczone), jak podczas normalnej pracy pojazdu.

2.1.2.  Jezeli pojazd posiada uklady elektryczne/elektroniczne, ktére stanowia integralng cz¢$¢ mechanizméw bezposred-
niego kierowania pojazdem, a ktére nie dzialajg w warunkach okreslonych w pkt 2.1, producent takiego pojazdu
moze przedstawi¢ upowaznionej placéwce technicznej sprawozdanie lub dodatkowy material dowodzacy, ze
uklad elektryczny/elektroniczny pojazdu spelnia wymagania niniejszego regulaminu. Dowody takie zostana
wlaczone do dokumentacji homologacyjnej typu i zachowane.

2.1.3.  Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezaklécajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalgcznika s3 spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng czg$¢ pojazdu oraz
przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).

2.2. Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej”.
2.2.1. Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.
2.2.1.1. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, z WYLACZONYM silnikiem i w trybie fadowania.

2.2.1.2. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okre$lono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) i kryteria
odrzucenia dla badafi odpornosci pojazdu. Badania pozostatych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywaé na
funkcje zwigzane z odpornoscia, nalezy wykonywaé w sposob uzgodniony miedzy producentem a upowazniong
placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie fadowania RESS” Kryteria odrzucenia

RESS musi pozostawal w trybie fadowania. Producent | Pojazd rusza z miejsca
i upowazniona placéwka techniczna uzgadniaja stan
naladowania RESS.

2.2.1.3. Wszystkie pozostate urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny by¢
WYLACZONE.

2.2.2.  Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowaé wylacznie urzadzenia niezakl6cajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sa spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzna cz¢§¢ pojazdu oraz
przedzial pasazerski (np. za pomocg kamery wideo, mikrofonu itp.).
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5.1.3.

PUNKT ODNIESIENIA

Do celéow niniejszego zalacznika punktem odniesienia jest punkt, w ktérym ustalane jest natezenie pola i ktéry
okresla si¢ nastepujaco:

Dla pojazdéw kategorii M, N, O — wedlug ISO 11451-2, wydanie trzecie z 2005 r.
Dla pojazdéw kategorii L:

w odleglosci co najmniej 2 m w kierunku poziomym od centrum fazowego anteny lub w odleglosci co najmniej
1 m w kierunku pionowym od elementéw promieniujacych instalacji przewodéw transmisyjnych;

na linii $rodkowej pojazdu (plaszczyzna symetrii wzdtuznej);

na wysokosci 1,0 £ 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd, lub 2,0 £ 0,05 m, jezeli minimalna
wysoko$¢ dachu kazdego pojazdu z serii modeli przekracza 3,0 m;

w odlegtosci 1,0 £ 0,2 m za pionows linig srodkowg kola przedniego pojazdu (punkt C na rysunku 1 w dodatku
do niniejszego zalgcznika) w przypadku pojazdéw trzykotowych;

lub w odleglosci 0,2 + 0,2 m za pionowsa linig Srodkowa kola przedniego pojazdu (punkt D na rysunku 2 w
dodatku do niniejszego zalgcznika) w przypadku pojazdow dwukotowych.

W przypadku podjecia decyzji o wystawieniu na promieniowanie tylnej czg$ci pojazdu punkt odniesienia nalezy
ustali¢ zgodnie z pkt 3.3.1-3.3.4. Nast¢pnie pojazd nalezy unieruchomi¢ w polozeniu tytem do anteny, w taki
sposéb, jak gdyby byt obrécony w plaszczyznie poziomej o 180° wokét swego punktu Srodkowego, tzn. w taki
sposdb, aby odlegtos¢ od anteny do najblizszej czesci zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu pozostala taka
sama. Polozenie to ukazano na rysunku 3 w dodatku do niniejszego zalacznika.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA
Zakres czestotliwosci, czasy trwania, polaryzacja

Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu spolaryzowanemu pionowo w zakresie
czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Modulacja sygnatu probierczego to:

a) AM (modulacja amplitudy), przy modulacji 1 kHz i glebokosci modulacji wynoszacej 80 % w zakresie czgs-
totliwosci 20-800 MHz; oraz

b) PM (modulacja impulsowa), t na 577 ps, okres 4 600 ps, w zakresie czestotliwosci 800-2 000 MHz,
o ile nie uzgodniono inaczej mi¢dzy upowazniong placowka techniczng a producentem pojazdu.

Skok czgstotliwosci oraz czas trwania dobiera si¢ zgodnie z norma ISO 11451-1, wydanie trzecie z 2005 r. oraz
poprawka 1 z 2008 r.

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okreslonych w normie ISO 11451-1,
wydanie trzecie z 2005 r. oraz poprawka 1 z 2008 r., w calym zakresie czgstotliwosci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium
badawczego akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czg$ciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r.
oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajacy homologacji, upowazniona placéwka tech-
niczna, w celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymagania niniejszego zalgcznika, moze wybraé mniejszg liczbe
czestotliwosci sygnatu z zakresu, na przyklad 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750,
900, 1 300, i 1 800 MHz.

W razie odrzucenia pojazdu w wyniku badan, o ktérych mowa w niniejszym zalaczniku, nalezy upewni¢ sie, ze
pojazd zostal odrzucony z powodu niespelnienia istotnych warunkéw badania, a nie w wyniku oddziatywania
niekontrolowanych pol.

WYTWARZANIE WYMAGANEGO NATEZENIA POLA
Metodyka badania

Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjna, zgodnie z norma ISO 11451-1, wydanie trzecie z 2005 r.
oraz poprawka 1 z 2008 r.

Wzorcowanie

Do badania ukladu przewodéw transmisyjnych stosuje si¢ jedna sondg pola w punkcie odniesienia stanowiska
badawczego.

Do badania anten stosuje si¢ cztery sondy pola w linii odniesienia stanowiska badawczego.
Etap badania

Pojazd nalezy ustawi¢ w taki sposob, by jego linia srodkowa lezala na punkcie lub linii odniesienia stanowiska.
Pojazd powinien standardowo staé przodem do anteny stacjonarnej. Jezeli jednak elektroniczne moduly sterujace
wraz z wigzkami przewodéw znajduja si¢ gtéwnie w tylnej czeSci pojazdu, badanie powinno si¢ normalnie
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wykonywaé przy pojezdzie stojacym tylem do anteny. W przypadku pojazdéw o duzej dtugodci (tzn. z wyla-
czeniem pojazdéw kategorii L, My i N;), ktorych elektroniczne moduly sterujace wraz z wigzkami przewodow
znajduja si¢ gléwnie w czesci Srodkowej pojazdu, punkt odniesienia mozna ustanowi¢ w oparciu o prawa lub
lewa powierzchni¢ boczna pojazdu. Taki punkt odniesienia bedzie znajdowat si¢ w $rodku dtugosci pojazdu lub
w punkcie potozonym na jednym z bokéw pojazdu wybranym przez producenta w porozumieniu z whasciwym
organem, z uwzglednieniem rozmieszczenia ukladéw elektronicznych i wszystkich wigzek przewodéw elektrycz-
nych.

Badania takie mozna wykonywac jedynie, jezeli pozwala na to fizyczna konstrukcja komory. W sprawozdaniu
z badan nalezy odnotowaé miejsce umieszczenia anteny.



20.9.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 254/49

Dodatek

Rysunek 1

Punkt odniesienia lezy w tej plaszczyZnie

1,0£0,2m

0§ pionowa kola przedniego (punkt C)
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Rysunek 2

Punkt odniesienia lezy w tej plaszczyZnie

0,2+0,2m

Os pibnowa kola przedniego (punkt D)
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Rysunek 3
Etap 1: Etap 2:
Wyznaczy¢ punkt odniesienia Obréci¢ pojazd
Tyt Przéd

Pojazd

Punkt odniesienia

Odlegloé¢ zachowana miedzy pojazdem a anteng

Antena
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Rysunek 4

Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania RESS podigczonego do sieci elektroenergetycznej”

Punkt odniesienia

Kabel (nalezy skréci¢ do odpo-

wiedniej dlugoci), na wysoko§ei — 3
(100 £ 25) mm nad podlozem i

w odlegloéci co najmniej 10 cm

od nadwozia

08 (+ 0,2/~ 0) m

Sztuczna siel  =—p

———— Sie¢ elektroenergetyczna
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ZALACZNIK 7

Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej szerokopasmowej z podzespoléw elektrycz-

1.1.

1.2.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

nych/elektronicznych

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do badania podzespoléw elektrycznych/elektronicz-
nych, ktére nastepnie moga by¢ montowane w pojazdach spelniajgcych wymogi zalacznika 4.

Metoda badania

Celem badania jest pomiar szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych z podzespotéw elektrycznych/elektro-
nicznych (np. uklad zaplonowy, silnik elektryczny itd.).

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z norma CISPR 25 (wydanie
drugie z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.).

STAN PZE W CZASIE BADAN

. Badany PZE musi pracowa¢ w normalnym trybie, najlepiej pod maksymalnym obcigzeniem.

WARUNKI BADANIA

. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma CISPR 25 (wydanie drugie z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.) pkt

6.4 — metoda ALSE.

Alternatywne stanowisko pomiarowe

Jako alternatywy dla stanowiska zamknigtego wytozonego absorberem (ALSE — Absorber Lined Shielded Enclosure) do
badania mozna wykorzystaé otwarty poligon pomiarowy (OATS — Open Area Test Site) spelniajgcy wymagania
normy CISPR 16-1-4 (wydanie trzecie z 2010 1) (zob. dodatek do niniejszego zalacznika).

Otoczenie

W celu wykluczenia zewnetrznych zaklécen lub sygnaléw rzedu wielkosci wystarczajacych do istotnego zafalszo-
wania pomiaru, pomiary wykonuje si¢ przed badaniem gléwnym lub po takim badaniu. Podczas pomiaru poziom
zewngtrznych zaklécen lub sygnaléw powinien byé co najmniej 6 dB ponizej wartosci granicznych zakl6cert
podanych w pkt 6.5.2.1 niniejszego regulaminu, z wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmowych z otocze-
nia.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

. W calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ warto$ci graniczne dla pomiaréw wykonywanych

w komorze czgiciowo bezodbiciowej lub na otwartym poligonie pomiarowym.

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektorow szczytowych lub quasi-szczytowych. Wartosci graniczne
podane w pkt 6.2 i 6.5 niniejszego regulaminu dotycza detektoréw quasi-szczytowych. W przypadku uzycia
detektoréw szczytowych stosuje si¢ wspolczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z norma CISPR 12
(wydanie pigte z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.).

Pomiary

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie
piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) w calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium wyko-
nujacego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czg¢sciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r.
oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajgcy homologacji, upowazniona placéwka techniczna,
w celu potwierdzenia, Ze PZE spelnia wymogi niniejszego zalgcznika, moze podzieli¢ zakres czestotliwosci na 14
pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525,
525-700, 700-850, 850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania przy 14 czgstotliwosciach charakteryzujacych sig
najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm.

Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewni si¢, ze przyczyna zwigzana jest
z PZE, nie za$ z promieniowaniem ta.

Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt o wartosci
maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 14 pasm czgstotliwosci.
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Dodatek

Otwarty poligon pomiarowy: granica obszaru badania PZE

Powierzchnia pozioma i wolna od elementéw odbijajacych fale elektromagnetyczne

/'—- ‘.\

/ 15 m - promiedi minimalny

plaszczyznie podioza

l Badana prébka na
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ZALACZNIK 8

Metoda pomiaru promieniowanej emisji elektromagnetycznej waskopasmowej z podzespoléw elektrycznych/

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

elektronicznych

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do badania podzespoléw elektrycznych/elektronicz-
nych, ktére nastepnie moga by¢ montowane w pojazdach spelniajgcych wymogi zalacznika 4.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji waskopasmowych, ktére moga by¢ np. wytwarzane przez
uklady oparte na mikroprocesorach.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalgczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z normg CISPR 25 (wydanie
drugie z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.).

STAN PZE W CZASIE BADAN

Badany PZE musi pracowa¢ w normalnym trybie.

WARUNKI BADANIA

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg CISPR 25 (wydanie drugie z 2002 r. i sprostowanie z 2004 r.) pkt
6.4 — metoda ALSE.

Alternatywne stanowisko pomiarowe

Jako alternatywy dla stanowiska zamknigtego wylozonego absorberem (ALSE — Absorber Lined Shielded Enclosure) do
badania mozna wykorzysta¢ stanowisko w przestrzeni otwartej (OATS — Open Area Test Site) spelniajgce wymagania
normy CISPR 16-1-4 (wydanie trzecie z 2010 r.) (zob. dodatek do zalgcznika 7).

Otoczenie

W celu wykluczenia zewngtrznych zakldcen lub sygnatéw rzedu wielkosci wystarczajacych do istotnego zafalszo-
wania pomiaru, pomiary wykonuje si¢ przed badaniem gléwnym lub po takim badaniu. Podczas pomiaru poziom
zewnetrznych zaklocen lub sygnaléw powinien by¢ co najmniej 6 dB ponizej wartosci granicznych zaklocen
podanych w pkt 6.6.2.1 niniejszego regulaminu, z wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmowych z otocze-
nia.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

. W calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz stosuje si¢ wartosci graniczne dla pomiaréw wykonywanych

w komorze czgSciowo bezodbiciowej lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu.
Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartosci $rednie;j.

Pomiary

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie
piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.) w calym zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium wyko-
nujgcego badania akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czeSciami normy 1SO 17025 (wydanie drugie z 2005 r.
oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajacy homologacji, upowazniona placéwka techniczna,
w celu potwierdzenia, ze PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika, moze podzieli¢ zakres czestotliwosci na 14
pasm: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525,
525-700, 700-850, 850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania przy 14 czestotliwosciach charakteryzujacych sie
najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm. Jezeli podczas badan przekroczona zostanie warto$¢ graniczna,
nalezy upewniC si¢, ze przyczyna zwigzana jest z PZE, nie za$§ z promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem
szerokopasmowym z PZE.

Odczyty

Za odczyt charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonywany jest pomiar, przyjmuje si¢ odczyt o wartosci
maksymalnej wzgledem wartosci granicznej (polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 14 pasm czestotliwosci.
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1.2

1.2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

3.2

ZALACZNIK 9

Metod(-y) badania odpornosci podzespotéw elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie
elektromagnetyczne

WYMAGANIA OGOLNE

Metody opisane w niniejszym zalaczniku stosowane sa do badan PZE.

Metody badawcze

Podzespoly elektryczne/elektroniczne moga spelnia¢ wymagania dowolnego zestawu przedstawionych ponizej
metod badawczych dowolnie wybranego przez producenta, pod warunkiem ze zbadany zostanie pelen zakres
czestotliwosci okreslony w pkt 3.1 niniejszego zalgcznika.

a) Badanie przy pomocy komory bezodbiciowej zgodnie z ISO 11452-2, wydanie drugie z 2004 r.
b) Badanie z zastosowaniem komory TEM zgodnie z ISO 11452-3, wydanie trzecie z 2001 r.

¢) Badanie metodg wstrzykiwania pradu objgtosciowego (BCI) zgodnie z ISO 11452-4, wydanie trzecie z 2005 r.
oraz sprostowanie 1 z 2009 r.;

d) Badanie z zastosowaniem linii paskowej zgodnie z ISO 11452-5, wydanie drugie z 2002 r.;
¢) Badanie z linia paskowa 800 mm zgodnie z pkt 5 niniejszego zalacznika.

(Zakres czestotliwo$ci i ogdlne warunki badania muszg by¢ zgodne z normg ISO 11452-1, wydanie trzecie
z 2005 r. oraz poprawka 1 z 2008 r.).

STAN PZE W CZASIE BADAN

Warunki badania musza by¢ zgodne z normag ISO 11452-1, wydanie trzecie z 2005 r. oraz poprawka 1
z 2008 r.

Badany podzespét elektryczny/elektroniczny musi by¢ wlaczony i pracowaé w normalnym trybie. Ulozenie PZE
musi by¢ zgodne z opisem w niniejszym zalaczniku, chyba ze dana metoda wymaga innego ulozenia PZE.

Na etapie wzorcowania wszelkie urzadzenia zewnetrzne niezbedne dla dzialania badanego PZE musza byé
odlgczone. Podczas wzorcowania zadne urzadzenie zewnetrzne nie moze znajdowal si¢ blizej niz 1 m od
punktu odniesienia.

W celu zapewnienia powtarzalno$ci wynikdéw pomiaréw, ilekro¢ powtarza si¢ badania i pomiary, aparatura
generujaca sygnal probierczy i jej konstrukcja powinny spelniaé te same specyfikacje techniczne, co aparatura
uzyta w kazdej odpowiedniej fazie wzorcowania.

Jezeli badany podzespét elektryczny/elektroniczny sklada si¢ z wigcej niz jednego moduty, to do ich polaczenia
powinno si¢ uzy¢ wigzek przewodéw elektrycznych, jakie przewidziano do stosowania w pojezdzie. Jezeli nie
jest to mozliwe, odleglo$¢ miedzy elektronicznym modulem sterujgcym a sztuczng siecig powinna by¢ réwna
odlegtosci okreslonej w normie. Wszystkie przewody w wigzce powinny by¢ zakonczone w sposob mozliwie
najblizszy stanowi rzeczywistemu, najlepiej — z zastosowaniem rzeczywistych obcigzeni i sitownikéw.
OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

Zakres czgstotliwosci, czasy trwania

Pomiary wykonuje si¢ w zakresie czgstotliwosci 20-2 000 MHz przy skokach czgstotliwosci jak okreslono w ISO
11452-1, wydanie trzecie z 2005 r. oraz poprawka 1 z 2008 r.

Modulagja sygnatu probierczego to:

a) AM (modulacja amplitudy), przy modulacji 1 kHz i glebokosci modulacji wynoszacej 80 % w zakresie czgs-
totliwosci 20-800 MHz;

b) PM (modulacja impulsowa), t na 577 ps, okres 4 600 ps, w zakresie czestotliwosci 800-2 000 MHz;
o ile nie uzgodniono inaczej migdzy upowazniong placéwka techniczng a producentem PZE.

Wielko$¢ skoku czestotliwosci oraz czas trwania dobiera si¢ zgodnie z norma ISO 11452-1, wydanie trzecie
z 2005 r. oraz poprawka 1 z 2008 r.

Upowazniona placéwka techniczna przeprowadza badanie w odstgpach okre§lonych w normie ISO 11452-1,
wydanie trzecie z 2005 r. oraz poprawka 1 z 2008 r., w calym zakresie czgstotliwosci 20-2 000 MHz.
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3.3.

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium
badawczego akredytowanego zgodnie z odpowiednimi czgSciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r.
oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego przez organ udzielajgcy homologacji, upowazniona placéwka tech-
niczna, w celu potwierdzenia, Ze PZE spelnia wymagania niniejszego zatacznika, moze wybraé mniejsza liczbe
czgstotliwosci sygnatu z zakresu, na przyktad 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750,
900, 1 300 i 1 800 MHz.

W razie odrzucenia PZE w wyniku badar, o ktorych mowa w niniejszym zalaczniku, nalezy upewnic si¢, ze PZE
zostal odrzucony z powodu niespelnienia istotnych warunkow badania, a nie w wyniku oddzialywania niekon-
trolowanych pol.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA
Badanie przy pomocy komory bezodbiciowej
Metoda badania

Metoda umozliwia zbadanie ukladéw elektrycznych/elektronicznych poprzez oddzialywanie na PZE promienio-
waniem elektromagnetycznym emitowanym przez anteng.

Metodyka badania
Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjng zgodnie z norma ISO 11452-2, wydanie drugie z 2004 r.

Badanie wykonuje si¢ z polaryzacja pionows.
Badanie z zastosowaniem komory TEM (zob. dodatek 2 do niniejszego zalacznika).

Metoda badania

Komora TEM (Transverse Electromagnetic Mode — mod poprzeczny pola elektromagnetycznego) wytwarza pola
jednorodne pomiedzy wewnetrznym przewodnikiem (septum) a obudowa (plaszczyzna podloza).

Metodyka badania
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg ISO 11452-3, wydanie trzecie z 2001 r.

W zaleznoéci od badanego PZE upowazniona placéwka techniczna wybiera metode maksymalnego sprzezenia
pola z PZE lub z wigzka przewodéw wewnatrz komory TEM.

Badanie metoda wstrzykiwania pradu objetosciowego (BCI)
Metoda badania

Metoda polega na wykonaniu badaii odpornosci w drodze indukowania pradu bezposrednio w przewodach
w wigzce za pomoca sondy pradowej.

Metodyka badania
Badanie przeprowadza si¢ na stole pomiarowym zgodnie z normg ISO 11452-4, wydanie trzecie z 2005 r. oraz

sprostowanie 1 z 2009 r. Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ badanie PZE zamontowanego w pojezdzie,
zgodnie z normg ISO 11451-4 (wydanie pierwsze z 1995 r.), jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

a) sonda pragdowa umieszczona jest w odleglosci 150 mm od badanego PZE;
b) do obliczenia indukowanych pradéw z mocy padajacej stosuje si¢ metodg referencyjna;
¢) zakres czgstotliwosci metody jest ograniczony przez specyfikacje sondy pradowe;.

Badanie z zastosowaniem linii paskowej
Metoda badania

Metoda polega na oddzialywaniu na wigzke przewodéw laczaca elementy PZE okreslonymi natezeniami pola.

Metodyka badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 11452-5, wydanie drugie z 2002 r.

Badanie z zastosowaniem linii paskowej 800 mm
Metoda badania

Linia paskowa sklada si¢ z dwoch réwnoleglych plyt metalowych, znajdujacych si¢ w odlegtosci 800 mm od
sicbie. Badane urzadzenie umieszcza si¢ centralnie migdzy plytami i poddaje oddzialywaniu pola elektromagne-
tycznego (zob. dodatek 1 do niniejszego zalacznika).
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Metodg ta mozna badal cale uklady elektroniczne, wraz z czujnikami i sitownikami, a takze sterownikiem
i wigzka elektryczng. Nadaje si¢ ona do badania urzadzen, ktdérych najwickszy wymiar wynosi mniej niz
jedna trzecia odleglo$ci migdzy plytami.

4.5.2.  Metodyka badania
4.5.2.1. Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa powinna by¢ umieszczona w przestrzeni ekranowanej (w celu wyeliminowania emisji zewnegtrz-
nych) w odleglosci 2 m od $cian i wszelkich elementéw metalowych, tak by zapobiec odbiciom fal elektromag-
netycznych. Do wytlumienia takich odbi¢ mozna zastosowa¢ material pochlaniajacy czestotliwosci radiowe. Linig
paskowa umieszcza si¢ na nieprzewodzacych podporach na wysokosci co najmniej 0,4 m nad podtozem.

4.5.2.2. Wzorcowanie linii paskowej

Sonde do pomiaru natgZenia pola nalezy umiesci¢ w $rodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego
i poprzecznego przestrzeni migdzy réwnoleglymi plytami, przy czym nie moze migdzy nimi znajdowal sig
badany uklad.

Powigzane urzadzenia pomiarowe muszg znajdowac si¢ na zewnatrz ekranowanego pomieszczenia. Przy kazdej
pozadanej czestotliwosci probierczej do linii paskowej musi zosta¢ doprowadzona moc o takiej wielkosci, by
przy antenie powstalo wymagane nat¢zenie pola. Taki poziom mocy padajacej, lub inny parametr bezposrednio
zwigzany z mocg padajaca niezbedny do okreSlenia pola, wykorzystuje si¢ w badaniach homologacyjnych typu,
chyba ze stanowisko badawcze lub urzadzenia ulegng zmianom wymagajacym powtérzenia procedury.

4.5.2.3. Ustawienie PZE podczas badania

Gléwny modul sterujgcy nalezy umieSciéc w Srodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego
i poprzecznego przestrzeni migdzy réwnoleglymi plytami. Podpory mocujace musza by¢ wykonane z materiatu
nieprzewodzacego.

4.5.2.4. Gléwna wigzka elektryczna i przewody czujnikéw/sitownikoéw

Gléwna wigzka elektryczna oraz wszystkie przewody czujnika/sitownika musza wychodzi¢ pionowo z modulu
sterujacego do gornej plyty uziemiajacej (pozwala to uzyska¢ maksymalne sprz¢zenie z polem elektromagne-
tycznym). Nastepnie musza one by¢ poprowadzone pod spodem plyty w kierunku jednej z jej wolnych krawe-
dzi, gdzie nalezy je zapetli¢ i poprowadzi¢ po wierzchu plyty uziemiajacej az do punktu przylaczenia zasilania
linii paskowej. Nastepnie przewody nalezy doprowadzi¢ do urzadzen powigzanych, znajdujacych si¢ w miejscu
bedacym poza oddzialywaniem pola elektromagnetycznego, np. na podlodze ekranowanego pomieszczenia
w odleglosci 1 m w kierunku wzdtuznym od linii paskowej.
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Dodatek 1

Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 800 mm
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Szczegdly dotyczgce zasilania linii paskowej

1 = Plyta uziemiajgca

2 = Glowna wiazka elektryczna oraz przewody czujnika/sitownika
3 = Drewniana rama

4 = Plyta spodnia

5 = Izolator

6 = Badany obiekt
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Rysunek 2
Wymiary linii paskowej 800 mm
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Typowe wymiary komory TEM

Dodatek 2

W tabeli zestawiono wymiary do skonstruowania komory o okreslonych goérnych granicach czgstotliwosci:

. s Wspbtezynnik ksztattu | Wspolezynnik ksztattu Odlegtos¢ miedzy
Gorna (chz/[isltzt;thwosc dla komory dla komory plytami b SeiéumT S
W: b L/W: (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50

ZALACZNIK 10

Metoda(-y) badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na stany przejSciowe oraz emisji

stanéw przejSciowych z tych podzespoléw

. Wymagania ogélne

Badanie t3 metoda ma zapewni¢ odporno$¢ podzespotow elektrycznych/elektronicznych na przewodzone stany przej-
Sciowe w ukladzie zasilania pojazdu oraz ograniczy¢ stany przejSciowe przewodzone z podzespoléw elektrycznych/
elektronicznych do ukladu zasilania pojazdu.

. Odpornos¢ na przejsciowe zaburzenia przewodzone wzdluz przewoddw zasilajacych

Stosuje si¢ sygnaly probiercze 1, 2a, 2b, 3a, 3b i 4 zgodne z migdzynarodowa norma ISO 7637-2 (wydanie drugie
z 2004 r. oraz poprawka 1 z 2008 r.) do przewodéw zasilajacych oraz innych polaczen podzespoléw elektrycznych/
elektronicznych, ktére moga by¢ funkcjonalnie polaczone z przewodami zasilajgcymi.

. Emisja przejsciowych zaburzeii przewodzonych powodowanych przez podzespoly elektryczne/elektroniczne wzdhuz

przewoddw zasilajacych.

Pomiary wykonuje si¢ zgodnie z mig¢dzynarodowa norma ISO 7637-2 (wydanie drugie z 2004 r. oraz poprawka 1
z 2008 r) w odniesieniu do przewodéw zasilajacych oraz innych polaczeni podzespotdéw elektrycznych/elektronicz-
nych, ktére moga by¢ funkcjonalnie polaczone z przewodami zasilajgcymi.
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1.1.

1.2

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

ZALACZNIK 11

Metoda(-y) badania emisji harmonicznych generowanych w przewodach pradu przemiennego z pojazdu

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu fadowania
RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu harmonicznych generowanych wzdluz przewodéw pradu przemiennego przez
pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody
pradu przemiennego w celu zapewnienia kompatybilnosci pojazdu ze $rodowiskiem mieszkalnym, handlowym
i lekko uprzemystowionym.

Jezeli nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z:

a) normg IEC 61000-3-2 (wydanie 3.2 — 2005 r. + poprawka 1: 2008 r. + poprawka 2: 2009 r.) dla fazowego
pradu wejsciowego w trybie tadowania < 16 A dla urzadzen klasy A;

b) normg IEC 61000-3-12 (wydanie 1.0 — 2004 r.) dla fazowego pradu wejsciowego w trybie fadowania > 16 A
i<75
STAN POJAZDU W CZASIE BADAN

. Pojazd musi pozostawal w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” z moca
znamionowg do momentu osiggniecia 80 % poczatkowej wartoSci pradu przemiennego.

WARUNKI BADANIA
Do pomiaru stosuje si¢ czas obserwacji rowny czasowi obserwacji stosowanemu do urzadzen quasi-stacjonarnych

zgodnie z norma IEC 61000-3-2 (wydanie 3.2 — 2005 r. + poprawka 1: 2008 r. + poprawka 2: 2009 r.) tabela 4.

Na rys. 1 w dodatku do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania pojazdu zasilanego jednofazowo
w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Na rys. 2 w dodatku do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania pojazdu zasilanego tréjfazowo
w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA
. Pomiaru parzystych i nieparzystych harmonicznych pradu dokonuje si¢ do czterdziestej harmonicznej.

Wartosci graniczne dla jednofazowego lub tréjfazowego ,trybu fadowania RESS podtaczonego do sieci elektroener-
getycznej” o fazowym pradzie wejSciowym < 16 A podano w pkt 7.3.2.1 w tabeli 3.

Warto$ci graniczne dla jednofazowego ,trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
o fazowym pradzie wejsciowym > 16 A i < 75 A podano w pkt 7.3.2.2 w tabeli 4.

Wartosci graniczne dla tréjfazowego ,trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie wejsciowym > 16 A i < 75 A podano w pkt 7.3.2.2 w tabeli 5.

Jezeli w przypadku tréjfazowego ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie wejSciowym > 16 A i < 75 A spelniony jest co najmniej jeden z trzech warunkéw a), b), ¢) podanych
w normie IEC 61000-3-12 (wydanie 1.0 — 2004 r.) pkt 5.2, mozna stosowal warto$ci graniczne podane w pkt
7.3.2.2 w tabeli 6.
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Dodatek

Rysunek 1

Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” - konfiguracja
badania z jednofazowym urzadzeniem doladowujacym

Urzadzenie pomiarowe o impedancji wejéciowej Zy
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Rysunek 2

Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” - konfiguracja
badania z tréjfazowym urzadzeniem dotadowujacym

Urzadzenie pomiarowe o impedancji wejSciowej Zy

Ml
o |
T
Zasilanie o |
impedanciji i
wewnetrznej Zg i 2 —
napieciu obwodu _®-‘E 2,
otwartego G |
—O- o
Zy I 2y
7 L&




L 254/64

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

20.9.2012

ZALACZNIK 12

Metoda(-y) badania emisji zmian napigcia, wahaf napiecia i migotania $wiatla w przewodach pradu

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

przemiennego z pojazdu

Wymagania ogdlne

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu tadowania
RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu zmian napigcia, wahan napigcia i migotania $wiatta generowanych przez
pojazd w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” poprzez jego przewody
pradu przemiennego w celu zapewnienia kompatybilnosci pojazdu ze $rodowiskiem mieszkalnym, handlowym
i lekko uprzemystowionym.

Jezeli nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z:

a) normg IEC 61000-3-3 (wydanie 2.0 — 2008 r.) dla fazowego pradu znamionowego w ,trybie tadowania RESS”
<16 A przylaczanego bezwarunkowo;

b) normg IEC 61000-3-11 (wydanie 1.0 — 2000 r.) dla fazowego pradu znamionowego w ,trybie fadowania RESS”
>16 Ai<75A przylaczanego warunkowo.

Stan pojazdu w czasie badan

. Pojazd musi pozostawaé w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podiaczonego do sieci elektroenergetycznej” z moca

znamionowa do momentu osiggnigcia 80 % poczatkowej wartoSci pradu przemiennego.

Warunki badania

Badania pojazdéw w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym < 16 A przylaczonym bezwarunkowo wykonuje si¢ zgodnie z normg IEC 61000-3-3
(wydanie 2.0 — 2008 r.) pkt 4.

Badania pojazdéw w konfiguracji ,trybu ladowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” o fazowym
pradzie znamionowym > 16 A i < 75 A przylaczonym warunkowo wykonuje si¢ zgodnie z normg IEC 61000-3-11
(wydanie 1.0 — 2000 r.) pkt 6.

Na rysunku w dodatku do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania pojazdu w konfiguracji ,trybu
fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Wymagania dotyczgce badania

. Parametry, ktére nalezy okresli¢ w dziedzinie czasu, to ,wskaznik krétkotrwalego migotania $wiatla”, ,wskaznik

dlugotrwalego migotania $wiatla” oraz ,wzgledna zmiana napiecia”.

Wartosci graniczne dla pojazdu w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlgczonego do sieci elektroenergetycznej”
o fazowym pradzie wejciowym < 16 A przylaczonym bezwarunkowo podano w pkt 7.4.2.1 w tabeli 7.

Warto$ci graniczne dla pojazdu w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”
o fazowym pradzie wejSciowym > 16 A i <75 A przylaczonym warunkowo podano w pkt 7.4.2.2 w tabeli 8.
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Dodatek

Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Zasilanie o napieciu obwodu otwartego G
i impedancji Rp + j Xp)

Urzadzenie pomiarowe



L 254/66

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

20.9.2012

ZALACZNIK 13

Metoda(-y) badania emisji zaburzefi przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

w przewodach pradu przemiennego lub stalego z pojazdu

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu fadowania
RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci
radiowej, generowanych przez pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podtaczonego do sieci elektroenerge-
tycznej” poprzez jego przewody pradu przemiennego lub stalego w celu zapewnienia kompatybilnosci pojazdu ze
srodowiskiem mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z norma CISPR 16-2-1 (wydanie
2.0 - 2008 ).

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN

. Pojazd musi pozostawal w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” z mocg

znamionowg do momentu osiagniecia 80 % poczatkowej wartosci pradu przemiennego lub stalego.

WARUNKI BADANIA

Badanie wykonuje si¢ zgodnie z normg CISPR 16-2-1 (wydanie 2.0 — 2008 r.) pkt 7.4.1 dla urzadzen stojacych.

W przypadku pojazdéw do pomiaru stosuje si¢ sztuczna sie¢ zasilajaca okreslong w normie CISPR 16-1-2 (wydanie
1.2 z 2006 r.), pkt 4.3.

Na rysunku w dodatku do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania dla przylaczenia pojazdu
w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujgcego. Parametry, ktére nalezy zasto-
sowad, sg okreslone odpowiednio w normie CISPR 25 (wydanie drugie z 2002 r. oraz sprostowanie z 2004 r.) pkt
4.5.1 (tabela 1) i 4.5.2 (tabela 2).

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

. W calym zakresie czgstotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ warto$ci graniczne dla pomiaréw wykonywanych

w komorze czgs$ciowo bezodbiciowej lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu.

Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartoéci Srednich i detektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
Wartosci graniczne podano w pkt 7.5 w tabeli 9 dla przewodéw pradu przemiennego i w tabeli 10 dla przewodéw
pradu statego. W przypadku uzycia detektoréw szczytowych stosuje si¢ wspotezynnik korygujacy wynoszacy 20 dB,
zgodnie z norma CISPR 12 (wydanie piate z 2001 r. oraz poprawka 1 z 2005 r.).
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Dodatek

Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Pojazd

08 (+02/-0m

Kabel (nalezy skréci¢ do odpowied-
niej dlugosci)

e

Sztuczna sie¢ —— AN

PM j&——— Siec elektroenergetyczna
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ZALACZNIK 14

Metoda(-y) badania emisji zaburzefi przewodzonych, indukowanych przez pola o czestotliwosci radiowej

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

w sieci i polaczeniach telekomunikacyjnych z pojazdu

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie do pojazdéw w konfiguracji ,trybu fadowania
RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu pomiar poziomu emisji zaburzen przewodzonych, indukowanych przez pola o czgstotliwosci
radiowej, generowanych przez pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenerge-
tycznej” poprzez jego dostep do sieci i ustug telekomunikacyjnych w celu zapewnienia kompatybilnoéci pojazdu ze
srodowiskiem mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z normg CISPR 22 (wydanie
6.0 — 2008 1.

STAN POJAZDU/PZE W CZASIE BADAN

. Pojazd musi pozostawal w konfiguracji ,trybu fadowania RESS podtaczonego do sieci elektroenergetycznej” z moca

znamionowa do momentu osiggni¢cia 80 % poczatkowej wartoSci pradu przemiennego lub stalego.
WARUNKI BADANIA

Konfiguracj¢ badania nalezy ustawi¢ zgodnie z norma CISPR 22 (wydanie 6.0 — 2008 r.) pkt 5 dla emisji przewo-
dzonych.

W przypadku pojazdéw do pomiaru stosuje si¢ stabilizacje impedancji okreslona w normie CISPR 22 (wydanie 6.0
- 2008 r.) pkt 9.6.2.

Na rysunku w dodatku do niniejszego zalacznika przedstawiono konfiguracje badania dla przylaczenia pojazdu
w konfiguragji ,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy analizatora widma lub odbiornika skanujgcego. Parametry, ktore nalezy zasto-
sowac, sg okreslone odpowiednio w normie CISPR 25 (wydanie drugie z 2002 r. oraz sprostowanie z 2004 r.) pkt
4.5.1 (tabela 1) i 4.5.2 (tabela 2).

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

. W calym zakresie czgstotliwosci 0,15-30 MHz stosuje si¢ warto$ci graniczne dla pomiaréw wykonywanych

w komorze czg$ciowo bezodbiciowej lub na stanowisku pomiarowym na wolnym powietrzu.

Pomiary wykonuje si¢ za pomoca detektora wartosci Srednich i detektora szczytowego lub quasi-szczytowego.
Wartosci graniczne podano w pkt 7.6 w tabeli 11. W przypadku uzycia detektoréw szczytowych stosuje sie
wspdlczynnik korygujacy wynoszacy 20 dB, zgodnie z normg CISPR 12 (wydanie pigte z 2001 r. oraz poprawka
1 z 2005 r.).
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Dodatek

Pojazd w konfiguracji ,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej”

Pojazd

o . Kabel zasilajacy (nalezy skrécié¢ do
Kabel komunikacyjny (nalezy odpowiedniej dhugosci)

skréci¢ do odpowiedniej dlugosci) - /
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ZALACZNIK 15

Metoda(-y) badania odpornoéci pojazdéw na szybkie elektryczne zaburzenia przejSciowe/impulsowe

1.1.

1.2

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

przewodzone wzdluz przewodow pradu przemiennego i statego

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
wylacznie konfiguracji pojazdu w ,trybie fadowania RESS podtaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladéw elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddzialywaniu
szybkich elektrycznych zaburzen przejSciowychfimpulsowych przewodzonych wzdluz przewodéw pradu prze-
miennego i stalego pojazdu, jak okreslono w niniejszym zalaczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

O ile nie okreSlono inaczej w niniejszym zataczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z normg IEC 61000-4-4:
wydanie drugie z 2004 r.

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN W KONFIGURAC]I ,TRYBU LADOWANIA RESS PODLACZONEGO DO
SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ”

Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, z WYLACZONYM silnikiem i w trybie fadowania.

. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okre$lono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) i kryteria
odrzucenia dla badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywad na
funkcje zwiazane z odpornoscig, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony migdzy producentem a upowazniong
placéwka techniczna.

Warunki badania pojazdu w ,trybie fadowania RESS” Kryteria odrzucenia

RESS musi pozostawal w trybie fadowania. Producent i upowaz- | Pojazd rusza z miejsca
niona placowka techniczna uzgadniaja stan naladowania RESS.

. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny by¢

WYLACZONE.

Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowa¢ wylgcznie urzadzenia niezaklocajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sg spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng cze$¢ pojazdu oraz
przedzial pasazerski (np. za pomoca kamery wideo, mikrofonu itp.).

APARATURA BADAWCZA

Na aparature badawcza skladaja si¢ plaszczyzna podloza uziemionego (ostonigte pomieszczenie nie jest wymaga-
ne), generator szybkich standéw przejsciowych/zaburzen impulsowych, sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN) oraz
pojemnosciowa klamra sprzegajaca.

Generator szybkich stanéw przejciowych/zaburzen impulsowych musi spetnia¢ warunek okreslony w pkt 6.1
normy [EC 61000-4-4 (wydanie drugie z 2004 r.).

Sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca musi spetnia¢ warunek okreslony w pkt 6.2 normy IEC 61000-4-4 (wydanie drugie
z 2004 r.). Jezeli nie mozna zastosowac sieci sprzegajaco-odsprzegajacej na przewodach pradu przemiennego lub
stalego, mozliwe jest zastosowanie pojemnoSciowej klamry sprzegajacej okreslonej w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-
4 (wydanie drugie z 2004 r.).

KONFIGURACJA BADANIA

Konfiguracja badania pojazdéw jest oparta na konfiguracji badan typu wykonywanych w laboratoriach, jak okre-
$lono w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-4: wydanie drugie z 2004 r.

Pojazd nalezy umiesci¢ bezposrednio na plaszczyznie podioza.

Upowazniona placéwka techniczna wykonuje badanie zgodnie z pkt 7.7.2.1.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r. oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego
przez organ udzielajgcy homologacji, upowazniona placéwka techniczna moze zdecydowaé o niewykonywaniu
badania w celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi tego zalacznika.
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Dodatek

Pojazd w konfiguracji ,trybu ladowania RESS” podlaczonego do sieci elektroenergetycznej polaczonej
z przewodami pradu przemiennego/stalego

EFT/B

C Sie¢ elektryczna
_L ] * . ¢ pradu

e przemiennego/
Tt Z stalego
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ZALACZNIK 16

Metoda(-y) badania odpornosci pojazdéw na udary przewodzone wzdluz przewodéw pradu przemiennego

1.1.

1.2.

2.2

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

i stalego

WYMAGANIA OGOLNE

Metoda badania opisana w niniejszym zalaczniku ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw. Metoda ta dotyczy
wylacznie konfiguracji pojazdu w ,trybie fadowania RESS podtaczonego do sieci elektroenergetycznej”.

Metoda badania

Badanie ma na celu wykazanie odpornosci ukladéw elektronicznych pojazdu. Pojazd poddaje si¢ oddzialywaniu
udaréw przewodzonych wzdluz przewodéw pradu przemiennego i stalego pojazdu, jak okreslono w niniejszym
zalgczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

O ile nie okreslono inaczej w niniejszym zalaczniku, badanie wykonuje si¢ zgodnie z norma IEC 61000-4-5:
wydanie drugie z 2005 r.

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN W KONFIGURAC]I ,TRYBU LADOWANIA RESS PODLACZONEGO DO
SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ”

Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

. Pojazd musi pozosta¢ unieruchomiony, z WYLACZONYM silnikiem i w trybie ladowania.

. Warunki podstawowe dotyczace pojazdu

W niniejszym punkcie okre$lono minimalne warunki badania (w majacym zastosowanie zakresie) i kryteria
odrzucenia dla badan odpornosci pojazdu. Badania pozostalych ukladéw pojazdu, mogacych oddzialywal na
funkcje zwiazane z odpornoscig, nalezy wykonywaé w sposéb uzgodniony miedzy producentem a upowazniona
placowka techniczng.

Warunki badania pojazdu w ,trybie fadowania RESS” Kryteria odrzucenia

RESS musi pozostawa w trybie fadowania. Producent i upowaz- | Pojazd rusza z miejsca
niona placowka techniczna uzgadniaja stan naladowania RESS.

. Wszystkie pozostale urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny by¢

WYLACZONE.

Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowa wylacznie urzadzenia niezakldcajace przebiegu badan. W celu
ustalenia, czy wymagania niniejszego zalacznika sa spelnione, monitoruje si¢ zewnetrzng czg$¢ pojazdu oraz
przedzial pasazerski (np. za pomoca kamery wideo, mikrofonu itp.).

APARATURA BADAWCZA

Na aparature badawcza skladaja si¢ plaszczyzna podloza uziemionego (ostonigte pomieszczenie nie jest wymaga-
ne), generator udaréw i sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca (CDN).

Generator udaréw musi spelnia¢ warunek okreslony w pkt 6.1 normy IEC 61000-4-5: wydanie drugie z 2005 r.

Sie¢ sprzegajaco-odsprzegajaca musi spetnia¢ warunek okreslony w pkt 6.3 normy IEC 61000-4-5: wydanie drugie
z 2005 1.

KONFIGURACJA BADANIA

Konfiguracja badania pojazdéw jest oparta na konfiguracji okreslonej w pkt 7.2 normy IEC 61000-4-5 (wydanie
drugie z 2005 r.).

Pojazd nalezy umiesci¢ bezposrednio na plaszczyznie podloza.

Upowazniona placéwka techniczna wykonuje badanie zgodnie z pkt 7.8.2.1.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe z laboratorium badawczego akredytowanego zgodnie
z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 (wydanie drugie z 2005 r. oraz sprostowanie z 2006 r.) i uznanego
przez organ udzielajgcy homologacji, upowazniona placéwka techniczna moze zdecydowaé o niewykonywaniu
badania w celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi tego zalacznika.
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5. USTALENIE WYMAGANEGO POZIOMU BADANIA

5.1.  Metodyka badania

5.1.1. W celu ustanowienia wymogow w zakresie poziomu badania nalezy zastosowaé metod¢ badania zgodng z normga
[EC 61000-4-5: wydanie drugie z 2005 r.

5.1.2. Etap badania

Pojazd nalezy umiesci¢ na plaszczyZnie podloza. Nalezy zastosowal udar elektryczny w odniesieniu do prze-
wodéw pradu przemiennego/stalego pojazdu miedzy kazdym przewodem a podlozem i miedzy przewodami
poprzez zastosowanie sieci sprzegajaco-odsprzegajacej, jak przedstawiono w dodatku do niniejszego zalgcznika.
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Dodatek

Rysunek 1

Pojazd w konfiguragji ,,trybu fadowania RESS podlgczonego do sieci elektroenergetycznej” — Polgczenie miedzy
przewodami pradu przemiennego/statego i (jedna faza) przewodami pradu statego lub przemiennego

Generator udaréw

Sie¢  r
elektryczna
pradu prze-
miennego/ pg

stalego

= Podloze uziemione

Rysunek 2

Pojazd w konfiguracji ,,trybu tadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” — Polaczenie miedzy
kazdym przewodem a podlozem dla przewodéw pradu statego lub przemiennego (jednofazowego)

‘ Generator udaréw ‘

[ Rz100

== C=9yF

Sie¢
elektryczna
pradu prze-
miennego/

stalego

Podloze uziemione
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Rysunek 3

Pojazd w konfiguracji ,,trybu fadowania RESS podlaczonego do sieci elektroenergetycznej” — Polaczenie miedzy
przewodami dla przewodéw pradu przemiennego (tréjfazowego)

Generator udaréw
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Rysunek 4

Pojazd w konfiguragji ,,trybu fadowania RESS podlgczonego do sieci elektroenergetycznej” — Polaczenie miedzy
kazdym przewodem a podlozem dla przewodéw pradu przemiennego (tréjfazowego)

Generator udaréw
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