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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 80 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji siedzefi duzych pojazdéw pasazerskich oraz
tych pojazdéw w zakresie wytrzymalosci siedzen i ich mocowan

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
suplement nr 3 do serii poprawek 01 — data wejscia w zycie: 18 czerwca 2007 r.
sprostowanie 1 do serii 01 poprawek — data wejscia w zycie: 12 listopada 2008 r.
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ZAKRES
Niniejszy regulamin dotyczy:

a) siedzen pasazeréw umieszczonych przodem do kierunku jazdy w pojazdach kategorii M, i M3,
klasy II, Il oraz B (!);

b) pojazddw kategorii M, i M3, klasy II, Il oraz B () w odniesieniu do mocowan ich siedzen dla
pasazeréw i montazu siedzen.

Na wniosek producenta pojazdy kategorii M, () homologowane zgodnie z regulaminem nr 17
uznaje sie za spelniajagce wymogi niniejszego regulaminu.

Pojazdy, ktérych niektére siedzenia objete sa odstepstwem przewidzianym w pkt 7.4 regulaminu nr
14, sa homologowane na podstawie niniejszego regulaminu.

DEFINICJE

,2Homologacja siedzenia” oznacza homologacj¢ typu siedzenia jako elementu stuzacego zabezpie-
czeniu pasazeréw siedzen skierowanych w kierunku jazdy w zakresie ich wytrzymalosci oraz
konstrukeji ich opar¢.

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w zakresie wytrzymalosci czgdci
konstrukeji pojazdu, do ktérych mocuje si¢ siedzenia, oraz w zakresie montazu siedzen.

,Typ siedzenia” oznacza siedzenia, ktére nie réznig si¢ zasadniczo pod wzgledem nastepujacych
cech, ktére moga wplynaé na ich wytrzymalo$¢ oraz ryzyko, jakie stanowia dla pasazeréw:

Struktura, ksztalt, wymiary oraz materialy czeSci przenoszacych obcigzenie;
Rodzaje oraz wymiary ukladéw regulacji oraz blokowania oparcia;

Wymiary, struktura oraz materialy, z ktérych wykonane s zamocowania oraz podparcia (np.
podstawa).

,Typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ zasadniczo pod wzgledem takich cech, jak:
cechy konstrukeyjne istotne do celéw niniejszej regulaminu; oraz

typ lub typy homologowanego(-ych) siedzenia(-e) mocowanego(-ych) w pojezdzie, jesli takie
istnieja.

,Siedzenie” oznacza strukture, ktéra moze by¢ przymocowana do konstrukeji pojazdu, wraz z jej
wyposazeniem oraz elementami mocujacymi, przeznaczona do uzywania w pojezdzie i do
siedzenia na niej jednej osoby lub wigkszej liczby oséb dorostych.

,Siedzenie pojedyncze” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomiesz-
czenia jednego pasazera siedzacego.

,Siedzenie podwdjne” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia
dwoch pasazeréw siedzacych obok siebie; dwa siedzenia znajdujace si¢ obok siebie i niepolaczone
wzajemnie uznaje si¢ za siedzenia pojedyncze.

,Rzad siedzen” oznacza siedzenie zaprojektowane oraz skonstruowane w celu pomieszczenia co
najmniej trojga pasazeréw siedzacych obok siebie; kilku siedzen pojedynczych lub podwéjnych
znajdujacych si¢ obok siebie nie uznaje si¢ za rzad siedzen.

,Poduszka siedzenia” oznacza cz¢$¢ siedzenia ulozong prawie poziomo i przeznaczong do utrzy-
mywania siedzacego pasazera.

,Oparcie siedzenia” oznacza cze$¢ siedzenia ustawiong prawie pionowo, przeznaczong do podpie-
rania plecéw, ramion oraz, ewentualnie, glowy pasazera.

,2Uklad regulacji” oznacza urzadzenie, za pomocag ktérego mozna regulowaé siedzenie lub jego
czedci do polozenia odpowiadajacego siedzacemu pasazerowi.

(1) Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument

TRANS/WP.29/78/wersja 1/poprawka 2, ostatnio zmieniony poprawka 4.



L 164/20

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.6.2010

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

,Uklad przemieszczania” oznacza urzadzenie umozliwiajace boczne lub wzdluzne przemieszczenie
siedzenia lub jednej z jego cz¢ici w celu ulatwienia dostgpu pasazerom bez koniecznosci ustawiania
siedzenia lub jednej z jego czeSci w nieruchomym polozeniu po$rednim.

,2Uklad blokowania” oznacza urzadzenie zapewniajgce utrzymanie siedzenia lub jego czgsci
w jednym polozeniu uzytkowym.

,Mocowanie” oznacza cz¢$¢ podlogi lub nadwozia pojazdu, do ktérej moze by¢ zamocowane
siedzenie.

,Elementy mocowania” oznacza $ruby lub inne elementy sluzagce do mocowania siedzenia
w pojezdzie.

,Wozek” oznacza sprzet badawczy wykonany oraz wykorzystywany w celu dynamicznego odtwa-
rzania wypadkéw drogowych, w ktérych wystapito zderzenie czotowe.

,Siedzenie pomocnicze” oznacza siedzenie dla manekina, zamocowane na wozku z tylu badanego
siedzenia. Siedzenie to jest reprezentatywne dla siedzenia wykorzystywanego w pojezdzie za
badanym siedzeniem.

,Plaszczyzna odniesienia” oznacza plaszczyzne przechodzaca przez punkty styku piet manekina,
przyjeta do okreslania pkt H oraz rzeczywistego kata tulowia w pozycji siedzacej w pojazdach
silnikowych zgodnie z przepisami zalgcznika 4.

,Wysoko$¢ odniesienia” oznacza wysoko$¢ od plaszczyzny odniesienia do wierzchotka siedzenia.
,Manekin” oznacza manekina odpowiadajacego specyfikacjom modelu HYBRID II lub III (*).

,Strefa odniesienia” oznacza przestrzen migdzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdluznymi,
oddalonymi o 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczonymi obrotem
z pozycji pionowej do poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy opisanego
w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21. Urzadzenie to nalezy umieSci¢ w sposob opisany w tym
zalgczniku do regulaminu nr 21 i ustawi¢ na jego maksymalng dtugo$é wynoszacg 840 mm oraz
minimalng dlugo$¢ wynoszaca 736 mm, w celu dalszego ograniczenia powyzszej przestrzeni.

,Pas trzypunktowy” dla celéw niniejszego regulaminu oznacza réwniez pasy z wiecej niz trzema
punktami kotwiczenia.

,Odstep miedzy siedzeniami” oznacza, w przypadku siedzefi ustawionych w tym samym kierunku,
odleglos¢ pomiedzy przodem poduszki siedzenia i tylem poduszki siedzenia znajdujacego si¢ przed
nimi, mierzona w plaszczyZnie poziomej na wysokosci 620 mm ponad podloga.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

Wystapienie o homologacje siedzenia musi by¢ ztozone przez producenta siedzenia lub przez jego
nalezycie upowaznionego przedstawiciela.

Wystapienie o homologacje pojazdu musi by¢ zlozone przez producenta pojazdu lub przez jego
nalezycie upowaznionego przedstawiciela.

Do wystapienia o homologacj¢ siedzenia lub pojazdu zalgcza si¢ w trzech egzemplarzach wymie-
nione ponizej dokumenty oraz nastgpujace dane szczegélowe:

W odniesieniu do homologagji siedzenia:

Szczegbtowy opis siedzenia, jego elementéw mocujacych oraz jego systemow regulacji, przemiesz-
czania i blokowania;

Rysunki, we wlasciwej skali i wystarczajaco szczegdtowe, siedzenia, jego elementéw mocujgcych
oraz jego systemow regulacji, przemieszczania i blokowania.

(") Specyfikacje techniczne i szczegélowe rysunki HYBRID II lub III odpowiadajace podstawowym wymiarom 50-centy-

lowego mezczyzny w Stanach Zjednoczonych i specyfikacje dotyczace przystosowania tego urzadzenia do niniejszego
badania s3 zlozone u Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych i dostgpne na zadanie
w sekretariacie Europejskiej Komisji Gospodarczej w Patacu Narodéw w Genewie w Szwajcarii.
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3.3.2. W odniesieniu do homologacji pojazdu:

3.3.2.1. Szczegblowy opis czeSci konstrukeji pojazdu wykorzystywanych jako punkty mocowania;

3.3.2.2. Rysunki, we wlasciwej skali i wystarczajaco szczegdlowe, czesci pojazdu wykorzystywanych jako
punkty mocowania.

3.4.  Placowce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy dostar-
czy¢:

3.4.1. Dwa siedzenia reprezentatywne dla homologowanego typu siedzenia, w przypadku homologacji
siedzenia;

3.4.2  Czes¢ konstrukeji pojazdu, w przypadku homologacji pojazdu.

4. HOMOLOGACJA

4.1.  Jezeli siedzenie przedstawione do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia
wymogi okreSlone w ponizszym pkt 5, nalezy udzieli¢ homologacji danemu typowi siedzenia.

4.2, Jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spetnia wymogi
okreslone w ponizszych pkt 6 i 7, nalezy udzieli¢c homologacji danemu typowi pojazdu.

4.3.  Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
takiego numeru (obecnie 01, co odpowiada serii poprawek 01) oznaczaja seri¢ poprawek obejmu-
jacych ostatnie gtéwne zmiany dostosowujace regulamin do postgpu technicznego, obowigzujace
w terminie udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzielié tego
samego numeru homologacji innemu typowi siedzenia lub innemu typowi pojazdu.

4.4.  Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji danego typu
siedzenia lub typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozu-
mienia z 1958 r., stosujagcym niniejszy regulamin, w postaci formularza zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 lub zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

4.5. Na kazdym siedzeniu odpowiadajgcym typowi siedzenia homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem i na kazdym pojezdzie odpowiadajacym typowi pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okreSlonym w formularzu
homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.5.1. okregu, wewnatrz ktérego znajduje si¢ litera ,E” oraz numer identyfikacji kraju, ktéry udzielit
homologacii (!);

4.5.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik i numer homologacji, na
prawo od okregu opisanego w pkt 4.5.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.

4.7.  Znak homologacji umieszcza si¢ odpowiednio na siedzeniu lub siedzeniach badZ tez na tabliczce
znamionowej pojazdu umieszczonej przez producenta lub blisko niej.

4.8.  Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalgczniku 3.

(') 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — byla Jugostowianiska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej panstwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Poludniowa Afryka, 48 -
Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia 54 i 55 (numer wolny)
i 56 - Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie
z ratyfikacjg lub przystapieniem do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a o przydzielonych w ten sposéb numerach powiadamia
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych.
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WYMOGI DOTYCZACE SIEDZEN

Kazdy typ siedzenia podlega, na prosb¢ producenta, wymogom dotyczacym badan okreslonym
w dodatku 1 (badanie dynamiczne) lub dodatkach 5 i 6 (badanie statyczne).

Badania, ktére typ siedzenia przeszed! pozytywnie, nalezy odnotowaé na formularzu zawiado-
mienia dotyczacym homologadji typu siedzenia, zgodnym ze wzorem w zalgczniku 1.

Kazdy istniejacy uktad regulacji oraz przemieszczania musi zawieraé dzialajacy automatycznie uktad
blokowania.

Uklady regulacji oraz przemieszczania nie muszg by¢ w pelni sprawne po przeprowadzeniu badan.

WYMOGI DOTYCZACE PUNKTOW MOCOWANIA SIEDZENIA TYPU POJAZDU

Mocowania siedzen w pojezdzie muszg by¢ w stanie wytrzymac:
badanie opisane w dodatku 2;

lub, jesli siedzenie zamocowane jest na badanej czesci konstrukeji pojazdu, badania przewidziane
w dodatku 1. Siedzenie nie musi by¢ siedzeniem homologowanym, pod warunkiem, ze spelnia
wymogi pkt 3.2.1 wyzej wymienionego dodatku.

Dopuszcza si¢ trwale odksztalcenie mocowania lub jego otoczenia, w tym zlamanie, pod warun-
kiem ze przewidziana sita byla wywierana przez wymagany przedzial czasu.

Jesli w pojezdzie znajduje si¢ wiecej niz jeden typ mocowan, w celu uzyskania homologacji pojazdu
nalezy zbada¢ kazdy wariant.

Siedzenie i pojazd mogg zosta¢ homologowane w czasie tego samego badania.

W przypadku pojazdéw kategorii M3 mocowania siedzen uznaje si¢ za spelniajgce wymogi pkt 6.1
oraz 6.2, jesli kotwiczenia paséw bezpieczefistwa odpowiadajacych im miejsc siedzacych przymo-
cowane s3 bezposrednio do siedzefi, ktére majg zostaé zamontowane, i spelniaja wymogi regula-
minu nr 14, z odstepstwem, jesli jest to konieczne, przewidzianym w pkt 7.4.

WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU SIEDZEN W TYPIE POJAZDU

Wszystkie zamontowane siedzenia skierowane ku przodowi homologuje si¢ na podstawie
wymog6w okreSlonych w pkt 5 niniejszego regulaminu oraz na nastgpujacych warunkach:

wysoko$¢ odniesienia siedzenia wynosi co najmniej 1 m; oraz

pkt H siedzenia umieszczonego bezposrednio za badanym siedzeniem musi znajdowaé si¢ mniej
niz 72 mm ponad pkt H przedmiotowego siedzenia lub, jesli siedzenie umieszczone z tytu posiada
punkt H polozony wyzej niz 72 mm ponad punktem H przedmiotowego siedzenia, siedzenie to
bada si¢ i homologuje do zamontowania w takim polozeniu.

Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatku 1, przeprowadza si¢ badanie 1 oraz 2,
z nastepujacymi wyjatkami:

Badania 1 nie przeprowadza sig, jesli nie istnieje mozliwos¢ uderzenia przez niezabezpieczonego
pasazera w tyl siedzenia (tj. nie ma zadnego siedzenia skierowanego do przodu bezposrednio za
siedzeniem, ktére ma by¢ poddane badaniom).

Badania 2 nie przeprowadza si¢:
jesli nie istnieje mozliwo$¢ uderzenia przez niezabezpieczonego pasazera w tyl siedzenia; lub

jesli siedzenie z tylu wyposazone jest w trzypunktowy pas bezpieczenstwa z punktami kotwiczenia
w pelni spelniajgcymi przepisy regulaminu nr 14 (bez odstepstw); lub

jesli siedzenie spelnia wymogi dodatku 6 do niniejszego regulaminu.
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7.3.  Jesli siedzenie homologowane jest na podstawie dodatkéw 5 i 6, przeprowadza si¢ wszystkie
badania, z nast¢pujacymi wyjatkami:

7.3.1. Badania opisanego w dodatku 5 nie przeprowadza sig, jesli nie istnieje mozliwos¢ uderzenia przez
niezabezpieczonego pasazera w tyl siedzenia (tj. bezposSrednio za siedzeniem, ktére ma by¢
poddane badaniu, nie znajduje si¢ zadne siedzenie skierowane do przodu).

7.3.2. Badania opisanego w dodatku 6 nie przeprowadza sie:
7.3.2.1. jesli nie istnieje mozliwo$¢ uderzenia przez zabezpieczonego pasazera w tyl siedzenia; lub

7.3.2.2. jesli siedzenie z tylu wyposazone jest w trzypunktowy pas bezpieczefistwa z punktami kotwiczenia
w pelni spelniajacymi przepisy regulaminu nr 14 (bez odstepstw).
8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury  kontroli  zgodnoSci  produkcji muszag odpowiadaé  procedurom  zawartym
w Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), facznie z nastgpujacymi wymo-

gami:

8.1. Siedzenia lub pojazdy homologowane na podstawie niniejszego regulaminu musza by¢ wykonane
tak, by byly zgodne z homologowanym typem i spelnialy wymogi okreslone w pkt 5, 6 i 7
powyzej.

8.2. W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymogi okreslone w pkt 8.1, nalezy przeprowadzaé

odpowiednie kontrole produkcji. W takim przypadku odpowiednie kontrole oznaczaja spraw-
dzanie wymiar6w wyrobu, a takze istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci wyrobow.

8.3. Wilasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowa¢ metody
kontroli zgodnosci stosowane wobec kazdego produkowanego wyrobu i przeprowadzi¢ na
probkach dowolne badanie uznane za niezbedne, wybrane sposréd badan przeprowadzonych
w celu homologacji. Weryfikacji takich nalezy dokonywaé raz na rok.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu siedzenia lub typu pojazdu na podstawie niniej-
szego regulaminu moze zosta¢ cofnigta w przypadku niespelnienia wymienionych powyzej
Wymogow.

9.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,

zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony, stosujace
niniejszy regulamin, w drodze zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku
1 lub zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

10. ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU SIEDZENIA LUB TYPU POJAZDU

10.1.  Jakakolwiek modyfikacja typu siedzenia lub typu pojazdu wymaga powiadomienia organu admi-
nistracji, ktory udzielil homologacji typu siedzenia lub typu pojazdu. Organ taki moze wowczas:

10.1.1. uznaé, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie majg zauwazalnego negatywnego wplywu
i w kazdym wypadku siedzenie lub pojazd nadal spelniaja wymogi; lub

10.1.2. zazadal dodatkowego sprawozdania z badani przeprowadzonych przez placéwke techniczng odpo-
wiedzialng za takie badania.

10.2. O potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z podaniem zmian, nalezy informowac zgodnie
z procedura okreslong w pkt. 4.4 powyzej Strony Porozumienia, ktére stosuja niniejszy regulamin.

10.3.  Wlasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji przyznaje numer seryjny rozszerzeniu
i informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r., stosujace niniejszy regulamin,
w drodze zawiadomienia zgodnego ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 lub zalgczniku
2 do niniejszego regulaminu.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

13.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego
ze wzorem w zalaczniku 1 lub w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu informuje o tym
pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

PRZEPISY PRZE]SCIOWE

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 01 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie niniejszego
regulaminu, zmienionego serig poprawek 01.

Od dnia 1 pazdziernika 1999 r., w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, o maksymalnej masie
nieprzekraczajacej 3 500 kg, i po 60 dniach od wejscia w zycie serii 01 poprawek do niniejszego
regulaminu w odniesieniu do pojazdéw kategorii M3, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin moga udziela¢ homologacji EKG tylko wtedy, gdy spelnione s3 wymogi niniejszego
regulaminu, zmienionego serig poprawek 01.

Od dnia 1 pazdziernika 2001 r., w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, o maksymalnej masie
nieprzekraczajacej 3 500 kg, i od dnia 1 pazdziernika 1999 r., w odniesieniu do pojazdéw kate-
gorii M3, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwi¢ uznania homolo-
gacji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie z serig 01 poprawek do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg Sekreta-
riatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznio-
nych do przeprowadzania badan homologacyjnych, a takze nazwy i adresy organéw administracji
udzielajagcych homologagji, ktérym nalezy przesylaé wydane w innych krajach formularze zawia-
domienia poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologagji.
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1.1.1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.1.1.

1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

1.2.

1.2.1.

2.3.

2.4.

Dodatek 1

Metody badan siedzefi zgodnie z pkt 5 lub mocowan zgodnie z pkt 6.1.2

Wymogi

Badanie przeprowadza si¢, by ustali¢:

Czy osoba(-y) zajmujaca siedzenie(-a) jest odpowiednio zatrzymywana przez siedzenie znajdujace si¢ przed nia
(nimi) lub za pomoca pasa bezpieczenstwa.

Powyzszy wymég uznaje si¢ za spelniony, jesli ruch do przodu ktérejkolwiek czesci tulowia oraz glowy
manekina nie odbywa si¢ ponad pionowa plaszczyzng poprzeczng znajdujaca si¢ na wysokosci 1,6 m od
punktu R siedzenia pomocniczego.

Czy osoba lub osoby siedzace nie doznaly powaznych obrazen.

Powyzszy wymog uznaje si¢ za spelniony, jesli spelnione sg kryteria urazéw biomechanicznych oprzyrzado-
wanego manekina, okreslone zgodnie z dodatkiem 4, tj.:

kryterium urazu glowy HAC wynosi mniej niz 500;

kryterium urazu klatki piersiowej (ThAC) wynosi mniej niz 30 g z wyjatkiem okreséw trwajacych krocej niz 3
ms (g = 9,81 m/s?);

kryterium urazu kosci udowej (FAC) wynosi mniej niz 10 kN, a warto§¢ 8 kN nie jest przekroczona
w okresach dluzszych niz 20 ms.

Czy siedzenie oraz zamocowania siedzenia sa wystarczajaco wytrzymate.
Powyzszy wymdg uznaje si¢ za spelniony, jezeli:

zadna czg$¢ siedzenia, zamocowania ani wyposazenie dodatkowe siedzenia nie odlacza si¢ catkowicie podczas
badania;

siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jesli jedno lub wigksza liczba mocowan odlacza sig, oraz
wszystkie uklady blokowania pozostaja zablokowane przez caly okres badania;

po badaniu na zadnej czgSci konstrukcyjnej siedzenia lub jego wyposazeniu dodatkowym nie wystapity
pekniecia badz ostre lub wystajace krawedzie lub narozniki mogace spowodowaé obrazenia ciafa.

Zadne elementy stanowiace cze$¢ oparcia siedzenia lub jego wyposazenie nie moga stwarza¢ mozliwosci
uszkodzenia ciala pasazera w czasie badafn. Powyzszy wymodg uznaje si¢ za spelniony, jesli kazda czgsé,
z ktéra moze si¢ zetkna¢ kula o $rednicy 165 mm, ma promien krzywizny o dlugo$ci co najmniej 5 mm.

Jesli jakakolwick czg$¢é elementéw lub wyposazenia dodatkowego wymienionych powyzej wykonana jest
z materiatlu o stopniu twardodci mniejszej niz 50 stopni w skali Shore'a na twardym podlozu, wymogi
okreslone w pkt. 1.2 powyzej dotyczg tylko twardego podioza.

Czgsci oparcia siedzenia, takich jak urzadzenia do regulacji siedzenia i wyposazenie dodatkowe, nie dotycza
wymogi okreslone w pkt 1.2, je$li w stanie spoczynku znajduja si¢ one ponizej plaszczyzny poziomej

przechodzacej 400 mm powyzej plaszczyzny odniesienia, nawet jesli pasazer moze si¢ z nimi zetkngé.

Przygotowanie siedzenia do badan

Siedzenie, ktére ma zosta¢ poddane badaniu, nalezy zamocowal na:
platformie badawczej przedstawiajacej nadwozie pojazdu
albo na sztywnej platformie badawczej.

Zamocowanie znajdujace si¢ na platformie badawczej przewidziane dla badanego(-ych) siedzenia(-ent) musi by¢
takie samo, jak zamocowanie uzywane w pojezdzie (pojazdach), w ktérym(-ch) siedzenia majg by¢ uzywane,
lub mie¢ te same whasciwosci.

Siedzenie, ktore ma zosta¢ zbadane, stanowi calo$¢ wraz z calg tapicerka oraz wyposazeniem dodatkowym.
Jesli siedzenie wyposazone jest w stolik, musi by¢ on zlozony.

Jesli siedzenie moze by¢ przesuwane bocznie, musi znajdowaé si¢ w pozycji maksymalnie wysuniete;.
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2.5.

2.6

2.7.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.3.1.

3.3.3.3.2.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

3.3.3.8.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Jesli oparcie siedzenia posiada regulacje pochylenia, musi by¢ ustawione tak, aby powstate pochylenie tutowia
manekina uzywane do okreslenia pkt H oraz rzeczywisty kat nachylenia w przypadku pozycji siedzacej
w pojazdach silnikowych byly mozliwie zblizone do pochylenia zalecanego przez producenta dla normalnego
uzycia lub, w przypadku braku szczegdlnych zaleceni producenta, mozliwie zblizone do kata pochylenia do
tylu 0 25° w stosunku do pionu.

Jesli oparcie siedzenia wyposazone jest w zaglowek z regulacja wysokoSci, musi si¢ on znajdowaé
w najnizszym polozeniu.

Pasy bezpieczenstwa homologowanego typu, zgodne z regulaminem nr 16 i zamontowane na kotwiczeniach

zainstalowanych zgodnie z regulaminem nr 14 (z odstgpstwem, jesli jest to konieczne, przewidzianym w pkt
7.4) musza by¢ zamontowane zaréwno na siedzeniu pomocniczym, jak i na badanym siedzeniu.

Badania dynamiczne
Badanie 1

Platform¢ badawczg nalezy zamontowal na wézku.

Siedzenie pomocnicze

Siedzenie pomocnicze moze by¢ tego samego typu, co siedzenie badane i musi by¢ umieszczone réwnolegle
do badanego siedzenia, bezposrednio za nim. Dwa siedzenia musza by¢ tej samej wysokosci, ustawione
dokladnie w ten sam sposéb i w odleglosci 750 mm od siebie.

Jesli uzywane jest siedzenie pomocnicze innego typu, nalezy odnotowaé to w formularzu zawiadomienia
dotyczacego homologagji typu siedzenia, zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Manekin

Manekina nalezy umiesci¢ bez zabezpiecze na siedzeniu pomocniczym tak, aby jego plaszczyzna symetrii
odpowiadata plaszczyznie symetrii miejsca siedzacego, o ktérym mowa.

Rece manekina spoczywaja na udach, a lokcie dotykajg oparcia siedzenia; nogi s3 maksymalnie rozstawione
oraz, jedli to mozliwe, ustawione réwnolegle; piety musza dotyka¢ podlogi.

Kazdego manekina instaluje si¢ na siedzeniu zgodnie z nastgpujaca procedura:
manekina umieszcza si¢ na siedzeniu w pozycji mozliwie jak najbardziej zblizonej do wymaganej;

z przodu tulowia manekina nalezy jak najnizej umiesci¢ plaska sztywna powierzchni¢ o wymiarach
76 x 76 mm;

plaska powierzchni¢ nalezy przycisna¢ do tulowia manekina sily o wartosci migdzy 25 a 35 daN;

tuléw nalezy odciggna¢ do przodu ramionami do pozycji pionowej, a nastgpnie oprze¢ o oparcie siedzenia.
Dzialanie to nalezy powtdrzy¢ dwukrotnie;

bez poruszania tulowia nalezy umiesci¢ glowe w takiej pozycji, aby platforma podpierajaca przyrzady pomia-
rowe znajdujace si¢ wewnatrz glowy byla ustawiona pionowo, a $rodkowa strzatkowa plaszczyzna glowy byla
réwnolegla do plaszczyzny pojazdu;

plaska powierzchni¢ nalezy ostroznie usungé;

manekina nalezy przesuna¢ do przodu na siedzeniu oraz powtérzy¢ powyzszg procedure montazu;

jesli zajdzie taka potrzeba, nalezy skorygowac polozenie dolnych koficzyn;

zainstalowane przyrzady pomiarowe nie moga w zaden sposob wplywac na ruch manekina podczas zderzenia;

temperatura ukladu przyrzadéw pomiarowych musi zosta¢ ustabilizowana przed badaniem oraz utrzymywana
na tyle, na ile jest to mozliwe, w granicach od 19 do 26 °C.

Symulacja uderzenia

Catkowita zmiana predkosci wozka symulujacego uderzenie musi wynosi¢ od 30 do 32 km/h.

Opdznienie wozka lub, wedle uznania wnioskujacego, jego przyspieszenie podczas symulacji uderzenia musi
odpowiada¢ ustaleniom przedstawionym na ponizszym rysunku 1. Z wyjatkiem przedzialéw trwajacych krocej

niz 3 ms, krzywa opdznienia lub przyspieszenia wozka w funkcji czasu musi pozostaé pomiedzy krzywymi
granicznymi przedstawionymi na rysunku 1.
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3.4.3.

3.5.

Ponadto $rednie opdZnienie lub przy$pieszenie musi zawieraC si¢ miedzy 6,5 a 8,5 g.
Badanie 2

Badanie 1 nalezy powtérzy¢ z manekinem umieszczonym na siedzeniu pomocniczym: manekin musi by¢
przytrzymywany pasem bezpieczefistwa zamocowanym oraz ustawionym zgodnie z instrukcjami producenta.
Liczbg punktéw kotwiczenia pasow bezpieczefistwa dla celéw badania 2 nalezy poda¢ w formularzu zawia-
domienia dotyczacym homologagji typu siedzenia zgodnym ze wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regu-
laminu.

Typ siedzenia pomocniczego jest taki sam, jak typ badanego siedzenia, lub inny, przy czym jego szczegdtowy
opis nalezy zamiesci¢ w formularzu zawiadomienia dotyczacym homologacji typu siedzenia zgodnym ze
wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

W przypadku gdy badanie 2 przeprowadzane jest z manekinem zabezpieczonym pasem trzypunktowym
i nieprzekroczone s kryteria obrazen, uznaje sig, ze siedzenie pomocnicze spelnia wymogi dotyczace obcigzen
w badaniach statycznych oraz przemieszczania gérnych punktéw mocowania podczas badania okreslonego
w regulaminie 14 w odniesieniu do tego sposobu zamontowania.

Rysunek 1

Opoznienie lub przyspieszenie (g)

12

is

8 2 4 & 80 100 13 140 160

czas [ms]



L 164/28

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.6.2010

1.1.

1.2

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Dodatek 2

Metody badain mocowan w pojezdzie zgodnie z pkt 6.1.1

Aparatura do badan

Sztywna konstrukcje odpowiednio reprezentatywna dla siedzenia, ktére ma zostal uzyte w pojeZdzie, nalezy
przymocowal do czgéci konstrukeji dostarczonej do badan za pomoca elementéw mocujacych (Srub, wkretow
itp.) dostarczonych przez producenta.

Jesli kilka typow siedzen réznigcych si¢ od siebie pod wzgledem odlegtosci migdzy przednimi a tylnymi kraficami
ich podstawy mozna zamontowa na tym samym mocowaniu, badanie nalezy przeprowadzi¢ na siedzeniu
o najkrétszej podstawie. Ustawienie podstawy nalezy opisa¢ w $wiadectwie homologacji.

Procedura badania

Site ,F” nalezy przylozyc:

. na wysokosci 750 mm nad plaszczyzng odniesienia oraz na linii pionowej przebiegajacej przez $rodek geomet-

ryczny powierzchni ograniczonej wielokatem, ktorego wierzchotkami sa rézne punkty mocowania oraz,
w stosownych przypadkach, krancowe mocowania siedzenia za pomoca sztywnej konstrukcji okreslonej w pkt

1.1 powyzej,

. w kierunku poziomym, w stron¢ przodu pojazdu;

. z mozliwie krétkim opdZnieniem i przez co najmniej 0,2 s.

Site ,F” okresla si¢ albo
za pomoca nastepujacego wzoru: F = (5 000 = 50) x i
gdzie:

JF” podane jest w ,N”, a ,i” okresla liczb¢ miejsc siedzacych siedzenia, dla ktérego homologowane maja by¢ badane
mocowania; albo, na zyczenie producenta,

zgodnie z reprezentatywnymi obcigzeniami mierzonymi podczas badan dynamicznych, jak okreslono w dodatku 1
do niniejszego rozporzadzenia.
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2.1

2.2.

2.2.2.

Dodatek 3
POMIARY, KTORYCH NALEZY WYKONAC
Wszystkie konieczne pomiary wykonuje si¢ przy uzyciu systemu pomiarowego odpowiadajacego wymaganiom

technicznym Miedzynarodowej Normy ISO 6487:1987 zatytulowanej Measurement techniques in impact tests: Instru-
mentation (Technika pomiarowa stosowana w badaniach zderzeniowych: przyrzady pomiarowe).

Badanie dynamiczne

Pomiary dokonywane na wézku

Nalezy zmierzy¢ wiasciwosci opdznienia lub przy$pieszenia wozka na podstawie opdznien lub przyspieszen
mierzonych na sztywnej ramie wézka za pomocg systemu pomiarowego o klasie CFC 60.

Pomiary dokonywane na manekinach

Odczyty przyrzadéw pomiarowych nalezy rejestrowaé poprzez niezalezne kanaly danych o nastgpujacej klasie
CFC:

. Pomiary dokonywane w glowie manekina

Wynikowe przyspieszenie trojosiowe odnoszace si¢ do $rodka cigzkosci (y,) (1) nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.
Pomiary dokonywane w klatce piersiowej manekina

Wynikowe przyspieszenie w $rodku cigzkosci nalezy mierzy¢ w klasie CFC 180.

. Pomiary dokonywane na kosci udowej manekina

Osiowa site naciskajaca nalezy mierzy¢ w klasie CFC 600.

(') Wyrazona w g (= 9,81 m/s?) wartos¢ skalarna obliczona wedlug nastepujacego wzoru:

V=Y +v, +v:

gdzie: y; = warto$¢ chwilowego przyspieszenia wzdluznego;

Y, = warto$¢ chwilowego przy$pieszenia pionowego;
Y; = warto$¢ chwilowego przy$pieszenia poprzecznego.
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Dodatek 4

OKRESLANIE KRYTERIOW URAZOW

1. Kryterium urazu glowy (HAC)

1.1. To kryterium urazu (HAC) oblicza si¢ na podstawie powstalego przyspieszenia tréjosiowego mierzonego zgodnie
z dodatkiem 3 pkt 2.2.1 za pomocg nastgpujacego wzoru:

51

JYr dt}ZAS

t

HAC = (t; — t))f

th — 4

w ktérym t; oraz t, oznaczaja wartosci czasu podczas badania, a HAC stanowi warto$¢ maksymalna dla przedzialu
od t; do t,. Wartosci t; i t, wyrazone sa w sekundach.

2. Kryterium urazu klatki piersiowej (ThAC)

2.1. Kryterium to okresla si¢ na podstawie warto$ci absolutnej przyspieszenia wynikowego, wyrazonej w g i mierzonej
zgodnie z dodatkiem 3 ust. 2.2.2, oraz na podstawie okresu przyspieszenia, wyrazonego w ms.

3. Kryterium urazu kosci udowej (FAC)

Kryterium to okresla si¢ na podstawie obcigzenia naciskowego wyrazonego w kN, wywieranego osiowo na kazda
kos¢ udowa manekina oraz mierzonego zgodnie z dodatkiem 3 ust. 2.2.3 oraz na podstawie czasu trwania
obciazenia naciskowego, wyrazonego w ms.
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Dodatek 5

PROCEDURY BADAN STATYCZNYCH I WYMOGI DOTYCZACE TYCH BADAN

1. Wymogi
1.1.  Wymogi dotyczace siedzei badanych na podstawie niniejszego dodatku wykazuja:

1.1.1.  Czy osoba siedzgca jest odpowiednio zatrzymywana przez siedzenie znajdujace si¢ przed nig;
1.1.2.  Czy osoba siedzaca nie doznala powaznych obrazen; oraz
1.1.3.  Czy siedzenie oraz zamocowania siedzenia sa wystarczajaco wytrzymale.

1.2. Wymogi powyzszego pkt 1.1.1 uznaje sie za spelnione, jesli maksymalne przemieszczenie srodkowego punktu
ymogi powyzszego p je si¢ za sp J Y p go p
przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.1 mierzone w plaszczyZnie poziomej oraz we wzdluznej srodkowej
plaszczyznie odpowiedniego miejsca siedzacego nie przekracza 400 mm.

1.3. Wymogi powyzszego pkt 1.1.2 uznaje si¢ za spelnione, jesli spelnione sa nastgpujace warunki:

1.3.1.  Maksymalne przesunigcie srodkowego punktu przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.1, mierzone zgodnie
z pkt 1.2, wynosi co najmniej 100 mm;

1.3.2.  Maksymalne przesunigcie Srodkowego punktu przylozenia kazdej z sit opisanych w pkt 2.2.1, mierzone zgodnie
z pkt 1.2, wynosi co najmniej 50 mm.

1.3.3.  Zadne elementy stanowigce czg$¢ oparcia siedzenia lub jego wyposazenie nie moga stwarzaé mozliwosci uszko-
dzenia ciala pasazera w czasie badan. Powyzszy wymdg uznaje si¢ za spelniony, jesli kazda czes¢, z ktorg moze
si¢ zetkna¢ kula o $rednicy 165 mm, ma promien krzywizny o dlugosci co najmniej 5 mm.

1.3.4.  Jesli jakakolwiek cze$¢ wymienionych powyzej elementéw lub wyposazenia dodatkowego wykonana jest
z materialu o twardoSci mniejszej niz 50 stopni w skali Shore’a na twardym podlozu, wymogi okreslone
w pkt. 1.3.3 powyzej dotycza tylko twardego podioza.

1.3.5.  Wymogi okreslone w ust. 1.3.3 nie dotyczg czesci oparcia siedzenia, takich jak urzadzenia do regulacji siedzenia
i wyposazenia dodatkowego, jesli w stanie spoczynku znajduja si¢ one ponizej plaszczyzny poziomej
w odlegloici 400 mm od plaszczyzny odniesienia, nawet jesli pasazer moze si¢ z nimi zetknal.

1.4. Wymogi pkt 1.1.3 uznaje si¢ za spelnione, jesli:

1.4.1. Zadna z czgsci siedzenia, zamocowania lub wyposazenia dodatkowego nie odlacza si¢ catkowicie podczas
badania;

1.4.2.  Siedzenie pozostaje sztywno zamocowane, nawet jesli jedno mocowanie lub wigksza ich liczba odlacza sig, oraz
wszystkie uklady blokowania pozostaja zablokowane przez caly okres badania;

1.4.3.  Po badaniu na zadnej cz¢éci konstrukeyjnej siedzenia lub jego wyposazeniu dodatkowym nie wystapily peknigcia
badZ ostre lub wystajace krawedzie lub narozniki mogace spowodowac¢ obrazenia ciala.

2. Badania statyczne
2.1 Aparatura do badan

2.1.1.  Aparatura do badan sklada si¢ z elementu o powierzchniach cylindrycznych o promieniu krzywizny réwnym
82 £ 3 mm i szerokosci:

2.1.1.1. réwnej co najmniej szerokosci oparcia siedzenia kazdego miejsca siedzgcego badanego siedzenia w przypadku
formy gérnej;

2.1.1.2. réwnej 320 — 0/+ 10 mm w przypadku formy dolnej, jak pokazano na rysunku 1 w niniejszym dodatku.

2.1.2.  Powierzchnia opierajaca si¢ o czesci siedzenia musi by¢ wykonana z materiatu o twardosci nie mniejszej niz 80
stopni w skali Shore’a.

2.1.3. Kazda powierzchnia cylindryczna musi by¢ zaopatrzona w przynajmniej jeden przetwornik sity zdolny do
pomiaru sit przylozonych w kierunku okreslonym w pkt 2.2.1.1.

2.2. Procedura badania
2.2.1. Do tylnej czgsci siedzenia odpowiadajacej kazdemu miejscu siedzacemu siedzenia nalezy przylozy¢, za pomoca

0
urzadzenia zgodnego z opisem w pkt 2.1, site badawczg réwna + 50 N.
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2.2.1.1. Kierunek przytozenia sity musi znajdowal si¢ na pionowej plaszczyZnie Srodkowej danego miejsca siedzacego;
sita musi by¢ skierowana poziomo oraz przylozona od tylu siedzenia ku przodowi.

2.2.1.2. Sile nalezy przylozy¢ na wysokosci H1 zawierajacej si¢ miedzy 0,70 m a 0,80 m oraz powyzej plaszczyzny
odniesienia. Dokladana wysoko$¢ zostanie okreslona przez producenta.

2
2.2.2.  Roéwnoczesnie site badawczg rowna + 100 N nalezy przylozy¢ do tylnej czgsci siedzenia odpowiednio do

kazdego miejsca siedzacego siedzenia w tej samej plaszczyZnie pionowej, w tym samym kierunku i na wysokosci
H2 réwnej od 0,45 m do 0,55 m powyzej plaszczyzny odniesienia za pomoca urzadzenia zgodnego z opisem
w pkt 2.1 powyzej. Dokladana wysoko$¢ zostanie okre$lona przez producenta.

2.2.3.  Formy wykorzystane do badania, w zakresie, w jakim to mozliwe, muszg pozostawal w kontakcie z siedzeniem
w czasie przykladania sit okreslonych w powyzszych pkt 2.2.1 i 2.2.2. Musza one mie¢ mozliwo$¢ obracania si¢
w plaszczyznie poziome;.

2.2.4. Jesli siedzenie sklada si¢ z wigkszej liczby miejsc siedzgcych, sity odpowiadajgce kazdemu miejscu siedzgcemu
nalezy zastosowaé jednocze$nie. Nalezy uzy¢ liczby form gérnych i dolnych odpowiadajacych liczbie miejsc
siedzacych.

2.2.5. Ustawienie wyj$ciowe kazdego miejsca siedzgcego kazdej z form okresla si¢ poprzez spowodowanie zetknigcia
si¢ urzadzen badawczych z siedzeniem z sila réwng przynajmniej 20 N.

2.2.6.  Sily okreslone w pkt 2.2.1 i 2.2.2 nalezy przylozy¢ mozliwie szybko i utrzymywac razem na okre$lonej wartosci,
bez wzgledu na odksztalcenie, przez co najmniej 0,2 sekundy.

2.2.7.  Jesli badanie przeprowadzono z uzyciem jednej sity lub wigkszej ich liczby, lecz nie uzywajac sit wigkszych niz te
okreslone w pkt 2.2.1 i 2.2.2, oraz jesli siedzenie spelnia wymogi, badanie uznaje si¢ za zadowalajace.

Rysunek 1
Przyrzad do badaf statycznych

R 82

—
e fe— -

-
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320
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Dodatek 6

Charakterystyka pochlaniania energii przez tylng cze$¢ oparé siedzefi

1. Elementy tylnych cze¢sci oparé siedzen znajdujgce si¢ w strefie odniesienia okreslonej w pkt 2.21 niniejszego regula-
minu nalezy skontrolowa¢ na zyczenie producenta zgodnie z wymogami w zakresie pochlaniania energii wymienio-
nymi w zalgczniku 4 do regulaminu nr 21. W tym celu cale zamontowane wyposazenie dodatkowe nalezy bada¢ we
wszystkich polozeniach uzytkowych, z wyjatkiem stolikow, ktore muszg by¢ zlozone.

2. Badanie to musi by¢ podane w formularzu zawiadomienia dotyczacym homologacji typu siedzenia, zgodnym ze
wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu. Zalaczy¢ nalezy rysunek przedstawiajacy obszar tylnej czedci
oparcia siedzenia skontrolowany w trakcie badania rozpraszania energii.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]JI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUK(JI

typu lub typow siedzen w zakresie jego (ich) wytrzymalosci na podstawie regulaminu nr 80

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub oznaczenie siedzenia:

2 Typ siedzenia:

3. Nazwa i adres producenta:

4 Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Informacje dodatkowe:

5.1. Krétki opis typu siedzenia, jego elementéw mocujacych oraz jego systeméw regulacji, przemieszczania i bloko-
wania, wraz z minimalng odleglo$cia miedzy punktami zamocowania:

5.2. Polozenie i rozmieszczenie siedzen:

5.3. Siedzenia, na ktérych znajduje sie kotwiczenie pasa bezpieczenstwa, jezeli wystepuja:

5.4. Badanie na pochlanianie energii przez tylna czeéé oparcia siedzenia: tak/nie (%)

5.5. Rysunki przedstawiajace obszar tylnej czeSci oparcia siedzenia skontrolowany pod wzgledem rozpraszania
energii:

5.6. Siedzenie homologowane zgodnie z pkt 5.1 niniejszego regulaminu (badanie dynamiczne): tak/nie (2) ....cwremrrens

5.6.1. Badanie 1 przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 1: tak/nie (3):

5.6.2. Badanie 2 przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 1: tak/nie (3)

5.6.3. Opis pasow bezpieczefistwa oraz kotwiczeri wykorzystanych dla celéw badania 2:

5.6.4. Typ siedzenia pomocniczego wykorzystanego w badaniu 2 (je§li rézni si¢ od typu siedzenia
homologowanego):

5.7.  Siedzenie homologowane zgodnie z pkt 5.1 niniejszego regulaminu (badanie statyczne): tak/nie (3)

5.8. Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 5: tak/nie (%)

5.9. Badanie przeprowadzone zgodnie z dodatkiem 6: tak/nie (%)

6.  Siedzenie przedstawiono do homologacji dnia:

7. Typ urzadzenia: opéZnienie/przyspieszenie (%)

8. Placdéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

9.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

10.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng:

11. Homologacja: udzielonajodméwiona/rozszerzona/cofnieta (%):
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12.  Miejsce umieszczenia znaku homologacji na siedzeniu:

13.  Miejscowosé:

14. Data:

15.  Podpis:

16.  Ponizsze dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem homologacji, dostepne sa na zadanie: ...

(1) Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielifodméwit udzielenia homologacjijrozszerzyt/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(%) Niepotrzebne skreslic,
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ZALACZNIK 2

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKC]I

typu: pojazdu w zakresie wytrzymalo$ci mocowan siedzeft na podstawie regulaminu nr 80

Homologacja nr Rozszerzenie nr
1. Nazwa handlowa i oznaczenie pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. Tesdli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Informacje dodatkowe:

5.1. Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do jego mocowan i minimalna odlegloé¢ pomiedzy mocowaniami: .........
5.2. Marka oraz homologowane typy siedzen (jesli wystepuja):

5.3. Dla kazdego rzgdu siedzef: pojedynczefkanapa, nieruchome/regulowane, nieruchome oparcie/regulowane oparcie,

oparcie z regulacja nachylenia/sktadania (2):
5.4. Polozenie oraz rozmieszczenie siedzefi (homologowane typy siedzen oraz inne siedzenia):
5.5. Siedzenia, na ktérych znajduja sie kotwiczenia paséw bezpieczenistwa, jezeli wystepuja:
6. Pojazd przedstawiono do homologacji dnia:

7. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placdwke techniczna:

9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placdwke techniczna:
10. Homologacja: udzielona/odmowiona rozszerzona/cofnigta (3):
11. Miejsce umieszczenia znaku homologacji na pojezdzie:
12. Miejscowosc:
13. Data:
14. Podpis:
15. Ponizsze dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem homologacji, dostepne sa na zadanie: ...

(1) Numer identyfikacyjny kraju, ktdry udzielitfodméwil udzielenia homologacjijrozszerzyl/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(®) Niepotrzebne skrelic,
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ZALACZNIK 3

WZORY ZNAKOW HOMOLOGA(]I

1. Ukfad znaku homologacji siedzenia

s 2~ 80- 012439 Zw

Powyzszy znak homologacji umieszczony na siedzeniu wskazuje, ze odnosny typ siedzenia w zakresie wytrzymalosci
siedzen uzyskal homologacj¢ w Niderlandach (E4) pod numerem 012439. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji
udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 80 zmienionego serig poprawek 01.

- | E4

- S

2. Uklad znaku homologacji typu pojazdu

b 02 80 - 012439 ~Zw

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) pod numerem 012439 w odniesieniu do wytrzymalo$ci mocowan w pojezdzie. Numer homologacji
wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 80 zmienionego serig poprawek 01.
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ZALACZNIK 4

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalgczniku stosowana jest w celu okreslenia potozenia punktu ,H” oraz rzeczy-
wistego kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojeZdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia
stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu (1).

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zalacznika:

,dane odniesienia” oznaczaja jedng lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:

punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna trojwymiarowa punktu »H«" (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw H” oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego
zatacznika;

,punkt H” oznacza $rodek obrotu tulowia i uda maszyny 3 DH, ktdra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z ponizszym pkt 4. Punkt ,H” znajduje si¢ w $rodku linii Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy
miedzy znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
,R” (tolerancje okreslone w ponizszym pkt 3.2.2). Po okresleniu zgodnie z procedurg opisana w pkt 4, punkt
,H” uwazany jest za staly w stosunku do konstrukeji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nia, jezeli siedzenie jest
regulowane;

,punkt »R¢” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez produ-
centa pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza $rodkows lini¢ trzonu maszyny 3 DH, przy czym trzon ma catkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linia przechodzacy przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem przyrzadu do pomiaru kata plecow na maszynie 3 DH. Teoretycznie, rzeczywisty kat
tutowia odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslono w ponizszym pkt 3.2.2);

,konstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowsa linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tutlowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdu;

,<Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza $rodkowa plaszczyzne maszyny 3 DH
umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzgcym; przedstawia ja wspétrzedna punktu ,H” na osi
,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng Srodkowa osoby zajmu-
jacej siedzenie. Dla pozostalych siedzeni plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez
producenta;

Ltrojwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika;

,znaki odniesienia” s3 fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspdlrzegdnymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym uklfadzie odniesienia.

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okresli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,trdj-

wymiarowej maszyny punktu »H< lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wlasciwego organu.
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3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie s3 wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia
si¢ w formie zgodnej z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika:

wspolrzedne punktu ,R” na tréjwymiarowym ukladzie odniesienia;
konstrukcyjny kat tulowia;

wszystkie wskazéwki konieczne do wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okreslonej w ponizszym pkt. 4.3;

Zalezno$¢ miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspélrzedne punktu ,H” i warto§¢ rzeczywistego kata tutowia otrzymane w wyniku zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 nalezy poréwnac odpowiednio ze wspélrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tulowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt ,H”,
okreslony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinajg sie¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia nie odbiega
o wiecej niz 5 ° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sa spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogéw powyzszych pkt 3.2.2, punkt ,H”
i rzeczywisty kat tulowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposrod
tych trzech badan spelniaja te wymogi, stosuje si¢ warunki powyzszych pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badan opisanych w powyzszych pkt 3.2.4 nie spelniaja
wymogoéw powyzszych pkt 3.2.2 lub jezeli sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawil informacji dotyczacej polozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tutowia, wyko-
rzystuje si¢ Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych punktéw lub $rednig warto$¢ z trzech zmierzonych katow,
i jest ona uwazana za majacg zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa
jest o punkcie ,R” lub konstrukcyjnym kacie tutowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd nalezy wstepnie przygotowal wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 10 °C, w celu zapew-
nienia, Ze material siedzen osiagnal temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zostal zbadane, nie bylo
jeszcze uzytkowane, nalezy na nim dwukrotnie posadzi¢ na jedng minute osobg¢ lub manekina o masie
70-80 kg tak, aby nagigé poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostang
nieobciazone przez minimalny czas 30 minut poprzedzajacy zamontowanie maszyny 3 DH.

Pojazd musi znajdowal si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w powyzszym pkt 2.11.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej cofnietej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), siedzenie musi by¢ ustawione
w pozycji okre§lonej przez producenta pojazdu. Dla siedzen podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno
zablokowana, odpowiednio do normalnej pozycji kierowania, wedlug wskazania producenta.

Powierzchnia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3 DH, musi by¢ pokryta muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
nitkach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o podobnych wiasciwosciach.

Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
musi mie¢ takie same zasadnicze parametry (1) jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma by¢ zamontowane.

(") Kat nachylenia, roznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, tekstura powierzchni itp.
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4.5. Umiesci¢ siedzenie i zespét plecowy maszyny 3 DH na siedzeniu tak, aby $rodkowa plaszczyzna osoby
zajmujacej siedzenie (C[LO) stykala si¢ z plaszczyzng $rodkowa maszyny 3 DH. Na wniosek producenta,
maszyna 3 DH moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3 DH znajduje
si¢ tak daleko na zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3 DH.

4.6. Zamocowac stopy i dolne segmenty nég do plyty podstawy maszyny, albo oddzielnie albo z wykorzystaniem
zespotu drazka w ksztalcie litery T i dolnego segmentu nogi. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” jest
réwnolegla do podloza oraz prostopadla do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowa¢ w nastepujacy sposob polozenie stép i nég maszyny 3 DH:

4.7.1.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz skrajne pasazera z przodu

4.7.1.1. Stopy i nogi przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze, w razie
koniecznosci migdzy pedatami. Lewa stope nalezy umiescié, jesli to mozliwe, w przyblizeniu w takiej samej
odlegtosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3 DH, co prawa stopg¢ na prawo. Poziomnicg spraw-
dzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie koniecznosci regulujac plyte
podstawy lub przesuwajac nogi i stopy do tytu. Lini¢ przechodzacg przez znaczniki punktu ,H” nalezy utrzy-
mywac prostopadle w stosunku do wzdluznej plaszczyzny $rodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewej nogi nie mozna utrzymac rownolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta konstrukgja,
nalezy przesungé lewa stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé utrzymane.

4.7.2.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: skrajne z tylu

W przypadku tylnych siedzen lub siedzent dodatkowych nogi s usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli
stopy spoczywajg na czeSciach podlogi, ktére znajdujg si¢ na réznych poziomach, stopa ktéra pierwsza styka sie
z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa musi by¢ tak ustawiona, aby poziomnica, za
pomoca ktérej sprawdza si¢ poprzeczne ustawienie siedzenia urzadzenia, wskazywala polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzgce:

Stosuje si¢ 0g6lng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8.  Nalozy¢ obciazniki dolnych segmentéw nég i ud oraz wypoziomowaé maszyn¢ 3 DH.

4.9. Pochyli¢ do przodu plyte plecow az do oporu i odciggnaé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia przy wyko-
rzystaniu drgzka w ksztalcie litery T. Usytuowa¢ maszyne 3 DH na siedzeniu za pomocg jednej z nastgpujacych
metod:

4.9.1. Jezeli maszyna 3 DH ma tendencje do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Pozwala sie,
aby maszyna 3 DH przesungla si¢ do tylu, az do momentu, gdy nie bedzie juz potrzebne poziome obcigzenie
przytrzymujace skierowane do przodu na drazku w ksztalcie litery T, tj. do chwili styku plyty podstawy
z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy ponownie ustawi¢ dolng noge.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3 DH nie ma tendencji do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nast¢pujaca procedure. Nalezy
przesung¢ maszyng 3 DH do tylu przykladajac z przodu do drazka w ksztalcie litery T poziome obcigzenie
skierowane do tytu tak dlugo, az plyta podstawy zetknie si¢ z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1
do niniejszego zalacznika).

4.10.  Obcigzy¢ plyte plecéw i plyte podstawy maszyny 3 DH silta rowna 100 + 10 N na przecigciu si¢ przyrzadu do
pomiaru kata biodra i obudowy drazka w ksztalcie litery T. Kierunek przylozenia obcigzenia nalezy utrzymywac
wzdtuz linii przechodzgcej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsada
preta uda (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika). Nastepnie ostroznie umiesci¢ z powrotem
plyte plecéw na oparciu siedzenia. Pozostala cze$¢ procedury nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci,
tak aby zapobiec zsunigciu si¢ maszyny 3 DH do przodu.

4.11.  Zamocowal prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tulowia. Nalezy
utrzymaé maszyne 3 DH w poziomie.
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4.12.  Nachyli¢ plyte plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyng 3 DH z boku na
bok w obrgbie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny Srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
zlikwidowaé wszelkie tarcie migdzy maszyna 3 DH a siedzeniem.

Podczas kolysania drazek w ksztalcie litery T maszyny 3 DH moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od
okre$lonego poziomego i pionowego ustawienia. Z tego wzgledu drazek w ksztalcie litery T nalezy wowczas
przytrzymaé przykladajac odpowiednie poprzeczne obcigzenie. W celu wyeliminowania przypadkowych sit
zewngtrznych dzialajacych w kierunku pionowym i wzdluznym nalezy przytrzymaé drazek w ksztalcie litery
T i kolysa¢ maszyng 3 DH z zachowaniem ostroznosci.

Stopy maszyny 3 DH nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozydji.

Ostroznie przyciggnal plyte plecow do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ wypoziomowanie maszyny 3 DH na obu
poziomnicach. Jezeli nastapito przesuniecie stop podczas kolysania maszyny 3 DH, nalezy je ustawi¢ na nowo
W nastepujacy sposéb:

Naprzemiennie podnosi¢ obie stopy z podlogi o niezbedna minimalng wysoko$¢ tak dlugo, az stopa nie bedzie
si¢ juz ruszala. Podczas tego podnoszenia stopy muszg swobodnie si¢ obraca i nie nalezy roéwniez stosowaé
zadnych obciazen poprzecznych lub skierowanych do przodu. Po umieszczeniu obu stop z powrotem w pozycji
dolnej pieta musi by¢ w stycznosci z konstrukcjg do tego celu zaprojektowang.

Sprawdzi¢ czy poprzeczna poziomnica znajduje si¢ w pozycji zerowej. W razie koniecznosci nalezy zastosowacd
poprzeczne obcigzenie do wierzchotka plyty plecéw, wystarczajagce do wypoziomowania plyty podstawy
maszyny 3 DH na siedzeniu.

4.13.  Utrzymujgc drazek w ksztalcie litery T, aby zapobiec przesuwaniu si¢ do przodu maszyny 3 DH na poduszce
siedzenia, postgpowaé w nastgpujacy sposéb:

a) ponownie oprze¢ plyte plecow na oparciu siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnial poziome wsteczne obciazenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
drgzka kata plecow na wysokosci zblizonej do $rodka obcigznikéw tulowia, az do chwili wskazania przez
przyrzad pomiarowy kata biodra, Ze po zdjeciu obcigZenia pozycja jest ustalona. Nalezy upewnic sig, ze na
maszyn¢ 3 DH nie dzialaja do dotu lub poprzecznie zadne obcigzenia zewnetrzne. Jezeli sg niezbedne inne
regulacje wypoziomowania maszyny 3 DH, nalezy obrdci¢ plyte plecow do przodu, wypoziomowaé
i powtérzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

4.14.  Dokona¢ wszystkich pomiaréw:
4.14.1. Wspdlrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest na przyrzadzie pomiarowym kata plecéw maszyny 3 DH przy trzonie
znajdujacym sie w skrajnym tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli konieczne jest ponowne ustawienie maszyny 3 DH, zespél siedzenia powinien pozostaé nieobciazony
przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3 DH nie powinna pozostawa¢ pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rze¢dzie mozna uzna¢ za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), tylko jeden
punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” okreslane s3 dla kazdego rzedu siedzen w chwili, gdy opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika maszyna 3 DH jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne
dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy, w przypadku rzedu przedniego;

4.16.2. siedzenie skrajne, w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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Dodatek 1

Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (%)

(Maszyna 3 DH)

1. Plyty oparcia i podstawy

Plyty oparcia i siedzenia zbudowane s3 ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; nasladujg one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Przyrzad do pomiaru rzeczywistego kata tulowia
zamocowany jest do trzonu zawiasowo w punkcie ,H”. Regulowany drazek udowy, polaczony z plyta siedzenia,
wyznacza lini¢ Srodkowa uda i stuzy jako linia bazowa do pomiaru kata biodra.

2. Elementy tulowia i ndg

Dolne segmenty ndg polaczone sa z plyta podstawy za pomocg drazka w ksztalcie litery T laczacego kolana, ktéry
stanowi poprzeczne przediuzenie regulowanego drazka udowego. W dolne segmenty nég wbudowane sg przyrzady do
pomiaru katéw kolan. Zespoly buta i stopy sa wyposazone w katomierz do pomiaru kata stopy. Dwie poziomnice
ustalajg polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obciazniki elementéw tulowia sg umieszczane w odpowiednich $rodkach
ciezkosci, aby zagwarantowal nacisk na siedzenie rdwnowazny naciskowi wywieranemu przez osobe plci meskiej
o masie 76 kg. Nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie polaczenia maszyny 3 DH poruszaja si¢ swobodnie bez zauwazalnego
tarcia.

Rysunek 1
Czesci sktadowe maszyny 3 DH

Trzon glowy

Plyta plecéw

Zawieszenie odwaznika tulowiar

Poziomnica kata plecéw

Przyrzad pomiarowy kata biodra
Plyta podstawy
Podkladka obcigznika uda Przyrzad pomiarowy
sssessosssssssssarsesttnter k%ta pleCOW

Drazek w  ksztalcie Znacznik punkeu H

litery T faczacy kolana
T __ Trzpien punktu H
s POZIOMNICA POPIZECZNA

Drazek uda
Przyrzad pomiarowy
kata kolana

Przyrzad pomiarowy kata stopy

() W sprawie szczegoléw dotyczacych budowy maszyny 3 DH nalezy si¢ zwrdcié do Society of Automotive Engineers (SAE), 400

Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2
Wymiary maszyny 3 DH i rozklad obcigzenia

Obcigznik tulowia

Obcigznik posiadkéw

Kierunek i punkt
przylozenia obcigzenia

Obcigznik uda

Obciaznik nogi
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Dodatek 2

TR()]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA
1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspétrzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly warto$ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspétrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Plaszczyzna zerowa Y (pionowa
wzdluzna plaszczyzna zerowa)

Plaszczyzna zerowa X (pionowa # / “‘ T

poprzeczna plaszczyzna zerowa e e A

f"” Plaszczyzna zerowa Z

“* (pozioma plaszczyzna zerowa)

™ Plaszczyzna noéna

(*) Uklad odniesienia odpowiada normie 1SO 4130-1978.
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1. Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sg
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfrg arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do konca
pojazdu. Druga warto$¢ jest duzg litera, ktéra okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku

Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

ruchu pojazdu; wykorzystuje si¢ nastepujace litery:

3.1.2.

L = lewe
C = srodkowe
R = prawe

Opis polozenia pomiarowego pojazdu

Wspdlrzedne znakéw odniesienia

Wykaz danych odniesienia

Miejsce SIedZgCe: .oumrmmmmmrmemeeremrreeerinens

. Wspétrzedne punktu ,R”

Konstrukeyjny kgt tufowia: ...coceeeenneceeceeveonececrenees

. Wymogi dotyczace regulacji siedzenia (*)

POZIOME): oo
PIONOWE]: .o
KGLOWE]: vvverrcrreerccrimnecerinnenenes

kata tutowia: ..o

Uwaga: Poda dane odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych w pkt. 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skresli¢.



