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ROZPORZADZENIE KOMIS]I (WE) NR 298/2009
z dnia 8 kwietnia 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspSlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach

Wspélnoty i

informowania  pasazeréw  korzystajacych

z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczeg6lnoici jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 4742006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Wspdlnoty, okreslonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3).

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektore panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji informacje, ktére s3 istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze kraje trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspdlnotowy wykaz.

Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy stanowigce podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
lub o zmianie warunkéw zakazu wykonywania prze-
woz6w nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego
w wykazie wspélnotowym.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich
uwag na piSmie oraz w formie ustnej prezentacji,
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmo-
nizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (3).

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

)

(4 DGCATR-2007-357,
BUL-2008-8, BUL-2008-9.

Komisja, a takze w okreslonych przypadkach niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

W zwigzku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ rozpo-
rzadzenie (WE) nr 474/2006.

Przewoznicy wspélnotowi

W zwiazku z informacjami wynikajacymi z kontroli na
ziemi SAFA, przeprowadzonych w statkach powietrz-
nych nalezacych do kilku wspélnotowych przewoznikdéw
lotniczych, a takze z inspekgji i audytéw przeprowadzo-
nych w okreslonych obszarach przez ich krajowe urzedy
lotnictwa  cywilnego, niektére pafistwa czlonkowskie
podjely Srodki egzekucyjne. Panstwa te poinformowaly
Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
o tych $rodkach: wlasciwe organy Szwecji uchylily certy-
fikat przewoznika lotniczego (AOC) dla przewoznika
Nordic Regional i zawiesily certyfikaty przewoznika
lotniczego dla przewoznikéw Fly Excellent i Aero Syncro;
wlasciwe organy Hiszpanii uchylily AOC i koncesj¢ prze-
woznika Bravo Airlines; w dniu 22 stycznia 2009 r.
wlasciwe organy Portugalii przywrécity AOC przewozni-
kowi Luzair w zwigzku z potwierdzeniem pomyslnego
zakonczenia przez przewoznika dzialan naprawczych;
w dniu 18 grudnia 2008 r. wlasciwe organy Grecji przy-
wrocily AOC przewoznikowi Hellenic Imperial Airways
w zwigzku z potwierdzeniem pomy$lnego zakonczenia
przez przewoznika dzialan naprawczych, natomiast
w dniu 28 stycznia 2009 r. organy te zawiesity AOC
przewoznika Euroair Ltd na wniosek tego ostatniego
i w zwigzku z zawieszeniem certyfikatu instytucji zarza-
dzajacej ciagla zdatnoscig do lotu przewoznika.

PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Kazachstanu
Starline KZ

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie Starline KZ posia-
dajacego certyfikat wydany w Kazachstanie. Uchybienia
te zostaly stwierdzone przez Bulgari¢ oraz parnstwa
ECAC (Europejska Konferencja Lotnictwa Cywilnego)
w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych
w ramach programu SAFA (*). Te powtarzajace si¢ przy-
padki braku zgodnosci pokazuja systemowe uchybienia
w zakresie bezpieczefistwa w obszarze obslugi tech-
nicznej i eksploatacji.

DGCATR-2007-359, DGCATR-2008-166,
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Starline KZ nie udzielil zadowalajacej i terminowej odpo-
wiedzi na zapytanie urzedu lotnictwa cywilnego Bulgarii
dotyczace bezpieczefistwa przewozéw, wykazujac brak
woli wspdlpracy, czego dowodem jest brak odpowiedzi
na korespondencje¢ tego paristwa czlonkowskiego. Star-
line KZ wykazal brak zdolnosci do zajecia si¢ uchybie-
niami w zakresie bezpieczenstwa, ktore pozostaja nieroz-
wigzane.

W dniu 27 stycznia 2009 r., w zwigzku z powyzszymi
uchybieniami,  Komisja  rozpoczela  konsultacje
z wlasciwymi organami Kazachstanu, wyrazajac powazne
obawy co do bezpieczefistwa dzialalnosci Starline KZ
i proszac, na podstawie art. 7 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005, o wyjasnienia dotyczace dzialan podjetych
przez wiasciwe organy, a takze przewoznika, majacych
na celu usunigcie tych uchybien.

Organy te nie udzielily zadowalajacej i terminowej odpo-
wiedzi na zapytanie Komisji dotyczace nadzoru
w zakresie bezpieczefistwa nad Starline KZ, gdyz
w wyznaczonym terminie Komisja nie otrzymala zada-
nych informacji, w szczegdlnosci AOC przewoznika
z kompletng specyfikacja eksploatacyjna, a takze zalgczo-
nymi do niej wymogami i ograniczeniami.

Starline KZ wystapil z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym
z Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 24 marca 2009 r. Spotkanie
wyjasniajace nie przyniosto jednak dostatecznych
dowodéw  potwierdzajacych  pomyslne  zakonczenie
dzialan naprawczych. W trakcie spotkania wyjasniajacego
whasciwe organy Kazachstanu przedstawily Komisji swoja
decyzje z dnia 4 lutego 2009 r. o zakazie dzialalnosci
Starline KZ w europejskiej przestrzeni powietrznej.

W zwigzku z tym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
si¢, ze Starline KZ nie spelnia odpowiednich norm
bezpieczenistwa i dlatego powinien zosta¢ ujety
w zalgczniku A.

East Wing

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie East Wing posia-
dajacego certyfikat wydany w Kazachstanie. Uchybienia
te zostaly stwierdzone przez Francj¢ i Rumuni¢ w trakcie
kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach
programu SAFA (!). Powtarzalno$¢ takich wynikéw
kontroli wskazuje na systemowe uchybienia w zakresie
bezpieczenstwa.

East Wing nie udzielil zadowalajacej i terminowej odpo-
wiedzi na zapytanie urzedu lotnictwa cywilnego Frangji
dotyczace bezpieczenistwa przewozéw, wykazujac brak
woli wspélpracy, czego dowodem jest brak odpowiedzi
na korespondencje tego panstwa czlonkowskiego. East
Wing wykazal brak zdolnosci do zajecia si¢ uchybieniami

(") DGAC[F-2007-2509, RCAARO-2008-36, RCAARO-2008-54.

(16)

(18)

(19)

(21)

w zakresie bezpieczenistwa, ktére pozostajg nierozwia-
zane.

W zwigzku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo-
czefa konsultacje z wiasciwymi organami Kazachstanu,
wyrazajac powazne obawy co do bezpieczefistwa dzialal-
nosci East Wing i proszac o wyjasnienia dotyczace
dzialan podjetych przez wilasciwe organy, a takze prze-
woznika, majacych na celu usunigcie tych uchybief.

Istnieja dowody, ze East Wing przejal przewozy od prze-
woznika lotniczego GST Aero, ktéry zostal wpisany do
zalgcznika A w dniu 22 marca 2006 r. (%), a nastgpnie
wykreSlony po tym, jak wlasciwe organy Kazachstanu
poinformowaly Komisje o cofnieciu mu certyfikatu prze-
woznika lotniczego w marcu 2007 r. (3).

Wiasciwe organy Kazachstanu poinformowaly, ze w dniu
4 lutego 2009 r. zakazaly dzialalnoSci East Wing
w europejskiej przestrzeni powietrznej. Organy te nie
udzielily jednak zadowalajacej i terminowej odpowiedzi
na zapytanie Komisji dotyczace nadzoru w zakresie
bezpieczenistwa nad East Wing, gdyz nie przedstawily
odpowiednich dowodéw dotyczacych AOC tego przewo-
znika z kompletng specyfikacja eksploatacyjng, a takze
zalaczonymi do niej wymogami i ograniczeniami.

East Wing wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyja$nien na spotkaniu wyja$niajacym
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 24 marca 2009 r. Spotkanie
wyjasniajace nie przyniosto jednak dostatecznych
dowodéw  potwierdzajacych  pomyslne  zakoniczenie
dzialan naprawczych i ujawnilo, ze przewoznik nie jest
Swiadomy nalozonych na niego ograniczen w zakresie
dzialalnosci w europejskiej przestrzeni powietrznej.
W zwiazku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
si¢, ze East Wing nie spelnia odpowiednich norm bezpie-
czenstwa i dlatego powinien zostaé ujety w zalgczniku A.

ATMA Airlines

Istnieja potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie ATMA Airlines
posiadajacego certyfikat wydany w Kazachstanie. Uchy-
bienia te zostaly stwierdzone przez Niemcy, Norwegie
i Turcje w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych
w ramach programu SAFA (¥. Powtarzalno§¢ takich
wynikéw kontroli wskazuje na systemowe uchybienia
w zakresie bezpieczefistwa.

ATMA Airlines nie udzielit zadowalajacej i terminowej
odpowiedzi na zapytania urzedéw lotnictwa cywilnego
Niemiec i Norwegii dotyczacych bezpieczenstwa prze-
wozdw, wykazujac brak woli wspélpracy, czego
dowodem jest brak odpowiedzi na korespondencj¢ tych
panstw czlonkowskich. ATMA Airlines wykazal brak
zdolnosci do zajecia si¢ uchybieniami w zakresie bezpie-
czefistwa, ktére pozostaja nierozwigzane.

() Motywy 38 do 43 rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 z dnia

22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2000, s. 14.

() Motyw 17 rozporzadzenia (WE) nr 235/2007 z dnia 5 marca
2007 r., Dz.U. L 66 z 6.3.2007, s. 3.

() LBA/D-2008-13, CAA-N-2007-137, DGCATR-2008-25.
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(22) W zwiazku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo- (29) Wlasciwe  organy  Kazachstanu  poinformowaly
czela konsultacje z wiasciwymi organami Kazachstanu, o zawieszeniu w lutym 2009 r. AOC przewoznika BEK
wyrazajac powazne obawy co do bezpieczenstwa dzialal- Air, poprzednio Berkut Air. Organy te nie udzielity
nosci ATMA Airlines i proszac o wyjasnienia dotyczace jednak zadowalajacej i terminowej odpowiedzi na zapy-
dzialan podjetych przez wihasciwe organy, a takze prze- tanie Komisji dotyczace nadzoru w zakresie bezpieczen-
woznika, majacych na celu usunigcie tych uchybien. stwa nad Berkut Air, gdyz nie przedstawily wymaganej
dokumentacji i wykazaly brak woli wspélpracy, nieprze-
kazujagc dokumentacji potwierdzajacej podjecie dziatan
(23)  Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly, ze w dniu w celu egzekwowania prawa.
4 lutego 2009 r. zakazaly dzialalnosci ATMA Airlines
w europejskiej przestrzeni powietrznej. Organy te nie
udzielily jednak zadowalajacej i terminowej odpowiedzi ] ] . ] ]
na zapytanie Komisji dotyczace nadzoru w  zakresie (60 W Z.W@Zku Z tym, W oparciu o WSPOIH? kryteria, ocenia
bezpieczenistwa nad ATMA Airlines, gdyz nie przedsta- Sig, z¢ Ber'kut Air nie SRQ}T‘M OdeYVle'dHICh norm b.ezple-
wity odpowiednich dowodéw dotyczacych AOC tego czefistwa i dlatego powinien zosta¢ ujety w zalaczniku A.
przewoznika z kompletng specyfikacja eksploatacyjna,
a takze zalaczonymi do niej wymogami i ograniczeniami.
Air Company Kokshetau
(24)  Atma Airlines wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu (31) Istnieja potwierdzone dowody powaznych uchybien
zlozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym w zakresie bezpieczenstwa po stronie Air Company
z Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i spotkanie Kokshetau posiadajgcego certyfikat wydany
takie odbylo si¢ w dniu 24 marca 2009 r. Spotkanie w Kazachstanie. Uchybienia te zostaly stwierdzone
wyjasniajgce  nie  przyniosto  jednak dostatecznych przez Wlochy w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzo-
dowodéw  potwierdzajacych  pomyslne  zakonczenie nych w ramach programu SAFA (2). Uchybienia te
dziafan naprawczych. dotycza statkéw powietrznych typu IL-62, ktére nie sa
wyposazone w systemy TAWS (E-GPWS), pasy bezpie-
czefistwa i maski tlenowe do natychmiastowego uzytku
(25) W zwiazku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia dla ,IOt.éW powyzej EL 250 ani w odpgwiedni system
sie, ze ATMA Airlines nie spelnia odpowiednich norm podswietlania drogi do wyjécia ewakuacyjnego.
bezpieczenistwa i dlatego powinien zostaé ujety
w zalgczniku A.
(32) Air Company Kokshetau nie udzielit zadowalajacej
Berkut Air i terminowej odpowiedzi na zapytanie urzedu lotnictwa
cywilnego Wloch dotyczace bezpieczenistwa przewozow,
(26)  Istnieja potwierdzone dowody powaznych uchybien wykazujac l?rak. woli wspolpracy,' CZego dqwodem jest
w zakresie bezpieczefistwa po stronie Berkut Air posia- brak o.dp0w1e.le na korespondencjg tego paristwa czion-
dajacego certyfikat wydany w Kazachstanie. Uchybienia ko‘,”s,klego' Air Company ,KO_kSh_etau wyka;a} bra1'< Zdo,l'
te zostaly stwierdzone przez Francj¢ i Rumuni¢ w trakcie nosci dO/ zajgcia si¢ .uch.yblenla.ml w zakresie bezpieczen-
kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach stwa, ktore pozostaja nierozwiazane.
programu SAFA (!). Powtarzalno$¢ takich wynikéw
kontroli wskazuje na systemowe uchybienia w zakresie
bezpieczenstwa.
(33) W zwiazku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo-
czela konsultacje z wlasciwymi organami Kazachstanu,
o o o ) ) wyrazajagc powazne obawy co do bezpieczenistwa dziatal-
(27) Bf;rkuF Air nie ud;leh} zadowala']qcej i terminowe; Ode: nosci Air Company Kokshetau i proszac o wyjasnienia
wiedzi na zapytanie L}rzgdu lotmctw% cywilnego Rumunn dotyczace dzialan podjetych przez wiasciwe organy maja-
dotyczqce bezpieczenistwa przewozéw, wykazujac brak cych na celu usuniecie tych uchybien.
woli wspélpracy, czego dowodem jest brak odpowiedzi
na korespondencj¢ tego panstwa czlonkowskiego. Berkut
Air wykazal brak zdolnosci do zajecia si¢ uchybieniami
w zakresie bezpieczenstwa, ktére pozostaja nierozwig- (34 Whasciwe organy Kazachstanu poinformowaly Komisie,

(28)

zane.

W zwigzku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo-
czela konsultacje z wlasciwymi organami Kazachstanu,
wyrazajac powazne obawy co do bezpieczenstwa dzialal-
nosci Berkut Air i proszagc o wyja$nienia dotyczace
dzialan podjetych przez wlasciwe organy majacych na
celu usunigcie tych uchybien.

() RCAARO-2008-35, RCAARO-2008-37, RCAARO-2008-75.

ze w dniu 13 lutego 2009 r. podjely decyzje
o wykreSleniu statkéw powietrznych typu IL-62M
o numerach seryjnych 1138234 i 1748445 z AOC prze-
woznika Air Company Kokshetau, a takze o zamiarze
cofni¢cia z dniem 24 marca 2009 r. AOC temu przewo-
znikowi z powodu jego upadiosci. Organy te nie udzie-
lity jednak zadowalajgcej i terminowej odpowiedzi na
zapytanie Komisji dotyczace przekazania dokumentacji
potwierdzajacej cofnigcie AOC.

() ENAC-IT-2007-785.
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(35)

(39)

(40)

(41)

(42)

W zwigzku z tym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
si¢, ze Air Company Kokshetau nie spelnia odpowiednich
norm bezpieczefistwa i dlatego powinien zostaé ujety
w zalgczniku A.

Sayat Air

Istnieja potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczeistwa po stronie Sayat Air posiada-
jacego certyfikat wydany w Kazachstanie. Uchybienia te
zostaly stwierdzone przez panstwo ECAC w trakcie
kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach
programu SAFA (!). Uchybienia te dotycza statkéw
powietrznych typu IL-62, ktére nie s3 wyposazone w:
a) systemy TAWS (E-GPWS), b) maski tlenowe do
natychmiastowego uzytku dla zalogi, ¢) wyposazenie na
wypadek wodowania oraz d) odpowiedni system
podswietlania drogi do wyjscia ewakuacyjnego. Ponadto
statek powietrzny byl eksploatowany bez listy kontrolnej
na pokladzie, z nawigacyjng baza danych nieaktualng od
ponad dwoch lat oraz bez dopuszczenia technicznego na

pokladzie.

Sayat Air wykazal brak zdolnosci do zajecia si¢ uchybie-
niami w zakresie bezpieczenstwa, ktére pozostaja nieroz-
wigzane.

Wiasciwe organy Kazachstanu nie udzielity zadowalajacej
i terminowej odpowiedzi na zapytanie Komisji dotyczace
nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad Sayat Air, wyka-
zujgc brak woli wspolpracy, gdyz nie udzielity stosownej
odpowiedzi na korespondencje Komisji, w szczegdlnosci
nieprzekazujagc AOC tego przewoznika z kompletng
specyfikacja eksploatacyjng, a takze zalaczonymi do niej
wymogami i ograniczeniami.

Wiasciwe organy Kazachstanu nie wykazaly, iz sprawuja
odpowiedni nadzér nad tym przewoznikiem zgodnie
z ich zobowigzaniami wynikajacymi z Konwencji chica-
gowskiej.

W zwigzku z tym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
si¢, ze Sayat Air nie spelnia odpowiednich norm bezpie-
czenstwa i dlatego powinien zostaé ujety w zalgczniku A.

Scat

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie Scat posiadajacego
certyfikat wydany w Kazachstanie. W szczegdlnosci
statek powietrzny typu Yak-42 o znaku rejestracyjnym
UP-Y4205 nie jest wyposazony w systemy TAWS (E-
GPWS) wymagane przepisami ICAO. Uchybienia te
zostaly stwierdzone przez panstwo ECAC w trakcie
kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach
programu SAFA (%).

W zwiazku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo-
czela konsultacje z wlasciwymi organami Kazachstanu,
wyrazajac powazne obawy co do bezpieczenstwa dziatal-
nosci Scat i proszac o wyjasnienia dotyczace dzialan

(') SDAT-2007-36.
() GDCA-2008-10.

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

podjetych przez wlasciwe organy majacych na celu
usunigcie tych uchybien.

Wilasciwe organy Kazachstanu przedstawily dowody na
usuniecie z rejestru statku powietrznego typu Yak-42
o znaku rejestracyjnym UP-Y4205.

Scat wystapil z wnioskiem o umozliwienie mu zlozenia
ustnych  wyjasnien na  spotkaniu  wyjasniajacym
z Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego, w trakcie
ktérego, w dniu 24 marca 2009 r., potwierdzito sig, iz
przedmiotowy statek powietrzny nie jest juz eksploato-
wany.

W zwigzku z powyzszym Komisja uwaza, ze nie sg
konieczne dalsze dzialania w stosunku do tego przewo-
znika.

Ogdlny nadzor w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikami
z Republiki Kazachstanu

Komisja zwrdcila uwage wiasciwych organéw Kazach-
stanu na fakt, Ze monitorowanie dzialalnosci wielu
innych przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano
koncesje w Kazachstanie, nadal charakteryzuje si¢ niepo-
kojacymi wynikami kontroli na ziemi. Poproszono wtas-
ciwe organy Kazachstanu o przedstawienie wyjasnien
i podjecie, w stosownych przypadkach, niezbednych
dzialan.

Wiasciwe organy Kazachstanu poinformowaly o licznych
srodkach egzekucyjnych podjetych w  stosunku do
szeregu przewoznikow z Kazachstanu. Organy te poin-
formowaly w szczeg6lnosci, ze w dniu 4 lutego 2009 r.
zakazaly dzialalnoSci Investavia, Skybus i Aytirau Aye
Zholy w europejskiej przestrzeni powietrznej. Komisja
uruchomi pilne konsultacje z organami Kazachstanu
i rozpocznie procedure, o ktérej mowa w art. 7 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 2111/2005, wobec tych przewo-
znikéw.

Komisja usilnie prosi wlasciwe organy Kazachstanu
o zwickszenie wysitkow na rzecz reformy systemu
lotnictwa cywilnego i wzmocnienie nadzoru w zakresie
bezpieczenistwa nad wszystkimi przewoznikami, ktérym
wydano koncesje w tym kraju. Komisja nadal prowadzié
bedzie konsultacje z tymi organami, aby ustali¢ sytuacje
przewoznikéw Kazachstanu i gotowa jest ocenié, wraz
z pafistwami czlonkowskimi, wszelkie dowody w tym
zakresie przedstawione w odpowiednim terminie.

Orient Thai Airlines i One Two Go Airlines

W zwiazku z wypadkiem, jaki mial miejsce dnia
16 wrze$nia 2007 r. na Phukecie, rejs OG 269, skutku-
jacym catkowitg utrata statku powietrznego typu MD-80,
nalezacego do przewoznika One Two Go, oraz $miercia
90 oséb, w tym wielu Europejczykéw, Komisja rozpo-
czeta konsultacje z wlasciwymi organami Tajlandii odpo-
wiedzialnymi za nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad
tym przewozZnikiem.
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(500 W dniu 5 marca 2009 r. Komisja wystosowala pismo do udokumentowanych dowodéw, wymaganych tajskimi

(51)

(52)

tych przewoznikéw, zgodnie z art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005.

Wilasciwe organy Tajlandii (tajski Departament Lotnictwa
Cywilnego — tajski DCA) poinformowaly Komisj¢, ze
w wyniku dochodzenia przeprowadzonego po wypadku
stwierdzono, iz zaréwno Orient Thai, jak i jego spotka
zalezna One Two Go, naruszyli prawo o zegludze
powietrznej, w szczegdlnosci poprzez sfalszowanie $wia-
dectwa kwalifikacji pilota w przypadku dziewieciu
pilotéw  zatrudnionych u  tych  przewoznikow.
W konsekwencji tajski DCA zakazal eksploatacji
MD-80 przez One Two Go i Orient Thai oraz zazadal
od tych przewoznikéw przeprowadzenia serii dzialan
naprawczych.

Tajski DCA poinformowal takze Komisje, ze w dniu
25 listopada 2008 r. przywrocit AOC przewoznikowi
One Two Go. Spélka macierzysta Orient Thai zostala
juz upowazniona do wznowienia eksploatacji statkéw
powietrznych typu MD-80, poczgwszy od dnia
7 pazdziernika 2008 r.

W dniach 10-13 marca 2009 r. zespdl europejskich
ekspertow przeprowadzil wizytacje, obejmujacg kwestie
operacji lotniczych i licencji zaldg lotniczych, aby spraw-
dzi¢, czy przewozZnicy zrealizowali dziatania naprawcze
majace na celu usunigcie uchybien w zakresie bezpie-
czenistwa, uprzednio stwierdzonych przez tajski DCA.
Eksperci mogli stwierdzi¢, ze One Two Go nie eksploa-
tuje zadnych statkéw powietrznych. One Two Go
jest odpowiedzialny za sprzedaz lotéw, ktore
w rzeczywistoSci wykonywane sa przez Orient Thai
w ramach umowy o leasingu mokrym, gdzie One Two
Go jest leasingobiorcg, a Orient Thai leasingodawca.
Orient Thai dostarcza statek powietrzny, kompletng
zaloge, obsluge techniczng i ubezpieczenie dla One
Two Go. Caly personel zaangazowany w dziatalno$¢
Orient Thai na rzecz One Two Go zatrudniony jest
przez Orient Thai.

Sprawozdanie z wizytacji pokazalo takze, ze przewoznik
Orient Thai wdrozyl dzialania naprawcze, a tajski DCA
wprowadzil $rodki majace na celu usunigcie uprzednio
stwierdzonych uchybien. Komisja bedzie uwaznie moni-
torowac sytuacje Orient Thai w zakresie bezpieczefistwa.
W tym celu tajski DCA powinien przekaza¢ Komisji,
w terminie nieprzekraczajagcym  dwoéch  miesiecy,
wszystkie niezbedne informacje dotyczace skutecznosci
tych Srodkéw.

Dnia 19 marca 2009 r. tajski DCA poinformowat
Komisj¢, Zze One Two Go ma zamiar uruchomi¢ wilasne
polaczenia lotnicze przed lipcem 2009 r. Sprawozdanie
unijnych ekspertéw pokazuje jednak, ze tajski DCA
wydal AOC przewoznikowi One Two Go, pomimo iz
nie byl w stanie prawidlowo oceni¢ zdolnosci przewo-
znika do bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych,
gdyz przewoznik ten nigdy nie przedstawil szczegélowo

(56)

(59)

(60)

przepisami prawa wdrazajgcymi normy ICAO. Tajski
DCA oglosit takze zamiar cofnigcia AOC dla One Two
Go w dniu 29 marca 2009 r. Przewoznik bedzie jednak
nadal czarterowat regularne polaczenia od Orient Thai na
podstawie jego koncesji przewoznika lotniczego.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wspélne kryteria,
ocenia si¢, ze przewoznik One Two Go nie spelnia
stosownych norm bezpieczenistwa. Przewoznik ten powi-
nien podlegal zakazowi wykonywania przewozéw
i dlatego powinien zosta ujety w zalaczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Beninu

Istniejg potwierdzone dowody braku zdolnosci po stronie
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewozni-
kami lotniczymi, ktérym wydano koncesje w Beninie,
do zajecia si¢ kwestia uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa, jak wskazuja wyniki kontroli w Beninie przeprowa-
dzonej przez ICAO w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem (USOAP)
w marcu 2007 r. Kontrola ta wykazala ogromng liczbe
powaznych uchybien w zakresie zdolnosci do sprawo-
wania nadzoru w zakresie bezpieczenistwa lotniczego
przez urzad lotnictwa cywilnego w  Beninie.
W momencie zakonczenia kontroli ICAO 80,22 %
norm ICAO nie bylo wdrozonych. W niektérych krytycz-
nych obszarach, takich jak zapewnienie wykwalifikowa-
nego personelu technicznego, ponad 98 % norm ICAO
nie bylo skutecznie wdrozonych. Jesli chodzi
o rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa, ponad 93 %
norm ICAO nie bylo skutecznie wdrozonych.

Istniejag dowody braku zdolnosci po stronie wilasciwych
organéw Beninu do skutecznego usunigcia niezgodnosci
z normami, stwierdzonych przez ICAO, co potwierdza
fakt, iz ICAO, w swoim kofcowym sprawozdaniu
z grudnia 2007 r., uwaza, ze znaczna czg$¢ dzialan
naprawczych zaproponowanych lub wdrozonych przez
te organy nie jest w stanie zaradzi¢ wskazanym uchybie-
niom. Szczegélnie w zakresie eksploatacji statkéw
powietrznych, 50 % zaproponowanych przez Benin
dzialan zostalo uznanych jako nie do przyjecia przez
ICAO.

W zwiazku z koficowym sprawozdaniem ICAO, Komisja
rozpoczeta konsultacje z wlasciwymi organami Beninu,
wyrazajgc powazne obawy co do bezpieczenistwa dziatal-
nosci przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano
koncesje w tym kraju, i proszac o wyjasnienia dotyczace
dzialan podjetych przez wlaiciwe organy Beninu
w reakcji na ustalenia i uwagi ICAO dotyczace akcepto-
walnosci dzialan naprawczych.

W dniu 25 marca 2009 r., w trakcie spotkania wyjasnia-
jacego z Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, wlas-
ciwe organy Beninu wskazaly, ze zakoficzenie wdrazania
dzialan naprawczych, pierwotnie przewidywane na 2008
r., zostalo przesunigte na sierpien/grudzien 2009 r.
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() DGAC[F-2008-2143,

Dokumentacja przedstawiona przez wlasciwe organy
Beninu stanowi dowdd na to, ze AOC wydane przewo-
znikom, ktérym koncesje wystawiono w Beninie, nie
spetniaja norm ICAO w zakresie lotéw migdzynarodo-
wych, co potwierdza, ze nadal skutecznie nie rozwigzano
wskazanych przez ICAO probleméw. Weryfikacja AOC
oraz dofaczonych specyfikacji eksploatacyjnych dotycza-
cych przewoznikéw lotniczych Aero Benin, Africa
Airways, Benin Golf Air, Benin Littoral Airways, Cotair,
Royal Air i Trans Air Benin wskazuje na powazne niepra-
widlowosci. AOC przewoznika Africa Airways nie przed-
tozono. Pozostale AOC nie wymieniaja obowigzujacych
przepiséw stanowiacych podstawe certyfikacji, a zakres
dzialalnosci dopuszcza polgczenia na calym Swiecie,
chociaz wlasciwe organy Beninu stwierdzaja, ze sa one
ograniczone tylko do Beninu lub regionu. Ponadto dzia-
falno$¢ Aero Benin, Benin Golf Air, Benin Littoral
Airways, Cotair i Trans Air Benin wydaje si¢ ograniczona
do lotéw z widocznoscig w dzien (VFR), co byloby
niewystarczajace, aby bezpiecznie obstugiwaé polaczenia
w Europie, i nie obejmuje koniecznych szczegdétowych
zezwolenn RVSM, RNAV i RNP, niezbednych do zeglugi
w europejskiej przestrzeni powietrznej. Wiasciwe organy
Beninu podaly, iz ograniczyly waznos¢ AOC do 6
miesiecy i pilnie zamierzaja wyjasni¢ sytuacje. Komisja
uwaza, ze, w oczekiwaniu na spodziewanq ponowng
certyfikacje tych przewoznikéw zgodnie z normami
ICAO, w oparciu o wspélne kryteria, przewoZnicy ci
powinni podlegaé zakazowi wykonywania przewozéw
i dlatego powinni zosta¢ ujeci w zalaczniku A.

Przewoznik  Alafia  Jet wystapit z  wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniet na spot-
kaniu wyja$niajgcym z Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego. W dniu 24 marca 2009 r. umozliwiono
mu zloZenie ustnych wyjasnien przed Komitetem ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego i przekazanie pisemnej doku-
mentacji dotyczacej jego dzialalnosci. W trakcie spot-
kania przewoznik stwierdzil, ze wykonuje loty do Unii
Europejskiej tylko na zlecenie stuzb medycznych
w naglych przypadkach, i przedstawit informacje
o licznych dzialaniach, jakie podjal w celu usuniecia
uchybien stwierdzonych przez Francje w trakcie kontroli
na ziemi przeprowadzonych w ramach programu
SAFA (). Powtarzajace si¢ jednak powazne uchybienia
w  zakresie bezpieczenstwa, stwierdzone w  trakcie
kontroli na ziemi, ktdérej poddano statki powietrzne
eksploatowane na trasach do Wspdlnoty, wskazuja na
systemowe uchybienia w zakresie bezpieczefistwa
w dzialalnodci tego przewoznika. Dzialania podjete
przez przewoznika do tej pory nie byly w stanie sprostaé
tym uchybieniom.

Biorgc pod uwage liczne i powtarzajace si¢ uchybienia
w zakresie bezpieczenstwa stwierdzone w trakcie
kontroli na ziemi, ktérym poddano statki powietrzne
eksploatowane przez Alafia Jet, a takze brak wystarcza-
jacej zdolnosci po stronie wilasciwych organéw Beninu
do sprawowania prawidlowego nadzoru nad przewozni-
kami posiadajagcymi certyfikaty wydane w Beninie,
Komisja uwaza, ze nie powinno si¢ zezwala¢ na dalsza
dzialalno$¢ przewoznika Alafia Jet we Wspdlnocie.
I dlatego tez, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig,
ze Alafia Jet powinien zosta¢ ujety w zalaczniku A.

DGAC[F-2009-368,  DGAC/F-2009-434,

DGAC/F-2009-582.
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Komisja w pelni wspiera wysitki wlasciwych organéw
Beninu na rzecz poprawy nadzoru w zakresie bezpie-
czefistwa nad jego przewoznikami i uwaza, Ze wysoka
dotacja zapowiadana przez Bank Swiatowy dla Republiki
Beninu przyczyni si¢ do znacznego postepu na drodze
do spehienia norm ICAO.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Gabofiskiej
Gabon Airlines

Przewoznikowi Gabon Airlines zezwolono na wykony-
wanie lotéw w UE od lipca 2008 r., wylacznie przy
uzyciu statku powietrznego typu Boeing 767-200
o znaku rejestracyjnym TR-LHP i na warunkach okreslo-
nych w motywie 15 rozporzadzenia (WE) nr
715/2008 ().

Od tamtej pory pojawily si¢ potwierdzone dowody
powaznych uchybien w zakresie bezpieczefistwa po
stronie Gabon Airlines posiadajacego certyfikat wydany
w Gabonie. Uchybienia te zostaly stwierdzone przez
Francj¢ w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych
w ramach programu SAFA (%).

Gabon  Airlines  udzielil  jednak  zadowalajgcej
i terminowej odpowiedzi na zapytanie urzedu lotnictwa
cywilnego Frangji dotyczace bezpieczefistwa przewozow.

Gabon Airlines wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 25 marca 2009 r. Komisja przy-
jeta do wiadomosci, ze w lutym 2009 r. u przewoznika
Gabon Airlines przeprowadzono kontrole w zwiazku
z ponowng jego certyfikacja przez wihasciwe organy
Gabonu, w trakcie ktorej stwierdzono pewne niezgod-
nodci. W trakcie spotkania nie przedstawiono zadowala-
jacych dowodéw, ktére potwierdzalyby usunigcie tych
niezgodnos$ci. Wiasciwe organy Gabonu podaly, ze statek
powietrzny jest obecnie uziemiony ze wzgledu na
podstawowy przeglad i ze zamierzajg one sprawdzié,
czy stwierdzone niezgodnosci zostaly usunigte, zanim
statek powietrzny o znaku rejestracyjnym TR-LHP
wrdci ostatecznie do uzytku.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria,
ocenia si¢, ze Gabon Airlines powinien nadal figurowaé
w zalaczniku B i zalgcznik ten powinien zostaé odpo-
wiednio zmieniony, aby odzwierciedlal sytuacje statku
powietrznego o  znaku  rejestracyjnym  TR-LHP
i zapewnial utrzymanie obecnego poziomu operagji
lotniczych do Wspdlnoty.

Aftijet

Przewoznikowi Afrijet, ktéremu certyfikat wydano
w Gabonie, zezwolono na wykonywanie lotéw w UE
od lipca 2008 r., wylacznie przy uzyciu statkéw
powietrznych typu Falcon 50 o znakach rejestracyjnych
TR-LGV i TR-LGY oraz typu Falcon 900 o znaku rejes-
tracyjnym TR-AF], na warunkach okreslonych w motywie
15 rozporzadzenia (WE) nr 715/2008 (*.

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2008 z dnia 24 lipca 2008 r., Dz.U.
L 197 z 25.7.2008, s. 36.

() DGAC/F-2008-1757,

DGAC[F-2008-2126, DGAC/F-2008-2127,

DGAC[F-2008-2451, DGAC[F-2009-140, DGAC/F-2009-161.
(*) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2008 z dnia 24 lipca 2008 r., Dz.U.
L 197 z 25.7.2008, s. 36.
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(71)  Od tamtej pory pojawily sie sprawdzone dowody powaz- (78) W zwiazku z tym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
nych uchybien w zakresie bezpieczefistwa po stronie si¢, ze SN2AG powinien nadal figurowal w zalaczniku
Afrijet. Uchybienia te zostaly stwierdzone przez Francje A.
w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach
1
programu SAFA (). (79)  Niemniej jednak Komisja jest gotowa ponownie przeana-
lizowaé sytuacje przewoznika w przypadku zmian stano-
(72)  Afrijet udzielit jednak zadowalajacej i terminowej odpo- Wia(cyc.h, dostateczpe dOV‘deY ,potwierdzaja[ce usunigcie
wiedzi na zapytanie urzedu lotnictwa cywilnego Francji uchybient w zakresie bezpieczenistwa.
dotyczace bezpieczenstwa przewozow.
Ogdlny nadzor w zakresie bezpieczefistwa nad przewoznikami
(73)  Komisja przyjela do wiadomosci, ze w styczniu 2009 r. z Gaboru
U p1jzewozn1ka Afrl]?t przeprpwgdzono kon/trple; (80) Komisja przyjmuje do wiadomosci, Ze nowy organ
w zwigzku z ponowna jego certyfikacja przez whasciwe Gabonu (,Agence Nationale de I'Aviation Civile”, dalej
organy Ga’bgnu. .Po‘sprawdzemu usunigcia wszystkich zwany ,ANAC"), ustanowiony przez Republike Gaboriska
meZgOd,ans(Cl kaa}%Cy_Ch z é{ontroh, Wéu)tym ]50_09 I w lipcu 2008 r., rozpoczal w rzeczywistoéci dzialalnosé
grzewozn1kom ponownie wy al?o AOC, ktory (1){ Gmuje dnia 23 stycznia 2009 r. ANAC dopiero si¢ rozwija
rugi statek powietrzny typu Falcon 900 o znaku rejes- i obecnie jest w fazie zabezpieczania sobie niezbednych
tracyjnym TR-AFR. $rodkéw finansowych oraz zatrudniania odpowiednio
wykwalifikowanego personelu technicznego na potrzeby
(74) W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wspélne kryteria, wykonywania zadai wymaganych przez ICAO.
ocenia si¢, ze Afrijet powinien nadal figurowaé
w zalgczniku B i zalacznik ten powinien zosta¢ odpo- (81)  Komisja zwrécita uwage wlasciwych organéw Gabonu na
Wiednio Z.mieniony, aby odzwierciedlat .zmian(; AO? fakt, ze, pomimo wzmozonego nadzoru ze strony tych
i zapewnial utrzymanie obecnego poziomu operacji organéw, monitorowanie dzialalnosci przewoznikdéw
lotniczych do Wspélnoty. lotniczych, ktérym wydano koncesje w Gabonie, nadal
charakteryzuje si¢ niepokojacymi wynikami kontroli na
cis . . ziemi.  Poproszono  wlaiciwe  organy  Gabonu
Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG) o przedstawienie wyjasnien i podjecie, w stosownych
(75)  SN2AG wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu przypadkach, niezbednych dziafan.
ztozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajgcym
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie (82) Komisja zachgca wihasciwe organy Gabonu do prac nad
takie odbylo si¢ w dniu 25 marca 2009 r. Komisja przy- reforma  systemu lotnictwa cywilnego, szczegdlnie
jela do wiadomosci, ze przewoznik ten przeprowadzit w zakresie trwajacej ponownej certyfikacji wszystkich
dodatkowa reorganizacje i rozpoczgt szereg dziatan linii lotniczych, majacej na celu zapewnienie petnej zgod-
naprawczych w celu dalszego dostosowania si¢ do noéci z normami bezpieczefistwa ICAO. Komisja jest
norm migdzynarodowych. Komisja przyjela takze do gotowa  rozwazy¢ mozliwosé zorganizowania
wiadomosci, ze w lutym 2009 r. u przewoznika w odpowiednim czasie inspekcji na miejscu, aby spraw-
SN2AG  przeprowadzono  kontrole w  zwigzku dzi¢ rzeczywisty postep tych prac.
z ponowng jego certyfikacja przez wlaSciwe organy
Gabonu. Po sprawdzeniu usunigcia wszystkich niezgod- L. ) )
nosci wynikajacych z kontroli, w lutym 2009 r. przewo- Przewoznicy lotniczy z Ukrainy
znikowi wydano nowy AOC. Motor Sich JSC Airlines
06 binida porwiedzone  dowody _braku sgodnosei % SR BV TR0 B e o
z niektérymi wymogami bezpieczenstwa ICAO. Na przy- dai 1 . e
. . SV £ ajacego certyfikat wydany na Ukrainie. Uchybienia te
klad w trakcie spotkania wyja$niajacego okazato si¢, ze . . ,
, . e . . zostaly stwierdzone przez Francj¢ oraz panstwo ECAC
przewoznik do tej pory skutecznie nie wdrozyl monito- . ) . e
. ; (Turcje) w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych
rowania parametréw lotu wymaganego dla statku h s Inod¢  takich
. kker 28-0100 (Fokker 100) w ramach programu SAFA (°). Powtarzalno$¢ takic
powietrznego typu Fokker ' nikéw kontroli wskazuj hybieni
wy je na systemowe uchybienia
w zakresie bezpieczenstwa.
(77) Istniejg potwierdzone dowody braku przejrzystosci
i nieud;ielenia przez SN2AG w terminie c.)dpow%edzi na (84 W dniu 27 listopada 2008 r. wlasciwe organy Turcji
zapytania Komisji. SN2AG oswiadezyl, ze z zadnego podjely decyzje o natychmiastowym nalozeniu na tego
sprawozdania nie wynika, iz stwierdzono w jego przy- przewoznika zakazu wykonywania przewozéw.
padku powazne uchybienia w trakcie kontroli na ziemi
przeprowadzonych w ramach programu SAFA, podczas
(85) Motor Sich odpowiedzial na zapytanie urzedu lotnictwa

gdy uchybienia takie stwierdzita Francga w  trakcie
kontroli na ziemi
programu SAFA (%).

przeprowadzonych w ramach

() DGAC[F-2008-564, DGATR-2008-572.
() DGACJF-2007-1325, DGAC[F-2008-174.

cywilnego Turgji, informujgc o wycofaniu z eksploatacji
statku powietrznego typu AN-24 w przewozach do tego
panstwa, co rzeczywiscie uczyniono.

(}) DGAC[F-2008-564, DGCATR-2008-512.
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Motor Sich udzielil terminowej odpowiedzi na zapytanie
urzedu lotnictwa cywilnego Francji informujgc o tym,
jakie dzialania naprawcze zostaly juz podjete przez prze-
woznika w zwiazku z kontrolg na ziemi przeprowadzong
dnia 12 marca 2008 r. przez Francj¢. Odpowiedz ta nie
jest jednak zadowalajaca, gdyz przewoznik nie przekazal
stosownych dowoddow.

Komisja otrzymata od wlasciwych organéw Turcji infor-
macje, ze po niezapowiedzianej kontroli przewoznika,
wla$ciwe organy Ukrainy cofngly mu AOC. Nastepnie
organy te podjely decyzje o zezwoleniu na dalszg dzialal-
no$¢ Motor Sich w tym kraju, lecz z pewnymi ograni-
czeniami dotyczacymi eksploatacji statku powietrznego
typu AN-24.

W dniu 16 marca 2009 r. wlaSciwe organy Ukrainy
udzielily odpowiedzi na zapytanie Komisji dotyczace
nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad Motor Sich,
informujac o cofnigciu AOC tego przewoznika w dniu
22 stycznia 2009 r. oraz o wydaniu zezwolenia przez
panstwowg administracje lotnictwa na kontynuowanie
dzialalnosci, z wyjatkiem eksploatacji statku powietrz-
nego typu AN-24, po tym jak przewoznik zakonczyt
dzialania naprawcze. Nie podano daty wydania AOC
z ograniczeniami, ani tez nie przekazano dowodéw prze-
prowadzenia inspekcji u przewoznika majacej na celu
upewnienie si¢, ze odpowiednie wymogi bezpieczenstwa
spelnia cala flota. Wreszcie, jak wynika ze wspomnianej
wyzej  korespondencji  panstwowej  administracji
lotnictwa, organ ten wznowil AOC, umozliwiajac prze-
woznikowi eksploatacje statku powietrznego AN-24, po
przeprowadzeniu kontroli z pozytywnym skutkiem,
ktére potwierdzily usunigcie uchybien w tym statku
powietrznym.

Przekazanych w korespondencji informacji nie uznaje si¢
za zadowalajaca odpowiedz, gdyz nie zgadzaja si¢ one
z informacjami przekazanymi przez wlasciwe organy
Ukrainy w dniu 2 lutego 2009 r., z ktérych wynika, ze
AOC przewoznika Motor Sich Airlines zostal wydany
dnia 8 listopada 2008 r. na okres do dnia 8 listopada
2010 r., a specyfikacja eksploatacyjna zostala wydana
dnia 23 grudnia 2008 r. na okres do dnia 8 listopada
2010 r.

Motor Sich wystapil z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym
z Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu 24 marca 2009 r.
W trakcie spotkania z Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego Motor Sich wykazal brak zdolnosci do zajecia
si¢ uchybieniami w zakresie bezpieczefistwa, co stwier-
dzono ze wzgledu na brak przejrzystosci i nieudzielenie
przez przewoznika w terminie zadowalajacej odpowiedzi
dotyczacej jego przewozdéw do Wspdlnoty.

W zwigzku z powyzszym Komisja uwaza, ze wiasciwe
organy Ukrainy wykazaly brak zdolnosci do nadzoro-
wania dzialalno$ci przewoznika lotniczego zgodnie ze
swoimi zobowigzaniami wynikajagcymi z Konwencji
chicagowskiej.

W oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, ze Motor Sich
nie wykazal zdolnosci do podjecia wszelkich niezbed-

(93)

(94)

(95)

(96)

(98)

nych dzialan majacych na celu dostosowanie si¢ do
odpowiednich norm bezpieczenistwa i dlatego powinien
zostaé ujety w zalgczniku A.

Ukraine Cargo Airways

Przewoznik Ukraine Cargo Airways (UCA) wystapil
z wnioskiem o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjas-
niefl na spotkaniu wyjasniajacym z Komisja i Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i spotkanie takie odbylo
si¢ w dniu 24 marca 2009 r.

Z dokumentacji przedlozonej Komisji w dniu 16 marca
2009 r. przez przewoznika wynika, Ze podjal on dzia-
fania majace na celu usunigcie uchybien stwierdzonych
w statku powietrznym eksploatowanym we Wspdlnocie.
Z przekazanych przez przewoznika informacji wynika,
ze UCA zostal skontrolowany przez panistwowa admini-
stracje lotnictwa Ukrainy w listopadzie 2008 r.
W wyniku tej kontroli wznowiono AOC na okres
dwoch lat, do listopada 2010 r. Komisja nie otrzymala
jednak zadnych informacji od wiasciwych organéw
Ukrainy na temat kontroli i jej wynikéw przed wznowie-
niem AOC przewoznikowi.

Ponadto przewoznik w swoim wystapieniu przed
Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
stwierdzil, ze otrzymal pisemne potwierdzenie od
szeregu  panstw  czlonkowskich, ze  uchybienia
w zakresie bezpieczenstwa, stwierdzone przez organy
kontrolne tych panstw czlonkowskich, zostaly odpo-
wiednio usunigte przez UCA. Z wyjatkiem jednak
jednego panstwa czlonkowskiego, w kwestii eksploatacji
jednego statku powietrznego typu AN-12, ktéry zostal
wykreslony z AOC, twierdzenia UCA nie zostaly
potwierdzone przez pozostale zainteresowane pafstwa
cztonkowskie.

Komisja uwaza, ze w celu dokonania pelnej oceny zdol-
nosci przewoznika do wdrozenia odpowiedniego planu
dzialan naprawczych i jego skutecznego wykonania,
konieczne jest przeprowadzenie inspekcji na miejscu.
Niestety inspekcja taka nie mogla si¢ odby¢ przed posie-
dzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu
24 marca 2009 r. z powodu braku wspélpracy ze strony
wlasciwych organéw Ukrainy. W trakcie posiedzenia
Komitetu ds. Bezpieczedstwa Lotniczego w dniu
24 marca 2009 r. pafnstwowa administracja lotnictwa
Ukrainy wyrazita gotowo$¢ przyjecia inspekgji zorganizo-
wanej przez Komisje i pafistwa czlonkowskie. Komisja
podejmie decyzje o zmianie zakazu wykonywania prze-
wozéw nalozonego na przewoznika na podstawie
dowodéw zebranych w trakcie tej przyszlej inspekdji.

W oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢, Ze na tym
etapie przewoznik nie moze zostal wykreSlony
z zalacznika A.

Ukrainian Mediterranean Airlines

Przewoznik Ukrainian Mediterranean Airlines (UMAir)
wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu zlozenia
ustnych  wyjaniei na  spotkaniu  wyja$niajagcym
z Komisjg i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu 24 marca 2009 r.
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(99) Z dokumentacji przedlozonej Komisji w  dniu sprawozdania z postgpu prac we wdrazaniu planu
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16 pazdziernika 2008 r. przez przewoznika wynika, ze
podjat on dzialania majace na celu usunigcie uchybien
stwierdzonych uprzednio w statku powietrznym eksploa-
towanym we Wspdlnocie.

W dniu 5 listopada 2008 r. wlasciwe organy Ukrainy
przestaly Komisji pismo informujace, ze waznos¢ AOC
tego przewoznika zostala przedtuzona do dnia
15 grudnia 2008 r., w oczekiwaniu na zakonczenie
procedury jego odnowienia po tym terminie na okres
dwoch lat, do dnia 15 grudnia 2010 r. Wraz z tym
pismem przestano takze dokument zawierajacy akt certy-
fikacji UMAir w nastepstwie kontroli przeprowadzonej
dnia 31 pazdziernika 2008 r. Jednak ani przewoznik,
ani wlasciwe organy Ukrainy nie przedlozyly sprawozda-
nia z kontroli w zwiazku z wydaniem przewoznikowi
AOC.

Ponadto przewoznik w swoim wystapieniu przed
Komisja i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
stwierdzil, ze wdrozyt konieczne $rodki na rzecz
usuniecia wszelkich uchybien w zakresie bezpieczenistwa,
ktére doprowadzily do nalozenia zakazu wykonywania
przewozoéw we wrzesniu 2007 r.

Komisja uwaza, Ze w celu dokonania pelnej oceny zdol-
nosci przewoznika do wdrozenia odpowiedniego planu
dzialan naprawczych i jego skutecznego wykonania,
konieczne jest przeprowadzenie inspekcji na miejscu.
Niestety inspekcja ta nie mogla si¢ odby¢ przed spotka-
niem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu
24 marca 2009 r. z powodu braku wspélpracy ze strony
wlasciwych organéw Ukrainy. W trakcie posiedzenia
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu
24 marca 2009 r. panstwowa administracja lotnictwa
Ukrainy wyrazila gotowos¢ przyjecia inspekcji zorganizo-
wanej przez Komisje i panstwa czlonkowskie. Komisja
podejmie decyzje o zmianie zakazu wykonywania prze-
wozéw nalozonego na przewoznika na podstawie
dowodéw zebranych w trakcie tej inspekcji.

W oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢, Ze na tym
etapie przewoznik nie moze zostaé wykreSlony
z zalgcznika A.

Ogolny nadzor w zakresie bezpieczeristwa nad przewoZnikami
z Ukrainy

Komisja zwrécita uwage wlasciwych organéw Ukrainy na
fakt, ze, pomimo wzmozonego nadzoru ze strony tych
organéw, monitorowanie dzialalnodci przewoznikow
lotniczych, ktérym wydano koncesje na Ukrainie, nadal
charakteryzuje si¢ niepokojacymi wynikami kontroli na
ziemi. W trakcie posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczei-
stwa Lotniczego w listopadzie 2008 r. poproszono wias-
ciwe organy Ukrainy o wyjasnienia i podjecie koniecz-
nych $rodkéw. Organy te zgodzily si¢ takze na poddanie
si¢ ocenie bezpieczefistwa ze strony Komisji we wspol-
pracy z panstwami czlonkowskimi. Pafstwowa admini-
stracja lotnictwa Ukrainy nie przedstawila jednak Komisji

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

dzialan naprawczych majacych na celu poprawe
i wzmocnienie nadzoru w zakresie bezpieczeristwa na
Ukrainie, ktére musi by¢ skladane co trzy miesiace
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2008 (1).

Wiasciwe organy wykazaly takze brak woli wspoltpracy
w przygotowaniu inspekgji, nieprzedkladajac wymaganej
dokumentacji dotyczacej zdatnosci do lotu i odrzucajac
program  wizyty zaproponowany przez Komisje.
W zwiazku z tym Komisja zmuszona byla odwotaé
inspekcje stuzaca ocenie bezpieczenstwa, ktéra miala sig
odby¢ w dniach 9-13 lutego 2009 r.

Komisja przyjmuje do wiadomosci o$wiadczenia wlasci-
wych organéw Ukrainy o zgodzie na przyjecie wspdlnej
inspekcji zorganizowanej przez Komisje, panstwa czlon-
kowskie i EASA oraz gotowos$ci do wspélpracy na rzecz
pomyslnego  zorganizowania oceny bezpieczeiistwa
w celu wykazania zdolnosci do sprawowania przez te
organy nadzoru nad wszystkimi przewoZnikami lotni-
czymi, ktérym wydano koncesje na Ukrainie, zgodnie
z obowigzujagcymi wymogami ICAO.

Bangkok Airways

W dniach 10-13 marca 2009 r. zesp6l europejskich
ekspertéw  przeprowadzit wizytace w  Krdlestwie
Tajlandii w celu zebrania rzeczowych informacji dotycza-
cych aktualnego poziomu bezpieczenstwa dzialalnosci
Bangkok Airways, a takze nadzoru sprawowanego
przez tajski Departament Lotnictwa Cywilnego (DCA)
nad tym przewoznikiem. W szczegblnosci celem
inspekcji  bylo stwierdzenie, czy zaden ze statkoéw
powietrznych tego przewoznika nie jest eksploatowany
przez przewoznika Siem Reap Airways International,
ktéremu koncesje wydaly wlasciwe organy Krélestwa
Kambodzy i ktory zostal wpisany do zalacznika
A wspdlnotowego wykazu zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada
2008 . ().

Sprawozdanie pokazuje, ze obecnie przewoznik sprawuje
rzeczywista kontrole nad swoja dzialalnodcig i wszyscy
czlonkowie jego personelu s3 odpowiednio licencjono-
wani przez wlaiciwe organy Tajlandii. Sprawozdanie
pokazuje ponadto, Zze tajski DCA sprawuje prawidlowy
nadzor nad tym przewoznikiem. Dlatego w oparciu
o wspdlne kryteria Komisja ocenia, ze na tym etapie
nie sg konieczne dalsze dzialania.

Przewoznicy lotniczy z Kambodzy

Wilasciwe organy Kambodzy poinformowaly Komisje
o poczynionych postepach we wdrazaniu planu dziatan
majacych na celu usunigcie uchybien stwierdzonych
przez ICAO w jej ostatnim sprawozdaniu USOAP,
skupiajgc si¢ zwlaszcza na tych dotyczacych operacji
lotniczych, aby upewni¢ si¢, ze nadzér w zakresie bezpie-
czenstwa w Kambodzy spelnia normy ICAO.

() Dz.U. L 197 z 25.7.2008, s. 36.

() Dz.U. L 306 z 15.11.2008, s. 47.
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(110) Wlasciwe organy Kambodzy poinformowaly Komisje na zmianach wprowadzonych do ustawodawstwa pier-
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o zawieszeniu AOC nastgpujacych przewoznikéw lotni-
czych: Siem Reap Airways International w grudniu 2008
r. i Cambodia Angkor Airways w lutym 2009 r. Ponadto
organy te potwierdzily, ze wszystkie wydane AOC s3
obecnie cofnigte lub zawieszone, z wyjatkiem Helicopter
Cambodia i Sokha Airlines.

Siem Reap Airways International wystapit
o przywréocenie AOC. Jednak ze wzgledu na fakt, ze
wlasciwe organy Kambodzy o$wiadczyly, iz nie zakon-
czyly jeszcze oceny zgodnosci z obowiazujacymi wymo-
gami, przewoznik ten powinien nadal figurowaé
w zalgczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki
Konga

Pismem z dnia 4 marca 2009 r. dyrektor generalny
urzedu lotnictwa cywilnego Demokratycznej Republiki
Konga poinformowal Komisje, Ze niektére linie lotnicze
wymienione w zalaczniku A do rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 1131/2008 nie prowadzg juz dzialalnoci,
a nastgpujacym przewoznikom wydano AOC: Air
Katanga, Busy Bee Congo, Entreprise World Airways
(EWA), Gilembe Air Soutenance (Gisair), Kin Avia,
Swala Aviation. PrzewozZnicy ci, nadal wykonujacy prze-
wozy lotnicze, poddani zostang ocenie w zwiazku
z przedluzeniem waznosci ich AOC.

W zwigzku z powyzszym zalacznik A wspdlnotowego
wykazu powinien zosta¢ odpowiednio uzupelniony
o przewoznikéw, ktorym wlasciwe organy Demokra-
tycznej Republiki Konga wydaly AOC. Jednak wobec
braku dowodow potwierdzajacych cofnigcie, anulowanie
lub zawieszenie AOC tych przewoznikéw, ktorzy
zaprzestali dzialalnodci, zaden z nich nie moze zostaé
wykre$lony ze wspdlnotowego wykazu.

Ponadto w swoim piSmie dyrektor generalny urzedu
lotnictwa cywilnego Demokratycznej Republiki Konga
poprosit takze Komisje o przesunigcie przewoznika
Hewa Bora z zalacznika A do zalgcznika B, aby umoz-
liwi¢ mu wznowienie obstugi polaczenia na trasie Kinsza-
sa-Bruksela statkiem powietrznym typu Boeing 767
o znaku rejestracyjnym 9Q-CJD. Poniewaz nie przedsta-
wiono zadnych dowodéw na przestrzeganie obowigzuja-
cych norm bezpieczenstwa przez przewoznika oraz
organ odpowiedzialny za nadzér regulacyjny i w zakresie
bezpieczefistwa, na tym etapie nie mozna podjaé takiej
decyzji i w konsekwencji Hewa Bora powinien nadal
figurowal w zalaczniku A.

PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Angoli

Wilasciwe organy Angoli wystapily z wnioskiem
o umozliwienie im przedstawienia Komisji i Komitetowi
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego sprawozdania z postepow
we wdrazaniu planu dzialaii naprawczych, ktéry przygo-
towaly w celu usunigcia uchybiefi w zakresie bezpieczen-
stwa stwierdzonych przez ICAO w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(USOAP). W swoim wystapieniu dnia 26 marca
2009 r. wlasciwe organy Angoli skupily si¢ zwlaszcza

(116)
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wotnego i przepisow dotyczacych lotnictwa cywilnego,
organizacji, strukturze organu i jego stanie kadrowym,
wydawaniu norm w  zakresie  licencjonowania
i szkolenia personelu, eksploatacji statkéw powietrznych
i zdatnosci do lotu. W tym wzgledzie uruchomiono juz
proces ponownej certyfikacji wszystkich przewoznikéw
ustanowionych w Angoli. Ponadto wlasciwe organy
poinformowaly o zmianach w ich przepisach dotycza-
cych dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentow
lotniczych.

Wilasciwe organy Angoli stwierdzily takze, Ze prze-
woznik TAAG nadal przechodzi powazne zmiany
w roznych obszarach, obejmujacych eksploatacje, zarza-
dzanie, jako$¢ i racjonalizacje kosztow.

Komisja przyjmuje do wiadomosci sprawozdanie
z postepu prac przedstawione przez wlasciwe organy
Angoli i na najblizszym posiedzeniu Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego dokona analizy sytuacji przewo-
znikéw posiadajacych certyfikaty wydane w Angoli.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Indonez;ji

W zwigzku z przyjeciem w dniu 12 stycznia 2009 r.
nowej ustawy o lotnictwie wiasciwe organy Indonezji
przestaly Komisji stosowne przepisy (Civil Aviation Safety
Regulations — ,CASR”) oraz materialy pomocnicze, a takze
szczegbtowy aktualizacje sprawozdania z postepoéw we
wdrazaniu planu dzialan naprawczych majacych na celu
usunigcie niezgodno$ci  stwierdzonych przez ICAO
w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczefistwem (USOAP).

W dniach 23-27 lutego 2009 r. grupa europejskich
ekspertéw udala si¢ do Indonezji na zaproszenie dyrek-
tora generalnego indonezyjskiego urzedu lotnictwa cywil-
nego (DGCA) w celu przeprowadzenia wizytacji.
W ramach tej wizyty przeprowadzono takze wizytacje
u czterech przewoznikow lotniczych (Garuda Indonesia,
Mandala Airlines, Airfast Indonesia i Ekspres Transportasi
Antarbenua), aby sprawdzi¢ mozliwo$¢ zapewnienia
przez DGCA nadzoru w zakresie bezpieczenstwa zgodnie
z obowigzujgcymi normami.

Sprawozdanie z kontroli wskazuje na znaczng poprawe,
jesli chodzi o strukturg i stan kadrowy DGCA, co
powinno umozliwi¢ DGCA prawidlowe wykonywanie
jego zadan regulacyjnych i nadzorczych. Sprawozdanie
pokazuje jednak takze, Ze pomimo tej poprawy nadzér
nie jest w pelni sprawowany na tym etapie. Obecny
system nadzoru nie pozwala odpowiednio kontrolowa¢
realizacji przez indonezyjskich przewoznikéw ustalen
poczynionych przez DGCA. W szczegdlnosci wydaje
sie, ze DGCA nie jest obecnie w stanie $ledzi¢ docelo-
wego terminu usunigcia niezgodnosci, rzeczywistej daty
ich usunigcia i stwierdzié, czy przyznano odroczenie
terminu ich usunigcia. W konsekwencji obecny poziom
skuteczno$ci nadzoru DGCA nad indonezyjskimi prze-
woznikami uznaje si¢ na tym etapie za w dalszym

ciggu niewystarczajacy i wymagajacy poprawy.
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Komisja przyjmuje do wiadomosci znaczenie rdznic
w zalaczniku 6 do Konwencji chicagowskiej, ktére Indo-
nezja notyfikowata ICAO dnia 20 lutego 2009 r. Réznice
te obejmuja brak wdrozenia szeregu wymogéw ICAO
dotyczgcych zalacznika 6, ktdére, w niektorych przypad-
kach, maja bezposredni wplyw na bezpieczenistwo dzia-
falnosci indonezyjskich przewoznikéw. Komisja przyjmu-
je jednak do wiadomosci, ze wizytowani przez zespél
europejskich  ekspertéw przewoznicy (z nielicznymi
wyjatkami dotyczacymi okreslonych statkéw powietrz-
nych) s3 wyposazeni zgodnie z wymogami ICAO, na
zasadzie dobrowolnosci.

W oparciu o wspdlne kryteria ocenia sig, ze obecny
poziom skuteczno$ci nadzoru sprawowanego przez
DGCA nie pozwala odpowiednio egzekwowac przestrze-
gania przez przewoznikdw posiadajacych certyfikaty
wydane w Indonezji obowigzujacych norm bezpieczeni-
stwa. Dlatego tez zaden przewoznik indonezyjski nie
moze zosta na tym etapie wykre$lony ze wspdlnoto-
wego wykazu. Komisja bedzie SciSle wspotpracowaé
z wlasciwymi organami Indonezji w celu dokonania na
najblizszym posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego ponownej oceny skutecznos$ci sprawowanego
przez nie nadzoru.

Wlasciwe organy Indonezji przekazaly takze Komisji
zaktualizowany wykaz przewoznikéw lotniczych posia-
dajacych  AOC. Obecnie nastgpujacy  przewoznicy
lotniczy posiadaja certyfikaty wydane w  Indonezji:
Garuda Indonesia, Merpati Nusantara, Kartika Airlines,
Mandala Airlines, Trigana Air Service, Metro Batavia,
Pelita Air Service, Indonesia Air Asia, Lion Mentari
Airlines, Wing Adabi Nusantara, Riau Airlines, Transwi-
sata Prima Aviation, Tri MG Airlines, Ekspress Transpor-
tasi Antar Benua, Manunggal Air Service, Megantara
Airlines, Linus Airways, Indonesia Air Transport, Sriwi-
jaya Air, Cardig Air, Travel Ekspress Aviation Service,
Republic Expres Airlines, KAL Star, Airfast Indonesia,
Sayap Garuda Indah, Survei Udara Penas, Nusantara
Buana Air, Nyaman Air, Travira Utama, Derazona Air
Service, National Utility Helicopter, Deraya Air Taxi,
Dirgantara Air Service, SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari
Air Service, Intan Angkasa Air Service, Air Pacific Utama,
Transwisata Prima Aviation, Asco Nusa Air, Atlas Delta

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach cztonkowskich.

Satya, Pura Wisata Baruna, Penerbangan Angkasa
Semesta, ASI Pudjiastuti, Aviastar Mandiri, Dabi Air,
Balai Kalibrasi Penerbangan, Sampoerna Air Nusantara,
Mimika Air, Alfa Trans Dirgantara i Eastindo. Wspdlno-
towy wykaz powinien zosta¢ odpowiednio uaktualniony,
a wymienieni przewoznicy powinni zostaé ujeci
w zalgczniku A.

Ogélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikow
ujetych w zalacznikach A i B

(124) Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dziatan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych we wspdlno-
towym wykazie uaktualnionym w dniu 14 listopada
2008 r. oraz przez organy sprawujace nadzor regula-
cyjny nad tymi przewoznikami, pomimo skierowania
do nich  konkretnych  wnioskéw. W  zwigzku
z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
sie, ze przewoznicy ci powinni w dalszym ciggu
podlegaé, stosownie do przypadku, zakazowi wykony-
wania przewozow (zalacznik A) lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozdw (zalacznik B).

(125) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) Zalgeznik A zastgpuje si¢ zalgcznikiem A do niniejszego
rozporzadzenia.

2) Zalgcznik B zastepuje si¢ zalacznikiem B do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 kwietnia 2009 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEINEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY ()

Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Panistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz Jotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO

nazwa handlowa w przypadku réznic)
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
Air Koryo nieznany KOR Koreaniska Republika Ludowo-Demokratyczna
Air West Co. Ltd 004/A AWZ Republika Sudanu
Ariana Afghan Airlines 009 AFG Islamska Republika Afganistanu
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT Republika Kazachstanu
East Wing AK-0332-07 EWZ Republika Kazachstanu
MOTOR SICH 025 MSI Ukraina
ONE TWO GO AIRLINES 15/2549 OTG Krélestwo Tajlandii
COMPANY LIMITED
SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Republika Kazachstanu
SIEM REAP AIRWAYS AOC/[013/00 SRH Kroélestwo Kambodzy
INTERNATIONAL
Silverback Cargo Freighters nieznany VRB Republika Rwandy
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Republika Kazachstanu
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN 164 UKM Ukraina
AIRLINES
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Angoli
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Angoli, w tym:
AEROJET nieznany nieznany Republika Angoli
AIR26 nieznany nieznany Republika Angoli
AIR GEMINI 02/2008 nieznany Republika Angoli
Air Gicango nieznany nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw,
pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Pafistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz lotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO
nazwa handlowa w przypadku réznic)

AIR JET nieznany nieznany Republika Angoli

AIR NAVE nieznany nieznany Republika Angoli

ALADA nieznany nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES nieznany nieznany Republika Angoli

Diexim nieznany nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO nieznany nieznany Republika Angoli

HELIANG nieznany nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO 11/2008 nieznany Republika Angoli

MAVEWA nieznany nieznany Republika Angoli

RUI & CONCEICAO nieznany nieznany Republika Angoli

SAL nieznany nieznany Republika Angoli

SONAIR 14/2008 nieznany Republika Angoli

TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Republika Angoli

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Beninu

dajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Beninie, w tym:

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP-PR/ANAC/ | nieznany Republika Beninu
DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS nieznany nieznany Republika Beninu

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/MDCTTTATP-PR/ | IGA Republika Beninu
DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ANAC/ | nieznany Republika Beninu
DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP-PR/ANAC/ | BLA Republika Beninu
DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP-PR/ANAC/ | nieznany Republika Beninu
DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP-PR/DEA/ | nieznany Republika Beninu
SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP-PR/ANAC/ | TNB Republika Beninu

DEA/SCS
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Panistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz lotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO

nazwa handlowa w przypadku réznic)
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Demokratyczna Republika Konga (DRK)
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Demokratycznej Repu-
blice Konga, w tym:
Africa One 409/CAB/MIN/TC[0114/2006 CFR Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AFRICAN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[051/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
COMMUTER
AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN|TC/0042/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC[0019/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC[006/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[036/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[031/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[029/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0073/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TV(C[028/08 BUL Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/[052/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0056/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN|TC/0106/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/[026/08 CER Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
COMAIR 409/CAB/MIN/TC[0057/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- | 409/CAB/MIN/TVC[035/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TION (CAA)
DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0032/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0002/2007 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Pafistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz lotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO
nazwa handlowa w przypadku réznic)

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/003/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(EWA)

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[0003/2007 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
FilaIR 409/CAB/MIN/TVC/[037/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0047/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/[027/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GILEMBE AIR SOUTENANCE 409/CAB/MIN/TVC/[053/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(GISAIR)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0051/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/[045/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY | 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 ALX Demokratyczna Republika Konga (DRK)
International Trans Air Business 409/CAB/MIN/TVC/033/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC[0088/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN|TVC/042/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Lignes Aériennes Congolaises (LAC) | podpis ministerialny (postanowienie | LCG Demokratyczna Republika Konga (DRK)

nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC[0112/2006 MLC Demokratyczna Republika Konga (DRK)
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[034/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0001/2007 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0052/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC[0076/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/[025/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Panistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz lotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO
nazwa handlowa w przypadku réznic)
TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN|TC/0089/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Thom'’s airways 409/CAB/MIN|TC/0009/2007 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[046/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[024/08 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRANSPORTS AERIENS CONGO- | 409/CAB/MIN/TC/0105/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
LAIS (TRACO)
VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[039/08 WDA Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Gwinea Réwnikowa
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Gwinei Rownikowej,
w tym:
CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa
CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Roéwnikowa
EGAMS nieznany EGM Gwinea Réwnikowa
EUROGUINEANA DE AVIACION 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS EUG Gwinea Réwnikowa
y transportes
General work aviacion 002/ANAC n/d Gwinea Réwnikowa
GETRA — Guinea Ecuatorial de 739 GET Gwinea Réwnikowa
Transportes Aereos
GUINEA AIRWAYS 738 n/d Gwinea Roéwnikowa
STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Roéwnikowa
UTAGE — Union de Transport 737 UTG Gwinea Réwnikowa
Aereo de Guinea Ecuatorial
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Indonezji
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Indonezji, w tym:
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji
AIRFAST INDONESIA 135-002 AFE Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji
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ASCO NUSA AIR TRANSPORT 135-022 nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji
ATLAS DELTA SATYA 135-023 nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji
BALAI KALIBRASI FASITAS 135-031 nieznany Republika Indonezji
PENERBANGAN

CARDIG AIR 121-013 nieznany Republika Indonezji
DABI AIR 135-030 nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 nieznany Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji
EKSPRESS 135-032 nieznany Republika Indonezji
TRANSPORTASI ANTAR BENUA

GARUDA INDONESIA 121-001 GIA Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-017 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 nieznany Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 nieznany Republika Indonezji
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republika Indonezji
LINUS AIRWAYS 121-029 nieznany Republika Indonezji
MANDALA AIRLINES 121-005 MDL Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA AIRLINES 121-025 nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
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nazwa handlowa w przypadku réznic)
METRO BATAVIA 121-007 BTV Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER | 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA 135-026 nieznany Republika Indonezji
SEMESTA
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
REPUBLIC EKSPRESS 121-040 RPH Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-017 RIU Republika Indonezji
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 nieznany Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION | 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EKSPRESS AVIATION 121-038 XAR Republika Indonezji
SERVICE
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
WING ABADI NUSANTARA 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Kirgiska
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Kirgiskiej,
W tym:
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
Avia Traffic Company 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX Bistair-FEZ Bishkek) | 08 BSC Republika Kirgiska
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Click Airways 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 nieznany Republika Kirgiska
Golden Rule Airlines 22 GRS Republika Kirgiska
ITEK Air 04 IKA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
Kyrgyzstan 03 LYN Republika Kirgiska
MAX Avia 33 MAI Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 nieznany Republika Kirgiska
Sky Gate International Aviation 14 SGD Republika Kirgiska
Sky Way air 21 SAB Republika Kirgiska
Tenir Airlines 26 TEB Republika Kirgiska
Trast Aero 05 TSJ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 nieznany Republika Kirgiska
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Liberia
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Gabonska
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzoér
regulacyjny w Republice Gabofiskiej,
z wyjatkiem Gabon Airlines i Afrijet,
W tym:
AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/DTA nieznany Republika Gabonska
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/DTA NIL Republika Gabonska
NATIONALE ET REGIONALE 0020/MTACCMDH/SGACC/DTA NRT Republika Gabonska
TRANSPORT (NATIONALE)
NOUVELLE AIR AFFAIRES CTA 0003/MTAC/ANAC-G/DSA NVS Republika Gabonska
GABON (SN2AG)
SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/DTA nieznany Republika Gabonska
SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/DTA SKG Republika Gabonska
SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/DTA nieznany Republika Gabonska




9.4.2009

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 95/35

Nazwa osoby prawnej przewoznika
lotniczego wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu przewoznika

Numer linii lotniczych

Panistwo operatora

przewoznika lotniczego (AOC) (oraz lotniczego (AOC) lub numer koncesji ICAO

nazwa handlowa w przypadku réznic)
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Sierra Leone
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, Ltd nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, Ltd nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD | nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, Ltd nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES | nieznany SVT Sierra Leone
LTD
TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Suazi
dajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Suazi, w tym:
AERO AFRICA (PTY) LTD nieznany RFC Suazi
Jet Africa Swaziland nieznany OoswW Suazi
ROYAL SWAZI NATIONAL nieznany RSN Suazi
AIRWAYS CORPORATION
SCAN AIR CHARTER, Ltd nieznany nieznany Suazi
SWAZI EXPRESS AIRWAYS nieznany SWX Suazi
SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi
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ZALACZNIK B
WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (')
Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego
wskazana Numer linii Znak rejestracyjny oraz Patistwo,
w certyfikacie prze- | Numer certyfikatu przewoznika lotni- ) Pafistwo ) . jestracyjny or w ktorym
L. . lotniczych Rodzaj statku powietrznego | numer seryjny, o ile jest
woznika lotniczego czego (AOC) operatora d dokonano
(AOCQ) (oraz nazwa ICAO ostepny rejestracji
handlowa
w przypadku
réznic)
AFRIJET (1) CTA 0002/MTAC/ANAC-G/DSA Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
Gaboniska 2 statkéw powietrz- TR-LGV; TR-LGY; TR- Gabonska
nych typu Falcon 50; 1 | AFJ
statku powietrznego
typu Falcon 900
Air Bangladesh 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
Air Service 06-819/TA-15/DGACM KMD Komory Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Komory
Comores LET 410 UVP D6-CAM (851336)
GABON CTA 0001/MTAC/ANAC GBK Republika Cala flota z wyjatkiem: | Cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES (3 Gabonska 1 statku powietrznego | TR-LHP Gaborniska

typu Boeing B-767-
200

(") Afrijet moze w swojej dziatalnosci na terytorium Wspélnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.
(%) Gabon Airlines moga w swojej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylgcznie okreslone statki powietrzne.

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,
pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.



