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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 619/2009
z dnia 13 lipca 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty i  informowania  pasazerow  korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz, oraz uchylajgce art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegdlnosci jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspélnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parla-
mentu Europejskiego i Rady (?).

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektore panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji informacje, ktére s3 istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze kraje trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy stanowigce podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty
lub o zmianie warunkéw zakazu wykonywania prze-
wozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego
w wykazie wspélnotowym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich
uwag na piSmie oraz w formie ustnej prezentacji,
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.

z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego (?).

(5)  Komisja, a takze w okreSlonych przypadkach niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Przewoznicy wspodlnotowi

(7) W zwigzku z informacjami wynikajacymi z kontroli na
ziemi SAFA, przeprowadzonych w statkach powietrz-
nych nalezacych do kilku wspélnotowych przewoznikéw
lotniczych, a takze z inspekcji i audytéw przeprowadzo-
nych w okreslonych obszarach przez ich krajowe urzedy
lotnictwa cywilnego, niektére panstwa cztonkowskie
podjely Srodki egzekucyjne. Panstwa te poinformowaly
Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
o tych $rodkach: wlasciwe organy Grecji powiadomily
o wycofaniu, z dniem 8 maja 2009 r., certyfikatu prze-
woznika lotniczego (AOC) wydanego przewoznikowi
EuroAir Ltd; wlasciwe organy Szwecji powiadomily
o wycofaniu, z dniem 23 stycznia 2009 r., certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC) wydanego przewoZnikowi
Nordic Airways AB (,Regional’) oraz o wycofaniu,
z dniem 31 marca 2009 r., certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) wydanego przewoznikowi Fly Excel-
lence AB.

One Two Go Airlines oraz Orient Thai Airlines
One Two Go Airlines

(8) W dniu 8 kwietnia 2009 r. wlasciwy organ Tajlandii
(tajski Departament Lotnictwa Cywilnego — tajski DCA)
poinformowal Komisje o uchyleniu certyfikatu przewoz-
nika lotniczego (AOC) dla przewoznika One Two Go.
Pomimo zlozonego przez One Two Go odwotlania od
decyzji uchylajacej, w dniu 4 maja 2009 r. tajski DCA
decyzje t¢ utrzymal w mocy.

(9)  Z tego wzgledu, zwazywszy, iz przewoznik ten utracit
certyfikat ~ przewoznika lotniczego (AOC) 1 ze
w konsekwencji nie mozna uznaé¢ jego koncesji za
wazng, na podstawie wspélnych kryteridw stwierdza
si¢, ze One Two Go nie spelnia definicji ,przewoznika
lotniczego” zawartej w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 i w zwiazku z tym powinien zostaé wykre-
Slony z zalacznika A.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.
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Orient Thai Airlines

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Komisji (WE) nr
298/2009 z dnia 8 kwietnia 2009 r. zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawiajace wsp6l-
notowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty ('), tajski Departament Lotnictwa Cywilnego (tajski
DCA) dostarczyl Komisji informacje dotyczace skutecz-
nosci dziatan naprawczych podjetych przez przewoznika
Orient Thai, a takze o podjetych przez sam tajski DCA
krokach zmierzajacych do rozwigzania uprzednio stwier-
dzonych uchybien w zakresie bezpieczenistwa, ktére
doprowadzily do zawieszenia przez przewoznika prze-
wozéw wykonywanych statkami powietrznymi typu
MD-80 na okres 75 dni uplywajacy dnia
7 pazdziernika 2008 r.

Na podstawie powyzszych informacji Komisja uznaje, ze
nie jest konieczne podejmowanie zadnych dalszych dzia-
fan.

Przewoznicy lotniczy z Ukrainy

Ogdlny nadzér w zakresie bezpieczeristwa nad przewoznikami
z Ukrainy

W konsekwencji przyjecia rozporzadzenia (WE) nr
298/2009, w dniach 25-29 maja 2009 r. zespdt euro-
pejskich ekspertéw przeprowadzit inspekcje na Ukrainie
w celu zweryfikowania stanu wdrazania planu dzialan
zlozonego przez wilasciwe organy Ukrainy w celu
wzmocnienia nadzoru nad dwoma przewoZnikami,
podlegajacymi  zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Wspdlnoty, a takze poprawy ich stanu bezpie-
czenstwa. Sa to Ukraine Cargo Airways oraz Ukrainian
Mediterranean  Airlines. Ponadto w celu weryfikacji
nadzoru sprawowanego przez panstwowa administracje
lotnictwa Ukrainy, wspélnotowy zesp6t ekspertow odbyt
spotkania z dwoma przewoznikami: South Airlines
i Khors Air Company, wykonujace przewozy do Wspdl-
noty i podlegajace kontroli na ziemi w granicach Wspdl-
noty oraz w innych panstwach Europejskiej Konferencji
Lotnictwa Cywilnego (ECAC).

Jak dotad postepy poczynione przez panstwowa admini-
stracje lotnictwa Ukrainy we wdrazaniu jej planu dzialan
sa ograniczone. Wszystkie z 12 dzialan wskazanych
przez panstwowa administracje lotnictwa Ukrainy w jej
planie dzialan z 31 maja 2008 r., majacym na celu
wzmocnienie sprawowanego nadzoru, pozostaja wcigz
aktualne. Nie przeprowadzono na razie zadnej certyfi-
kacji zgodnie z wymogami, jakie zapowiadala panstwowa
administracja lotnictwa Ukrainy, nie wdrozono zadnych
aktéw prawodawstwa w tym wzgledzie, a zakoficzenia
dzialan naprawczych nie przewiduje si¢ przynajmniej
do lipca 2011 r; w niektorych przypadkach termin
wdrozenia przesunat si¢ na rok 2015.

Wdrozenie planu dzialan jest bezposrednio zwigzane ze
ztozonym charakterem ukraifiskiego systemu prawnego,
ktéry nie zapewnia czytelnej identyfikacji norm obowig-
zujacych przy zatwierdzaniu statkéw powietrznych oraz
przewoznikéw lotniczych, a takze nie pokazuje, czy
rzeczywiscie spelniajg oni wymogi zalacznikéw do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym.
Fakt ten potwierdzono w trakcie spotkan z czterema
przewoznikami.

() Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 16.

(15)
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Ponadto sprawozdanie z inspekcji ujawnito, ze wiasciwe
organy Ukrainy nie posiadaja wystarczajacej liczby
wykwalifikowanych pracownikéw w celu sprawowania
nadzoru nad posiadaczami 74 certyfikatow przewoznika
lotniczego  (obejmujacego  ich  zdatnos¢ do lotu
i prowadzona przez nich dziatalnosé). Nie bylo mozliwe
wykazanie wdrozenia dziatan w  zakresie cigglego
nadzoru, a uwagi zglaszane przez wlaSciwe organy
Ukrainy od czasu inspekcji nie wyjasnialy wszystkich
watpliwosci w tym wzgledzie. Ponadto szczegdlowy
przeglad systemu AOC stosowanego przez wiasciwe
organy Ukrainy wykazal, iz system ten nie gwarantuje
przejrzystej identyfikacji przepiséw/ norm obowiazuja-
cych w trakcie wydawania certyfikatu, ani tez pewnosci
co do rzeczywistego skladu floty dopuszczonej do
eksploatacji, a nawet dokladnego wykazu obowiazuja-
cych, udzielonych zezwolen.

Wlasciwe organy Ukrainy przedstawily swoje uwagi,
ktére okazaly si¢ jednak niewystarczajace dla wyjasnienia
wszystkich ustalen poczynionych w trakcie inspekcji.
Zapowiadane przez odnos$ne organy réznego rodzaju
dzialania naprawcze beda musialy by¢ $ciSle monitoro-
wane i regularnie oceniane, rowniez z uwzglednieniem
wynikéw inspekcji przeprowadzonej w czerwcu 2008 r.
przez ICAO w ramach USOAP. W nastepstwie tejze
inspekcji wlasciwe organy Ukrainy przedlozyly kolejna
wersje planu dzialan naprawczych, ktérych wdrozenie
jest uzaleznione od przyjecia nowego ukrainskiego
prawa lotniczego — co przewiduje si¢ na rok 2010.
Dlatego tez wdrozenie réznych przepiséw wykonaw-
czych nie zostanie zakoriczone przed drugg polowa
2011 r. w odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrz-
nych, przed koficem 2012 r. w odniesieniu do licencjo-
nowania zaldg statkéw powietrznych oraz do kofica
2015 r. w odniesieniu do cigglej zdatnosci do lotu.

W $wietle ustalen inspekcji oraz tresci przedstawionych
w trakcie spotkania Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotni-
czego w dniu 1 lipca 2009 r., Komisja zamierza
w dalszym ciggu SciSle nadzorowaé wprowadzanie
w  zycie wymienionych dzialan we wspélpracy
z wihadciwymi organami Ukrainy, w celu wspomagania
ich w doskonaleniu nadzoru w zakresie bezpieczenstwa
oraz w zajmowaniu si¢ wszelkimi uchybieniami. Ponadto
panstwa czlonkowskie beda regularnie sprawdzaé
skuteczno$¢ przestrzegania odpowiednich norm bezpie-
czenistwa w drodze priorytetowych kontroli na ziemi
dotyczacych statkow powietrznych przewoznikéw posia-
dajacych  koncesje wydane na Ukrainie, zgodnie
z rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 351/2008 (?).

Motor Sich JSC Airlines

W wyniku przyjecia rozporzadzenia (WE) nr 298/2009
przewoznik zostal poproszony o przedstawienie wszel-
kich istotnych informacji, z uwzglednieniem dziatan
naprawczych stuzgcych usunigciu uprzednio stwierdzo-
nych uchybien w zakresie bezpieczefistwa. Wlhasciwe
organy Ukrainy przedlozyly informacje stuzace wyjas-
nieniu podjetych dzialah w sprawie AOC. W dniu
4 czerwca 2009 r. Motor Sich przedlozyt dokumentacje
wykazujaca, ze  przedsigbiorstwo  przeprowadzito
doglebna analize Zrédel uchybien, okreslajac dzialania
naprawcze stluzgce usunigciu  wszelkich  uchybien

@) Dz.U. L 109 z 19.4.2008, s. 7.
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w zakresie bezpieczenistwa. Zgloszone przez przewoznika
analiza i dzialania naprawcze zostaly zatwierdzone przez
wlaiciwe organy Ukrainy. W dniu 15 czerwca przewoznik
przekazal korespondencje na temat dzialan naprawczych
wla$ciwym organom Frangji, ktére przeprowadzily wczes-
niej inspekcje (') statku powietrznego typu AN-12 (UR-
11819). Plan dzialan naprawczych wskazuje, ze procedury
i podreczniki stosowane przez przewoznika (procedury
operacyjne i podrecznik lotu) zostaly poddane zmianom,
zmierzajacym do  dostosowania ich do norm ICAO
i pozwalajagcym na prawidlowe przygotowanie lotu.

Niemniej zakres przeszkolenia pilota i zalogi w celu
zagwarantowania, ze poprawione podreczniki
i procedury sa rzeczywiscie przestrzegane wydaja sie
wystarczajace, aby zapewni¢ odpowiednie uwzglednienie
szerokiego zakresu zmian. Co wiecej, do Komisji nie wply-
nely zadne informacje od wilasciwych organéw Ukrainy,
ktore wskazywalyby na zweryfikowanie stanu wdrozenia
oraz skutecznego zakonczenia przedmiotowych dzialan,
zmierzajacych do trwalego usunigcia uprzednio stwierdzo-
nych uchybieft w zakresie bezpieczefistwa.

Zwazywszy na powyzsze ustalenia i w oparciu o wspdlne
kryteria Komisja stwierdza, ze na tym etapie Motor Sich
nie spelnia odpowiednich norm bezpieczenstwa i dlatego
powinien nadal figurowaé w zalgczniku A.

Ukraine Cargo Airways

W nastepstwie przyjecia rozporzadzenia (WE) nr
298/2009, w dniu 27 maja 2009 r. wspélnotowy zesp6t
ekspertow przeprowadzit inspekcje przewoznika. Jak
wskazuje sprawozdanie z inspekcji, ze flota Ukraine
Cargo Airways (UCA) ulegla w ciggu jednego roku znacz-
nemu ograniczeniu, co spowodowalo zmniejszenie stanu
floty z dwudziestu statkéw powietrznych na poczatku
2008 r. (dziesig¢ IL-76, trzy AN-12, trzy AN-26, trzy
helikoptery MIL-8 i jeden Tupolew Tu-134) do czterech
w czasie inspekcji (dwa IL-76, jeden AN-12 oraz jeden
AN-26). Sposrdd czterech statkéw powietrznych posiada-
jacych AOC tylko jeden IL-76 (UR-UCC) jest zdatny do
lotu, podczas gdy certyfikaty zdatnosci do lotu pozosta-
lych trzech utracity wazno§é. Zdaniem przewoznika
wszystkie pozostale statki powietrzne utracily juz zdat-
no$¢ do lotu i nie sg juz w zaden sposéb uzytkowane.

Wedlug sprawozdania, poczynione przez UCA postepy we
wdrazaniu swego planu dziatan naprawczych przedlozo-
nego Komisji w dniu 1 kwietnia 2008 r., sa znaczne.
Sposréd 22 zaplanowanych dziatan 19 zostalo wymienio-
nych wsréd dzialan zakoficzonych i zamknietych. Polityka
bezpieczenistwa wraz z dokumentacja w tej dziedzinie
poddane zostaly przegladowi i udoskonalone. Utworzono
wydzial wewnetrznej inspekeji bezpieczenistwa. Stan tech-
niczny statkéw powietrznych ulegt poprawie. Przeprowa-
dzono przeglad procedur w zakresie szkolenia zaldg,
a nastepnie je udoskonalono. Natomiast trzy sposrod
proponowanych dzialan ujetych w planie dzialan napraw-
czych pozostaja wcigz do zrealizowania; przy czym
najbardziej problematyczng wydaje si¢ brak masek tleno-
wych do natychmiastowego uzytku, jakich wymaga ICAO
w przypadku lotow powyzej pewnej wysokosci, w IL-76,
AN-12 oraz AN-26.

W sprawozdaniu zwrécono réwniez uwage na znaczgce
uchybienia w zakresie bezpieczenistwa w obszarach zwig-
zanych z eksploatacja statkéw powietrznych, szkoleniami

(1) Zob. DGAC[F-2008-564.

(24)

(25)

(26)

i kontrola, ciagla zdatnoscig do lotu i obsluga techniczna
floty. Co wigcej, wykryto niedociggnigcia systemu zarza-
dzania jakoScia, ktory nie daje gwarancji, Ze ustalenia
poczynione w ramach audytu wewnetrznego lub przez
wlasciwe  organy  Ukrainy  zostaly  skorygowane
i zweryfikowane przed ich zamknigciem, ani nie zapewnia
systematycznej analizy uchybien. Ustalenia te budza
watpliwosci co do trwalego charakteru dzialan napraw-
czych realizowanych przez przedsigbiorstwo po nalozeniu
na nie zakazu wykonywania przewozow.

Przedsigbiorstwu umozliwiono zgloszenie uwag. W dniu
10 czerwca 2009 r. UCA przedlozyly dokumentacje
w odpowiedzi na ustalenia poczynione w trakcie inspekgji.
Sposréd 16 nowych ustalen bedacych wynikiem inspekeji,
jedng sprawe udalo si¢ skutecznie zamknaé po zbadaniu
przedmiotowej dokumentacji dostarczonej przez przewoz-
nika. W odniesieniu do dwdch ustalen dotyczacych
procedur operacyjnych oraz wlasnego AOC przedsigbior-
stwo wskazalo, ze przedlozylo zmiany wprowadzone
w procedurach operacyjnych do zatwierdzenia przez
wlasciwe organy Ukrainy, wystepujac z wnioskiem
o okre§lenie pulapu wysokosci lotéw w ramach AOC
dla statkéw powietrznych AN-12 (UR-UCN) i AN-26
(UR-UDM).

Komisja nie otrzymala dotychczas Zzadnych informacji
dotyczacych zatwierdzenia zmian (ograniczen), o jakie
wystepowalo  przedsiebiorstwo. Ponadto  przewoznik
wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu zlozenia
ustnych ~ wyjaSnied na  spotkaniu  wyjasniajacym
z Komisjg i z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu 1 lipca, w trakcie
ktorego wykazal, iz sposrdd ogélnej liczby 51 dziatan
naprawczych 15 pozostawalo do wykonania przed
konicem sierpnia 2009 r., po czym mialaby nastapi¢ wery-
fikacja przez whasciwe organy Ukrainy. Komisja zastrzega
sobie prawo zweryfikowania, czy S$rodki naprawcze
zostaly przez tego przewoznika wdrozone.

Zwazywszy na powyzsze ustalenia i w oparciu o wsp6lne
kryteria Komisja stwierdza, ze na tym etapie przewoznik
nie spelnia odpowiednich norm bezpieczenstwa i dlatego
powinien nadal figurowaé w zalaczniku A.

Ukrainian Mediterranean Airlines (UMAIr)

W nastepstwic  przyjecia rozporzadzenia (WE) nr
298/2009, w dniu 28 maja 2009 r. wspdlnotowy zespol
ekspertow przeprowadzil inspekcje przewoznika. Jak wska-
zuje sprawozdanie z inspekcji, UMAir dokonal istotnych
udoskonalen w swoim systemie dokumentacji, ktéry
poddano pelnemu przegladowi. Utworzono dzial bezpie-
czenistwa, wskazujac gléwny punkt kontaktowy na
potrzeby inspekcji SAFA. Przeprowadzono réwniez prze-
glad procedur w zakresie szkolenia zalég, a nastepnie je
udoskonalono. Jednakze o ile UMAir utrzymuja, ze zakon-
czyly wdrazanie planu dzialan naprawczych, co potwier-
dzaja wlasciwe organy Ukrainy, zesp6t ekspertéw wykazal,
po wyrywkowym zbadaniu dzialan naprawczych, utrzymu-
jace si¢ wciaz uchybienia: Dzialania naprawcze podjete
przez UMAir w stosunku do arkusza zaladunku
i wywazenia/indeksu suchej masy operacyjnej raczej nie
zostaly skutecznie wprowadzone w stosunku do wszystkich
typéw statkéw powietrznych objetych AOC. Niektore
z dzialan naprawczych dotyczacych  stwierdzonych
w trakcie inspekcji SAFA uchybien nie uwzgledniaja ich
rzeczywistych przyczyn (np. wyciek oleju w silniku, braku-
jace Sruby, ograniczenia osiggdw w przypadku MEL itp.).
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(28) Poza tym stwierdzono istotne  nieprawidlowosci strowanych w Kazachstanie (jedno dotyczace przewo-

w zakresie bezpieczenstwa w obszarze przewozéw lotni-
czych i ciaglej zdatnosci do lotu, obstugi technicznej oraz
inzynierii lotniczej: brak Scistej procedury opadania (drift-
down) do przeprowadzenia przez zalogi statkéw powietrz-
nych obslugujace loty UMAIir na wypadek awarii silnika
w locie, a wér6d procedur operacyjnych brak procedury
oglaszania sytuacji awaryjnej, kiedy zapas paliwa spada
ponizej spodziewanej/szacowanej minimalnej ilosci paliwa
na dalszy lot do momentu ladowania. Ponadto stwier-
dzono brak dostepnych dowodéw na spelnienie
wymogdw dyrektyw ws. zdatnosci do lotu w przypadku
statku powietrznego (UR-CFF) i jego silnika, rézne uchy-
bienia dotyczace statkéw powietrznych typu DC-9 i MD
83, a wspdlne zasady programu zwalczania i zapobiegania
korozji (CPCP, reguly wykrywania poziomu korozji
i sprawozdawczosci w tej dziedzinie Corrosion Level identi-
fication and  reporting rules) nie sa przestrzegane.
W odniesieniu do systemu jako$ci przewoznika, wspol-
notowy zespél stwierdzil w swoim sprawozdaniu, Ze orga-
nizacja nie byla w stanie wykazaé, iz regularnie przepro-
wadza si¢  kontrole obejmujagca wszystkie aspekty
proceséw eksploatacyjnych i obslugi technicznej; Wdra-
zane dzialania nie zawsze uwzgledniaja prawdziwe Zrodto
problemu, ponadto brak ogdlnego systemu kontroli
otwartych  ustalen  (z  kontroli ~ wewn¢trznych
i zewnetrznych, wlacznie z ustaleniami dotyczacymi
Ukraine SAA).

Przedsi¢biorstwu umozliwiono zgloszenie uwag. UMAir
przedlozyl plan dzialai naprawczych zatwierdzony przez
wlasciwe organy Ukrainy w trakcie spotkania Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu 1 lipca 2009 r. Ten
plan dzialafi naprawczych sporzadzono w celu usunigcia
uchybien w zakresie bezpieczenistwa stwierdzonych
podczas inspekcji. Wyjasnienia przedstawione przez prze-
woznika nie wystarczaly do rozwigzania kwestii
zastrzezel  poczynionych ~ w  trakcie  inspekcji,
w szczegblnosci w odniesieniu do ciaglej zdatnosci do
lotu. Komisja zastrzega sobie prawo zweryfikowania, czy
$rodki naprawcze zostaly przez tego przewoznika wdro-
zone.

Zwazywszy na powyzsze ustalenia i w oparciu o wspélne
kryteria Komisja stwierdza, Ze na tym etapie przewoznik
nie spelnia odpowiednich norm bezpieczenstwa i dlatego
powinien nadal figurowaé w zalaczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Kazachstanu

Istnieja potwierdzone dowody braku zdolnosci po stronie
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewoznikami
lotniczymi, ktérym wydano koncesje w Kazachstanie, do
wdrozenia 1 wyegzekwowania obowigzujgcych norm
bezpieczenistwa, jak wskazuja wyniki kontroli przeprowa-
dzonej przez ICAO w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem (USOAP).

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej w kwietniu 2009 r.
w Kazachstanie kontroli w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (USOAP), ICAO
podata do wiadomosci wszystkich pafistw bedacych stro-
nami konwencji chicagowskiej powazne zastrzezenia co
do  mozliwosci  wypelniania  zadan  zwiazanych
z nadzorem nad bezpieczenistwem w odniesieniu do prze-
woznikéw lotniczych oraz statkow powietrznych zareje-
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z6w (1), jedno — zdatnosci do lotu (?), zgodnie z ktorymi
obowigzujagce w  Kazachstanie procedury certyfikacji
stuzace wydawaniu certyfikatéw przewoznika lotniczego
(AOCQ) nie uwzgledniaja wszystkich obowiazujacych prze-
piséw zalacznika 6 do Konwencji o Migdzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym. Wigkszo$¢ z aktualnie waznych
certyfikatow (AOC) wydano bez udzialu wykwalifikowa-
nego inspektora zdatnosci do lotu. W szczegdlnosci
procedura certyfikacji nie uwzglednia nastepujacych kwes-
tii: zlozenie programéw obstugi technicznej, przeglad
wykazu wyposazenia minimalnego (MEL), wymogi ciaglej
zdatnosci do lotu do celéw wydania poszczegdlnych
zezwolen na eksploatacje statkéw powietrznych, takich
jak ETOPS i CAT IIl. Co wigcej, wigkszo$C certyfikatow
zdatnosci do lotu wydano bez przeprowadzenia inspekgji
technicznej statkéw powietrznych, a okresowych inspekeji
statkbw powietrznych nie przeprowadzaly wlasciwe
organy Kazachstanu. Plany dzialan naprawczych, jakie
zaproponowaly wlaiciwe organy, nie zostaly przez ICAO
uznane za mozliwe do zaakceptowania, jako ze nie zawie-
raly sztywnych terminéw wdrozenia natychmiastowych
dziatann naprawczych zmierzajacych do usunigcia wspom-
nianych istotnych uchybien w zakresie bezpieczefistwa.

W zwigzku z dwoma powaznymi zastrzezeniami zgloszo-
nymi wkrétce po kontroli ICAO oraz ze sprawozdaniami
SAFA, Komisja rozpoczela konsultacje z whasciwymi orga-
nami Kazachstanu, wyrazajgc powazne obawy co do
bezpieczenstwa dzialalnosci przewoznikéw lotniczych,
ktérym wydano koncesje w tym kraju, i proszac
o wyjasnienie dzialan podjetych przez wlasciwe organy
Kazachstanu w odpowiedzi na ustalenia i uwagi poczy-
nione przez ICAO oraz SAFA.

W dniach 5-29 czerwca wiasciwe organy Kazachstanu
przekazaly odpowiednie dokumenty, a nastepnie zlozyly
wyjasnienia przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego w dniu 30 czerwca 2009 r. Skladajac wyjasnienia
w dniu 30 czerwca 2009 r. wlasciwe organy Kazachstanu
poinformowaly Komisje oraz Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego, ze sporzadzily plan dzialan naprawczych
stuzacy usunigciu stwierdzonych przez ICAO uchybien,
a takze o wszczeciu przez nie pierwszych krokéw
w jego wdrazaniu, co ma umozliwi¢ dostosowanie si¢
do wszelkich wymogéw bezpieczenistwa ICAO, co nastapi
prawdopodobnie w czerwcu 2010 r. Co do dwéch istot-
nych zastrzezefi dotyczacych bezpieczeristwa zgloszonych
przez ICAO, ich calkowite rozwigzanie nie nastapi wczes-
niej niz w grudniu 2009 r. Jednoczesnie wlasciwe organy
Kazachstanu poinformowaly Komisj¢ oraz Komitet ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego, ze beda skladaly kwartalne
sprawozdania z postepéw we wdrazaniu dziatan napraw-
czych zaproponowanych przez ICAO.

Co wigcej, wlasciwe organy Kazachstanu wyjasnily, ze
wydaly ogélem 69 certyfikatow (AOC), i do dnia
1 kwietnia 2009 r. podjely juz $rodki zmierzajace do
zawieszenia lub uniewaznienia 11 spo$réd nich. Niepewne
pozostaje natomiast w dalszym ciggu podjecie Srodkéw
egzekucyjnych w odpowiedzi na powazne zastrzezenia
dotyczace Dbezpieczefistwa zgloszonych przez ICAO,
zwazywszy, ze kroki zmierzajace do zawieszenia lub unie-
waznienia zostaly podjete przez wlasciwe organy Kazach-
stanu juz przed kontrola przeprowadzong przez ICAO

(") Ustalenia ICAO: zob. dok. OPS/01.
(3) Ustalenia ICAO: zob. dok. AIR/01.
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w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczenistwem  (USOAP),  dotychczas brak jest
dowodéw na rzeczywiste uchylenie AOC, a takze, ze
niektére z AOC okreslane jako uchylone wedlug stanu
z dnia 1 kwietnia 2009 r. w rzeczywistosci figurowaly
wérod  waznych  certyfikatéw (w  dniu 1 czerwca
2009 r.). Co wiecej, wlasciwe organy Kazachstanu przy-
znaly, Ze prawo kazaskie dopuszcza obecnie réwnoczesng
eksploatacje statkéw powietrznych przez wigcej niz
jednego przewoznika, nie wskazujac przy tym wyraZnie,
ktéry z podmiotéw odpowiada za zdatnos¢ do lotu
i eksploatacje wspolnego statku powietrznego.

Przewoznik Berkut State Airline, posiadajacy certyfikat
wydany w Kazachstanie, wystapit z wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniei na spot-
kaniu wyjasniajacym z Komisja i Komitetem ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu
30 czerwca 2009 r. Udzielajac wyjasnien, przewoznik nie
wykazal si¢ wyczerpujgcym planem dziatan, ktore
powinny zostal podjete w celu zagwarantowania prze-
strzegania norm bezpieczefistwa oraz rozwiania wszel-
kich watpliwosci w sprawie odréznienia go od przewoz-
nika BEK Air, poprzednio dzialajacego pod nazwa Berkut
Air, ktory figuruje w zalaczniku A od kwietnia 2009 r.
Przewoznik Berkut State Airline utrzymywal ponadto, ze
zamierza  zaprzestaC  eksploatowania  przestarzatych
statkdw powietrznych oraz przewozéw komercyjnych.

Wilasciwe organy Kazachstanu nie byly w stanie przed-
stawi¢ zadnych danych w odniesieniu do certyfikatow
wydanych przewoznikowi BEK Air, poprzednio dzialaja-
cemu pod nazwa Berkut Air, ani o wdrozeniu jakichkol-
wiek $rodkéw naprawczych w stosunku do uchybien
w  zakresie bezpieczefistwa, ktére spowodowaly
w  kwietniu 2009 r. ujecie tego przewoznika
w zalgczniku A. Nie byly réwniez w stanie wykazac
dowodéw na przeprowadzenie jakichkolwiek dziatan
egzekucyjnych w stosunku do przewoznika lotniczego.

Wilasciwe organy Kazachstanu powiadomily Komitet ds.
Bezpieczeistwa Lotniczego o trzecim przewozniku,
prowadzacym dzialalno$¢ pod nazwa Berkut KZ, nie
dostarczajgc przy tym zadnych informacji na temat certy-
tikatéw, jakimi postuguje sie ten przewoznik.

Przewoznik SCAT, posiadajacy certyfikat wydany
w Kazachstanie, wystapit niedawno z wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniefi na spot-
kaniu wyja$niajacym z Komisja i Komitetem ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego i spotkanie takie odbylo sie w dniu
30 czerwca 2009 r. Udzielajac wyjasnien, przewoznik
ten przyznal, ze niektére z uzywanych przezen statkéw
powietrznych, takie jak Yak 42 o znaku rejestracyjnym
UP-Y4210, s3 jednoczesnie eksploatowane przez innych
przewoznikéw posiadajgcych kazaskie certyfikaty — nie
okreslajac przy tym wyraznie podmiotu, ktéry bylby
odpowiedzialny za zdatno$¢ do lotu i za eksploatacje
przedmiotowych statkéw powietrznych. Co wiecej, prze-
woznik lotniczy i wlaSciwe organy Kazachstanu nie
dostarczyly dowodow, ze ciagla zdatnos¢ do lotu
i obstuga techniczna statkéw powietrznych typu Boeing
B-737-522 zarejestrowanych na Litwie (znaki rejestra-
cyjne: LY-AWE, LY-AWD, LY-FLB i LY-FLG) spelniaja
wymogi obowigzujacych przepiséw europejskich.

Komisja przyznaje, ze podjeto pewne wysitki na rzecz
zreformowania systemu lotnictwa cywilnego
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w Kazachstanie, a takze poczyniono pewne kroki
w kierunku usunigcia uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa stwierdzonych przez ICAO. Tym niemniej, na
podstawie wspdlnych kryteriéw, w oczekiwaniu na
skuteczne wdrozenie stosownych dzialan naprawczych
majacych na celu usunigcie stwierdzonych przez ICAO
uchybien w zakresie bezpieczefistwa, ocenia si¢, zZe
wlasciwe organy Kazachstanu nie sg obecnie w stanie
wdrozy¢ ani wyegzekwowaé zachowania odpowiednich
norm bezpieczenistwa przez wszystkich przewoznikow
lotniczych podlegajacych sprawowanej przez nie kontroli
regulacyjnej. Dlatego tez wszyscy przewoznicy lotniczy,
ktérym certyfikaty wydano w Kazachstanie, powinni
podlegaé zakazowi wykonywania przewozéw i dlatego
powinni zosta¢ ujeci w zalaczniku A — z wyjatkiem prze-
woznika lotniczego pod nazwa Air Astana.

Air Astana

Przewoznik Air Astana, posiadajacy certyfikat wydany
w  Kazachstanie, wystapit niedawno z wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniet na spot-
kaniu wyjasniajacym z Komisjg i Komitetem ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu
30 czerwca 2009 r. Udzielajac wyjasnient przewoznik ten
zaprezentowal wyczerpujacg liste dziatan naprawczych
oraz doglebnie przeanalizowal pierwotne zrédla uchy-
bien w zakresie bezpieczefistwa stwierdzonych przez
Niemcy ('), Niderlandy (%) oraz Zjednoczone Krole-
stwo (%), jak réwniez przez inne panstwa nalezace do
Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC) (%)
w trakcie kontroli na ziemi dokonanych w ramach
programu SAFA. Co do stanu bezpieczefistwa posiadanej
przezen floty, wszystkie statki powietrzne objete AOC
tego przewoznika zostaly zarejestrowane poza Kazach-
stanem (konkretnie: na Arubie). Wlasciwy organ Aruby
odpowiada za nadzér nad statkami powietrznymi nale-
zacymi do floty Air Astana zgodnie z przepisami zalgcz-
nikéw 1 oraz 8 do konwencji chicagowskiej, jak réwniez
zalacznika 6 w kwestiach dotyczacych ciaglej zdatnosci
do lotu.

W $wictle powyzszego ujecie przewoznika Air Astana
w zalagczniku A nie wydaje si¢ konieczne. Niemniej
zwazywszy na wyniki przeprowadzonych ostatnio
w portach lotniczych Wspélnoty kontroli na ziemi (%)
w ramach programu SAFA, jak réwniez na zobowiazanie
panstw czlonkowskich do dalszego zwigkszania liczby
kontroli na ziemi obejmujacych statki powietrzne
eksploatowane przez Air Astana w przewozach do
Wspdlnoty, Komisja uwaza za wskazane ustanowienie
szczegblnego nadzoru nad przewozami Air Astana do
Wspdlnoty wykonywanymi na Scisle okreslonych warun-
kach, a tym samym w celu ich rygorystycznego ograni-
czenia do obecnego poziomu i do eksploatowanych
obecnie statkéw powietrznych. W zwigzku z tym,
w oparciu o wspdlne kryteria, przewoznik ten powinien
zostal ujety w zalaczniku B, z zastrzezeniem powy-
zszych warunkéw.

() Zob. LBA/D-2008-334, LBA/D-2008-944.
(3) Zob.

CAA-NL-2008-24, CAA-NL-2008-254, CAA-NL-2009-7,

CAA-NL-2009-42, CAA-NL-2009-55.
() Zob. CAA-UK-2008-187.
() Zob. DGCATR-2008-85, DGCATR-2008-310, DGCATR-2008-360,

DGCATR-2008-381,
DGCATR-2009-39,

DGCATR-2008-460,
DGCATR-2009-69,

DGCATR-2008-585,
DGCATR-2009-93,

DGCATR-2009-105.
() Zob. LBA/D-2009-332.
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PrzewozZnicy lotniczy z Zambii

W nastepstwie zawieszenia, w styczniu 2009 r., dzialal-
nosci flagowego przewoznika lotniczego Zambii -
Zambian Airways - oraz zgloszeniem przez ICAO
w lutym 2009 r. istotnych zastrzezen dotyczacych
bezpieczeristwa po przeprowadzeniu kontroli w ramach
globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczen-
stwem (USOAP) dotyczacej eksploatowanych statkow
powietrznych, certyfikacji i nadzoru nad przewoznikami
lotniczymi sprawowanych przez urzad lotnictwa cywil-
nego Zambii, w kwietniu 2009 r. Komisja zwrdcila si¢
do tego urzedu z prosba o udzielenie informacji stuza-
cych zweryfikowaniu wdrozenia planu dzialan napraw-
czych zmierzajacych do usuniecia stwierdzonych niepra-
widlowosci. Istotne zastrzezenia w zakresie bezpieczen-
stwa dotycza faktu wydania przez resort lotnictwa cywil-
nego Zambii (RLC) dwudziestu jeden zezwoleni na prze-
wozy lotnicze komercyjnym przewoznikom lotniczym,
w niektorych przypadkach obejmujacych zezwolenie na
dzialalno$¢ w zakresie miedzynarodowych przewozow
lotniczych.  Wspomniane zezwolenia na przewozy
lotnicze odnosza si¢ raczej do zagadnien ekonomicz-
nych, niz do kwestii bezpieczefistwa. Posiadacze
zezwolen na przewozy lotnicze dzialajg na rynku
miedzynarodowych przewozéw lotniczych, pomimo ze
nie przeprowadzono inspekcji dotyczacych eksploatacji
statkéw powietrznych oraz zdatnosci do lotu, wymaga-
nych przed wydaniem AOC. Ponadto sprawozdania
z okresowych inspekcji DCA wykazywaly uchybienia
w zakresie bezpieczenstwa, a brak jest udokumentowa-
nych dzialan na rzecz ich usunigcia.

Z danych dostarczonych w maju 2009 r. przez wlasciwe
organy Zambii nie wynikajg zadne dowody na przepro-
wadzenie pilnych dzialan naprawczych, ktére bylyby
niezbedne dla rozwigzania kwestii istotnych zastrzezen
w zakresie bezpieczefistwa zglaszanych przez ICAO.
W szczegblnodci nie przedstawiono zadnego planu certy-
fikacji ani procedur, brak réwniez jakichkolwiek regulacji
prawnych  wdrazajacych  wymogi ICAO  zawarte
w zalaczniku 6 do konwengji chicagowskiej dotyczacym
certyfikacji. Co wigcej, brak rowniez dowodéw na ogra-
niczenie zakresu zambijskich ,zezwolen na przewozy
lotnicze”, jak réwniez dokumentacji dotyczacej procedury
certyfikacji wymaganej zgodnie z zalgcznikiem 6 ICAO.

Dodatkowa dokumentacja przestana przez wlasciwe
organy Zambii w dniu 1 czerwca 2009 r. nie potwier-
dzita, ze AOC (Z/AOC/001/2009) wystawione dnia
29 maja 2009 r. przewoznikowi Zambezi Airlines,
ktéremu certyfikat wydano w Zambii, zachowuje zgod-
no$¢ z wymogami ICAO, ani ze kwestie bezpieczefistwa
zostaly rozwiazane. Jak dotad ICAO podtrzymuje swoje
zastrzezenia w zakresie bezpieczenstwa.

W Swietle powyzszych ustalen oraz zwazywszy na
potencjalne zagrozenie, jakie obecny stan moglby
stanowi¢ dla bezpieczenistwa dziatalnosci przewoznikoéw
lotniczych, ktérych certyfikaty wydano w Zambii,
i ktérym zezwolono na miedzynarodowe przewozy
lotnicze, Komisja uwaza, w oparciu o wspélne kryteria,
ze wszyscy przewoznicy, ktérym certyfikaty wydano
w Zambii, powinni zosta¢ ujeci w zalaczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Indonezji

Urzad lotnictwa cywilnego Indonezji (DGCA) dostarczyt
Komisji dowody na to, Ze przewoznicy Garuda Indone-
sia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines i Ekspres Trans-
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portasi Antarbenua (dzialajacy pod nazwa handlowa
Premiair) otrzymali z dniem 10 czerwca 2009 r. nowe
AOC na mocy nowych uregulowan prawnych
w dziedzinie bezpieczeistwa lotnictwa cywilnego
(CASR). W szczegblnoéci przewoznicy lotniczy Garuda
i Airfast otrzymali — po przeprowadzeniu pelnej kontroli
i powtornej procedury certyfikacyjnej — nowe AOC
o dwuletnim okresie wazno$ci. Z kolei przewoznikéw
Mandala i Premi Air poddano czg$ciowej kontroli, ogra-
niczonej do nowych wymogéw zgodnych z przepisami
nowych CASR.

Na zadanie urzedu lotnictwa cywilnego Indonezji
(DGCA), w dniach 15-18 czerwca 2009 r., zesp6t euro-
pejskich ekspertéw przeprowadzit inspekcje w celu
potwierdzenia, czy sprawowany obecnie nadzor jest
pelny i czy system nadzoru zostal udoskonalony
w stopniu umozliwiajacym wyciagniecia konsekwencji
z ustalen DGCA dotyczacych przewoznikéw indonezyj-
skich. W ramach tej inspekcji przeprowadzono takze
kontrole dwdch przewoznikéw lotniczych (Mandala
Airlines i Premi Air), aby sprawdzi¢, czy DGCA jest
w stanie sprawowaé nad nimi nadzér w zakresie bezpie-
czefistwa zgodnie z obowigzujgcymi normami (wprowa-
dzonymi przez nowe CASR).

Inspekcja pozwolita na wykazanie, ze obecny poziom
skutecznos$ci nadzoru DGCA nad czterema wyzej wymie-
nionymi przewoznikami, w polaczeniu z ich ponowna
certyfikacja, gwarantuje zgodnos$¢ z nowymi wymogami,
przy czym zostal on uznany za odpowiedni. System
nadzoru zostal ulepszony w sposob umozliwiajacy
stosowne dzialania nastepcze w przypadku konkretnych
ustalen poczynionych przez DGCA w odniesieniu do
przewoznikéw indonezyjskich. DGCA opracowal system
skutecznego  przetwarzania  danych  wynikajacych
z nadzoru, pozwalajacy tym samym na $ledzenie doce-
lowego i faktycznego terminu usunigcia nieprawidtowo-
Sci, a takze na ewentualne odroczenie przez DGCA
terminu ich usuniecia.

Ponadto réznice w stosunku do zalgcznika 6 do
konwengji chicagowskiej mogace wywieraé bezposredni
wplyw na bezpieczefistwo dzialalnosci indonezyjskich
przewoznikéw, ktére DGCA zglosit ICAO dnia
20 lutego 2009 r., zostaly usunigte z dniem 25 marca
2009 r. W nastepstwie przegladu technicznego przepro-
wadzonego przez DGCA, w dniu 28 maja 2009 r. do
ICAO skierowano ponowne powiadomienie dotyczace
niewielkich réznic. Przestrzeganie norm ICAO przez
przewoznikéw indonezyjskich bedzie od tej pory egzek-
wowane, z mocg od dnia 30 listopada 2009 r.; jednakze
te nowo wprowadzone normy zostaly juz wyegzekwo-
wane — poczawszy od dnia wystawienia nowych AOC
dla przewoznikéw Garuda, Mandala, Premiair i Airfast,
to jest od dnia 10 czerwca 2009 r.

DGCA wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnieni na spotkaniu wyjasniajagcym
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 30 czerwca 2009 r. DGCA
powiadomil Komisje, ze eksploatowany przez Premi Air
statek powietrzny typu Embraer EMB-120 o znaku rejes-
tracyjnym PK-RJC nie jest obecnie wyposazony w TCAS,
jak tego wymagaja nowe CASR, i ze instalacja systemu
zostanie zakonczona przed dniem 30 listopada 2009 r.
Informacja ta widnieje na AOC wydanym temu przewoz-
nikowi, jak wykazalo sprawozdanie zespotu UE.
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poziom skutecznosci nadzoru sprawowanego przez
DGCA pozwala na odpowiednie egzekwowanie prze-
strzegania obowigzujacych norm bezpieczefistwa przez
nastepujacych czterech przewoznikéw poddanych proce-
durze ponownej certyfikacji: Garuda Indonesia, Airfast
Indonesia, Mandala Airlines i Ekspres Transportasi Antar-
benua (dzialajgcy pod nazwa handlowa Premiair).
W zwigzku z powyzszym tych czterech przewoznikéw
nalezy wykresli¢ z zalacznika A. Wszyscy pozostali prze-
woznicy indonezyjscy powinni na tym etapie nadal figu-
rowaé w zalgczniku A. Komisja bedzie $cisle wspdtpra-
cowala z wlasciwymi organami Indonezji w nastgpstwie
ponownej certyfikacji pozostalych przewoznikéw indo-
nezyjskich.

Wilasciwe organy Indonezji przekazaly takze Komisji
zaktualizowany wykaz przewoznikéw lotniczych posia-
dajacych AOC. Obecnie certyfikaty wydane w Indonezji
posiadaja, oprocz czterech wyzej wymienionych, naste-
pujacy przewoznicy lotniczy: Merpati Nusantara, Kartika
Airlines, Trigana Air Service, Metro Batavia, Pelita Air
Service, Indonesia Air Asia, Lion Mentari Airlines, Wing
Adabi Airlines, Cardig Air, Riau Airlines, Transwisata
Prima Aviation, Tri MG Intra Asia Airlines, Manunggal
Air Service, Megantara, Indonesia Air Transport, Sriwijaya
Air, Travel Express Aviation Service, Republic Express
Airlines, KAL Star, Sayap Garuda Indah, Survei Udara
Penas, Nusantara Air Charter, Nusantara Buana Air,
Nyaman Air, Travira Utama, Derazona Air Service,
National Utility Helicopter, Deraya Air Taxi, Dirgantara
Air Service, SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari Air
Service, Intan Angkasa Air Service, Air Pacific Utama,
Asco Nusa Air, Pura Wisata Baruna, Penerbangan
Angkasa Semesta, ASI Pudjiastuti, Aviastar Mandiri,
Dabi Air Nusantara, Sampoerna Air Nusantara, Mimika
Air, Alfa Trans Dirgantara, Unindo, Sky Aviation, Johnlin
Air Transport i Eastindo. Wspdlnotowy wykaz powinien
zosta¢ odpowiednio uaktualniony, a wymienieni prze-
woznicy powinni zostaé ujeci w zalaczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Angoli
TAAG Angola Airlines (TAAG)

Wihasciwe organy Angoli (INAVIC) powiadomily Komisjg,
ze w dniu 28 maja 2009 r. przewoznik lotniczy TAAG
Angola  Airlines uzyskal nowy AOC zgodnie
z angolskimi uregulowaniami prawnymi w dziedzinie
bezpieczenistwa lotnictwa (AASR) przeszediszy pelng
procedure ponownej certyfikacji.

Na wniosek wlasciwych organéw Angoli (INAVIC) oraz
samego przewoznika TAAG Angola Airlines, w dniach
8-11 czerwca 2009 r. zespdl europejskich ekspertéw
przeprowadzil inspekcje w Angoli. W trakcie inspekcji
potwierdzono  dokonanie  powaznych  postepow
w dzialaniach zmierzajacych do zapewnienia przestrze-
gania norm ICAO. Staraniem INAVIC 66 % uchybien
stwierdzonych w trakcie poprzedniej unijnej inspekcji
w lutym 2008 r. zostalo usunigtych. W przypadku
TAAG  zamknigto 75%  przypadkéw  uchybien.
W szczegblnosci  Angola przyjela nowe przepisy
w  dziedzinie bezpieczefistwa lotniczego  zgodne
z normami ICAO, a TAAG, jej flagowy przewoznik,
zostal  poddany  ponownej  certyfikacji  zgodnie
Z NOWymi ramami prawnymi.

TAAG wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnien na spotkaniu wyjasniajacym

(57)

(59)

(60)

takie, z udzialem INAVIC, odbylo si¢ w dniu 1 lipca
2009 r. Przewoznik zglosit ponadto Komitetowi, ze
w maju 2009 r. przeszedt audyt IOSA, ktéry przyniost
jedynie ograniczong liczbe ustalefi, a stwierdzone uchy-
bienia zostaly w pelni usunigte do dnia 29 czerwca
2009 r.

Przewoznik dostarczyl Komitetowi ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego  przekonujace dowody na to, ze
w nastepstwie inspekcji podjeto odpowiednie dzialania
i poczyniono spore postepy dla rozwigzania pozostatych
otwartych kwestii. Przewoznik przedstawit réwniez
wyczerpujace Srodki, wykazujac, ze obecnie zakoficzono
usuwanie ponad 90 % uchybien, a dalsze dziatania
trwajg. Tym niemniej przewoznik nie byl w stanie wyka-
zac, ze loty obstugiwane przez statki powietrzne B-747
i B-737-200 podlegaja wymaganemu monitorowaniu
parametréw lotu.

Organy portugalskie zawiadomily Komitet ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego, ze zgadzaja si¢ udzieli¢ pomocy
wlasciwym organom Angoli w udoskonaleniu nadzoru
nad bezpieczenstwem w odniesieniu do przewoznika
TAAG, zmierzajgc do umozliwienia mu wykonywania
przewozéw do Portugalii. W szczegélnosci powiadomily
Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, ze moglyby
przyjmowac loty obslugiwane za pomoca okreslonych
statkbw  powietrznych, przeprowadziwszy kontrole
przed lotem w Angoli oraz kontrole na ziemi po lado-
waniu w Portugalii. Wasciwe organy Angoli potwierdzily
swojag zgode na poddanie kontroli przed lotem
w Luandzie wszystkich statkéw powietrznych wykorzy-
stywanych przez TAAG do obstugi lotéw do Lizbony,
przy wsparciu ze strony organéw portugalskich.
Wilasciwe organy Portugalii bedg prowadzily kontrole
na ziemi w ramach programu SAFA w odniesieniu do
kazdego lotu realizowanego przez TAAG.

W konsekwencji, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
si¢, ze przewoznik TAAG powinien na tym etapie zostad
wykreSlony z zalacznika A i wpisany do zalacznika B,
pod warunkiem, ze nie bedzie on wykonywat wigcej niz
dziesig¢ lotéw z Luandy do Lizbony tygodniowo przy
uzyciu statkow powietrznych typu Boeing B-777
o znakach rejestracyjnych D2-TED, D2-TEE i D2-TEF.
Loty te moga by¢ wykonywane wylacznie po przeprowa-
dzeniu przez organy angolskie kontroli na ziemi statkéw
przed kazdym odlotem z Angoli i pod warunkiem prze-
prowadzenia kontroli na ziemi kazdego statku powietrz-
nego przez organy portugalskie w Portugalii. Przyjety
srodek ma charakter tymczasowy, a Komisja przepro-
wadzi przeglad sytuacji w $Swietle wszelkich dostepnych
informacji, zwlaszcza pod katem oceny ze strony wlasci-
wych organéw Portugalii.

Ogdlny nadzér w zakresie bezpieczeristwa w przypadku prze-
woznikéw z Angoli

Inspekcja  przeprowadzona w  Angoli w dniach
8-11 czerwca 2009 r. wykazala, ze przewoZnikom
PHA i SERVISAIR wydano certyfikaty przewoznika lotni-
czego bez przeprowadzenia wiasciwej procedury certyfi-
kacyjnej. Pomimo iz oba wspomniane certyfikaty zostaly
czasowo zawieszone przez INAVIC, w oparciu o wspdlne
kryteria Komisja stwierdza, Ze postugujacy si¢ nimi prze-
woznicy powinni zostaé ujeci w zalaczniku A.
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ponownej certyfikacji ze strony INAVIC w odniesieniu do
18 przewoznikéw, ktéra ma by¢ zakonczona przed
koficem 2010 r., i zachgca INAVIC do kontynuowania
tej procedury z nalezytym uwzglednieniem potencjalnych
zastrzezen co do bezpieczenistwa, ktore moga si¢ pojawi¢
w tym zakresie. Komisja przyznaje réwniez w tym
wzgledzie, ze INAVIC podjal dzialania egzekucyjne
w  odniesieniu  do niektérych posiadaczy AOC,
w zwigzku z czym 6 sposréd 19 zostalo czasowo zawie-
szonych.

Komisja uwaza, ze do czasu pelnego przeprowadzenia
procedury ponownej certyfikacji przewoznikow lotni-
czych przez INAVIC w pelnej zgodzie z nowymi angol-
skimi przepisami bezpieczefistwa lotnictwa, w oparciu
o wspélne kryteria, przewoznicy ci nadal powinni figu-
rowaé w zalgczniku A.

Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG)

Przewoznik lotniczy SN2AG, posiadajacy certyfikat
wydany w  Gabonie, wystapit z  wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniei na spot-
kaniu wyja$niajgcym z Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego, w celu udowodnienia, ze dzialalno$¢ prowa-
dzona przy uzyciu statkéw powietrznych typu Chal-
lenger CL601 (znak rejestracyjny TR-AAG) oraz typu
HS-125-800 (znak rejestracyjny ZS-AFG) jest w pelni
zgodna z obowigzujacymi normami. Spotkanie wyjasnia-
jace odbylo si¢ w dniu 25 marca 2009 r. Komisja przy-
jela do wiadomosci, ze przewoznik ten przeprowadzit
dodatkowsa reorganizacje 1 osiagnal znaczne postepy
w realizacji dzialan naprawczych w celu dalszego dosto-
sowania si¢ do norm migdzynarodowych. Komisja przy-
jela takze do wiadomosci, ze w lutym 2009 r. wlasciwe
organy Gabonu przeprowadzily kontrole u przewoznika
SN2AG w zwiazku z jego ponowna certyfikacja
i przewoznik ten uzyskal nowy AOC w lutym 2009 r.

Dnia 1 lipca 2009 r. wlasciwe organy Gabonu (ANAC)
poinformowaly takze Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego o dokonanych postgpach w zakresie poprawy
struktury organu i jego stanu zatrudnienia, deklarujac
posiadanie wystarczajaco wykwalifikowanych zasobéw
dla zapewnienia nadzoru nad tym przewoznikiem
w zakresie eksploatacji i obstugi technicznej zgodnie
z przepisami ICAO. Fakt ten zostal potwierdzony przez
specjalistow ICAO, ktérzy beda asystowali organom
Gabonu w sprawowaniu tego nadzoru do marca 2010 r.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wsp6lne kryteria,
stwierdza sie, ze SN2AG spelnia odpowiednie normy
bezpieczenistwa wylacznie w odniesieniu do przewozdw
lotniczych obstugiwanych przy uzyciu statkéw powietrz-
nych typu Challenger CL601 (znak rejestracyjny TR-
AAG) oraz typu HS-125-800 (znak rejestracyjny ZS-
AFG). W konsekwencji SN2AG powinien podlegaé ogra-
niczeniom przewozowym w odniesieniu do pozostalej
floty i powinien on zosta¢ przeniesiony z zalacznika
A do zalgcznika B.

Egypt Air

Istniejg  potwierdzone dowody licznych uchybien
w  zakresie bezpieczenstwa po stronie przewoznika
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Uchybienia te zostaly wykryte w trakcie 75 kontroli
przeprowadzonych od stycznia 2008 r., przede
wszystkim przez Austri¢, Francje, Hiszpanig, Niderlandy,
Niemcy i Wiochy, jak réwniez przez inne paristwa ECAC
w trakcie kontroli na ziemi prowadzonych w ramach
programu SAFA. Ponawianie tych ustalen (o lacznej
liczbie 240 — w tym 91 nalezacych do kategorii 2 i 69
do kategorii 3) budzi obawy co do ewentualnosci syste-
mowych uchybien w zakresie bezpieczenstwa.

Majac na uwadze sprawozdania SAFA, dnia 25 maja
2009 r. Komisja rozpoczela formalne konsultacje
z wlaSciwymi organami Egiptu (ECAA), wyrazajac
powazne zaniepokojenie stanem bezpieczenistwa dzialal-
nosci tego przewoznika oraz apelujac do przewoznika
i do wlasciwych organéw, na mocy art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005, o podjecie krokéw zmierzajacych
do zadowalajgcego usunigcia wszystkich stwierdzonych
uchybien w zakresie bezpieczenstwa.

Przewoznik przedlozyt obfita3 dokumentacje w dniach
10, 16, 17, 19 i 26 czerwca 2009 r. Przekazane doku-
menty wskazywaly na podjete juz lub planowane dzia-
fania naprawcze wynikajace z wynikéw kontroli na ziemi
oraz z analizy pierwotnych Zzrédel uchybie, majace
zapewni¢ dlugoterminowe rozwigzanie problemu. Prze-
woznik wystapit z wnioskiem o umozliwienie mu
zlozenia ustnych wyjasnienl na spotkaniu wyjasniajacym
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 30 czerwca 2009 r.

W obliczu  uporczywego charakteru  powaznych
zastrzezen w obszarze ciaglej zdatnosci do lotu, obstugi
technicznej, eksploatacji oraz bezpieczefistwa fadunku na
pokladzie, Komisja zwraca si¢ do wiasciwych organéw
Egiptu z wnioskiem o skladanie comiesigcznych spra-
wozdan z weryfikacji wdrazania planu dzialan napraw-
czych wraz z wszelkimi innymi sprawozdaniami
z  kontroli, jakie beda one przeprowadzaly
w odniesieniu do Egypt Air. Komisja oczekuje réwniez
zlozenia sprawozdania z konficowej kontroli, jaka ma
zostal przeprowadzona przez wilasciwe organy Egiptu
na koniec tego okresu. Wyniki tej kontroli majg by¢
przedstawione Komisji wraz z zaleceniami wlasciwego
organu.

Przewoznik, jak réwniez wlasciwe organy Egiptu
zgodzily si¢ na inspekcje ekspertéw wspdlnotowych
w celu weryfikacji stanu wdrazania planu dzialan
naprawczych. Komisja goraco apelowala do przewoznika
o niezwloczne znalezienie trwalego rozwigzania réznych
uchybien, poniewaz w przeciwnym razie konieczne
bedzie podjecie odpowiednich krokéw. W oparciu
o powyzsze przestanki, na tym etapie ocenia si¢, Ze
przewoznik ten nie powinien by¢ ujety w zalgczniku A.

Pafistwa czlonkowskie gwarantuja nasilenie liczby prze-
prowadzanych przez nie kontroli Egypt Air w celu
zapewnienia podstaw dla ponownej oceny tego przy-
padku w trakcie kolejnego spotkania Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego, ktére ma si¢ odby¢
w listopadzie 2009 r.
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Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

W dniu 11 czerwca 2009 r. wlasciwe organy Federacji
Rosyjskiej powiadomily Komisje, ze zmienily swoja
decyzje z dnia 25 kwietnia 2008 r., wykluczajac
z eksploatacji na trasach do Wspdlnoty statki powietrzne
ujete w AOC 13 rosyjskich przewoznikéw, ktére nie byty
woéwczas odpowiednio wyposazone, by moc obslugiwaé
przewozy migdzynarodowe zgodnie z normami ICAO,
jako ze brakowalo im w szczegélnosci wymaganego
oprzyrzadowania ~TAWS[E-GPWS.  Niektore  statki
powietrzne wykluczone na mocy decyzji z dnia
25 kwietnia 2008 r. zostaly od tego czasu prawidlowo
wyposazone, by mogly obstugiwa¢ polaczenia migdzyna-
rodowe. Co wiecej, AOC i specyfikacje eksploatacyjne
tych przewoznikéw zostaly zmienione w celu uwzgled-
nienia powyzszych zmian.

Zgodnie z ta nowa decyzja nastgpujace statki powietrzne
sa wylaczone z eksploatacji na trasach do i ze Wspdlnoty
oraz na trasach wewnatrzwspolnotowych:

a) Aircompany Yakutia: Tupolev TU-154: RA-85007
i RA-85790; Antonov AN-140: RA-41250; AN-
24RV: RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-47352,
RA-47353, RA-47360; AN-26: RA-26660;

=

Atlant-Soyuz: Tupolev TU-154M: RA-85672;

¢) Gazpromavia: Tupolev TU-154M: RA-85625 i RA-
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511, RA-88186
i RA-88300; Yak-40K: RA-21505 i RA-98109; Yak-
42D: RA-42437; wszystkie (22) helikoptery Kamov
Ka-26 (nieznana rejestracja); wszystkie (49) helikop-
tery Mi-8 (nieznana rejestracja); wszystkie (11) heli-
koptery Mi-171 (nieznana rejestracja); wszystkie (8)
helikoptery Mi-2 (nieznana rejestracja); wszystkie (1)
helikopter EC-120B: RA-04116;

=

Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B: RA-85307, RA-
85494 i RA-85457;

Krasnoyarsky Airlines: AOC tego przewoznika lotni-
czego zostal uchylony. W odniesieniu do dwéch
nastepujacych statkéw powietrznych typu TU-154M
eksploatowanych poprzednio przez Krasnoyarsky
Airlines, RA-85682 jest aktualnie eksploatowany
przez innego przewoznika posiadajacego certyfikat
Federacji Rosyjskiej, podczas gdy RA-85683 nie jest
obecnie eksploatowany;

o
~—

f) Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42: RA-42526, RA-
42331, RA-42336, RA-42350, RA-42538 i RA-
42541,

Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85602;
wszystkie TU-134 (nieznana rejestracja); wszystkie
Antonovy An-24 (nieznana rejestracja); wszystkie
An-2 (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery

pch

(75)

Mi-2 (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery Mi-
8 (nieznana rejestracja);

h) Siberia Airlines: Tupolev TU-154M: RA-85613, RA-
85619, RA-85622 i RA-85690;

i) Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-42D: RA-42374, RA-
42433; wszystkie Tupolevy TU-134A, w tym: RA-
65065, RA-65102, RA-65691, RA-65970 i RA-
65973; wszystkie Antonovy AN-24RV, w tym: RA-
46625 i RA-47818; statki powietrzne typu AN24RV
o znakach rejestracyjnych RA-46625 i RA-47818 s
aktualnie eksploatowane przez innego rosyjskiego
przewoznika;

j) Ural Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85319, RA-
85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374, RA-
85432 i RA-85508;

=

UTAir: Tupolev TU-154M: RA-85813, RA-85733,
RA-85755, RA-85806 i RA-85820; wszystkie (25)

TU-134: RA-65024, RA-65033, RA-65127, RA-
65148, RA-65560, RA-65572, RA-65575, RA-
65607, RA-65608, RA-65609, RA-65611, RA-
65613, RA-65616, RA-65618, RA-65620, RA-
65622, RA-65728, RA-65755, RA-65777, RA-

65780, RA-65793, RA-65901, RA-65902 i RA-
65977; statek powietrzny RA-65143 jest aktualnie
eksploatowany przez innego rosyjskiego przewoznika;
wszystkie (1) TU-134B: RA-65726; wszystkie (10)
Yakovlevy Yak-40: RA-87292, RA-87348, RA-87907,
RA-87941, RA-87997, RA-88209, RA 88210, RA-
88227, RA-88244 i RA-88280; wszystkie helikoptery
Mil-26: (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery
Mil-10: (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery
Mil-8 (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery
AS-355 (nieznana rejestracja); wszystkie helikoptery
BO-105 (nieznana rejestracja); statek powietrzny
typu AN-24B RA-46388; statki powietrzne typu
AN-24B  (RA-46267 i RA-47289) oraz statki
powietrzne typu AN-24RV (RA-46509, RA-46519
i RA-47800) sa aktualnie eksploatowane przez innego
rosyjskiego przewoznika;

1) Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134: RA-65555, RA-
65904, RA-65905, RA-65911, RA-65921 i RA-
65979; TU-214: RA-64504, RA-64505; Ilyushin IL-
18: RA-75454 i RA-75464; Yakovlev Yak-40: RA-
87203, RA-87968, RA-87971, RA-87972 i RA-
88200.

U przewoznika Red Wings (dawne: Airlines 400 JSC) nie
stwierdzono takich statkéw powietrznych.

Wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej powiadomily
réwniez Komisje, ze AOC przewoznika Aeroflot-Nord
ulegt z dniem 3 czerwca 2009 r. ograniczeniu
z wykluczeniem przewozéw do Wspélnoty.
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Wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej i Komisja nadal
zobowigzujg si¢ do kontynuowania Scistej wspolpracy
i wymiany wszelkich niezbednych informacji zwigzanych
z bezpieczenstwem ich przewoznikéw lotniczych.
Pafistwa czlonkowskie beda regularnie sprawdzaly
rzeczywista zgodnos¢ z odpowiednimi normami bezpie-
czenstwa poprzez priorytetowe traktowanie kontroli na
ziemi przeprowadzanych w statkach powietrznych tych
przewoznikéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
351/2008.

Yemenia Yemen Airways

Europejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego powiado-
mifa Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, ze zawiesita

zatwierdzenie instytucji obstugi technicznej
EASA.145.0177 wydane przewoznikowi Yemenia
Yemen Airways, posiadajgcemu certyfikat wydany

w Jemenie, w zwigzku z uchybieniami w zakresie bezpie-
czenstwa, ktdére pozostajg nierozwigzane. Ponadto
wla$ciwe organy Francji powiadomily Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ze zdecydowaly o zawieszeniu
certyfikatéw zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
typu Airbus A-310 zarejestrowanych we Frangji
(F-OHPR i F-OHPS) i eksploatowanych przez tego prze-
woznika.

Komisja przyjmuje do wiadomosci niezgodno$¢ ze
stosownymi europejskimi uregulowaniami prawnymi,
a majac na uwadze tragiczny wypadek, jaki mial miejsce
dnia 30 czerwca w trakcie lotu nr 626 obstugiwanego
przez Yemenia Yemen Airways, podjela w dniu 1 lipca
2009 r. decyzje o podjeciu formalnych konsultacji
z Yemenia Yemen Airways na mocy art. 7/ rozporzg-
dzenia (WE) nr 473/2006 oraz z wlaSciwymi organami
Jemenu na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr
473/2006, majacych na celu oceng wspomnianego prze-
woznika pod wzgledem przestrzegania obowigzujgcych
norm ICAO w zakresie eksploatacji i obstugi technicznej,
zastrzegajagc sobie prawo do podjecia pilnych Srodkéw
w razie potrzeby.

Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
ujetych w zalgcznikach A i B

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych we wspdl-
notowym wykazie uaktualnionym w dniu 8 kwietnia
2009 r., ani przez organa sprawujace nadzor regulacyjny
nad tymi przewoznikami, pomimo skierowania do nich
konkretnych wnioskéw. W zwigzku z powyzszym,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, Ze przewoZnicy
ci powinni w dalszym ciggu podlegaé, stosownie do
przypadku,  zakazowi  wykonywania  przewozéw
(zalacznik A) lub ograniczeniom w wykonywaniu prze-
wozow (zalgcznik B).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) Zalacznik A zostaje zastapiony tekstem znajdujacym sig
w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia.

2) zalagcznik B

zastepuje  si¢ tekstem znajdujacym  sie

w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczacy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (!)

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic) lotniczego

AIR KORYO nieznany KOR Koreaiska Republika Ludowo-Demokra-
tyczna

AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Republika Sudanu

ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Islamska Republika Afganistanu

MOTOR SICH 025 MSI Ukraina

SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC[013/00 SRH Krélestwo Kambodzy

SILVERBACK CARGO FREIGHTERS nieznany VRB Republika Rwandy

UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina

UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina

VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Angoli

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Angoli z wyjatkiem TAAG Angola

Airlines, w tym:

AEROJET 015 nieznany Republika Angoli

AIR26 004 nieznany Republika Angoli

AIR GEMINI 002 nieznany Republika Angoli

AIR GICANGO 009 nieznany Republika Angoli

AIR JET 003 nieznany Republika Angoli

AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli

ALADA 005 nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 nieznany Republika Angoli

HELIANG 010 nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO 011 nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli

PHA 019 nieznany Republika Angoli

RUI & CONCEICAO 012 nieznany Republika Angoli

SAL 013 nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,
pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika
lotniczego

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

SERVISAIR 018 nieznany Republika Angoli
SONAIR 014/ nieznany Republika Angoli
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- — Republika Beninu
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Beninie, w tym:
AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | nieznany Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS nieznany nieznany Republika Beninu
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ n/d Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ nieznany Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | BLA Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | nieznany Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP- | nieznany Republika Beninu
PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- — Demokratyczna Republika Konga (DRK)
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzoér regulacyjny
w Demokratycznej Republice Konga,
w tym:
AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/ CFR Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/051/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC[0042/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2005
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006
AIR INFINI 409/CAB/MIN|TC[006/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ TVC[/036/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/[031/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN|TC[015/2005 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika
lotniczego

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[029/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 | BUL Demokratyczna Republika Konga (DRK)

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[048/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC[052/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0106/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/08 | CER Demokratyczna Republika Konga (DRK)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC[0050/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

COMAIR 409/CAB/MIN/TC[0057/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[035/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0032/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0002/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2007

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/003/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[0003/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2007

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC[037/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0047/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/027/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC[053/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/045/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 | ALX Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika
lotniczego

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS 409/CAB/MIN/TVC/033/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

KIN AVIA 409/CAB/MIN|TVC[042/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC[0044/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) podpis ministerialny (posta- | LCG Demokratyczna Republika Konga (DRK)
nowienie nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0112/ MLC Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN|TVC/034/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2007

RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0052/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC/0076/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/025/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/[030/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[050/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0009/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2007

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[046/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/024/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS 409/CAB/MIN/TC/0105/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(TRACO) 2006

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika
lotniczego

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[039/08 | WDA Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Gwinei Rownikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Rownikowa
CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Rownikowa
EGAMS nieznany EGM Gwinea Réwnikowa
EUROGUINEANA DE AVIACION 2006/001/MTTCT/DGAC/ EUG Gwinea Roéwnikowa
Y TRANSPORTES SOPS

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC n/d Gwinea Réwnikowa
GETRA — GUINEA ECUATORIAL DE 739 GET Gwinea Réwnikowa
TRANSPORTES AEREOS

GUINEA AIRWAYS 738 n/d Gwinea Réwnikowa
STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa
UTAGE — UNION DE TRANSPORT AEREO | 737 UTG Gwinea Réwnikowa
DE GUINEA ECUATORIAL

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Indonezji
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Indonezji z wyjatkiem Garuda Indone-

sia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines

oraz Ekspres Transportasi Antarbenua,

w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji
CARDIG AIR 121-013 nieznany Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 nieznany Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

lotniczego

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 nieznany Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 nieznany Republika Indonezji
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA 121-025 nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
METRO BATAVIA 121-007 BTV Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
PT. SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 nieznany Republika Indonezji
PT. SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku roinic) lotniczego
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kazachstanu
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Kazachstanie z wyjatkiem Air Astana,

w tym:

AERO AIR COMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AEROPRAKT KZ nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AEROTOUR KZ nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Republika Kazachstanu
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
AIR DIVISION OF EKA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR FLAMINGO nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ALMATY AVIATION nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ARKHABAY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAKHSTAN

ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republika Kazachstanu
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Republika Kazachstanu
BERKUT STATE AIRLINE AK-0378-09 BEC Republika Kazachstanu
BERKUT KZ nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0352-08 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0344-08 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republika Kazachstanu
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Republika Kazachstanu
EOL AIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

(AOC) (oraz nazwa handlowa w przypadku roznic) lotniczego
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL nieznany nieznany Republika Kazachstanu
EXCELLENT GLIDE AK-0338-08 EGB Republika Kazachstanu
FENIX nieznany nieznany Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republika Kazachstanu
T AVIATION AK-0335-08 DVB Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
IRBIS AK-0317-07 BIS Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0349-09 SOZ Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0367-08 JKZ Republika Kazachstanu
KAVIASPAS AK-0322-07 KZS Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KE]J Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAVIA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
MAK AIR AIRLINE AK-0334-07 AKM Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Republika Kazachstanu
MIRAS AK-0315-07 MIF Republika Kazachstanu
NAVIGATOR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
OLIMP AIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ORLAN 2000 AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
PANKH CENTER KAZAKHSTAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0308-07 PKZ Republika Kazachstanu
SALEM AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
SAMAL AIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 nieznany Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
SCAT AK-0350-08 A Republika Kazachstanu
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0364-08 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0307-09 SEK Republika Kazachstanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic) lotniczego

SKYSERVICE nieznany nieznany Republika Kazachstanu
TAHMID AIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
TULPAR AVIA SERVICE nieznany nieznany Republika Kazachstanu
TYAN SHAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ZHERSU AVIA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ZHEZKAZGANAIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kirgiska
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 nieznany Republika Kirgiska
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska
ITEK AIR 04 IKA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 nieznany Republika Kirgiska
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska
TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska
TRAST AERO 05 TS) Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 nieznany Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada-
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Liberii

Liberia
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu (AOC) lub
numer koncesji przewoznika

Numer linii lotniczych ICAO

Panistwo operatora

(AOQ) (oraz nazwa handlowa w przypadku réznic) lotniczego

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Gaboriska

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzoér regulacyjny

w Republice Gaboniskiej, z wyjatkiem

Gabon Airlines, Afrijet oraz SN2AG,

w tym:

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gabonska
DTA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/ | NIL Republika Gaboniska
DTA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT 0020/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gabonska

(NATIONALE) DTA

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gaboniska
DTA

SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/ | SKG Republika Gabonska
DTA

SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gaboniska
DTA

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- | — — Sierra Leone

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Sierra Leone, w tym:

AIR RUM, LTD nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany ORJ Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD nieznany SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- | — — Suazi

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Suazi, w tym:

AERO AFRICA (PTY) LTD nieznany REC Suazi

JET AFRICA SWAZILAND nieznany OSW Suazi

ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS nieznany RSN Suazi

CORPORATION

SCAN AIR CHARTER, LTD nieznany nieznany Suazi

SWAZI EXPRESS AIRWAYS nieznany ex Algae Suazi

SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Zambia

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzoér regulacyjny

w Zambii, w tym:

Zambezi Airlines Z[AOC[001/2009 nieznany Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY. (')

Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu
przewoznika

Numer linii lotniczych

Pafistwo operatora

Rodzaj statku

Znak rejestracyjny
oraz numer seryjny,

Pafistwo, w ktérym

(AOC) (oraz nazwa lotniczego (AOC) ICAO powietrznego o ile jest dostgpny dokonano rejestracji
handlowa w przypadku
réznic)
AFRIJET (1) CTA 0002/MTAC/ Republika Cala flota Cala flota Republika
ANAC-G/DSA Gabonska z wyjatkiem: 2 z wyjatkiem: Gabonska
statkéw powietrz- | TR-LGV; TR-LGY;
nych typu Falcon | TR-AF]
50; 1 statku
powietrznego typu
Falcon 900
AIR ASTANA (?) AK-0388-09 KZR Kazachstan Cala flota Cala flota Aruba (autono-
z wyjatkiem: 2 z wyjatkiem: miczne terytorium
statkéw powietrz- | P4-KCA, P4-KCB; | Krdlestwa Niderlan-
nych typu B767; 4 | P4-EAS, P4-FAS, dow)
statkéw powietrz- | P4-GAS, P4-MAS;
nych typu B757; P4-NAS, P4-OAS,
10 statkéw P4-PAS, P4-SAS,
powietrznych typu | P4-TAS, P4-UAS,
A319/320/321; 5 | P4-VAS, P4-WAS,
statkéw powietrz- | P4-YAS, P4-XAS;
nych typu Fokker | P4-HAS, P4-IAS,
50; P4-JAS, P4-KAS,
P4-LAS
AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
AIR SERVICE 06-819/TA-15/ KMD Komory Cata flota Cata flota Komory
COMORES DGACM z wyjatkiem: LET | z wyjatkiem: D6-
410 UVP CAM (851336)
GABON AIRLI- CTA 0001/MTAC/ | GBK Republika Cala flota Cala flota Republika
NES (%) ANAC Gaboriska z wyjatkiem: 1 z wyjatkiem: TR- | Gabonska
statku powietrz- LHP
nego typu Boeing
B-767-200
NOUVELLE AIR CTA 0003/MTAC/ | NVS Republika Cala flota Cala flota Republika
AFFAIRES GABON ANAC-G/DSA Gaborniska z wyjatkiem: 1 z wyjatkiem: TR- | Gabonska Repub-
(SN2AG) statku powietrz- AAG, ZS-AFG lika Poludniowej
nego typu Chal- Afryki
lenger CL601 1
statku powietrz-
nego typu HS-
125-800
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Angoli | Cala flota Cala flota Republika Angoli

AIRLINES (%)

z wyjatkiem: 3
statkow powietrz-
nych typu Boeing
B-777

z wyjatkiem: D2-
TED, D2-TEE, D2-
TEF

(") Afrijet moze w swojej dziatalnosci na terytorium Wspélnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(%) Air Astana moga w swojej dzialalnosci na terytorium Wspélnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(}) Gabon Airlines moga w swojej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(%) TAAG Angola Airlines moga obstugiwaé wylacznie przewozy do Portugalii przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi
w motywach 58 i 59 niniejszego rozporzadzenia.

1) Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzaw
statkow powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,
pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.



